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zu dem Gesetzentwurf der Abgeordneten Dirk Fischer (Hamburg),

Dr. Dionys Jobst, Horst Gibtner, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
der CDU/CSU sowie der Abgeordneten Ekkehard Gries, Horst Friedrich,
Roland Kohn, weiterer Abgeordneter und der Fraktion der F.D.P.

— Drucksachen 12/4609 (neu), 12/6269 —

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz — ENeuOG)

- sowie

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

— Drucksachen 12/5014, 12/6269 —

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz — ENeuOGQG)

Bericht der Abgeordneten Ernst Waltemathe, Wilfried Bohlsen ,

und Werner Zywietz

Mit den Gesetzentwirfen ist beabsichtigt, die Lei-
stungsfdhigkeit der Eisenbahnen mit dem Ziel zu
erhohen, sie an dem zu erwartenden kiinftigen Ver-
kehrswachstum in Deutschland in starkerem MaBe zu
beteiligen. Gleichzeitig soll den wachsenden Anfor-
derungen zur umweltgerechten Bewaltigung des Ver-
kehrsaufkommens Rechnung getragen werden. Fer-
ner sollen die durch die bisherigen Sondervermégen
Deutsche Bundesbahn (DB) und Deutsche Reichs-
bahn (DR) dem Bund erwachsenen Haushaltsbela-
stungen auf eine ertragliche Grenze zuriickgefiihrt
werden.

Die Gesetzentwiirfe sehen vor, zur Umsetzung
der Strukturreform fiinf neue Gesetze zu erlassen,

sowie rund 130 Gesetze und Verordnungen zu &n-
dern:

— Gesetz zur Zusammenfijh.rung'und Neugliederung
der Bundeseisenbahnen,

— Gesetz tber die Griindung einer Deutschen Bahn
Aktiengesellschaft (DBAG),

— Gesetz tber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes,

— Gesetz tiber den Bau und die Finanzierung der
Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes und

— Allgemeines Eisenbahngesetz.
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Aufgrund dieser Verdnderung der Struktur der Eisen-
bahnen als ein privatrechtlich organisiertes Unterneh-
men in Form einer Aktiengesellschaft wird sie in die
Lage versetzt, in Zukunft unternehmerisch tétig zu
werden und eigenverantwortlich im Wettbewerb am
Verkehrsmarkt zu bestehen.

Die Gesetzentwiirfe dndern die bisherige Finanzie-
rungspraxis — in Form der Schuldaufnahme — der
Bundeseisenbahn ab.

Der Finanzbedarf des Bundeseisenbahnvermégens
wird fur die Jahre 1994 bis 2003 mit folgenden
Betrdagen (in Mrd. DM) festgesetzt:

1994 1995 1996 1997 1998
15,2 14,9 139 12,9 12,0
1999 2000 2001 2002 2003
11,0 10,4 9,6 8,8 1,7

Uber das bisher im Finanzplan des Bundes einge-
stellte Ausgabenvolumen fiir die Bundeseisenbahnen
hinaus entsteht fiir den Bundeshaushalt ein zusétzli-
cher Finanzbedarf, der sich fiir die Jahre 1994 bis 2003
wie folgt berechnet:

Integrierte Modellrechnung Bundeshaushalt/Bundeseisenbahnvermdgen

1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 I 2002 ! 2003
in Mrd. DM

Einmahmen ........................ 11,0 11,3 | 11,6 { 12,0 { 12,0 {12,2 | 12,2 | 12,3 [ 12,6 | 13,1
Regionalisierung/Mindereinnahmen ... |-74 | -7,7 | -80 | -8,0 | -8,0 | -8,0 | -8,0 | -8,0 | -8,0 | -8,0
Summe Einnahmen ................. 36| 36| 36| 40| 40| 42) 42| 43| 46| 51
Summe Ausgaben .................. 43,0 | 43,8 { 42,7 | 42,8 [ 44,5 | 43,5 [ 42,6 | 41,7 | 40,9 | 40,0
Unterdeckung . ..................... 39,4 | 40,2 | 39,1 | 38,7 |40,4 (39,4 [ 38,4 | 374 | 36,3 | 34,9
Summe FiPL DB/DR 1218 bis-1220 .... | 24,5 | 256 | 254 | 254 |25,4 | 254 | 25,4 | 254 | 25,4 | 25,4
Differenzbedarfl) ................... 149 | 146 | 13,7 [ 133 (150 | 14,0 } 13,0 [ 12,0 (10,9 | 9,5

1) Ohne Zinsbelastung aus einer Nettokreditaufnahme im Bundeseisenbahnvermégen aus den Jahren 1994 und 1995.

Mit diesen Betrdgen ist fiir den Haushaltsentwurf 1994
und die Finanzplanung bis 1997 eine Obergrenze der
Belastung festgestellt.

Der Finanzbedarf wird im verbleibenden Bundes-
eisenbahnvermégen durch Leistungen aus dem Bun-
deshaushalt gedeckt, z. B. durch zusétzliche Einnah-
men aufgrund der Erhéhung der Mineraldlsteuer ab
dem 1. Januar 1994.

Soweit diese Einnahmen nicht ausreichen, wird das
Bundeseisenbahnvermégen fiir 1994 und 1995 zu
einer Nettokreditaufnahme von jeweils bis zu 9,5 Mrd.
DM gesetzlich erméchtigt.

Der Bund beabsichtigt, den Landern fiir die Uber-
nahme der Aufgabe des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) einen zweckgerechten finanziellen
Ausgleich zu gewdhren. Die Hohe wird sich nach den
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derzeit geltenden Ansétzen in der Finanzplanﬁng des
Bundesrichten. Die Ldnder erwarten vom Bund bisher
eine Finanzaustattung von 14 Mrd. DM pro Jahr.

Eine Aussage liber Auswirkungen auf die Haushalte
der Gemeinden ist zur Zeit noch nicht moglich.

Die finanziellen Auswirkungen der Gesetzentwiirfe
sind im Bundeshaushalt 1994 bereits berlicksichtigt.
Die Finanzplanung des Bundes fir die Folgejahre ist
entsprechend fortgeschrieben.

Die Gesetzentwiirfe sind mit der Haushaltslage des
Bundes vereinbar.

Dieser Bericht wird unter dem Vorbehalt erteilt, daB
der federfithrende AusschuB fiir Verkehr keine Ande-
rungen mit wesentlichen haushaltsméBigen Auswir-
kungen empfiehit.

Wilfried Bohlsen Werner Zywietz
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