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DIRECTIVA 2001/56/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 27 septembrie 2001

privind sistemul de incilzire a autovehiculelor si a remorcilor acestora, de modificare a Directivei
70/156/CEE a Consiliului si de abrogare a Directivei 78/548/CEE a Consiliului

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene i,
in special, articolul 95 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251 din
tratat (3),

intrucat:

(1)  Directiva 78/548/CEE a Consiliului din 12 iunie 1978 pri-
vind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
incdlzirea habitaclului autovehiculelor (#) a fost adoptatd ca
una din directivele speciale ale procedurii de omologare CE
de tip care a fost stabilitd prin Directiva 70/156/CEE a
Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legis-
latiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a
autovehiculelor si a remorcilor acestora (%). In consecinti,
disporzitiile stabilite in Directiva 70/156/CEE privind
sistemele, componentele si unitdtile tehnice separate ale
vehiculelor se aplicd Directivei 78/548CEE.

(2)  In temeiul indeosebi al articolului 3 alineatul (4) si al
articolului 4 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE, fiecare
directivi speciald trebuie si fie insotitd de un document
informativ care cuprinde rubricile relevante din anexa I la
Directiva 70/156/CEE, precum si un certificat de
omologare care are la bazid anexa VI la aceastd directivi,
pentru ca omologarea sd poatd fi informatizata.

(3)  Ca urmare a progresului tehnic, multe tipuri de vehicule
sunt prevdzute acum cu incdlzitoare cu ardere, alimentate
de obicei cu motorind, benzind sau gaz petrolier lichefiat,
pentru a furniza cdldurd pentru compartimentul rezervat
pasagerilor (de exemplu, in autobuze), zona de incircare
(de exemplu, in camioane si remorci) sau in compartimen-
tele pentru odihnd (de exemplu, pentru camioane si

(1) JO C326,24.10.1998, p. 45iJO C 116 E, 26.4.2000, p. 2.

(3 JOC101,12.4.1999, p. 15.

(*) Avizul Parlamentului European din 13 aprilie 1999 (JO C 219,
30.7.1999, p. 58), Pozitia comund a Consiliului din 17 noiembrie
2000 (JO C 36, 2.2.2001, p. 1) si Decizia Parlamentului European din
14 martie 2001 (nepublicatd inci in Jurnalul Oficial). Decizia Consi-
liului din 26 iunie 2001.

(") JOL168,26.6.1978, p. 40.

(°) JO L 42, 23.2.1970, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 98/91/CE a Parlamentului European si a
Consiliului JOL 11, 16.1.1999, p. 25).

autocaravane), astfel incét cildura sd poati fi furnizata efi-
cient si fard zgomotul si emisiile de gaze asociate cu
functionarea motorului cu propulsie cand vehiculul se afld
in stationare. Din motive de securitate, este necesar si se
extindd domeniul de aplicare pentru a include cerintele pri-
vind incdlzitoarele cu ardere si instalarea acestora. Aceste
cerinte trebuie sd corespunda celor mai inalte standarde
conforme cu tehnologia actuala.

(4)  Este necesar sd se asigure omologarea incalzitoarelor cu
ardere ca elemente constitutive, precum si a vehiculelor in
care se instaleazd un incilzitor cu ardere.

(5)  Va fi necesard completarea prezentei directive cu cerinte
suplimentare privind siguranta incdlzitoarelor cu ardere
alimentate cu gaz petrolier lichefiat (GPL), prin addugarea
unei anexe.

(6)  Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive trebuie si fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor pentru exercitarea competentelor de punere
in aplicare conferite Comisiei (°).

(7)  Din motive de claritate, se recomanda abrogarea Directivei
78/548/CEE si inlocuirea acesteia cu prezenta directiva,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive, ,vehicul” inseamni orice vehicul
cdruia se aplicd Directiva 70/156/CEE.

Articolul 2

Nici un stat membru nu poate s refuze acordarea omologarii CE
de tip sau a omologdrii nationale unui tip de vehicul sau a unui tip
de sistem de incdlzire din motive legate de sistemul de incilzire
pentru habitaclu sau zona de incircare, dacd sistemul satisface
cerintele previzute in anexe.

Articolul 3

Statele membre nu pot si refuze sau si interzicd vanzarea,
inmatricularea, introducerea in circulatie sau utilizarea oricdrui
vehicul ori vanzarea, introducerea in circulatie sau utilizarea
oricdrui sistem de incdlzire din motive legate de sistemul de
incdlzire pentru habitaclu sau zona de incircare, daci sistemul
satisface cerintele previzute in anexe.

() JOL184,17.7.1999, p. 23.
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Articolul 4

(1) Incepand cu 9 mai 2003, din motive legate de sistemele de
incdlzire, statele membre:

— nu pot sd refuze, in privinta unui tip de vehicul sau sistem de
incilzire, acordarea omologdrii CE de tip sau a omologrii
nationale;

— nu pot sd interzicd vanzarea, inmatricularea sau introducerea
in circulatie a vehiculelor sau vanzarea sau introducerea in cir-
culatie a sistemelor de incilzire,

dacd sistemul de incdlzire este conform cu cerintele prezentei
directive.

(2) Incepand cu 9 mai 2004, statele membre:
— nu mai acordd omologarea CE de tip;
— pot refuza acordarea omologdrii nationale,

pentru un tip de vehicul din motive legate de sisteme de incilzire
sau pentru un tip de incilzitor cu ardere, dacd nu sunt indeplinite
cerintele prezentei directive.

(3) Incepand cu 9 mai 2005, statele membre:

— considera certificatele de conformitate care insotesc vehiculele
noi in conformitate cu dispozitiile din Directiva 70/156/CEE
ca nemaifiind valabile in sensul articolului 7 alineatul (1) din
directiva mentionatg;

— pot sd refuze vanzarea, inmatricularea si introducerea in cir-
culatie a vehiculelor noi,

din motive legate de sistemele de incilzire, dacd nu sunt indepli-
nite cerintele prezentei directive.

Prezentul alineat nu se aplicd tipurilor de vehicule dotate cu un
sistem de incalzire cu recuperare, care foloseste apa ca mediu de
transfer.

(4) Incepand cu 9 mai 2005, cerintele prezentei directive privind
incilzitoarele cu ardere considerate componente se aplicd in
scopul articolului 7 alineatul (2) din Directiva 70/156/CEE.

Articolul 5

Pand la 9 noiembrie 2002, Comisia examineazd cerintele de
securitate suplimentare referitoare la sistemele de incilzire ale
autovehiculelor, alimentate cu gaz petrolier lichefiat (GPL), si, dacd
este cazul, modifici prezenta directivd in conformitate cu
procedura previzutd la articolul 6 alineatul (2).

Articolul 6

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru adaptarea la
progresul tehnic, infiintat prin articolul 13 din Directiva
70/156/CEE, denumit in continuare ,comitetul”.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, ludndu-se in conside-
rare dispozitiile din articolul 8 al deciziei mentionate.

Termenul prevdzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468|CE se stabileste la trei luni.

(3) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.

Articolul 7

Prin prezenta, Directiva 70/156/CEE se modifici dupd cum urmeaza:

1. punctul 36 din anexa IV, partea I, se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

. R Trimitere la Jurnalul Aplicabilitate
Subiect Directiva
M, M, (M, [N [N, [N o, |0, o, | o,
,36. Sisteme de incil- 2001/56/CE L292din9.11.2001 | X | X | X [ X | X | X | X [ X [ X | X"

zire

2. in anexa XI:

(@) punctul 36 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

Articol Subiect Directivd M, <2 500" kg M, 22 500" kg
236 Sisteme de incalzire 2001/56/CE 1 G+P
(b) punctul 36 din apendicele 2 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:
Articol Subiect Directiva Categoria Vel;\ilculelor armate
1
36 Sisteme de incilzire 2001/56/CE X
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Articolul 8

Directiva 78/548/CEE se abrogd incepand cu 9 mai 2004. Trimiterile la Directiva 78/548/CEE se interpreteazd ca
trimiteri la prezenta directiva.

Articolul 9

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative necesare aducerii la indeplinire
a prezentei directive pand la 9 mai 2003 si informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cind statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite
de o asemenea trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei
trimiteri.

(2) Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe care le adopta in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 10

Prezenta directivd intrd in vigoare la data publicarii sale in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 11

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 27 septembrie 2001.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

N. FONTAINE C. PICQUE
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Anexa I:

Anexa II:
Anexa III:
Anexa IV:
Anexa V:
Anexa VI:
Anexa VII:

Anexa VIII:

LISTA ANEXELOR

Dispozitii administrative pentru omologarea CE de tip

Apendice 1:  Documentul informativ — omologarea CE de tip a unui vehicul
Apendice 2:  Certificatul de omologare CE de tip (vehicul)

Apendice 3:  Documentul informativ — omologarea CE de tip a componentelor
Apendice 4: Certificatul de omologare CE de tip (componente)

Apendice 5:  Marca de omologare CE de tip

Domeniu de aplicare, definitii si cerinte

Cerinte pentru sistemele de incilzire cu recuperare a aerului

Procedura de control al calitdtii aerului

Procedura de control al temperaturii

Procedura de control al gazelor de esapament

Cerinte pentru incdlzitoarele cu ardere si instalarea lor

Cerinte de securitate pentru incilzitoarele cu ardere alimentate cu GPL
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ANEXA I

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PENTRU OMOLOGAREA CE DE TIP

1. CEREREA PENTRU OMOLOGAREA CE DE TIP A UNUI TIP DE VEHICUL

1.1.  Cererea pentru omologarea CE de tip previzutd la articolul 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE a unui
tip de vehicul din punct de vedere al sistemului sdu de incalzire se depune de citre producitor.

1.2.  Inapendicele 1 este prezentat un model de document informativ.
1.3.  Serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare ii sunt prezentate urmatoarele:

1.3.1. un vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeaza a fi omologat.

2. ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP A UNUI TIP DE VEHICUL

2.1.  Dacd sunt satisficute cerintele relevante, se acordd omologarea CE de tip in temeiul articolului 4 alineatul (3)
din Directiva 70/156/CEE.

2.2.  In apendicele 2 este prezentat un model de certificat de omologare CE de tip.

2.3.  Fecdrui tip de vehicul omologat i se atribuie un numir de omologare, in conformitate cu anexa VI la Directiva
70/156/CEE. Acelasi stat membru nu poate si atribuie acelasi numdr altui tip de vehicul.

3. CEREREA PENTRU OMOLOGAREA CE DE TIP A UNUI TIP DE INCALZITOR CU ARDERE

3.1.  Cererea pentru omologarea CE de tip in temeiul articolului 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE a unui
tip de incélzitor cu ardere considerat componenti se prezintd de citre producdtorul sistemului de incilzire.

3.2.  In apendicele 3 este prezentat un model de document informativ.
3.3.  Serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare ii sunt prezentate urmatoarele:

3.3.1. un incdlzitor cu ardere reprezentativ pentru tipul ce urmeazd a fi omologat.

4. ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP A UNUI TIP DE INCALZITOR CU ARDERE

4.1.  Daci sunt satisficute cerintele relevante, se acordd omologarea CE de tip in temeiul articolului 4 alineatul (3)
si, dacd este cazul, al articolului 4 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE.

4.2.  In apendicele 4 este prezentat un model de certificat de omologare CE de tip.

4.3, Fiecdrui tip de incdlzitor cu ardere omologat i se atribuie un numdar de omologare, in conformitate cu anexa
VIl la Directiva 70/156/CEE. Acelasi stat membru nu poate si atribuie acelasi numdr altui tip de incalzitor cu
ardere.

4.4.  Orice incalzitor cu ardere conform cu tipul omologat in temeiul prezentei directive trebuie sd poarte o marcd
de omologare CE de tip, previzutd in apendicele 5.

5. MODIFICARILE TIPULUI SI MODIFICARILE OMOLOGARILOR

5.1.  In cazul modificarilor tipului de vehicul sau ale tipului de incilzitor cu ardere omologat in temeiul prezentei
directive, se aplicd dispozitiile articolului 5 din Directiva 70/156/CEE.

6. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

6.1.  Masurile de conformitate a productiei se iau conform dispozitiilor stabilite la articolul 10 din Directiva
70/156/CEE.
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Apendicele 1

DOCUMENT INFORMATIV Nr. ...

in conformitate cu Anexa Ila Directiva 70{156/CEE () a Consiliului privind omologarea CE de tip a unui vehicul cu privire
la sistemul de incilzire a acestuia (**) (Directiva 2001/56/CE)

Urmitoarele informatii, daci este cazul, se furnizeazi in triplu exemplar si includ un cuprins. Eventualele schite se furnizeazi la o
scard corespunzitoare si suficient de detaliate, in format A4 sau care poate {i impiturit in format A4. Dac existd fotografii, acestea
trebuie si prezinte suficiente detalii.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate sunt previzute cu comentzi electronice, trebuie si se furnizeze informatii
privind performantele acestora.

0. GENERALITATI

0.1 Marca (numele comercial al constructorului):

0.2. Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald {comerciale), daci existi:

0.3. Mijlocul de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul ():

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (9

0.5. Denumirea si adresa constructorului:

0.8. Adresa (adresele) atelierului(lor) de asamblare:

1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI
1.1. Fotografie (fotografii) sifsau schiti (schite} ale unui vehicul reprezentativ:
3. MOTOR (%)

3.1.1. Numirul de cod de motor al constructorului:

{marcat pe motor sau alte mijloace de identificare)

3211 Principiu de functionare: aprindere prin scinteief/aprindere prin compresie, in patru timpifin doi timpi (1)

3.2.1.2. Numdrul si dispunerea cilindrilor:

3.2.1.8. Puterea netd maximi kWla min-! (valoarea declarati de producitor)
3.2.7. Sistem de ricire (lichidfaer) (%)

3.2.71. Reglajul nominal al mecanismului de control al temperaturii motorului:

3.2.8.1. Supraalimentare: danu (%)

3.2.81.2.  Tip{uri):

3.2.8.1.3.  Descrierea sistemului (de exemplu, presiunea de incircare maximi: .........c...c... kPa, supapi de descircare, daci este cazul)

(*} Numerele punctelor si ale notelor de subsol utilizate in acest document informativ corespund celor stabilite in anexa I la Directiva 70/156/CEE.
Punctele care nu sunt relevante pentru domeniul de aplicare al prezentei directive au fost omise.
(™) In cazul sistemelor de incilzire care folosesc cildura de la fluidul de ricire a motorului, se aplic doar punctele 0-0.8 5i 9.10.5.1.
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9. CAROSERIE
9.10.5. Sisteme de incdlzire pentru habitaclu
9.10.5.1. O descriere sumard a tipului de vehicul din punct de vedere al sistemului de incilzire, daci sistemul de incilzire utilizeazi

caldura fluidului de ricite a motorului:

9.10.5.2. O descriere sumari a tipului de vehicul din punct de vedere al sistemului de incilzire, daci se utilizeazi ca sursi de cildurd
aerul de ricire sau gazele de esapament, inclusiv:

9.10.5.2.1.  schita sistemului de incilzire, care prezintd pozitia acestuia in vehicul:

9.10.5.2.2. schita schimbdtorului de cilduri pentru sistemele de incilzire care utilizeazd gazele de esapament pentru incilzire sau
a pieselor unde are loc schimbul de cilduri (pentru sistemele de incilzire care utilizeazi aerul de ricire pentru
incilzire):

9.10.5.2.3. desen in sectiune transversald al schimbatorului de cilduri, respectiv al pieselor unde are loc schimbul de cildurd, cu
indicarea grosimii peretelui, a materialelor utilizate §i a caracteristicilor suprafetei:

9.10.5.2.4. Specificatii pentru alte componente importante ale sistemului de incilzire, cum ar fi, de exemplu, ventilatorul de incilzire,
in ceea ce priveste metoda de fabricatie si caracteristicile tehnice.

9.10.5.3.  Consumul maxim de energie electrici: ............. kw
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Apendicele 2

MODEL

[format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DETIP

Stampila autorititii
competente

Comunicare privind:

omologarea {1);
extinderea omologirii {1);
refuzul omologirii (1);

retragerea omologdrii ()

unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnici separati (*) in temeiul Directivei 2001/56/CE.

Numdérul omologirii:

Motivul extinderii:

PARTEAI

0.1.  Marca (numele comercial al constructorului):

0.2

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciali (comerciale), daci exist:
0.3.
0.4.
0.5.
0.7.

0.8.

. Tipul:

Mijloc de identificare a tipului, dac3 este marcat pe vehicul/componenti/unitatea tehnicd separat3 (1) (2): ....

Categoria vehiculului () ¢3):

Denumirea si adtesa constructorului:

in cazul componentelor si unitilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE de tip:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

PARTEA AII-A

1.
2.

. Data raportului de incercare:

Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendum

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor:

Numdrul raportului de incercare:

. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendum

Locul:

Data;

Semnitura:

Se anexeazd opisul dosarului de omologare depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

(!} A sesterge, dupi caz.

(3) Dacd mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de vehicul, componenti sau
unitate tehnic3 separatd care fac obiectul prezentului certificat de omologare, aceste caractere se reprezintd in documentatie prin simbolul
7" {de exemplu, ABC??1232??).

(%} Conform definiiei din anexa 11 A la Directiva 70/156/CEE.
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Addendum

la certificatul de omologare CE de tip nr. ... privind omologarea unui tip de vehicul in temeiul Directivei
2001/56/CE

1. Informatii suplimentare:

1.1. Sistem de inc3lzire care utilizeazi cildura de la fluidul de ricire a motorului/gazele de esapament/aerul de ricire a motorului (1): wovvcevveercernnees

1.2. Incilzitoare cu ardere, daci este cazul:

5. Observatii:

(1) Definit ca in anexa Il la Directiva 70/156/CEE.
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Apendicele 3

Document informativ or. .......... privind omologarea CE de tip a unui incillzitor cu ardere (Directiva 2001/56/CE)

Urmitoarele informatii, daci este cazul, se furnizeazi in triplu exemplar si includ un cuprins. Toate desenele se furnizeazi la o scard
corespunzitoare si suficient de detaliate, in format A4 sau care poate fi impéturit in format A4. Daci existi fotografii, acestea trebuie s3
prezinte suficiente detalii.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate sunt previzute cu comenzi electronice, trebuie si se furnizeze informatii
privind performantele acestora.

0.  GENERALITATI

0.1.  Marca {numele comercial al constructorului):

0.2.  Tipul

0.2.1. Descrierea (descrierile) comerciali (comerciale), dacd existi:

0.5.  Denumirea si adresa constructorului:

0.7.  Incazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE de tip:

0.8.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

1.0 INCALZITOR CU ARDERE

1.1.  Presiune de incercare (in cazul unui incilzitor cu ardere alimentat cu gaz petrolier lichefiat sau un combustibil similar,
presiunea aplicat la racordul de admisie a gazului de incilzire):

1.2. etc.
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Apendicele 4

MODEL

[format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DETIP

Stampila autorititii
competente

Comunicare privind:

omologarea (1);
extinderea omologirii (1);
refuzul omologiri (1);

retragerea omologirii (*)

unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnici separati (*) in temeiul Directivei 2001/56/CE.

Numérul omologirii:

Motivul extinderii:

PARTEAI

0.1.
0.2
0.3.
0.4
0.5.
0.6.

0.7.

Marca {numele comercial al constructorului):

Tipul si descrierea (descrierile) comercialid {comerciale) generald (generale):

Mijloc de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul/componentd/unitate tehnici separatd (1) (%) : ..

Categoria vehiculului () (3):

Denumitea si adresa constructorului:

fn cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mércii de omologare CE de tip:

Adresa {adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

PARTEA AI-A

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendum

2. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor:
3. Data raportului de Incercare:

4. Numirul raportului de incercare:

5. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendum

6. Locul:
7. Data:

8. Semnitura:

9. Se anexeaz opisul dosarului de omologare depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

() A se sterge, dupd caz.

(3 Daci mijlocul de identificare a tipului confine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de vehicul, component3 sau
unitate tehnicd separatd care fac obiectul prezentului certificat de omologare, aceste caractere se reprezinté in documentatie prin simbolul

2 {de exemplu, ABC??1232??).

) Conform definitiei din anexa Il A la Directiva 70/156/CEE.
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Addendum

la certificatul de omologare CE de tip nr. ... privind omologarea unui tip de incilzitor cu ardere in
temeiul Directivei 2001/56/CE

1. Informatii suplimentare:

1.1. Descrietea tipului de incilzitor cu ardere:

etc.

5. Observatii:
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Apendicele 5

MARCA DE OMOLOGARE CE DE TIP

1. GENERALITATI
1.1.  Marca de omologare CE de tip este formata din:

1.1.1. un dreptunghi care inconjoard litera minusculd ,e”, urmatd de numdrul sau literele distinctive ale statului
membru care a acordat omologarea CE de tip pentru componente:

1 pentru Germania 12 pentru Austria
2 pentru Franta 13 pentru Luxemburg
3 pentru ltalia 17 pentru Finlanda
4 pentru Tirile de Jos

. 18 pentru Danemarca
5  pentru Suedia
6 pentru Belgia 21 pentru Portugalia
9  pentru Spania 23 pentru Grecia
11 pentru Regatul Unit 24 pentru Irlanda

1.1.2. 1in vecinitatea dreptunghiului, ,numairul de omologare de bazd” cuprins in sectiunea 4 a numdrului de
omologare mentionat la anexa VII la Directiva 70/156/CEE, precedat de cele doud cifre care indicd numarul
secvential atribuit celei mai recente modificari tehnice importante a Directivei 78/548/CEE la data la care a
fost acordatd omologarea CE de tip pentru componente. In prezenta directivd, numdrul secvential este 00.

1.2.  Marca de omologare CE de tip trebuie s fie clar lizibild si sd nu poatd fi stearsa.

2. EXEMPLU DE MARCA DE OMOLOGARE CE DE TIP PENTRU COMPONENTE

2.1.

2a a>8 mm

el || %

00 2439 13

Marca de omologare de mai sus indica faptul ¢a incilzitorul cu ardere in cauzd a fost omologat in Germania
(e1), cu numdrul de omologare 2439. Primele doua cifre (00) indica faptul ¢ aceastd componenta a fost
omologatd in temeiul prezentei directive.



13/vol. 31

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

191

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

3.1.
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ANEXA II

DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII $I CERINTE

DOMENIU DE APLICARE

Prezenta directiva se aplicd tuturor vehiculelor din categoriile M, N si O care sunt dotate cu un sistem de
incalzire.

DEFINITII

In sensul prezentei directive:

,Sistem de incalzire” inseamna orice tip de dispozitiv destinat cresterii temperaturii in interiorul unui vehicul,
inclusiv orice zond de incdrcare.

Jncilzitor cu ardere” inseamnd un dispozitiv care utilizeaza direct combustibil lichid sau gazos si care nu
utilizeazd cdldura reziduald a motorului folosit pentru propulsia vehiculului.

,Tip de vehicul din punct de vedere al sistemului de incdlzire” inseamnd vehicule care nu diferd in ceea ce
priveste aspecte esentiale, cum ar fi:

— principiul (principiile) de functionare al(e) sistemului de incilzire,

— tipul de incilzitor cu ardere, daci existd.

,Tip de incdlzitor cu ardere” inseamnd dispozitive care nu diferd in ceea ce priveste aspecte esentiale, cum ar fi:
— tipul de combustibil (de exemplu, lichid sau gazos),
— mediul de transfer (de exemplu, aer sau apd),

— amplasarea in vehicul (de exemplu, habitaclu sau zona de incdrcare).

,Sistem de incdlzire cu recuperare” inseamna orice dispozitiv care utilizeazd cildura reziduald a motorului
utilizat pentru propulsia vehiculului pentru a creste temperatura interiorului vehiculului si care utilizeaza ca
mediu de transfer apa, uleiul sau aerul.

JInterior” inseamnd partea interioard a unui vehicul rezervatd pasagerilor sifsau incdrcaturii.

,Sistem de incilzire pentru habitaclu” inseamnd orice tip de dispozitiv destinat cresterii temperaturii in
compartimentul pasagerilor.

,Sistem de incilzire pentru zona de incdrcare” inseamnd orice tip de dispozitiv destinat cresterii temperaturii
in zona de incdrcare.

,Habitaclu” inseamna partea interioard a unui vehicul rezervatd soferului si pasagerilor.

,Combustibil gazos” inseamna combustibilii care sunt in stare gazoasd in conditii de temperatur si presiune
normald (288,2 k si 101,33 kPa), cum ar fi gazul petrolier lichefiat (GPL) si gazul natural comprimat (GNC).

L,Supraincalzire” inseamnd situatia care apare cand admisia de aer de incdlzire citre incilzitorul cu ardere este
complet blocati.

CERINTE PENTRU SISTEMELE DE INCALZIRE

Habitaclul oricarui vehicul din categoriile M si N trebuie sd fie echipat cu un sistem de incilzire.

Cerintele generale pentru sistemele de incdlzire sunt ca:
— aerul incdlzit care intrd in habitaclu sd nu fie mai poluat decat aerul de la punctul de admisie in vehicul,

— soferul si pasagerii, in timpul utilizrii rutiere, sd nu poatd intra in contact cu parti ale vehiculului sau cu
aer incdlzit care pot cauza arsuri,

— gazele de esapament de la incilzitoarele cu ardere si fie in limite acceptabile.

Procedurile de control pentru verificarea fiecdreia din aceste cerinte sunt stabilite in anexele IV, V si VL.

Urmitorul tabel indicd anexele care se aplici fiecdrui tip de sistem de incdlzire din fiecare categorie de vehicul:
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3.3.

. o slos Categorie Anexa v Anexa V Anexa VI Anexa VIII
Sistem de incilzire > Calitatea aeru- " . «
vehicul lui Temperaturd Esapament Sigurantd GPL
Caldurd reziduald motor — M
apd
N
O
Caldurd reziduald motor — M 1 1
aer
A se vedea nota 1 N 1 1
O
Cildurd reziduald motor — M 1 1
ulei
N 1 1
O
Incilzitor cu combustibil M 1 1 1 1
gazos
A se vedea notele 2 si 3 N 1 1 1 1
O 1 1 1 1
Incilzitor cu combustibil M 1 1 1
lichid
A se vedea nota 3 N 1 1 1
O 1 1 1

Alte cerinte referitoare la incilzitoarele cu ardere si instalarea lor pe vehicule sunt stabilite in anexa VIL

Nota 1: Vehiculele care sunt conforme cu cerintele anexei IIl nu fac obiectul acestor cerinte de incercare.

Nota 2: O noud anexd VIII, ,Cerinte de sigurantd pentru incilzitoarele cu ardere cu GPL” va fi adiugatd la
prezenta directivd, in conformitate cu articolul 5.

Nota 3: Incilzitoarele cu ardere amplasate in afara habitaclului, care utilizeaza apa ca mediu de transfer, sunt
considerate ca fiind conforme cu anexele IV si V.
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4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

ANEXA III

CERINTE PENTRU SISTEMELE DE iINCALZIRE CU RECUPERARE A AERULUI

Cerintele stabilite la punctul 3.2 din anexa Il sunt considerate satisficute in ceea ce priveste sistemele de incalzire
care includ un schimbator de caldurd, prin al cdrui circuit primar trec gaze de esapament sau aer poluat, numai
daci sunt indeplinite urmatoarele conditii:

peretii circuitului primar al schimbatorului de cdldurd trebuie si fie etansi la orice presiune mai micd sau egald
cu 2 bar;

peretii circuitului primar al schimbdtorului de cdldurd nu trebuie sd aibd componente detasabile;

peretii circuitului primar al schimbatorului de caldurd in locul unde are loc schimbul de cilduri trebuie s aiba
cel putin 2 mm grosime, dacd sunt confectionati din oteluri nealiate;

in cazul in care sunt utilizate alte materiale (inclusiv materiale compozite sau cu acoperire), grosimea peretelui
trebuie sa fie astfel incat sd asigure schimbdtorului de cildurd aceeasi duratd de viatd ca in cazul mentionat la
punctul 4;

dacd peretele schimbatorului de caldurd este emailat in locul unde are loc schimbul de cdldura, peretele pe care
s-a aplicat un astfel de e-mail: trebuie s aiba cel putin 1 mm grosime, iar emailul s fie durabil, etans si si nu
fie poros;

teava de esapament trebuie sd includd o zond indicatoare de coroziune de cel putin 30 mm lungime, aceastd
zond fiind situatd direct la iesirea schimbdtorului de caldurd, neacoperitd si usor accesibild;

peretele acestei zone de incercare la coroziune nu trebuie sd fie mai gros decat tevile de esapament situate in
interiorul schimbdtorului de cdldurd, iar materialele si proprietdtile de suprafatd ale acestei sectiuni trebuie si
fie comparabile cu cele ale acestor tevi;

dacd schimbdtorul de caldurd formeazd o singurd unitate cu amortizorul de zgomot la evacuare, peretele
exterior al acestuia din urma trebuie sd fie considerat zona care satisface cerintele de la punctul 5.1 si in care
trebuie sd se producd eventuala coroziune.

In cazul sistemelor de incdlzire cu recuperare care folosesc aerul de ricire al motorului pentru incilzire,
conditiile de la punctul 3.2 din anexa II sunt considerate satisfacute fard utilizarea unui schimbator de caldur3,
numai dacd sunt satisficute urmitoarelor condiii:

— aerul de ricire utilizat pentru incilzire vine in contact doar cu suprafetele motorului care nu includ elemente
detasabile si

— conexiunile intre peretii acestui circuit de aer de ricire i suprafetele folosite pentru transferul de cildurd
sunt etanse la gaz si rezistente la ulei.

Aceste conditii sunt considerate satisficute dacd, de exemplu:
un manson in jurul fiecirei bujii evacueazd orice scurgeri de gaz in afara circuitului aerului de incalzire;
racordul dintre chiulasa si colectorul de evacuare este situat in afara circuitului aerului de incilzire;

existd o dubld protectie la scurgere intre chiulasa si cilindru, iar orice scurgeri de la primul racord sunt evacuate
in afara circuitului aerului de incilzire sau

protectia la scurgere intre chiulasi si cilindru se mentine cand piulitele chiulasei sunt stranse la rece la o treime
din momentul de rotatie nominal prescris de producitor sau

zona de jonctiune intre chiulasa si cilindru este situatd in afara circuitului aerului de incilzire.
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ANEXA IV

PROCEDURA DE CONTROL AL CALITI\TII AERULUI

1. In cazul vehiculelor complete trebuie s3 se efectueze controlul urmator:

1.1.  Selasd incdlzitorul s functioneze timp de o ord, la capacitate maximad si in conditii atmosferice linistite (viteza
vantului < 2 ms), cu toate ferestrele inchise si, in cazul unui inclzitor cu ardere, cu motorul de propulsie oprit.
Dacd, totusi, in conditiile selectarii capacitdtii maxime de incilzire, incilzitorul se opreste automat dupd mai
putin de o ord, mdsuritoarea se poate efectua inainte de oprirea incilzitorului.

1.2. Proportia de CO in mediul ambiant se mdsoard prin prelevarea de mostre din:

(a) un punct in afara vehiculului, cAt mai aproape posibil de admisia aerului de incilzire si

(b) un punct in interiorul vehiculului situat la mai putin de 1 m fatd de evacuarea aerului incilzit.
1.3. Citirile trebuie si se efectueze pe o duratd reprezentativd de 10 minute.

1.4. Datele de la litera (b) nu trebuie si le depdseascd cu mai mult de 20 ppm CO pe cele de la litera (a)

2. In cazul incilzitoarelor cu ardere considerate componente, dupd controalele din anexele V, VI si punctul 1.3
din anexa VII se efectueazd controlul urmitor.

2.1. Circuitul primar al schimbdtorului de cildura este supus unei incerciri de etanseitate, pentru a garanta cd aerul
poluat nu poate intra in circuitul de aer incilzit destinat habitaclului.

2.2, Aceastd cerintd se considerd indeplinitd dacd, la o presiune manometricd de 0,5 hPa, debitul de scurgere din
schimbdtorul de cdlduri este < 30 dm?/h.
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2.1.

3.1.

3.2.

ANEXA 'V

PROCEDURA DE CONTROL AL TEMPERATURII

Se lasd incalzitorul sd functioneze timp de o ord, la capacitate maxima si in conditii atmosferice linistite (viteza
vantului < 2 m/s), cu toate ferestrele inchise. Dacd, totusi, in conditiile selectarii capacitatii maxime de incilzire,
incdlzitorul se opreste automat dupd mai putin de o ord, masurdtoarea se poate efectua mai devreme. Dacd aerul
incdlzit este extras din exteriorul vehiculului, incercarea se efectueazd la o temperaturd a mediului de minim
15°C.

Temperatura de suprafatd a oricdrei parti a sistemului de incilzire care ar putea intra in contact cu soferul
vehiculului in timpul utilizarii rutiere normale se misoard cu un termometru de contact. Nici una din aceste
parti nu trebuie sd depiseascd o temperaturd de 70 °C pentru metal fird acoperire sau 80 °C pentru alte
materiale.

In cazul unei parti sau unor pérti din sistemul de incdlzire amplasati(e) in spatele scaunului soferului si in caz
de supraincilzire, temperatura nu trebuie sd depdseascd 110 °C.

In cazul vehiculelor din categoria M, si N, nici o parte a vehiculului care ar putea intra in contact cu pasagerii
aflati pe scaune in timpul utilizarii rutiere normale a vehiculului, cu exceptia grilajului de evacuare, nu trebuie
sd depdseasca o temperaturd de 110 °C.

fn cazul vehiculelor din categoria M, si M3, nici o parte a vehiculului care ar putea intra in contact cu pasagerii
in timpul utilizarii rutiere normale a vehiculului nu trebuie sd depdseasca o temperaturd de 70 °C pentru metal
neacoperit sau 80 °C pentru alte materiale.

Temperatura aerului incdlzit care intrd in habitaclu, masuratd in centrul orificiului de evacuare, nu trebuie si
depiseascd 150 °C.
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ANEXA VI

PROCEDURA DE CONTROL AL A GAZELOR DE ESAPAMENT

1. Se lasd sa functioneze incdlzitorul timp de o ord, la capacitate maximd, in conditii atmosferice linistite (viteza
vantului < 2 mfs) si la o temperaturd de 20 = 10 °C. Dacd, totusi, in conditiile selectarii capacitdtii maxime de
incdlzire, incdlzitorul se opreste automat dupa mai putin de o ord, masuratoarea se poate efectua inainte de oprirea
incalzitorului.

2. Gazele de esapament uscate si nediluate, misurate cu ajutorul unui aparat de masurare adecvat, nu trebuie si
depaseasca valorile indicate in tabelul urmator:

Parametru Inclzitoare cu combustibili gazosi Incalzitoare cu combustibil lichid
CcO < 0,1 % vol. < 0,1 % vol.
NO, < 200 ppm < 200 ppm
HC < 100 ppm < 100 ppm
Unitate de referintd Bacarach () <1 <4

() Se utilizeaza unitatea de referintd ,Bacarach” ASTM D 2156.

3. Testul se repetd in conditii echivalente cu viteza de deplasare a unui vehicul de 100 km/h. In aceste conditii,
valoarea pentru CO nu trebuie sd depdseascd 0,2 % vol. Dac testul a fost efectuat asupra incalzitorului considerat
componentd, nu este necesar si fie repetat in cazul unui tip de vehicul pe care este instalat incalzitorul.
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ANEXA VII

CERINTE PENTRU INCALZITOARELE CU ARDERE SI INSTALAREA LOR

CERINTE GENERALE

Fiecare incdlzitor este livrat impreund cu un manual de utilizare i intretinere, iar in cazul incilzitoarelor
destinate pietei pentru piese de schimb, cu un manual de instalare.

Pentru controlul functiondrii fiecirui incilzitor cu ardere in caz de urgentd, se instaleazd un echipament de
sigurantd (fie ca parte a incdlzitorului, fie ca parte a vehiculului). Acesta se proiecteaza astfel incat, daci la
pornire nu apare flacird sau dacd flacira dispare in timpul functiondrii, timpii de aprindere si de deschidere
a alimentarii cu combustibil sd nu depdseascd patru minute in cazul incilzitoarelor cu combustibil lichid sau
in cazul incilzitoarelor cu combustibil gazos, un minut daci dispozitivul de supraveghere a flacirii este
termoelectric sau 10 secunde daci este automat.

Camera de combustie si schimbatorul de cadldurd al incilzitoarelor care folosesc apa ca mediu de transfer
trebuie si fie capabile si reziste la o presiune de doud ori mai mare decat presiunea normald de functionare
sau 2 bar (manometru), daci aceastd valoare este mai mare. Presiunea de incercare se noteaza in documentul
informativ.

Incilzitorul trebuie sd poarte o etichetd a producitorului, care s indice denumirea producitorului, numarul

si tipul modelului, impreund cu puterea sa nominald, exprimatd in kW. Trebuie si se indice si tipul de
combustibil si, daci este cazul, tensiunea de exploatare si presiunea gazului.

Inchiderea intdrziatd a suflantelor de aer de combustie

Daci existd o suflantd de aer cald, aceasta trebuie sa fie prevazutd cu un dispozitiv de inchidere intarziatd chiar
si in caz de supraincalzire si de intrerupere a alimentdrii cu combustibil.

Se pot aplica si alte masuri de prevenire a daunelor produse de deflagratii si de coroziunea cauzatd de gazele

de esapament, dacd producitorul aduce dovezi despre efectul lor echivalent care si fie acceptabile pentru
autoritatea de omologare.

Cerine pentru alimentarea cu energie electricd
Toate cerintele tehnice care pot fi influentate de tensiune trebuie si se incadreze intr-o gama de tensiune

de £ 16 % din valoarea nominald. Totusi, dacd existd protectie la tensiune scizutd si/sau la supratensiune,
cerintele trebuie sd fie indeplinite la tensiunea nominald si in imediata apropiere a punctelor de intrerupere.

Indicator luminos de avertizare

Un indicator clar vizibil, in cimpul vizual al utilizatorului, il informeaza daci incdlzitorul cu ardere este pornit
sau oprit.

CERINTE PRIVIND INSTALAREA PE VEHICUL

Domeniu de aplicare

Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 2.1.2, incilzitoarele cu ardere se instaleazd in conformitate cu cerintele
prezentei anexe.

Vehiculele din categoria O previdzute cu incdlzitoare cu combustibil lichid sunt considerate conforme cu
cerintele prezentei anexe.

Amplasarea incalzitorului

Pirtile de caroserie sau orice alte componente aflate in apropierea incilzitorului trebuie sd fie protejate de
cdldura excesivi si de posibilitatea contaminarii cu combustibil sau ulei.

incilzitorul cu ardere nu trebuie si constituie risc de incendiu, nici micar in caz de supraincilzire. Aceastd
cerintd se considerd indeplinitd dacd instalatia asigurd o distantd adecvatd fatd de toate partile si o ventilatie
corespunzdtoare, prin folosirea unor materiale ignifuge sau prin utilizarea ecranelor termice.

fn cazul vehiculelor din categoria M, si M5, incilzitorul nu trebuie si fie amplasat in habitaclu. Totusi, se poate
utiliza o instalatie intr-un invelis inchis eficace, care sd fie conforma cu conditiile de la punctul 2.2.2.

Eticheta mentionata la punctul 1.4 sau un duplicat al acesteia se amplaseazi astfel incét sd poata fi cititd cu
usurintd atunci cand incdlzitorul este montat pe vehicul.

La pozitionarea incdlzitorului trebuie s se ia toate masurile de precautie rezonabile pentru a reduce la minim
riscul de ranire si riscul de deteriorare a bunurilor personale.
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2.4.

2.4.1.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

Alimentarea cu combustibil

Orificiul de alimentare cu combustibil nu trebuie s fie situat in habitaclu si trebuie sa fie dotat cu un buson
eficace care sd prevind scurgerea combustibilului.

In cazul incilzitoarelor cu combustibil lichid, daci exist o sursd de alimentare cu combustibil separatd de cea
a vehiculului, trebuie sd se marcheze clar tipul combustibilului si amplasarea orificiului de alimentare.

In dreptul orificiului de alimentare trebuie sd se aplice o notd care sa indice faptul cd incdlzitorul trebuie sd
fie inchis inainte de realimentare. De asemenea, in manualul de utilizare furnizat de producitor trebuie si se
furnizeze instructiuni adecvate.

Sistemul de esapament

lesirea de evacuare a gazelor de esapament trebuie sd fie amplasatd astfel incat sd impiedice intrarea emisiilor
in vehicul prin ventilatoare, admisii de aer incilzit sau ferestre deschise.

Admisia aerului de combustie
Aerul pentru camera de combustie a incilzitorului nu trebuie s fie prelevat din habitaclul vehiculului.

Admisia aerului de combustie trebuie s fie amplasatd sau protejatd in asa fel incat blocarea cu deseuri sau
bagaje sa fie cat mai putin probabild.

Admisia aerului de incdlzire

Alimentarea cu aer de incilzire se poate face cu aer proaspat sau recirculat si care trebuie extras dintr-o zond
curatd, putin susceptibild a fi contaminati de gazele de esapament emise de motorul de propulsie, de
incdlzitorul cu ardere sau de orice altd sursd din vehicul.

Conducta de admisie trebuie s fie protejatd cu o sitd sau prin orice alte mijloace adecvate.

Evacuarea aerului de incdlzire

Toate conductele folosite pentru dirijarea aerului fierbinte in interiorul vehiculului trebuie sa fie amplasate sau
protejate in asa fel incat sd nu poatd provoca rini sau daune in cazul in care sunt atinse.

lesirea de evacuare a aerului trebuie s fie amplasatd sau protejatd in asa fel incat blocarea cu deseuri sau bagaje
sd fie cat mai putin probabild.

Controlul automat al sistemului de incdlzire

Sistemul de incilzire trebuie sd se intrerupd automat, iar alimentarea cu combustibil si fie opritd in maxim
cinci secunde dupd oprirea motorului vehiculului. Daci este deja activat un dispozitiv manual, sistemul de
incdlzire poate rimane in functiune.
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ANEXA VI

CERINTE DE SIGURANIA PENTRU INCALZITOARELE ALIMENTATE CU GPL

(A se vedea anexa II, punctul 3.3, nota 2)



