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DYREKTYWA 2001/56/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 27 wrze$nia 2001 r.
odnoszaca si¢ do systeméw grzewczych pojazdow silnikowych i ich przyczep, zmieniajaca dyrektywe
Rady 70/156/EWG i uchylajgca dyrektywe Rady 78/548/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (2),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Rady 78/548/EWG z dnia 12 czerwca 1978 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do systemu ogrzewania kabiny pojazdéw
silnikowych (*) zostala przyjeta jako jedna ze szczegdlo-
wych dyrektyw dotyczacych procedury homologacji WE,
ktéra zostala ustanowiona przez dyrektywe Rady
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (°).
W zwigzku z tym przepisy okreslone w dyrektywie
70/156/EWG dotyczace ukladéw, czesci i odrgbnych jed-
nostek technicznych w pojazdach silnikowych stosuje si¢
do dyrektywy 78/548/EWG.

(2) W szczegdlnodci, na podstawie art. 3 ust. 4 i art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG, kazdej szczegdlnej dyrektywie
towarzyszy dokument informacyjny zawierajacy odpo-
wiednie pozycje zalacznika I do dyrektywy 70/156/EWG,
a takze $wiadectwo homologacji oparte na zalaczniku VI
do tej dyrektywy w celu umozliwienia wlgczenia homolo-
gacji do systemu komputerowego.

(3) W Swietle postepu technicznego grzejniki spalinowe,
zwykle napedzane olejem napgdowym, benzyng lub
gazem plynnym, sa przystosowywane obecnie do wielu
rodzajéw pojazdéw w celu dostarczenia ciepta do kabin
(np. w autobusach), do przestrzeni fadunkowych (np.
w cigzarowkach i przyczepach) lub do przedzialéw sypial-
nych (np. w cigzaréwkach lub w pojazdach mieszkalnych),

() Dz.U.C 326z 24.10.1998, str. 4 oraz Dz.U. C 116 E z 26.4.2000,
str. 2.

(» Dz.U.C101z12.4.1999, str. 15.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 kwietnia 1999 r. (Dz.U.
C 219 z 30.7.1999, str. 58), wspdlne stanowisko Rady z dnia
17 listopada 2000 r. (Dz.U. C 36 z 2.2.2001, str. 1) oraz decyzja Par-
lamentu Europejskiego z dnia 14 marca 2001 r. (dotychczas nieopu-
blikowana w Dzienniku Urzedowym). Decyzja Rady z dnia
26 czerwca 2001 r.

Dz.U.L 168 z 26.6.1978, str. 40.

Dz.U.L 42223.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 98/91/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 11 z
16.1.1999, str. 25).
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tak by ciepto dostarczane bylo wydajnie oraz bez hatasu
i emisji gaz6w, ktdra towarzyszy dzialaniu silnika napedo-
wego, gdy pojazd jest zaparkowany. Ze wzgledow bezpie-
czefistwa niezbedne jest rozszerzenie zakresu o wymogi
dotyczace grzejnikow spalinowych i ich instalacji. Wymogi
te powinny odpowiada¢ najwyzszym normom zgodnym z
obecna technologia.

(4)  Niezbedne jest zapewnienie homologacji grzejnikow spa-
linowych jako czesci oraz pojazdéw, w ktorych grzejnik
spalinowy jest instalowany.

(5)  Niezbedne bedzie uzupelnienie niniejszej dyrektywy o
dodatkowe wymogi bezpieczenistwa dla grzejnikow spali-
nowych wykorzystujacych gaz plynny (LPG) przez wpro-
wadzenie Zalacznika.

(6)  Srodki niezbedne do wprowadzenia w zycie niniejszej
dyrektywy powinny zostal przyjete zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawia-
jaca procedury wykonywania uprawniefi wykonawczych
przyznanych Komisji (¢).

(7)  Dla jasnosci zaleca si¢ uchyli¢ dyrektywe 78/548EWG
i zastapi¢ ja niniejszg dyrektywa,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza pojazd, do
ktérego ma zastosowanie dyrektywa 70/156/EWG.

Artykut 2

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ udzielenia
homologacji WE lub homologacji krajowej typu pojazdu lub typu
systemu ogrzewania z przyczyn odnoszacych si¢ do systemow
ogrzewania kabin lub przestrzeni fadunkowej, jezeli uklad spetnia
warunki okre$lone w zalgcznikach.

Artykut 3

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ lub zakazaé
sprzedazy, rejestracji, wejscia do uzytku czy tez wykorzystywania
jakiekolwiek pojazdu lub sprzedazy, wejscia do uzytku lub
wykorzystywania systemu ogrzewania z przyczyn odnoszacych
sie do systemow ogrzewania kabin lub przestrzeni fadunkowej,
jezeli uklad spelnia warunki okreslone w zalacznikach.

() Dz.U.L1842z17.7.1999, str. 23.
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Artykut 4

1. Pafistwa Czlonkowskie od dnia 9 maja 2003 r. nie moga z
przyczyn odnoszacych si¢ do systeméw ogrzewania:

— odméwi¢ w odniesieniu do rodzaju pojazdu lub systemu
ogrzewania udzielenia homologacji WE lub homologacji kra-
jowej, lub

— zabroni¢ sprzedazy, rejestracji lub wejscia do uzytku pojaz-
déw lub sprzedazy lub wejscia do uzytku systeméw ogrzewa-
nia,

jezeli system ogrzewania spelnia wymogi niniejszej dyrektywy.

2. Z mocg od dnia 9 maja 2004 r. Pafistwa Czlonkowskie:

— nie udzielaja juz homologacji WE, oraz

— moga odmoéwic udzielenia krajowej homologacji typu,

dla pojazdu, z przyczyn odnoszgcych si¢ do systeméw ogrzewa-

nia, lub dla typu grzejnikéw spalinowych, jezeli nie zostaly spel-

nione wymogi niniejszej dyrektywy.

3. Z mocg od dnia 9 maja 2005 r. Paiistwa Czlonkowskie:

— powinny traktowaé $wiadectwa zgodnosci, ktére towarzysza
nowym pojazdom zgodnie z przepisami dyrektywy
70/156/EWG, jako niewazne do celéw art. 7 ust. 1 tej dyrek-
tywy, i

— moga odmoéwié sprzedazy, rejestracji lub wejscia do uzytku
nowych pojazdéw,

z przyczyn odnoszgcych si¢ do systeméw ogrzewania, jezeli nie

zostaly spelnione wymogi niniejszej dyrektywy.

Ustep ten nie ma zastosowania do pojazdéw wyposazonych
w system ogrzewania wykorzystujgcy ciepto odzyskane, wyko-
rzystujacy wodg jako czynnik posredniczacy.

4. Z moca od 9 maja 2005 r. wymogi niniejszej dyrektywy odno-
szace si¢ do grzejnikow spalinowych jako czgsci stosuje si¢ do
celow art. 7 ust. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 5

Najpdzniej do dnia 9 listopada 2002 r. Komisja bada dodatkowe
wymogi bezpieczenistwa w odniesieniu do gazu plynnego (LPG)
napedzajacego systemy ogrzewania w pojazdach silnikowych
oraz, jezeli jest to wlasciwe, zmienia niniejszg dyrektywe zgodnie
z procedurg okre$long w art. 6 ust. 2.

Artykut 6

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. Dostosowania do
Postepu Technicznego ustanowiony art. 13  dyrektywy
70/156/EWG, zwany dalej ,Komitetem”.

2. W przypadku gdy przywoluje si¢ ten ustep, stosuje si¢ art. 5
i 7 decyzji 1999/468|WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
si¢ na trzy miesigce.

3. Komitet uchwala swdj regulamin wewnetrzny.

Artykut 7

W dyrektywie 70/156/[EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1. W zalgczniku IV czg$é 1 pozycja 36 otrzymuje brzmienie:

L Numer Dziennika Stosowanie
Zagadnienie Dyrektywa d
Urzedowego M, M, M, [N, |N, [N, |0, |O,]|0,]| O,
,36. Systemy ogrzewa- 2001/56/WE L29229.11.2001 | X | X [ X [ X | X | X | X | X | X | X
nia

2. W zalaczniku XI:

a) Dodatek 1 pozycja 36 otrzymuje brzmienie:

Pozycja Zagadnienie Dyrektywa M, < 2500(") kg M, > 2500(") kg
,36 Systemy ogrzewania 2001/56/WE I G+P
b) Dodatek 2 pozycja 36 otrzymuje brzmienie:
Pozycja Zagadnienie Dyrektywa Uzbrojone pojazdy kategorii M,

236 Systemy ogrzewania

2001/56/WE X’
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Artykut 8

Dyrektywa 78/548/EWG traci moc z dniem 9 maja 2004 r. Odniesienia do dyrektywy 78/548EWG traktowane
sa jako odniesienia do niniejszej dyrektywy.

Artykut 9

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie, najpdzniej do 9 maja 2003 r., przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy i niezwlocznie informuja o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez Paristwa Czton-
kowskie.

2. Pafistwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych

w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 10

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Wispélnot Europejskich.

Artykut 11

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 27 wrze$nia 2001 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
N. FONTAINE C. PICQUE

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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Zalgcznik I:

Zalacznik II:
Zalacznik III:
Zalgcznik 1V:
Zalacznik V:
Zalacznik VI:

Zalacznik VII:

Zalgcznik VIII:

WYKAZ ZALACZNIKOW

Przepisy administracyjne dla homologacji WE
Dodatek 1: Dokument informacyjny — homologacja WE typu pojazdu

Dodatek 2: Swiadectwo homologacji WE (pojazd)

Dodatek 3: Dokument informacyjny — homologacja WE czgsci
Dodatek 4: Swiadectwo homologacji WE (czg$d)
Dodatek 5: Znak homologacji WE czesci

Zakres, definicje i wymogi

Wymogi dla systeméw ogrzewania wykorzystujacych cieplo odzyskane — powietrze
Procedura badania jako$ci powietrza

Procedura badania temperatury

Procedura badania emisji spalin

Wymogi dla grzejnikéw spalinowych oraz ich instalacji

Wymogi bezpieczenistwa dla grzejnikéw spalinowych zasilanych LPG
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

23

3.1

3.2

33

4.1

4.2

43

4.4

5.1

6.1

ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DLA HOMOLOGAC]I WE

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I WE TYPU POJAZDU

Whiosek o udzielenie homologacji WE na mocy art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG dla typu pojazdu
w odniesieniu do systemu ogrzewania jest skladany przez producenta.

Wz6r dokumentu informacyjnego zostat przedstawiony w dodatku 1.
Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badain homologacyjnych nalezy przedstawic:

Pojazd reprezentatywny dla typu, ktéry bedzie homologowany.

UDZIELANIE HOMOLOGAC]I WE TYPU POJAZDU

Jezeli odpowiednie wymagania sg spelnione, przyznaje si¢ homologacje WE typu na podstawie art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156[EWG.

Wzor $wiadectwa homologacji typu WE zostal przedstawiony w dodatku 2.

Numer homologacji zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy 70/156/EWG jest przyznawany kazdemu
homologowanemu pojazdowi. To samo Panstwo Czlonkowskie nie przydziela tego samego numeru innemu
typowi pojazdu.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I WE GRZENIKOW SPALINOWYCH

Zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG wniosek o udzielenie homologacji WE grzejnikéw spalino-
wych traktowanych jako czesci sktadany jest przez producenta systeméw ogrzewania.

Wz6r dokumentu informacyjnego zostal przedstawiony w dodatku 3.
Shuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych nalezy przedstawié:

Grzejnik spalinowy reprezentatywny dla typu, ktéry ma by¢ homologowany.

UDZIELANIE HOMOLOGAC]I WE GRZEJNIKA SPALINOWEGO

Jezeli odpowiednie wymagania sa spelnione, przyznaje si¢ homologacje WE na podstawie art. 4 ust. 3 oraz,
jezeli ma to zastosowanie, art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér §wiadectwa homologacji WE zostal przedstawiony w dodatku 4.

Numer homologadji, zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy 70/156/EWG, przyznawany jest kazdemu
homologowanemu typowi grzejnika spalinowego. To samo Pafistwo Czlonkowskie nie moze przyznac tego
samego numeru innemu typowi grzejnika spalinowego.

Kazdy grzejnik spalinowy zgodny z homologowanym typem na podstawie niniejszej dyrektywy jest opa-
trzony znakiem homologacji WE czgsci, ktéry okreslono w dodatku 5.

MODYFIKACJE TYPU I ZMIANY HOMOLOGAC(]I

W przypadku zmian typu pojazdu lub typu grzejnikéw spalinowych homologowanych na mocy niniejszej
dyrektywy stosuje si¢ przepisy art. 5 dyrektywy 70/156[EWG.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji przyjmuje si¢ zgodnie z przepisami ustanowionymi
w art. 10 dyrektywy nr 70/156/EWG.
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Dodatek 1

DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

zgodny z zalgcznikiem I do dyrektywy Rady 70/156/EWG (*) dotyczgcym homologacji WE typu pojazdu w odniesieniu
do jego systeméw ogrzewania (**) (dyrektywa 2001/56/WE)

Ponizsza informacja, jezeli ma to zastosowanie, musi by¢ dostarczona w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem treéci. Rysunki w
odpowiedniej skali, dostatecznie szczegSlowe, nalezy dostarczaé w formacie A4 lub na folderze formatu A4. Fotografie, jezeli beda

przedstawiane, muszg by¢ dostatecznie szczegétowe.

Jezeli uktad, czgsci lub odrebne jednostki techniczne wyposazone sg w kontrole elektroniczng, musi zostaé podana informacja o ich

osiggach.
0. OGOLNE
0.1 Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2 Typ:
021 Nazwa handlowa/nazwy handlowe, jezeli s3 dostepne:
0.3 Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie ():
0.3.1 Umiejscowienie tego oznakowania:
0.4 Kategotia pojazdu (9):
0.5 Nazwa oraz adres producenta:
0.8 Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:
1 OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU
1.1 Zdjecia lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:
3. ZESPOL SILNIKOWY (9
3.1.1 Kod silnika u producenta:
(jak oznaczono na silniku lub §rodki pozwalajace na identyfikacje)
3.2.11 Zasada dzialania: zaplon wymuszony/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (1)
3.2.1.2 Liczba i polozenie cylindréw:
3.2.1.8 Maksymalna moc netto: .........ccevveevvsseens kWKW przy ...ccoeconc.. min- {warto§¢ zadeklarowana przez producenta)
327 Uktad chiodzenia (plyn/powietrze) (1)
3.271 Nominalne ustawienie mechanizmu regulacji temperatury silnika:
3.2.8.1 Urzadzenie dotadowania ci$nienia: tak/nie (1)

3.2.81.2  Typlyr

3.2.8.1.3  Opis ukladu (np. maksymalne ci§nienie doladowania: ............. zawOr upustowy, jesli ma zastosowanie)

(*) Numery pozydji oraz przypisy wykorzystywane w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiadaja wymienionym w zalaczniku 1 do dyrektywy
70[156/EWG. Pozycje nieprzydatne do celéw niniejszej dyrektywy zostaly opuszczone.
(**) W przypadku systeméw ogrzewania wykorzystujacych cieplo z plynu chlodzacego silnik stosuje sie wylacznie pozycje 0-0.8, 3.2.719.10.5.1.
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9. KAROSERIA
9.10.5 System ogrzewania kabiny

9.10.5.1  Krétki opis typu pojazdu w odniesieniu do systemu ogrzewania, jezeli system ogrzewania wykorzystuje ciepto ptynu
chlodzacego silnik:

9.10.5.2  Krétki opis typu pojazdu w odniesieniu do systemu ogrzewania, jezeli system ogrzewania wykorzystuje powietrze
chtodzace lub gazy spalinowe z silnika jako Zrédlo ciepla, w tym:

9.10.5.2.1 rysunek rozmieszczenia systemu ogrzewania przedstawiajgcy jego umiejscowienie w pojeZdzie: erimmerrssmreerensiesrinsienes

9.10.5.2.2 rysunek rozmieszczenia wymiennika ciepla dla systeméw ogrzewania wykorzystujacych gazy spalinowe lub rysunek
czgsci, w ktérych zachodzi wymiana ciepta (dla systeméw ogrzewania wykorzystujacych powietrze chtodzace): ..............

9.10.5.2.3 rysunki przekroju odpowiednio wymiennika ciepta [ub czeéci, w kt6érych zachodzi wymiana ciepla, wskazujgce grubosé
{ciany, zastosowane materialy oraz wla$ciwosci powierzchni:

9.10.5.2.4  specyfikacja jest podana dla innych waznych czgéci systemu ogrzewania, takich jak np. dmuchawa cieplego powietrza, w
odniesieniu do metody konstrukcji i danych technicznych.

9.10.5.3  Maksymalne zuiycie energii clektrycznej: ........... kw
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Dodatek 2
WZOR

(maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I WE

Pieczed whadciwego organu
administracji

Komunikat dotyczacy

— homologagji (1)

— rozszerzenia homologacji (1),
— odmowy homologaciji (1),
— cofnigcia homologacji (1),

dla typu pojazdu/czeéci/odrebnej jednostki technicznej (') w odniesieniu do dyrektywy 2001/56{WE.

Nr homologacji:

Powéd rozszerzenia:

SEKCJAT

0.1 Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2 Typ:

0.2.1 Nazwa handlowa/nazwy handlowe, jezeli s3 dostepne:

0.3 Srodkiidentyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie/czesciach sktadowychjodrgbnej jednostce technicznej (1), (2): ceeeveenns

0.4 Kategoria pojazdu (), (3):

0.5  Nazwaiadres producenta:

0.7 W przypadku czgéci lub odrebnych jednostek technicznych umiejscowienie oraz sposéb mocowania znaku homologacji WE:

0.8 Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

SEKCJAII

1. Dodatkowe informacje (jezeli maja zastosowanie): patrz uzupetnienie

2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badafi:

3. Data sprawozdania z badania:

4. Numer sprawozdania z badania:

5. Uwagi (jezeli sg): patrz uzupelnienie

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Zalgczony wykaz do pakietu informacyjnego skladanego organowi homologujacemu, ktéry mozna uzyskaé na zadanie.

(1) Niepotrzebne skreli¢.

(3 Jezeli rodki identyfikacji typu zawieraja znaki nicodpowiednie dla opisu pojazdu, czgsci lub odrgbnej jednostki technicznej, ktérych dotyczy niniejsze
$wiadectwo homologacji typu, takie znaki muszg by¢ przedstawione w dokumentacji symbolem: ,?” (np. ABC??123?7).

{3) Jak zdefiniowano w zalaczniku Il do dyrektywy 70/156 [EWG.
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Uzupetnienie

do $wiadectwa homologacji WE nr... dotyczacego homologacji typu pojazdu w odniesieniu do
dyrektywy 2001/56/WE

1. Dodatkowe informacje:

1.1  System ogrzewania wykorzystujacy ciepto z ptynu chlodzacego silnik/gazéw spalinowych/powietrza chlodzacego silnik (1).......

1.2 Grzejniki spalinowe, jezeli wystepuja:

5. Uwagi:

(1) Jak zdefiniowano w zalgczniku I do dyrektywy 70/156/EWG
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Dodatek 3

Dokument informacyjny nr ........ odnoszacy si¢ do homologacji WE czeci grzejnika spalinowego
{(dyrektywa 2001/56/WE)

Ponizsza informacja, jezeli ma to zastosowanie, musi by¢ dostarczona w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci. Rysunki w
odpowiedniej skali, dostatecznie szczegéltowe, nalezy dostarcza¢ w formacie A4 lub na folderze formatu A4. Fotografie, jezeli
przedstawiane, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uklad, czeéci lub odrebne jednostki techniczne wyposazone sg w kontrole elektroniczng, musi zostaé podana informacja o ich

osiggach.

0. OGOLNE

01 Wykonano przez (nazwa handlowa producenta):
0.2 Typ:

0.21  Nazwa(-y) handlowe, jezeli s3 stosowane:

0.5 Nazwa i adres producenta:

0.7 W przypadku czesci oraz odrgbnych jednostek technicznych, umiejscowienie oraz spos6b umieszczenia znaku homologacji WE:

0.8 Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

1.0 GRZEJNIK SPALINOWY

1.1 Ci$nienie badania (w przypadku grzejnikéw spalinowych napedzanych gazem plynnym lub podobnym - ciénienie
wystepujace w zigczce wprowadzajacej gaz do grzejnika):

1.2 itd.
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Dodatek 4
WZOR

(maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJIWE

Pieczeé whadciwego organu
administracji

Informacje dotyczace

— homologacji (),

— rozszerzenia homologadji (1),

— odmowy homologadji (1),

— cofnigcia homologagji (1),

dla typu pojazdu/czgscifodrebnej jednostki technicznej (1) w odniesieniu do dyrektywy 2001/56/WE.

Nr homologacji:

Powéd rozszerzenia:

SEKCJAT

0.1 Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2 Typiogblny(-e) opis(-y) handlowy(-e):

0.3 Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie/czesciach/odrebnej jednostee techniczng] (1), (: weeeemmessmmmcrveveereceeres

0.4 Rodzaj pojazdu (1), (3):

0.5  Nazwa oraz adres producenta:

0.6 W przypadku czgscii odrebnych jednostek technicznych umiejscowienie oraz sposéb mocowania znaku homologacji WE:

0.7 Adres(-y) zaktadu(-6w) montazu

SEKCJAII

1.
2.
3.

. Numer sprawozdania z badania:

. Migjsce:

. Podpis:

o o N o

Dodatkowe informacje {jezeli s3 dostepne): patrz uzupelnienie

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

Data sprawozdania z badania:

. Uwagi (jezeli sa): patrz uzupeienie

Data:

. Zalaczony wykaz do pakietu informacyjnego skladanego organowi homologujacernu, ktéry mozna uzyskaé na zadanie.

(') Niepotrzebne skreslic.
(%) Jezeli $rodki identyfikacji typu zawieraja znaki nieodpowiednie dla opisu pojazdu, czgéci lub odrebnej jednostki technicznej, ktérych dotyczy niniejsze

$wiadectwo homologacji typu, takie znaki muszg by¢ przedstawione w dokumentacji symbolem: 2" (np. ABC??123??).

(%) Jak zdefiniowano w zalgczniku I do dyrektywy 70/156[EWG.
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Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji WE nr... dotyczacego homologacji grzejnikéw spalinowych w odniesieniu
do dyrektywy 2001/56/WE

1. Dodatkowe informacje:

1.1  Opis typu grzejnika spalinowego:

itd.

5. Uwagi:
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Dodatek 5

ZNAK HOMOLOGAC(]I WE CZEéCI

1. OGOLNE

1.1 Znak homologacji WE czgsci sklada si¢ z:

1.1.1  prostokata otaczajacego mala liter¢ ,e”, po ktérej nastepuja numery lub litery identyfikujace Panistwo Czlon-

kowskie, ktére udzielito homologacji WE:

1 Niemcy 12
2 Francja 13
3 Wlochy 17
4 Niderlandy

18
5 Szwecja
6 Belgia 21
9  Hiszpania 23
11 Zjednoczone Krélestwo 24

Austria
Luksemburg
Finlandia
Dania
Portugalia
Grecja

Irlandia

1.1.2  umieszczonego obok prostokata ,bazowego numeru identyfikacyjnego” zawartego w sekcji 4 numeru homo-
logacji typu, okreslonego w zalaczniku VII do dyrektywy 70[/156/EWG, poprzedzonego dwoma cyframi
oznaczajgcymi kolejny numer ostatnich istotnych zmian wprowadzonych do przepiséw technicznych dyrek-

tywy 78/548/EWG w dniu udzielenia homologacji WE czg$ci. W

1.2.  Znak homologacji WE czg$ci musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

2. PRZYKELAD ZNAKU HOMOLOGAC]I WE CZESCI

2.1

niniejszej dyrektywie numer kolejny to 00.

A

el ||%

00 2439 13

a>8 mm

Powyzszy znak homologacji cz¢sci wskazuje, ze dany grzejnik spalinowy zostal homologowany w Niem-
czech (el) pod numerem homologacji 2439. Pierwsze dwie cyfry (00) oznaczajg, ze ta czes$¢ zostata homo-

logowana zgodnie z niniejszg dyrektyws.
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

3.1

3.2

3.2.1

ZALACZNIK I
ZAKRES, DEFINICJE I WYMOGI

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do wszelkich pojazdéw kategorii M, N oraz O, w ktérych umieszczono sys-
tem ogrzewania.

DEFINICJE

Do celéw niniejszej dyrektywy:

,System ogrzewania” oznacza urzgdzenia wszelkiego typu, ktére zostaly zaprojektowane do podwyzszania
temperatury wnetrza pojazdu, acznie z powierzchnig ladunkows.

,Grzejnik spalinowy” oznacza urzadzenie wykorzystujace bezposrednio plynne lub gazowe paliwo oraz
takie, ktore nie wykorzystuje ciepla odzyskanego z silnika stosowanego do nap¢dzania pojazdu.

,Typ pojazdu w odniesieniu do systemu ogrzewania” oznacza pojazdy, ktdre nie rdznig si¢ pod takimi zasad-
niczymi wzgledami, jak:

— zasada(-y) funkcjonowania systemu ogrzewania,
— rodzaju grzejnika spalinowego, jezeli wystepuje.

,Typ grzejnika spalinowego” oznacza urzadzenia, ktére nie r6znig si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami,

jak:
— rodzaj paliwa (np. plynne lub gazowe),
— czynnik posredniczacy (np. powietrze lub woda)

— umiejscowienie w pojezdzie (np. w kabinie lub przestrzeni tadunkowe;).

,System ogrzewania wykorzystujacy cieplo odzyskane” oznacza wszelkie urzadzenia wykorzystujace ciepto
odzyskane z silnika napedzajacego pojazd do zwigkszania temperatury wnetrza pojazdu, co moze obejmo-
waé wykorzystanie wody, ropy naftowej lub powietrza jako czynnika posredniczacego.

,Wnetrze” oznacza wnetrze pojazdu przeznaczone dla uzytkownikéw pojazdu lub do umieszczania w nim

fadunku.

,System ogrzewania kabiny” oznacza wszelkie urzadzenia zaprojektowane do zwigkszania temperatury
w kabinie.

,System ogrzewania przestrzeni fadunkowej” oznacza wszelkie urzadzenia zaprojektowane do podwyzsza-
nia temperatury w przestrzeni tadunkowe;j.

,Kabina” oznacza wewngtrzng cze$¢ samochodu wykorzystywang do umieszczania kierowcy oraz wszel-
kich pasazerow.

,Paliwo gazowe” obejmuje paliwa, ktdre sa w stanie gazowym w normalnej temperaturze i ci$nieniu (288,2
K oraz 101,33 kPa), takie jak gaz plynny (LPG) oraz sprezony gaz ziemny (CNG).

,Przegrzewanie” oznacza warunki, ktore wystepuja, gdy zablokowany zostaje catkowicie wlot powietrza
grzewczego do grzejnika spalinowego.

WYMOGI DLA SYSTEMOW OGRZEWANIA
Kabina kazdego pojazdu kategorii M i N powinna by¢ wyposazona w system ogrzewania.
Wymogi ogélne dla systeméw ogrzewania obejmuja:

— ogrzane powietrze dostajace si¢ do kabiny nie moze by¢ bardziej zanieczyszczone niz bylo w momencie
wlotu do pojazdu,

— kierowca i pasazerowie podczas wykorzystania pojazdu na drodze nie moga mie¢ mozliwosci wejscia
w kontakt z cz¢$ciami pojazdu lub powietrzem grzewczym, ktére spowodowaé moga oparzenia,

— cmisja spalin z grzejnikéw spalinowych miesci si¢ w akceptowalnych limitach.
Procedury badania dla weryfikacji kazdego z tych wymogdéw okre$lono w zatacznikach IV, V i VI.

Ponizsza tabela wskazuje, ktore zalaczniki stosuje si¢ dla kazdego z typow systemow ogrzewania dla kazdej
kategorii pojazdu:
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3.3

. Kategoria Zalq{c{znik I.V Zatgcznik V Zakacznik VI Zaigcznik[ Vi
System ogrzewania . Jakos¢ powie- . Bezpieczenstwo
pojazdu (72 Temperatura Spaliny LPG
Odzyskane cieplo grzewcze M
— woda
N
(o)
Odzyskane cieplo grzewcze M 1 1
powietrze patrz uwaga 1
N 1 1
(o)
Odzyskane cieplo grzewcze M 1 1
— ropa naftowa
N 1 1
(o)
Grzejnik na gazowe paliwo M 1 1 1 1
patrz uwaga 2 i 3
N 1 1 1 1
O 1 1 1 1
Grzejnik na paliwo plynne M 1 1 1
patrz uwaga 3
N 1 1 1
(o) 1 1 1

Inne wymogi dla grzejnikéw spalinowych oraz ich instalacji zostaly ustanowione w zalaczniku VIL

Uwaga 1:  Pojazdy, ktére spelniaja wymogi zalacznika III, s3 wylaczone z tych wymogéw badan.

Uwaga 2:  Nowy zalacznik VIII ,Wymogi bezpieczefistwa dla grzejnikow spalinowych na gaz LPG” zosta-

nie dolaczony zgodnie z przepisami art. 5.

Uwaga 3: Uwaza sie, ze grzejniki spalinowe umieszczone na zewnatrz kabiny, wykorzystujace wodg jako
czynnik posredniczacy spelniaja wymogi zalacznika IV i V.
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ZALACZNIK III

WYMOGI DLA SYSTEMOW OGRZEWANIA WYKORZYSTUJACYCH CIEPLO ODZYSKANE —

4.1

4.2

5.1

5.2

6.1

6.2

6.3

POWIETRZE

Wymogi okreslone w ust. 3.2. zalacznika Il uwaza si¢ za spelnione w zakresie systemow ogrzewania obejmu-
jacych wymiennik ciepla, obwéd podstawowy, w ktérym nastepuje obieg gazéw spalinowych lub zanieczysz-
czonego powietrza, gdy spetnione sa wymienione ponizej warunki:

$cianki obiegu podstawowego wymiennika ciepta musza by¢ szczelne pod ci$nieniem do 2 baréw wlacznie;
Scianki obiegu podstawowego wymiennika ciepta nie moga zawiera¢ odlaczanych elementéw;

$cianki wymiennika ciepla, gdzie nast¢puje wymiana ciepla, musza mie¢ grubos¢ przynajmniej 2 mm i musza
by¢ wykonane ze stali bezstopowej;

w przypadkach gdy wykorzystywane s3 inne materialy (wylaczajac kompozyty i materialy powlekane), gru-
bos¢ $cianek musi by¢ taka, by zapewniala, ze wymiennik ciepta moze nominalnie pracowac tak samo dlugo
jak w przypadku opisanym w pkt 4.

jezeli Scianka wymiennika ciepta, gdzie nastgpuje wymiana ciepla, jest pokryta powloka ceramiczng, Scianka,
gdzie zastosowano taka powltoke, musi mie¢ grubo$¢ przynajmniej 1 mm, a powltoka ceramiczna musi byé
trwala, mocno przylegajaca i nieporowata;

rury prowadzace gazy spalinowe muszg miec strefe badania korozji o dlugosci co najmniej 30 mm, ktéra
powinna by¢ bezposrednio umieszczona z pradem wymiennika ciepla, nieostonigta i fatwo dostepna;

$cianki strefy badania korozji nie moga by¢ ciefisze niz rury gazéw spalinowych umieszczone wewnatrz
wymiennika ciepla, a materialy oraz wlasciwosci powierzchni tej sekcji musza by¢ poréwnywalne z materia-
fami w tych rurach;

jezeli wymiennik ciepla stanowi jeden element z thumikiem gazéw spalinowych, to zewngtrzna Scianka thu-
mika musi by¢ traktowana jako strefa zgodna z wymaganiami pkt 5.1 na wypadek wystapienia korozji.

w przypadku systeméw ogrzewania wykorzystujacych powietrze chlodzace silnik do celéw ogrzewania
wymogi okre$lone w ust. 3.2 zalgcznika Il uwaza si¢ za spetnione bez wykorzystywania wymiennika ciepla,
przy zalozeniu, Ze spelnione sg nast¢pujgce warunki:

— powietrze chlodzace, ktdre jest wykorzystywane do celéw ogrzewania, wchodzi w kontakt wylacznie z
powierzchnig silnika, ktéra nie zawiera zadnych odlgczanych elementéw, lub

— polaczenia migdzy $ciankami obwodu powietrza chlodzacego oraz powierzchniami wykorzystywanymi
do przenoszenia ciepla s3 gazoszczelne i olejoodporne.

Uwaza sig, ze warunki te sa spelnione, gdy na przyklad:
ostona §wiecy zaptonowej odprowadza wszelkie przecieki gazu na zewngtrz obwodu grzewczego powietrza;

facznik miedzy glowica cylindra i kolektorem spalin jest umiejscowiony na zewnatrz obwodu grzewczego
powietrza;

stosowana jest podwojna ochrona nieszczelno$ci migdzy glowicy cylindra a cylindrem, a wszelkie przecieki z
pierwszego lacznika sa odprowadzane na zewnatrz obwodu grzewczego powietrza, lub

ochrona nieszczelnosci migdzy glowica cylindra a cylindrem stale zatrzymuje je, gdy $ruby na glowicy cylin-
dra sg zacisnigte na zimno w jednej trzeciej momentu obrotowego ustalonego przez producenta, lub

obszar, gdzie glowica cylindra faczy si¢ z cylindrem, jest umiejscowiony na zewnatrz obwodu grzewczego
powietrza.



13/t. 26 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 475

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

ZALACZNIK IV

PROCEDURA BADANIA ]AKO§CI POWIETRZA

W przypadku pojazdéw kompletnych nalezy przeprowadzi¢ nastepujaca procedure badania:

Uruchomi¢ grzejnik na jedna godzing przy maksymalnej wydajnosci w warunkach stojacego powietrza (pred-
ko$¢ wiatru < 2 m/s) przy zamknigtych wszystkich oknach oraz w przypadku grzejnikéw spalinowych przy
wylaczonym silniku napgdowym. Jednakze w przypadku gdy po wybraniu maksymalnej wydajnosci grzejnik
wylacza si¢ automatycznie przed uplywem godziny, pomiary moga by¢ przeprowadzone przed wylaczeniem.

Zawarto$¢ CO w otaczajagcym powietrzu powinna by¢ mierzona na podstawie probek pobranych z:
a) punktu na zewnatrz pojazdu, mozliwie jak najblizej wlotu powietrza grzewczego, oraz z

b) punktu wewnatrz pojazdu mniej niz 1 m od wylotu powietrza ogrzewanego.

Odczyty powinny by¢ dokonane dla reprezentatywnego okresu 10 minut.

Odczyty z lit. b) powinny by¢ wigksze niz z lit. a) o mniej niz 20 ppm CO.

W przypadku grzejnikéw spalinowych bedacych komponentami badania opisane ponizej powinny zostaé
przeprowadzone po badaniach opisanych w zalacznikach V i VI oraz ppkt 1.3 zalacznika VIL.

Obwdd podstawowy wymiennika ciepta powinien zosta¢ poddany badaniu na szczelno$¢ w celu upewnienia
sig, Ze zanieczyszczone powietrze nie moze wejs¢ do powietrza grzewczego przeznaczonego do kabiny.

Wymdg ten uwaza si¢ za spetniony, jezeli przy ci$nieniu pomiarowym 0,5 hPa, wspétczynnik szczelnosci z
wymiennika ciepta jest < 30 dm?/h.
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2.1

3.1

3.2

ZALACZNIK V

PROCEDURA BADANIA TEMPERATURY

Uruchomié grzejnik na jedna godzing przy maksymalnej wydajnosci w warunkach stojacego powietrza (pred-
kos¢ wiatru < 2 m/s) przy zamknigtych wszystkich oknach. Jednakze w przypadku gdy po wybraniu maksy-
malnej wydajnosci grzejnik wylacza sie automatycznie przed uplywem godziny, pomiary nalezy przeprowa-
dzi¢ przed wylaczeniem. Jezeli ogrzewane powietrze jest pobierane z zewnatrz, badanie nalezy przeprowadzié
przy temperaturze otoczenia nie nizszej niz 15 °C.

Temperatura powierzchni ktérejkolwiek czesci systemu ogrzewania, ktéra moze wejs¢ w kontakt z kierowca
pojazdu w trakcie normalnego uzytkowania, mierzona jest za pomocg termometru dotykowego. Zadna z cz¢-
$ci nie moze przekroczy¢ temperatury 70 °C dla nieostonigtego metalu lub 80 °C dla innych materialow.

W przypadku czgsci systemu ogrzewania umiejscowionych za siedzeniem kierowcy oraz w przypadku prze-
grzania temperatura nie moze przekroczy¢ 110 °C.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N zadna z czgdci systemu, ktéra moze wejs¢ w kontakt z siedzgcymi
pasazerami w trakcie normalnego uzytkowania, z wyjatkiem wylotowej kratki wentylacyjnej, nie moze mieé
temperatury wyzszej niz 110 °C.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i M5 zadna z czgsci systemu, ktéra moze wejs¢ w kontakt z siedzgcymi
pasazerami w trakcie normalnego uzytkowania nie moze mie¢ temperatury wyzszej niz 70 °C dla nieostonie-
tego metalu lub 80 °C dla innych materialow.

Temperatura ogrzewanego powietrza wchodzacego do kabiny mierzona w centralnym punkcie wylotu nie
moze przekroczy¢ 150 °C.
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1.

PROCEDURA BADANIA DLA EMIS]JI SPALIN

ZAELACZNIK VI

Uruchomié¢ grzejnik na jedng godzing przy maksymalnej wydajnosci w warunkach stojacego powietrza (pred-
kos¢ wiatru < 2 m/s) i $redniej temperaturze otoczenia 20 + 10 °C. Jednakze w przypadku gdy po wybraniu mak-
symalnej wydajnosci grzejnik wylacza si¢ automatycznie przed uplywem godziny, pomiary nalezy przeprowa-

dzi¢ przed wylaczeniem.

Sucha i nierozproszona emisja spalin mierzona za pomoca odpowiedniego narzedzia pomiarowego nie prze-
kracza wartosci podanych w ponizszej tabeli:

Grzejniki wykorzystujace paliwo

Grzejniki wykorzystujace paliwo

Parametr gazowe plynne
CO < 0,1 % vol. < 0,1 % vol.
NO, < 200 ppm < 200 ppm
HC < 100 ppm < 100 ppm
Jednostka odniesienia ,Bacharach” (") <1 <4

() Wykorzystuje si¢ jednostke odniesienia ,Bacharach” ASTM D 2156.

Badanie zostaje powtérzone w warunkach odpowiadajacych predkosci pojazdu 100 km/h. W tych warunkach
warto$¢ CO nie moze przekroczy¢ 0,2 % vol. Jezeli badanie zostanie przeprowadzone dla grzejnika jako czgsci,
nie ma potrzeby powtarzania go dla typu pojazdu, w ktérym grzejnik zostanie zainstalowany.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.5.1

1.7

1.7.1

2.2

2.2.1

2.2.2

223

2.2.4

2.2.5

ZALACZNIK VII
WYMAGANIA DLA GRZE]NIKOW SPALINOWYCH ORAZ ICH INSTALAC]JI

WYMOGI OGOLNE

Z kazdym grzejnikiem powinna zosta¢ dostarczona instrukcja dzialania oraz konserwacji, w przypadku
grzejnikéw przeznaczonych na rynek czesci zamiennych nalezy dostarczy¢ réwniez instrukcje instalacji.

Instalowane jest wyposazenie zabezpieczajace (jako czes$¢ grzejnika spalinowego lub jako cze$¢ pojazdu)
w celu kontrolowania dzialania kazdego grzejnika spalinowego w sytuacjach awaryjnych. Jest ono tak zapro-
jektowane, by w przypadku nieuzyskania plomienia w trakcie zaptonu lub zgasnigcia plomienia w trakcie
normalnego dzialania czas zaplonu i wlaczenia przy doplywie paliwa nie przekroczyt czterech minut w przy-
padku grzejnikéw na paliwo ptynne lub w przypadku grzejnikow na paliwo gazowe jednej minuty dla termo-
elektrycznych urzadzent nadzorujacych plomien, a 10 sekund w przypadku urzadzen automatycznych.

Komora spalania oraz wymiennik ciepla dla grzejnikow wykorzystujacych wodg jako czynnik przewodzacy
sa zdolne do utrzymania ci$nienia dwukrotnie przekraczajacego normalne ci$nienie pracy lub ci$nienie 2
baréw (w trakcie pomiaréw), w zaleznosci od tego, ktéra wartos¢ jest wigksza. Ci$nienie badania powinno
by¢ zapisane w dokumencie informacyjnym.

Grzejnik powinien posiadaé etykiete producenta zawierajacg nazwe producenta, numer oraz typ modelu

wraz 7z szacowang wydajnoscig w kilowatach. Podany powinien by¢ réwniez rodzaj paliwa oraz, tam gdzie
ma to zastosowanie, napiecie operacyjne oraz ci$nienie gazu.

Opéznione wylgczenie spalinowych dmuchaw powietrznych

Jezeli zainstalowane zostaly spalinowe dmuchawy powietrzne, to muszg one zosta¢ wyposazone w op0Oz-
niony wylacznik w przypadku przegrzania oraz przerwy w dostawie paliwa.

Inne $rodki, majace na celu zapobiezenie zniszczeniu wynikajacemu z gwaltownego spalania oraz korozji

wylotu, moga zostaé zastosowane, jezeli producent dostarczy dowody réwnorzednych wynikéw ich dzia-
fania, spelniajace warunki okreslone przez organ homologujacy.

Wymaogi zaopatrzenia w prgd
Wszystkie wymogi techniczne zwiazane z napigciem pradu musza miesci¢ si¢ w zakresie napigcia = 16 %
warto$ci znamionowej. Jednakze gdy w wyposazeniu znajduje si¢ zabezpieczenie przeciwko zbyt matemu

lub zbyt wysokiemu napigciu, spelniane musza by¢ wymogi odnosnie do warto$ci znamionowej napigcia
oraz bezposredniego sgsiedztwa punktéw wylaczenia.

Swiatlo ostrzegawcze

Wyraznie widoczne urzadzenie ostrzegawcze w polu widoku obstugujgcego powinno informowad, ze grzej-
nik spalinowy jest wlaczony lub wylaczony.

WYMOGI INSTALACJI W PO]EZDZIE

Zakres
Zgodnie z ppkt 2.1.2 grzejniki spalinowe sg instalowane zgodnie z wymogami niniejszego zalacznika.

Uwaza si¢, ze pojazdy kategorii O wyposazone w grzejniki na paliwo plynne spelniaja wymogi niniejszego
zakacznika.

Umiejscowienie grzejnika

Czgsci korpusu oraz inne czesci w sgsiedztwie grzejnika musza by¢ chronione przed przegrzewaniem oraz
mozliwym skazeniem paliwem lub olejem.

Grzejniki spalinowe nie stanowia zagrozenia pozarowego nawet w przypadkach przegrzania. Wymogi
uwaza si¢ za spelnione, jezeli instalacja zapewnia odpowiednia odlegto$¢ wszystkich czesci i wystarczajaca
wentylacje przez wykorzystanie materialéw ognioodpornych lub tarcz ciepla.

W przypadku pojazdéw M, i M; grzejnik nie moze by¢ umiejscowiony w kabinie. Jednakze dopuszcza si¢
instalacje w odpowiednio zaplombowanym opakowaniu, ktére réwniez spelnia wymogi pkt 2.2.2.

Etykieta okreslona w ppkt 1.4 lub jej duplikat musza by¢ umieszczone tak, by mozna je bylo tatwo odczytaé
po zainstalowaniu w pojezdzie.

Powinny zosta¢ przyjete wszelkie odpowiednie $rodki ostroznosci przy umiejscawianiu grzejnika w celu
zmniejszenia ryzyka obrazen oraz zniszczenia wlasnosci prywatnej.
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2.4

2.4.1

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.7

2.8

Dostarczanie paliwa

Filtr paliwa nie moze by¢ umieszczony w kabinie i musi by¢ zaopatrzony w skuteczne zamknigcie zapobie-
gajace rozlaniu paliwa.

W przypadku grzejnikow na paliwo plynne, jezeli zastosowano oddzielne dostarczanie paliwa niz obecne
w pojezdzie, rodzaj paliwa i umiejscowienie filtra powinny by¢ wyraznie oznaczone.

Ostrzezenie informujgce, ze grzejnik musi by¢ wylaczony przed ponownym zatankowaniem, musi by¢
przymocowane do miejsca tankowania. Dodatkowo stosowna instrukcja postegpowania musi by¢ zawarta
w fabrycznej instrukeji obstugi.

Uklad wydechowy

Dysza wydechowa musi by¢ umiejscowiona tak, by zapobiec wwiewaniu spalin do pojazdu przez wentyla-
tory, wloty powietrza ogrzewanego lub otwarte okna.

Wlot powietrza do spalania
Powietrze do komory spalania nie moze pochodzi¢ z kabiny pojazdu.

Wlot powietrza musi by¢ tak umiejscowiony lub chroniony, by niemozliwe byto blokowanie go przez $mieci

lub bagaze.

Wlot powietrza grzewczego

Powietrze grzewcze musi by¢ $wieze lub obiegowe oraz musi by¢ pobierane z czystej powierzchni, ktéra nie
jest skazona oparami wydechowymi emitowanymi przez silnik napedowy, grzejnik spalinowy lub inne
zrédlo w pojezdzie.

Przewody wlotowe musza by¢ zabezpieczone za pomocg siatki lub innych odpowiednich $rodkéw.

Wylot powietrza grzewczego

Wszelkie przewody wykorzystywane do rozprowadzania powietrza wewnatrz pojazdu muszg by¢ tak umie-
szczone lub zabezpieczone, by nie mogly spowodowac obrazen lub uszkodzen w przypadku dotknigcia.

Wylot powietrza musi by¢ tak umiejscowiony lub zabezpieczony, by niemozliwe bylo blokowanie go przez
$mieci lub bagaze.

Automatyczna kontrola systemu ogrzewania

System ogrzewania musi wylaczac si¢ automatycznie, a doplyw paliwa musi si¢ zatrzymywac w ciagu pigciu
sekund od wylaczenia silnika. Jezeli urzadzenie reczne zostato wlaczone, system ogrzewania moze pozostaé
w dzialaniu.
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ZALACZNIK VIII

WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA GRZEJNIKOW SPALINOWYCH ZASILANYCH LPG

(Patrz zalgcznik II ppkt 3.3 uwaga 2)



