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EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA 2001/85/EK
(2001. gada 20. novembris),

kas attiecas uz ipaSiem noteikumiem transportlidzekliem, kurus lieto pasaZieru parvadasanai un kuros
papildus autovaditaja sédvietai ir vairak neka astonas sédvietas, un ar ko groza Padomes Direktivas
70/156/EEK un 97/27[EK

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu un jo ipasi ta
95. pantu,

nemot véra Komisijas priekslikumu (1),
nemot véra Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu (2),

saskana ar Liguma (%) 251. panta noteikto procediiru, nemot véra
Samierinaanas komitejas 2001. gada 25. junija apstiprinato
kopigo dokumentu,

ta ka:

(1)  Ieksgjais tirgus ir teritorija bez iek$gjam robezam, kura ir
nodrodinata precu, personu, pakalpojumu un kapitala
briva aprite. Ir svarigi pienemt pasakumus $aja sakara.

(2)  Tehniskas prasibas, kuram transportlidzekliem jaatbilst
saskana ar valstu tiesibu aktiem, cita starpa attiecas uz ipa-
§iem noteikumiem transportlidzekliem, kurus lieto pasa-
zieru parvadasanai un kuros papildus autovaditaja sédvie-
tai ir vairak neka astonas sédvietas.

(3)  Sis prasibas dazadas dalibvalstis atskiras.

(4)  Sakara ar tehnisko prieksrakstu atskiribam ir raditi skérsli

() OV C17,20.1.1998, 1.Ipp.

() OVL129,27.41998,, 5. lpp.

(®) Eiropas Parlamenta 1998. gada 18. novembra atzinums (OV C 379,
7.12.1998., 80. lpp.), kas apstiprinats 1999. gada 27. oktobri
(OV C 154, 5.6.2000., 47. Ipp.), Padomes 2000. gada 26. septembra
kopéja nostaja (OV C 370, 22.12.2000., 1. lpp.) un Eiropas Parla-
menta 2001. gada 14. februara lemums (OV C 276, 1.10.2001.,
124. lpp.). Eiropas Parlamenta 2001. gada 3. oktobra lémums un
Padomes 2001. gada 8. oktobra lemums.

$o transportlidzek]u lai§anai Kopienas tirgti. Ja visas dalib-
valstis aizstas savus valstu noteikumus ar saskanotam pra-

sibam, tiks uzlabota ieksgja tirgus darbiba attieciba uz Siem
transportlidzekliem.

(5)  Tade] visas dalibvalstis papildus esoSajiem noteikumiem
vai to vieta biitu janosaka vienadas prasibas, lai konkréti
attieciba uz katra veida transportlidzekli varétu piemérot
EEK tipa apstiprindjuma procediiru, kas noteikta ar Pado-
mes Direktivu 70/156/EEK (1970. gada 6. februaris) par
dalibvalstu tiesibu aktu tuvinaSanu attieciba uz mehanisko
transportlidzeklu un to piekabju tipa apstiprinajumu (%).

(6)  Si direktiva ir viena no atseviskajam direktivam par EEK
tipa apstiprinajuma procediiru, kas izstradata saskapa ar
Direktivu 70/156/EEK.

(7)  Lai pemtu véra panakumus, kas jau ir gati, lai uzlabotu
personu ar kustibu traucgjumiem iespgjas pieklit I un II
klases transportlidzekliem, ir jaatlauj jau eso$ajos trans-
portlidzeklu tipos atseviskas galvenas ejas dalas izmantot
slipakas virsmas neka jaunajos transportlidzeklu tipos.

(8)  So pasakumu mérki, proti, centienus izskaust tirdzniecibas
skérslus Kopiena, piemérojot $adiem transportlidzekliem
EK tipa apstiprindjumu, dalibvalstis nevar apmierinosi iste-
not, nemot véra attiecigaja nozaré piedavato pasakumu
meérogu un ietekmi, tapéc So mérki var labak sasniegt
Kopienas limeni, un Kopiena var piepemt pasakumus
saskana ar subsidiaritates principu, ka noteikts Liguma
5. panta. Saskana ar minétaja panta ietverto proporciona-
litates principu 3i direktiva neparedz neko tadu, kas nebatu
samérigs ar §o mérku sasnieg$anas vajadzibam.

() OVL42,23.2.1970., 1. lpp. Direktiva jaunakie grozijumi izdariti ar

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 98/91/EK (OV L 11,
16.1.1999., 25. Ipp.).
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©)

(10)

(11)

(12)

——

)

Lai noskirtu eso$o tipu transportlidzeklus no jauna tipa
transportlidzekliem, ir jaatsaucas uz Padomes Direktivu
76/756/EEK (1976. gada 27. julijs) par dalibvalstu tiesibu
aktu tuvinasanu attieciba uz apgaismes iericu un gaismas
signaliericu uzstadisanu mehaniskajiem transportlidzek-
liem un to piekabém (7).

Ir vélams nemt véra esodas tehniskas prasibas, ko ANO
Eiropas Ekonomikas komisija ir pienémusi ar saviem notei-
kumiem Nr. 36 (“Vienoti noteikumi lieliem pasazieru
transportlidzekliem saistiba ar to visparigas konstrukcijas
apstiprinajumu”), Nr. 52 (“Vienoti noteikumi mazas ietil-
pibas sabiedriska transporta lidzekliem”), Nr. 66 (“Vienoti
noteikumi lieliem pasazieru transportlidzekliem saistiba ar
to virsmas struktiiras izturibas apstiprinajumu”) un Nr. 107
(“Vienoti noteikumi lieliem divstavu pasazieru transportli-
dzekliem saistiba ar to visparigas konstrukcijas apstiprina-
jumu”), kas ir pievienoti 1958. gada 20. marta Noligumam
par vienotu noteikumu pienemsanu mehanisku transport-
lidzek]u aprikojuma dalu apstiprindgjumam un ta savstar-
péjai atzisanai.

Lai gan §is direktivas galvenais merkis ir garantét pasazieru
drogibu, ir japaredz tehniski prieksraksti, lai lautu perso-
nam ar kustibu traucgjumiem pieklit transportlidzekliem,
uz kuriem attiecas $1 direktiva, ievérojot Kopienas trans-
porta un socidlo politiku. Ir jadara viss iespéjamais, lai
atvieglotu piekluvi $iem transportlidzekliem. Sai nolika
personam ar kustibu trauc&umiem piekluvi var nodrosi-
nat vai nu ar tehniskiem risinagjumiem, kurus pieméro
transportlidzekliem, uz kuriem attiecas §i direktiva, vai
kombingjot tos ar atbilstigiem vietgjas infrastruktiiras
lidzekliem, lai personam ratinkréslos garantétu piekluvi.

Nemot véra ieprieks minétos apsvérumus, ir jagroza Eiro-
pas Parlamenta un Padomes Direktiva 70/156/EEK un
Direktiva 97/27[EK, kas attiecas uz dazu kategoriju meha-
nisku transportlidzeklu un to piekabju masu un gabari-
tiem (2).

Sis direktivas istenosanai vajadzigie pasikumi japienem
saskana ar Padomes Lemumu 1999/468/EK (1999. gada
28. junijs), ar ko nosaka Komisijai pieskirto ievie$anas piln-
varu istenoSanas kartibu (3),

OV L 262, 27.9.1976., 1. Ipp. Direktiva jaunakie grozijumi izdariti
ar Komisijas Direktivu 97/28EK (OV L 171, 30.6.1997., 1. Ipp.).
OV L 233, 25.8.1997., 1. Ipp.

OV L 184,17.7.1999., 23. Ipp.

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Saja direktiva:

— “transportlidzeklis” ir jebkur§ M, un M, kategorijas mehanis-
kais transportlidzeklis atbilstigi Direktivas 70/156/EEK II pie-
likuma A dalas definicijai,

— “virsbive” ir atseviska tehniska vieniba, kas definéta Direkti-
vas 70/156/EEK 2. panta,

— “transportlidzekla klase” nozimé transportlidzekla atbilstibu
klases aprakstam, kurs sniegts $is direktivas I pielikuma.

2. pants

1. Kops$ 2003. gada 13. augusta dalibvalstis nevar atteikt EK tipa
apstiprinajumu vai valsts tipa apstiprinajumu attieciba uz:

— transportlidzekli,

— virsbavi,

— tadu transportlidzekli, kura virsbives tips jau ir apstiprinats ka
atseviska tehniska vieniba,

vai atteikt vai aizliegt pardot, registrét vai nodot ekspluatacija
transportlidzekli vai ta virsbavi ka atsevisku tehnisku vienibu, bal-
stoties uz apsverumiem, kas saistiti ar tadu transportlidzeklu
noteikumiem, kurus lieto pasaZieru parvadasanai un kuros papil-
dus autovaditdja sédvietai ir vairak neka astonas sédvietas, ja ir
apmierinatas §is direktivas un tas pielikumu prasibas.

2. Sa panta 1. punkts attiecas ari uz I vai Il klases transportlidzek-
liem ar zemu gridu, kuri atbilstigi Direktivai 76/7 56 EEK ir sané-
musi tipa apstiprinajumu pirms 2002. gada 13. augusta, un kuros
var lietot 12,5 % slipu galvenas ejas virsmu, kas minéta 1. pieli-
kuma 7.7.6.2. punkta.

3. leverojot talak sniegta 4. punkta noteikumus, no 2004. gada
13. februara dalibvalstis:

— vairs nepieskir EK tipa apstiprindjumu transportlidzek]a tipam
un virsbiives ka atseviskas tehniskas vienibas tipam,
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— var atteikt vai aizliegt registrét, pardot vai nodot ekspluatacija
jaunus transportlidzeklus un virsbiives ka atseviskas tehniskas
vienibas,

balstoties uz apsvérumiem, kas saistiti ar tadu transportlidzeklu
noteikumiem, kurus lieto pasazieru parvadasanai un kuros papil-
dus autovaditaja sédvietai ir vairak neka astonas sédvietas, ja nav
apmierinatas 3is direktivas un tas pielikumu prasibas.

4. No 2005. gada 13. februara dalibvalstis var atteikt vai aizliegt
registrét, pardot vai nodot ekspluatacija jaunus transportlidzek-
lus un jaunas virsbiives ka atsevikas tehniskas vienibas, kuras ir
ieguvusas tipa apstiprinajumu saskana ar 2. punkta prasibam.

3. pants

1. T klases transportlidzekliem jabiit pieejamiem personam ar
kustibu traucéjumiem, tostarp personam ratinkréslos, ievérojot
VII pielikuma izklastitos tehniskos noteikumus.

2. Dalibvalstis var brivi izvéléties piemérotako risinagjumu, lai
panaktu uzlabotu piekluvi transportlidzekliem, kas nav I klases
transportlidzekli. Tomér gadijumos, kad transportlidzekli, kas nav
[ klases transportlidzekli, ir aprikoti ar iekartam, ko lieto perso-
nas ar kustibu traucjumiem un/vai personas ratinkréslos, tiem
jaatbilst attiecigajam VII pielikuma prasibam.

4. pants

Direktivu 70/156/EK groza 3adi.
1. Direktivas I pielikuma:

a) pielikuma 0.2. pozicijai pievieno $adas:

“0.2.0.1. Sasijas:

0.2.0.2. Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

b) pielikuma 0.3. pozicijai pievieno $adas:

“0.3.0.1. Sasija:

0.3.0.2. Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

¢) pielikuma 0.3.1. poziciju papildina ar $adam:

“0.3.1.1. Sasija:

0.3.1.2. Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

d) pielikuma 2.4.2. poziciju papildina ar $adu punktu:

“2.4.2.9.

e) ieklauj $adu poziciju:

Transportlidzekla smaguma centra pozicija ar ta tchniski pielaujamo noslogoto transportlidzek]a
maksimalo masu garenisk3, $kérseniska un stateniska virziena:

»”,

“2.4.3. Virsbiivei, kas apstiprinita bez 3asijas
2.43.1. Garums (j):
2432, Platums (k):
2.4.3.3. Paredzéta Sasijas tipa(-u) nominalais augstums (darba kartiba) (1) (piekarei ar regul&jamu augstumu norada
parasto darba stavokli): "

f) pielikuma 13. poziciju aizstaj ar $adu poziciju:

“1.3. IPASI NOTEIKUMI TRANSPORTLIDZEKLIEM, KO IZMANTO PASAZIERU PARVADASANAI
UN KUROS PAPILDUS VADITAJA SEDVIETAI IR VAIRAK NEKA ASTONAS SEDVIETAS

1.3.1. Transportlidzekla klase (I klase, I klase, Il klase, A klase, B klase):

1.3.1.1. EX tipa apstiprinajuma numurs virsbiivei, kas apstiprinata ka atseviska tehniska vieniba: ....cocoovcucmsicnvnineca
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1.3.1.2.

._A
V)
o

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

1.3.6.1.

1.3.6.2.

1.3.6.3.

1.3.10.

1.3.10.1.

1.3.10.2.

1.3.10.2.1.

1.3.10.2.2.

1.3.10.2.3.

1.3.10.2.4.

1.3.11.

Sasiju tipi, kurdm var pierikot EK apstiprinita tipa virsbivi (raZot3js(~), un nepabeigto transportlidzeklu
tipi):

Augsstava (Sp,) (1):

Apaksstava (Sgp) (1):

Pasazieru stavvietam (S;):
PasaZieru skaits (sédvietas un stavvietas)

Kopa (N):

Augsstava (N,) (1):

Apaksstava (Np) (1):
PasaZieru s€dvietu skaits

Kopa (A):

Augsstava (A,) (\):

Apaksstava (Ay) (1):
PasaZieru durvju skaits:

Avirijas izeju skaits (durvis, logi, avarijas liikas, savienotajkapnes un puskapnes)

Kopa:

Augsstava (1)

Apaksstava (1):

BagaZas nodalijumu tilpums (m3):

Platiba bagazas parvadaanai uz jumta (m2):

Tehniskas iekartas, kas atvieglo ieklaSanu transportlidzekli (piemeéram, platforma, pacelgjs, nolaiSanas
sistéma), ja tas ir pierikotas:

Virsmas struktiiras izturiba

EK tipa apstiprinajuma numurs, ja it zinams:

Vel neapstiprinatam virsmas struktiirim

Siks transportlidzek]a tipa virsmas struktiiras apraksts, tostarp tas izmeéri, konfiguricija un materials, un
stiprindjuma punkti pie $asijas ramja:

visu atlikuso telpu:

Darba kartiba eso3a transportlidzekla smaguma centra pozicija gareniska, Skérseniska un vertikala virziena:

Maksimalais attalums starp pasaZieru argjo sédvietu viduslinijam:

Sis direktivas punkti, kas jaizpilda un japierada attieciba uz 3o atseviko tehnisko vienibu:
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2. Direktivas III pielikuma I dala ieklauj $adu poziciju:

“13.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

1PASI NOTEIKUMI TRANSPORTLIDZEKLIEM, KO IZMANTO PASAZIERU PARVADASANAI UN
KUROS PAPILDUS VADITAJA SEDVIETAI IR VAIRAK NEKA ASTONAS SEDVIETAS

Transportlidzekla klase (L klase, Il klase, IIf klase, A klase, B klase):

Sasiju tipi, kuram var pietikot EK apstiprinata tipa virsbiivi (raZotajs(—i) un nepabeigto transportlidzeklu tipi):

PasaZieru skaits (sédvietas un stavvietas)

Kopa {N):

Augsstava (N,) (1):

Apaksstava (Ny) (1):

PasaZieru sédvietu skaits

Kopa (A):

Augsstava (A,) (1):

Apaksstava (Ap) (1): ¢

3. Direktivas IV pielikuma:

a) Ar $adu poziciju aizstaj I dalas 52. poziciju:

Priek$mets Direktiva Nr. A;S:ﬂj ce_Oﬁ Ci_ﬁ_ Piemérojamiba
aja Vestnest
“52 Autobusi ...]...[EK L M, | MLX| MGX|[ N; [ N, | N5 | O, | O, | O5| O

b) 1I dala ievieto $adu 52. poziciju:

Pamatnoteikumu
numurs

Priek$mets Grozijumu sérija Papildinajums

“«59

Virsmas struktiiras
izturigums (auto-
busiem)

66

1 1idz 00

5. pants

Direktivas 97/27[EEK I pielikumu groza $adi:

1. Svitro 2.1.2.1. lidz 2.1.2.2.1.4. punktu;

2. leklauj sadus punktus:

“2.1.2.1. “Autobuss” ir transportlidzeklis, kas definéts Direktivas 2001/85/EK I pielikuma 1. punkta.

2.1.2.2.

“Autobusa klase” nozimé tada transportlidzekla klasi, kas definéta Direktivas 2001/85/EK I pielikuma
2.1.1. un 2.1.2. punkta.
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2.1.2.3. “Posmainais autobuss” ir transportlidzeklis, kas definéts Direktivas 2001/85/EK I pielikuma
2.1.3. punkta.

2.1.2.4. “Divstavu autobuss” ir transportlidzeklis, kas definéts Direktivas 2001/85/EK I pielikuma
2.1.6. punkta.”

3. Lidz8ingjais 2.1.2.2. punkts klast par 2.1.2.5. punktu.

6. pants

Pasakumus, kas vajadzigi, lai pielagotu So direktivu tehnikas attistibai, pienem saskana ar 7. panta 2. punkta
izklastito procediru.

7. pants

1. Komisijai palidz saskana ar Direktivas 70/156/EEK 13. pantu izveidota Komiteja pielagosanai tehnikas attistibai
(Se turpmak “komiteja”).

2. Ja ir atsauce uz $o punktu, tad pieméro Lémuma 1999/468/EK 5. un 7. pantu, nemot véra minéta lémuma
8. panta noteikumus.

Lemuma 1999/468EK 5. panta 6. punkta noteiktais termins ir tris ménesi.

3. Komiteja pienem savu reglamentu.

8. pants

1. Dalibvalstis pienem un publicé normativus un administrativus aktus, kas vajadzigi, lai lidz 2003. gada
13. augustam izpilditu $is direktivas prasibas. Par tiem dalibvalstis talit informé Komisiju.

Kad dalibvalstis pienem minétos tiesibu aktus, tajos ieklauj atsauci uz $o direktivu vai $adu atsauci pievieno to
oficialajai publikacijai. Dalibvalstis nosaka kartibu, kada izdarit sadas atsauces.

2. Dalibvalstis dara Komisijai zinamus to tiesibu aktu svarigakos noteikumus, ko tas pienémusas joma, uz kuru
attiecas 1 direktiva.

9. pants

Si direktiva stajas speka diena, kad to publicé Eiropas Kopienu Oficialaja Vestnest.

10. pants
Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.
Briselé, 2001. gada 20. novembri
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetaja priekssedetajs

N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK
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I pielikums:

1I pielikums:

1II pielikums:

IV pielikums:

V pielikums:
VI pielikums:
VII pielikums:

VIII pielikums:

IX pielikums:

PIELIKUMU SARAKSTS

Darbibas joma, definicijas, EK transportlidzekla tipa apstiprinajuma vai virsbtves ka atseviskas teh-
niskas vienibas tipa apstiprindjuma pieteikums, transportlidzekla vai virsbives tipa modifikacijas,
razojumu atbilstiba un prasibas

Papildinajums: Statiskas stabilitates robezu parbaude ar aprékinu palidzibu

EK tipa apstiprindgjuma dokumentacija
1. papildinajums:  Informacijas dokumenti

1. apakspapildinajums:  Informacijas dokuments attieciba uz transportli-
dzekla tipu

2. apakspapildinajums:  Informacijas dokuments attieciba uz virsbiives tipu

3. apakspapildindjums: Informacijas dokuments attieciba uz tada trans-
portlidzekla tipu, kuram pierikota virsbiive, kas jau
ir apstiprinata ka atseviska tehniska vieniba

2. papildingjums:  EEK tipa apstiprinajuma sertifikats

1. apakspapildinajums:  EK tipa apstiprindjuma sertifikats transportlidzekla
tipam

2. apakspapildinajums:  EK tipa apstiprinajuma sertifikats virsbives tipam

3. apakspapildinajums:  EK tipa apstiprinajuma sertifikats transportlidzekla
tipam, kuram pierikota virsbiive, kas jau ir apstip-
rinata ka atseviska tehniska vieniba

Paskaidrojosas shémas

Virsmas struktiiras izturiba
1. papildinajums:  Pabeigta transportlidzekla apgasanas tests
2. papildindjums: ~ Virsbaives dalas apgasanas tests
3. papildinajums:  Virsbaives dalas svarsta tests
1. apakspapildinajums:  Kopgjas energijas aprékins

2. apakspapildinajums: ~ Prasibas attieciba uz galveno energiju absorbé&joso
virsbiives dau sadalijjumu

4. papildinajums: ~ Virsmas struktiiras izturibas parbaude, izmantojot aprékinus
Mehanisko durvju aizvér§anas spéka mérisanas vadlinijas
Ipasas prasibas transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus

Prasibas tehniskajam iericém, ar kuram atvieglo ieklGiSanu transportlidzekli personam ar kustibu
trauc€jumiem

Ipasas prasibas divstavu transportlidzekliem
Papildinajums: Galvenas ejas

EK tipa apstiprinajums atseviskai tehniskai vienibai un EK tipa apstiprinajums transportlidzeklim,
kas ir aprikots ar virsbaivi, kura jau ir apstiprinata ka atseviska tehniska vieniba
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I PIELIKUMS

DARBIBAS JOMA, DEFINICIJAS, EK TRANSPORTLIDZEKLA TIPA APSTIPRINAJUMA VAI VIRSBUVES
KA ATSEVISKAS TEHNISKAS VIENIBAS TIPA APSTIPRIVNA]UMA PIETEIKUMS, TRANSPORTLIDZEKLA
VAI VIRSBUVES TIPA MODIFIKACIJAS, RAZOJUMU ATBILSTIBA UN PRASIBAS

1. DARBIBAS JOMA

1.1. Si direktiva attiecas uz jebkuru M, vai M; kategorijas vienstavu, divstavu, nekustigas 3asijas vai
posmainu transportlidzekli atbilstigi Direktivas 70/156/EEK I pielikuma A dalas definicijai.

1.2. Sis direktivas prasibas tomér neattiecas uz $adiem transportlidzekliem:
1.2.1. transportlidzekliem, kurus lieto apsargatu personu, pieméram, ieslodzito parvadajumiem;
1.2.2. transportlidzekliem, kas ir pasi konstruéti ievainotu vai slimu personu parvadasanai (neatlickamas

mediciniskas palidzibas transportlidzekli);
1.2.3. apvidus transportlidzekliem;

1.2.4. transportlidzekliem, kas ir ipasi konstruéti skolénu parvadasanai, [idz i direktiva tiks grozita saskana
ar tas 7. panta 2. punkta izklastito procediiru.

1.3. Sis direktivas prasibas attiecas uz $adiem transportlidzekliem vienigi tikeal, ciktal tas ir savietojamas
ar minéto transportlidzeklu lietojumu un funkcijam:

1.3.1. transportlidzekli, kas ir paredzéti policijas, drosibas un brunotajiem spékiem;

1.3.2. transportlidzekli, kuros ir sédvietas, kas paredzétas lietoSanai, tikai transportlidzeklim stavot, bet kuri
nav paredzeti vairak ka astonu personu (iznemot vaditaju) parvadasanai, kad transportlidzeklis brauc.
Pieméram, parvietojamas bibliotékas, baznicas un labdaribas centri. Sadu transportlidzeklu sédvietas,
kas nav paredzétas lietosanai tad, kad transportlidzeklis brauc, lietotdju vajadzibam ir skaidri
jaapzime.

2. DEFINICIJAS
Saja direktiva:

2.1. “Transportlidzeklis” ir M, vai M; kategorijas mehaniskais transportlidzeklis atbilstigi Direktivas
70/156EEK II pielikuma A dalas definicijai;

2.1.1. Ir tris transportlidzek]u klases tadiem transportlidzekliem, kuru ietilpiba parsniedz 22 pasazierus bez
vaditaja:
2.1.1.1. “I klase™ transportlidzekli, kuru konstrukcija ir vieta stavosiem pasazieriem, lai bitu iespéjama bieza

pasazieru mainiba;

2.1.1.2. “Il klase™ transportlidzekli, kas galvenokart konstruéti sédosiem pasazieriem un kuros iesp&ams
parvadat stavoSus pasaZierus galvenaja eja un/vai transportlidzekla dala, kas neparsniedz diviem
dubultiem sédekliem paredzéto vietu;

2.1.1.3. “III klase™ transportlidzekli, kas ir konstruéti vienigi sédosu pasazieru parvadajumiem.

Transportlidzekli var uzskatit par vairak neka vienai klasei piederosu. Sada gadijuma to var apstiprinat
katra attiecigaja klasg;

2.1.2. Ir divas transportlidzek]u klases tadiem transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus
bez vaditaja:

2.1.2.1. “A klase™ transportlidzekli, kas paredzéti stavoSu pasazieru parvadajumiem; 3is klases
transportlidzekli ir sédvietas un ir paredzétas stavvietas;

2.1.2.2. “B klase™ transportlidzekli, kas nav paredzéti stavosu pasazieru parvadajumiem; $is klases
transportlidzekli nav paredzétas stavvietas;
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2.1.3.1.

2.1.4.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

“Posmains transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kas sastav no divam nekustigam dalam, kuras
savstarpéji savieno Sarnirs; abu daju pasazieru saloni ir savstarpé&ji savienoti ta, lai pasazieri varétu brivi
pariet no viena uz otru; nekustigas dalas ir pastavigi savienotas ta, lai tas bitu atdalamas vienigi ar
operaciju, ko var veikt, izmantojot ickartas, kas parasti atrodas darbnica.

“Divstavu posmains transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kas sastav no divam nekustigam dalam,
kuras savstarpgji savieno Sarnirs; abu dalu pasazieru saloni ir savstarpgji savienoti vismaz viena limeni,
lai pasazieri varétu brivi pariet no viena uz otru; nekustigas dalas ir pastavigi savienotas ta, lai tas baitu
atdalamas vienigi ar darbibu, ko var veikt, izmantojot iekartas, kas parasti atrodas darbnica.

“Autobuss ar zemu gridu” ir [, Il vai A klases transportlidzeklis, kura vismaz 35 % no stavvietam
pieejamas platibas (vai ta prieks¢ja dala posmainiem transportlidzekliem, vai apaksstavs divstavu
transportlidzekliem) ir platiba bez pakapieniem un lauj pieklat vismaz vienam pasazieru durvim.

“Virsbive” ir atseviska tehniska vieniba, kas definéta Direktivas 70/156/EEK 2. panta un ietver visu
ipaso transportlidzek]a ieksgjo un argjo aprikojumu.

“Divstavu transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kura pasaZieriem paredzétas vietas vismaz dalgji ir

izkartotas divos limenos, vienam limenim nosedzot otru, turklat augsgja limeni nav paredzétas
stavvietas;

“tipa(-u) definicija™

“transportlidzekla tips” ir transportlidzekli, kas batiski neatskiras $ados aspektos:
— virsbiives razotajs,

— Sasijas raZotajs,

— transportlidzekla koncepcija (> 22 pas.) vai (< 22 pas.),

— virsbives koncepcija (vienstavu/divstavu, posmains, ar zemu gridu),

— virsbiives tips, ja ta ir apstiprinata ka atseviska tehniska vieniba;

“virsbiives tips” saistiba ar tipa apstiprinajumu virsbuvei ka atseviskai tehniskai vienibai nozime
virsblives kategoriju, kam btiski neatskiras $adi aspekti:

— virsbiives razotajs,

— transportlidzekla koncepcija (> 22 pas.) vai (< 22 pas.),

— virsbiives koncepcija (vienstavu/divstavu, posmains, ar zemu gridu),

— pilniba aprikota transportlidzekla virsbives masa, svarstibas 10 % robezas,

— Tpasi transportlidzekla tipi, uz kuriem attieciga tipa virsbvi nevar uzstadit;

“transportlidzekla vai atseviskas tehniskas vienibas apstiprindjums” nozimé transportlidzekla vai
virsblives tipa apstiprinajumu saskana ar §1 pielikuma 2.2. punkta definiciju, nemot véra Sai direktiva
precizétas konstrukcijas pazimes;

“virsmas struktiira” ir ta virsbtives dala, kas palielina transportlidzekla izturibu satiksmes negadijuma,
kas saistits ar apgasanos;

“pasazieru durvis” ir durvis, kuras parasti ir paredzétas pasazieriem, kad vaditajs séz;

“divviru durvis” ir durvis, kas nodroina divas vai divam ekvivalentas pickluves ejas;

“bidamas durvis” ir durvis, kuras var atvért vai aizvért, vienigi pabidot tas pa vienu vai vairakam
taisnam vai aptuveni taisnam sliedém;
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2.8.

2.9.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.20.

2.21.

2.23.

“avarijas durvis” ir durvis, kuras parasti ir paredzétas pasaZieriem vienigi iznémuma gadijumos, it ipasi
avarijas situacija;

“avarijas logs” ir logs, kura var bit stikls un kur§ ir paredzéts pasazieru izejai vienigi avarijas situacija;

“dubultlogs vai daudzkartigs logs” ir arkartas logs, kuru sadalot divas vai vairakas dalas ar iedomatu
vertikalu liniju(-am) (vai plakni(-ém)), rodas attiecigi divas vai vairakas dalas, un katra izméros un
piecjas zina atbilst prasibam, kuras attiecas uz parastiem avarijas logiem;

“avarijas lika” ir jumta vai gridas atvérums, kurs ir paredz&ts pasazieru avarijas izejai vienigi avarijas
situacija;

“avarijas izeja” ir avarijas durvis, avarijas logs vai avarijas ltka;

“izeja” ir pasazieru durvis, savienotajkapnes, puskapnes vai avarijas izeja;

“stavs vai limenis” ir ta virsbaves dala, uz kuras virsmas stav pasazieri, atbalstas sédoSo pasazieru,
vaditaja un jebkura apkalpes locekla kajas, ka ar uz tas virsmas var balstities sédek]u balstiekartas;

“galvena eja” ir telpa, pa kuru pasazieri no jebkuras sédvietas vai sedvietu rindas pieklast jebkurai citai
sédvietai vai sédvietu rindai, vai jebkurai citai ejai nofuz jebkuram pasazieru durvim vai
savienotajkapném un pasazieru stavvietam; ta neietver:

telpu, kas stiepjas 300 mm katras sédvietas prieksa; iznemot gadijumus, kad sédvieta, kas ir novietota
uz saniem, atrodas virs ritena arkas, tada gadijuma $o attalumu var samazinat lidz 225 mm;

telpa, kas ir virs jebkura pakapiena vai kapnu virsmas; vai

jebkura telpa, pa kuru var pieklat tikai vienai sédvietai vai sédvietu rindai, vai kas ir preti $kérseniski
novietotam sédvietam vai sédvietu rindai;

“piekluves eja” ir telpa, kas iestiepjas transportlidzekli no pasazieru durvim uz augsu lidz pasam
talakajam augséja pakapiena lenkim (galvenas ejas mala), savienotajkapnes vai puskapnes. Kad pie
durvim nav pakapienu, par piekluves eju uzskata telpu, ko méra saskana ar 7.7.1. punkta prasibam,
lidz pat 300 mm attaluma no dubultpanela iek$€jas virsmas sakumpozicijas;

“vaditdja nodalijums” ir vieta, kas ir paredzéta tikai vaditajam, iznemot avarijas gadijumus, un kura
ir vaditaja sédeklis, stires rats, vadibas ierices, instrumenti un citas iekartas, kas vajadzigas
transportlidzekla vadiSanai vai darbinasanai;

“transportlidzekla masa darba kartiba” ir transportlidzekla masa, kas definéta Direktivas 97/27/EEK
[ pielikuma 2.5. punkta;

“tehniski pielaujama maksimala pilna masa — (M)” ir masa, kas definéta Direktivas 97/27[EEK
[ pielikuma 2.6. punkta;

“pasazieris” ir persona, kas nav vaditajs vai apkalpes loceklis;

“pasazieris ar kustibu traucgjumiem” ir visas personas, kuram ir griitibas lietot sabiedrisko transportu,
pieméram, invalidi (to skaita personas ar sensoriem vai intelektualiem traucgjumiem un personas
ratinkréslos), personas ar loceklu bojajumiem, maza auguma personas, personas ar smagu bagazu,
padzivojusas personas, griitnieces, personas ar iepirk$anas ratiniem un personas ar bérniem (tostarp
bérniem, kas séz salickamos ratinos);

“persona ratinkrésla” ir persona, kas nespéciguma vai invaliditates dé] parvietojas ratinkrésla;

“apkalpes loceklis” ir persona, kurai uzdots darboties ka otrajam vaditajam vai iespéjamam vaditaja
paligam;
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2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

3.1.

“pasazieru salons” ir vieta, kas ir paredzéta vienigi pasaZieriem, iznemot jebkadu telpu, ko aiznem
fiksétas ierices, pieméram, stieni, mazas virtuves, tualetes vai bagazas/kravas nodalijumi;

“pasazieru durvis ar mehanisko piedzinu” ir pasazieru durvis, kuras darbojas ar energiju, kas nav
muskulu energija, un kuru atvérSanos un aizvérsanos, ja vien ta nenoris automatiski, no attaluma
kontrolé vaditajs vai apkalpes loceklis;

“automatiskas pasazieru durvis” ir pasaZieru durvis ar mehanisko piedzinu, kuras var atvért (iznemot
gadijumus, kad lieto avarijas vadibas ierices) vienigi tad, ja pasazieris iedarbina to vadibas mehanismu,
kad 3o vadibas mehanismu ir aktivéjis vaditajs, un kuras péc tam aizveras automatiski;

“palaisanas blokétajs” ir automatiska ierice, kas nelauj stavosam transportlidzeklim izkustéties;

“pasazieru durvis, ko darbina vaditajs” ir pasazieru durvis, kuras parasti atver un aizver vaditajs;

“prioritara sédvieta” ir lielaka sédvieta, kas paredzéta pasazieriem ar kustibu traucgjumiem un ir ipasi
markéta;

“iekapsanas paligierice” ir ierice, kas atvieglo ratinkrésla piek]tsanu transportlidzeklim, pieméram,
pacélgjs, platforma utt.;

“nolaiSanas sistéma” ir sistéma, kas attieciba uz ta normalo brauk$anas augstumu pilniba vai dalgji
nolaiz zemak un pace] augstak transportlidzekla virsbavi;

“pacéléjs” ir ierice vai sistéma ar platformu, ko var pacelt vai nolaist, lai lautu pasaZierim no zemes
vai ietves malas noklat pasazieru salona;

“platforma” ir ierice, kas parsedz telpu starp zemi vai ietves malu un pasazieru salona gridu;

“parnésdjama platforma” ir platforma, ko vaditajs vai apkalpes loceklis var nopemt no
transportlidzekla un pielikt atpakal;

“nonemams sédeklis” ir sédeklis, ko var viegli nopemt no transportlidzekla;

“priek$a” un “aizmugure” nozimé transportlidzekla priek§u un aizmuguri, ievérojot normalo
brauksanas virzienu; attiecigi ir saprotami termini “prieksa”, aizmugure” un “pati

aizmugure” utt.;

» o«

pati prieksa”,

“savienotajkapnes” ir kapnes, kas lauj staigat starp augsstavu un apaksstavu;

“atsevisks nodaljjums” ir transportlidzekla telpa, kura var atrasties pasaZieri vai apkalpe,
transportlidzeklim braucot, un kas ir nodalita no jebkadas citas pasazieru vai apkalpes telpas, iznemot
gadijumus, kad ir nodalijums, pa kuru pasazieri var ieskatities nakamaja pasazieru salona, un kuram
nav durvju uz galveno eju;

“puskapnes” ir kapnes no augsstava, kas ved uz avarijas durvim.

PIETEIKUMS PAR EK TIPA APSTIPRINAJUMU TRANSPORTLIDZEKLIM VAI VIRSBUVEI KA
ATSEVISKAI TEHNISKAI VIENIBAI

Attiecigais razotajs iesniedz pieteikumu par EK tipa apstiprinajumu transportlidzeklim vai EK tipa
apstiprindgjumu transportlidzeklim, kas ir aprikots ar virsbavi, kas jau ir apstiprinata ka atseviska
tehniska vieniba atbilstigi Direktivas 70/156/EEK 3. panta 4. punktam, ievérojot ipasos noteikumus
transportlidzekliem, ko izmanto pasaZieru parvadajumiem un kuros papildus vaditaja sédvietai ir
vairak neka astonas sédvietas.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.

5.1.

Ja EK tipa apstiprindjuma pieteikums attiecas uz transportlidzekli, kas sastav no 3asijas ar piemontétu
apstiprinata tipa virsbavi, termins “raZotajs” attiecas uz montétaju.

Informacijas dokumenta paraugs ir sniegts Il pielikuma 1. papildinajuma:
1. apakspapildinjums: transportlidzekla tipam,
2. apakspapildinajums: virsbiives tipam, un

3. apakspapildinajums: transportlidzek]a tipam, kuram pierikota virsbiive, kas jau ir apstiprinata ka
atseviska tehniska vieniba

Apstiprinama transportlidzekla vai virsbiives apstiprinama tipa paraugu, kas aprikots ar ipasu
ekip&jumu, iesniedz tehniskajam dienestam, kas ir atbildigs par tipa apstiprinajuma testiem.

EK TIPA APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANA

Ja atbilstigas prasibas ir izpilditas, pieskir EK tipa apstiprinajumu saskana ar Direktivas 70/156/EEK
4. panta 3. punktu.

EK tipa apstiprinajuma sertifikata paraugs ir sniegts Il pielikuma 2. papildinajuma:

1. apakspapildindjums: transportlidzekla tipam,

2. apakspapildinajums: virsbives tipam,

3. apakspapildinajums: transportlidzek]a tipam, kuram pierikota virsbive, kas jau ir apstiprinata ka
atseviska tehniska vieniba.

Apstiprindgjuma numuru saskana ar Direktivas 70/156/EEK VII pielikumu pieskir katram
apstiprinatajam transportlidzekla vai virsbiives tipam. Ta pati dalibvalsts nepieskir tadu pasu numuru
cita tipa transportlidzeklim vai virsbives tipam.

Markejums

Ja virsbavi apstiprina ka atsevisku tehnisku vienibu, uz virsbtives norada:
virsblives razotaja pre¢u zimi vai tirdzniecibas nosaukumu;

razotdja komercapzimé&umu;

EK tipa apstiprinajuma numuru, kas noradits 4.3. punkta.

Sim mark&jumam ir jabit skaidri salasimam un neizdzé$amam ari tad, kad virsbiive ir pierikota
transportlidzeklim.

TIPA MODIFIKACIJAS UN APSTIPRINAJUMA GROZIJUMI

Ja tiek parveidots apstiprinats transportlidzekla vai virsbiives tips, it seviski ja tas apstiprinats saskana
ar So direktivu, pieméro Direktivas 70/156/EEK 5. panta noteikumus.

RAZOJUMU ATBILSTIBA

Lai nodrosinatu razojumu atbilstibu, ir javeic pasakumi saskana ar Direktivas 70/156/EEK 10. panta
izklastitajiem noteikumiem.

PRASIBAS

Visparigi noradijumi

Iznemot gadijumus, kad noradits citadi, visi mérijumi ir javeic pilnas masas transportlidzeklim darba
kartiba, kad tas stav uz gludas, lidzenas virsmas un ir normala brauksanas stavokli. Ja ir pierikota
nolai$anas sistéma, ta ir janoregulé ta, lai transportlidzeklis atrastos normala brauksanas augstuma.
Ja apstiprina virsbavi ka atsevisku tehnisku vienibu, virsbiives stavoklis attieciba uz lidzeno
horizontalo virsmu ir janorada razotajam.
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7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

7.2.1.6.

7.2.1.7.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.2.6.

7.2.2.7.

7.2.2.8.

7.2.2.9.

Ja 31 direktiva nosaka transportlidzekla virsmas novietojumu horizontala stavokli vai ipasa lenki, kad
transportlidzeklis ir pilnas masas darba kartiba, tad attieciba uz transportlidzekli ar mehanisku piekari
§Tvirsma var parsniegt minéto slipumu vai bt citadi slipa, transportlidzeklim esot pilnas masas darba
kartiba, ja vien §i prasiba ir ievérota tad, kad transportlidzeklis ir raZotaja noteikta piekrauta stavokIi.
Ja transportlidzeklim ir pierikota nolaiSanas sistéma, ta netick darbinata.

Pasazieriem paredzeta platiba

Kopégjo pasazieriem paredzéto platibu S, aprékina, atnemot to no transportlidzekla gridas kopéjas
platibas:

vaditaja nodalijuma platiba;

pakapienu un durvju platiba un jebkura cita pakapiena platiba, kas ir zemaks par 300 mm, un platiba,
ko parsedz durvis un to mehanisms, kad tas tiek virinatas;

jebkuras citas dalas platiba, kur vertikalais augstums virs tas ir ne mazaks par 1 350 mm, mérot no
gridas un nepemot véra izvirzitos elementus, kas minéti 7.7.8.6.3. un 7.7.8.6.4. punkta. A vai B klases
transportlidzekliem $o attalumu var samazinat lidz 1 200 mm;

platiba jebkura transportlidzekla vieta, kur pasazieri nevar ieklat saskana ar 7.9.4. punkta definiciju;

jebkuras dalas platiba, kas ir paredzéta vienigi kravas un bagazas parvadasanai un kura pasazieriem
nav pieejama;

platiba, kas jaatbrivo apkalpes darbam;

gridas platiba, ko aiznem kapnes, puskapnes, savienotajkapnes vai pakapienu virsma.

S, platiba, kas pieejama stavvietam un ko aprékina, atnemot to no Sy

visu gridas dalu platiba, kuras slipums parsniedz maksimalo pielaujamo vértibu, kas noteikta
7.7.6. punkta;

platiba, kas tikai dalgji ir piecjama stavvietam, kad visas sédvietas ir aiznemtas; iznemot nolaizamus
sédeklus;

platiba, kuras dalas, kad tas ir atbrivotas virs gridas, ir zemakas neka galvenas ejas augstums, kas
noteikts 7.7.5.1. punkta (rokturus $ai zina nenem veéra);

platiba uz prieksu no $keérseniskas vertikalas plaknes, kas iet cauri vaditaja sédekla virsmas centram
(vistalakaja pozicija);

platiba 300 mm visu sedeklu prieksa, ja vien tie nav nolaizamie sédekli un sédekli, kas ir novietoti sanis
un atrodas virs ritena arkas — ai gadijuma minéto attalumu var samazinat lidz 225 mm. Ja pastav
jaukts sédeklu izkartojums, attieciba uz jebkuru sédekli, ko uzskata par lietoSana esosu, skatit
7.2.4. punktu;

jebkada platiba, kas nav atrunata iepriek§ minétaja 7.2.2.1. lidz 7.2.2.5. punkta un uz kuras nav
iespéjams novietot 400 mm x 300 mm lielu taisnstari;

1 klases transportlidzekliem — platiba, kura nav atlauts stavet;

divstavu transportlidzekliem — jebkura platiba augsstava;

ratinkréslu nodalijjuma(—u) platiba, kad uzskata, ka to ir aiznémis ratinkréslu lietotajs(—i), skatit
7.2.4. punktu.
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7.2.3.

7.2.4.

7.2.4.1.

7.2.4.2.

7.2.4.3.

7.3.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.3.1.

7.3.3.1.1.

7.3.3.1.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Transportlidzekli jabit noteiktam sédvietu skaitam (P), kas nav nolaizami sédekli un atbilst
7.7.8. punkta prasibam. I, II vai A klases transportlidzeklim sédvietu skaits katra stava ir vismaz
vienads ar pasazieriem un (vajadzibas gadijuma) apkalpei pieejamas gridas laukumu kvadratmetros
Sai stava, So skaitli noapalojot uz leju lidz tuvakajam veselajam skaitlim; $o skaitu I klases
transportlidzekliem, iznemot augsstava, var samazinat par 10 %.

Ja transportlidzekli ir mainigs sédvietu skaits, nosaka pasazieru stavvietu skaitu (S;) un vajadzibas
gadijuma pieméro 7.3. panta noteikumus katrai $adai konfiguracijai:

ir aiznemtas visas iesp&jamas sédvietas, péc tam atlikuso platibas dau aiznem stavvietas un, ja paliek
pari vieta, aiznem visas ratinkréslu vietas;

ir aiznemtas visas iesp&jamas stavvietas, péc tam atlikuso platibas dalu aiznem sédvietas un, ja paliek
pari vieta, aiznem visas ratinkréslu vietas;

ir aiznemtas visas iespéjamas ratinkréslu vietas, péc tam atlikuso platibas dalu aiznem stavvietas un,
ja palick pari vieta, aiznem visas pieejamas sédvietas.

Transportlidzeklu markesana

Transportlidzekli skaidri un saskatami marké pie priek$&jam durvim, izmantojot vismaz 15 mm
augstus burtus vai piktogrammas un vismaz 25 mm augstus ciparus, noradot:

attiecigaja transportlidzekli parvadajumiem paredzéto maksimalo sédvietu skaitu;

vajadzibas gadijuma, attiecigaja transportlidzekli parvadajumiem paredzéto maksimalo stavvietu
skaitu;

vajadzibas gadijuma, attiecigaja transportlidzekli parvadajumiem paredzéto maksimalo ratinkréslu
skaitu.

Ja transportlidzeklis ir konstruéts ta, lai taja blitu mainigs sédvietu skaits, stavvietas vai noteikts
ratinkréslu skaits, ko tas var parvadat, vajadzibas gadijuma pieméro 7.3.1. punkta prasibas katrai
maksimalajai sédvietu ietilpibai un atbilstigajam ratinkréslu un stavvietu skaitam.

Paredz vietu vaditaja zona, kuru vaditajs var skaidri saskatit, lai, izmantojot vismaz 10 mm augstus
burtus vai piktogrammas un vismaz 12 mm augstus ciparus, noraditu:

bagazas masu, ko transportlidzeklis var parvadat, kad taja ir maksimalais pasazieru un apkalpes
loceklu skaits, lai transportlidzeklis neparsniegtu maksimalo tehniski pielaujamo masu vai pielaujamo
masu uz katru asi. Sai masa ieklauj bagazas masu:

bagazas nodalijumos (B masa, Direktivas 97/27EK I pielikuma 7.4.3.3.1. punkts);

uz jumta, ja uz ta ir paredzéta vieta bagazai (BX masa, Direktivas 97/27/EK I pielikuma
7.4.3.3.1. punkts).

Stabilitates tests

Transportlidzek]a stabilitatei jabit tadai, lai netiktu parsniegts apgasanas punkts, ja virsmu, uz kuras
atrodas transportlidzeklis, parmainus pace] 28 gradu lenki uz abam pusém no horizontales.

Lai veiktu 3o testu, transportlidzeklim jabat pilnas masas darba kartiba atbilstigi 2.18. punkta
prasibam, turklat:
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7.4.2.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.

7.5.1.

7.5.1.1.

uz katra pasazieru sédekla novieto kravas, kas atbilst Q (ka definéts 97/27/EK I pielikuma
7.4.3.3.1. punktd). Ja transportlidzeklis ir paredzéts stavosiem pasazieriem vai apkalpes loceklim, kas
neséz, kravas Q jeb tai atbilstoso 75 kg smaguma centru vienlaidus izkarto attiecigi pa stavosiem
pasazieriem vai apkalpei paredzéto zonu 875 mm augstuma. Ja transportlidzeklis ir aprikots kravas
parvadajumiem uz jumta, pie jumta piestiprina vienlaidus izkartotu masu (BX) vai vismaz tadu masu,
par kuru raZotajs ir pazinojis saskana ar 97/27[EK I pielikuma 7.4.3.3.1. punkta prasibam un kura
atbilst $adai bagazai. Citos bagazas nodalijjumos bagazu neievieto.

Ja transportlidzekli ir mainiga sédvietu un stavvietu ietilpiba vai tas ir konstruéts ta, lai taja varétu
parvadat vienu vai vairakus ratinkréslus, attieciba uz jebkuru pasazieru salona platibu, kura notiek
Sadas skaita parmainas, 7.4.2.1. punkta noteiktajai kravai ir jabat lielakai par:

sédvietas esoSo pasazieru masu, kuri var aiznemt 3o platibu, to skaita jebkadu demontéamo
sédvietu masu; vai

stavoso pasazieru masu, kuri var aiznemt $o platibu; vai

ratinkréslu un to lietotaju masu, kas var aiznem $o platibu, uz katru attiecigi novietojot 250 kg
masu, kas atrodas 500 mm augstuma no gridas katra ratinkréslu vietas centra; vai

sédvietas, stavvietas un ratinkréslos eso$o pasazieru masu un jebkadu iepriek§minéto pasazieru
kombinaciju, kuri var aiznemt $o platibu.

Jebkura balsta augstums, ko lieto, lai nelautu transportlidzekla ritenim slidét sanis no stabilitates testa
platformas, ir ne augstaks ka divas tresdalas no attaluma starp virsmu, uz kuras transportlidzeklis stav,
pirms ta tiek saskiebta, un ta ritena malu, kas ir vistuvak minétajai virsmai, kad transportlidzekli
piekrauj saskana ar 7.4.2. punkta prasibam.

Testa laika neviena no transportlidzekla daJam, kuram nav paredzéts saskarties atbilstosi lietosanas
nosacijumiem, nedrikst saskarties, tapat neviena dala nedrikst tikt bojata vai parvietota.

Var lietot ari alternativu aprékinu metodi, lai paraditu, ka transportlidzeklis 7.4.1. un 7.4.2. punkta
minétajos apstaklos neapgazisies. Sados aprékinos nem véra §adus panémienus:

masas un izmerus;

smaguma centra augstumu;

atsperu elastigumu;

riepu vertikala un horizontala elastiguma raditajus;

pneimatisko atsperu gaisa spiediena kontroles raksturlielumus;

momentu centru poziciju;

virsblives vérpes pretestibu.

Aprékinu metode ir aprakstita 32 pielikuma 1. papildindjuma.

Aizsardziba no ugunsgreka draudiem

Motora nodalijums

Motora nodaljjuma nedrikst lietot nekadu ugunsnedro$u skanas izolacijas materialu, ka arf materialu,
kas var piestikties ar degvielu, smérellu vai kadu citu degosu vielu, iznemot gadijumus, kad sadu
materialu apsedz ar Gidensnecaurlaidigu loksni.
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7.5.1.2.

7.5.1.3.

7.5.1.4.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.5.2.4.

7.5.2.5.

7.5.2.6.

7.5.3.1.

7.5.3.2.

7.5.3.3.

7.5.4.1.

Ir javeic droSibas pasakumi, vai nu attiecigi izplanojot motora nodaljjuma izkartojumu, vai
nodrosinot noteces atveres, lai izvairitos, ciktal tas ir iesp&jams, no degvielas, smérellas vai jebkadas
citas degosas vielas uzkrasanas jebkura motora nodalijuma vieta.

levieto karstumizturigu starpsienu starp motora nodaljjumu vai jebkuru citu karstuma avotu
(pieméram, ierici, kuras uzdevums ir absorbét brivo energiju, transportlidzeklim braucot pa garu
nogazi, pieméram, paléninataju, vai ierici, kas silda virsbives iekSpusi, tomér neskaitot ierices, kas
darbojas uz karsta tdens cirkulacijas pamata) un parGjo transportlidzekla dalu. Visiem
stiprinajumiem, blivém utt., ko lieto saistiba ar $o nodalfjumu, ir jabat ugunsdrosiem.

Pasazieru salona var nodrosinat sildierici, iznemot ar karstu tideni darbinamu sildierici, ja vien ta ir
izoleta ar attiecigu pret ierices radito temperatiiru izturigu materialu, ja ta nerada toksiskus dimus un
ir novietota ta, ka pasaZieri nevar saskarties ar tas karsto virsmu.

Elektriskas iekartas un aparati

Visiem kabeliem jabit labi izolétiem, un visiem kabeliem un elektroiericém ir jabut izturigiem pret
temperattiras un mitruma apstakliem, kas uz tam iedarbojas. Motora nodaljjuma ipasa uzmaniba
japievér§ motora spéjai izturét vides temperatfiru un visu piesarnojoso vielu iespéjamo iedarbibu.

Nevienu kabeli, ko lieto elektroinstalacijas, nedrikst parslogot ar stravu, kas ir lielaka par $im kabelim
pielaujamo, nemot véra ta uzstadiSanas veidu un maksimalo apkartéjo temperatiiru.

Katrai elektroinstalacijai, kas baro kadu aprikojuma vienibu un nav starteris, stravas sléguma
sastavdala (piespiedu aizdedze), kvélsveces, motora apturésanas ierice, uzlades kéde un akumulatora
sazem@jums, ir drosinatajs vai kédes atdalitajs. Tas tomér var aizsargat ar kopigu drosinataju vai
kopigu kédes atdalitaju, ja vien to kalibrs neparsniedz 16 A.

Visus kabelus ir labi jaaizsarga un janovieto drosa pozicija ta, lai tos nevarétu sabojat griezot vai
noberzot.

Ja viena vai vairakas transportlidzekla elektroinstalacijas voltaza parsniedz 100 V (vidéja geometriska
klida), katra stravas padeves punkta pievieno nesazemétu, ar roku darbinamu izolacijas slédzi, ar kuru
var atvienot visas §is instalacijas no galvenas stravas padeves, to novietojot transportlidzekla ieksiené
tada vieta, ko vaditajs var viegli aizsniegt, tacu neviens $ads izolacijas sledzis nedrikst atslegt nevienu
elektroinstalaciju, kas nodrosina obligato argjo transportlidzekla apgaismojumu. Sis punkts neattiecas
uz augstsprieguma stravas slégumiem vai autonomam instalacijam kada transportlidzekla
aprikojuma vieniba.

Visus elektriskos kabelus izvieto t3, lai tie nevarétu saskarties ar kadu degvielas §liteni vai kadu
izplades gazu sistémas sastavdalu, vai tikt parkarséti, iznemot gadijumus, kad ir nodrosinats
piemérots pass izolacijas materials un aizsargmaterials, pieméram, elektromagnétiskam izplides
gazu ventilim.

Akumulatori

Visiem akumulatoriem jabt labi nostiprinatiem un viegli sasniedzamiem.

Akumulatora nodaljjumu noskir no pasazieru salona un vaditdja nodalijuma, un tam ventilaciju
nodroSina gaiss no arpuses.

Bateriju galus ir jaaizsarga pret Issavienojuma risku.

Ugunsdzé$amais un pirmas palidzibas ekip&jums

Japaredz vieta vienam vai vairakiem ugunsdzéSamajiem aparatiem, no kuriem vienam ir jaatrodas pie
vaditaja sédekla. A vai B klases transportlidzeklos 3ai vietai ir jabiit vismaz 8 dm?, bet I, Il vai III klases
transportlidzeklos — vismaz 15 dm”.
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7.5.4.3.

7.6.

7.6.1.1.

7.6.1.2.

7.6.1.3.

7.6.1.4.

Japaredz vieta vienai vai vairakam pirmas palidzibas aptiecinam. Sai vietai ir jabiit vismaz 7 dm?® ar
minimalo izméru vismaz 80 mm.

UgunsdzéSamos aparatus un aptiecinas var aizsargat pret zadzibu vai sabojasanu (pieméram, ar
atslégu salona vai aiz sasitama stikla), ja vien $o priekSmetu atradanas vietas ir skaidri atzimétas un
ir nodrosinati lidzekli, ar kuriem avarijas gadijuma tos var viegli no minétajam vietam iznemt.

Materiali

Nedrikst lietot dego$u materialu 100 mm attaluma no izplides caurules vai jebkurus citus batiskus
karstuma avotus, iznemot gadijumus, kad materials ir pietiekami izoléts. Vajadzibas gadjjuma ir
janodrosina izolacija, lai noveérstu ellu vai citu degosu materialu saskarsanos ar izplides gazu sistemu

vai jebkuru citu biitisku karstuma avotu. Sai punkta par degosu materialu uzskata tadu materialu, kas
nav paredzéts pretestibai tik augstam temperatiiram, kuras iespéjams novérot minétaja vieta.

Izejas

Izeju skaits

Transportlidzekli ir vismaz divas durvis — vai nu divas pasazieru durvis, vai vienas pasazieru durvis
un vienas avarijas durvis. Ir $ads vajadzigais minimalais pasazieru durvju skaits:

Pasazieru durvju skaits
PasazZieru skaits
[ un A klase 1 klase Il un B klase
9 — 45 1 1 1
46 — 70 2 1 1
71 — 100 3 2 1
>100 4 3 1

Katra nekustigaja posmaina transportlidzekla dala ir jabtt vismaz vienam durvim, iznemot attieciba
uz I klases posmaina transportlidzekla prieksdalu, kura ir jabat divam durvim.

Saistiba ar $o prasibu pasaZzieru durvis, kas ir aprikotas ar mehanisku kontroles sistému, neuzskata par
avarijas durvim, iznemot gadijumus, kad tas var viegli atvért ar rokam, kad ir iedarbinata
7.6.5.1. punkta minéta vadibas ierice.

Minimalajam izeju skaitam ir jabiit tadam, lai katra atseviska nodalijjuma kopa bitu noraditais izeju
skaits:

Pasazieru un apkalpes skaits, kuri var izvietoties katra Minimalais izeiu kopskait

nodalfjuma inimalais izeju kopskaits
1—38 2
9—16 3
17 — 30 4
31-45 5
46 — 60 6
61 —75 7
76 — 90 8
91 — 110 9
111 — 130 10
>130 11

Avarijas lukas var ieskaitit tikai ka vienu izeju iepriek§minéto avarijas izeju skaita.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

7.6.1.7.3.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.10.

7.6.1.11.

7.6.2.

Katru nekustigo posmaina transportlidzekla daju uzskata par atsevisku transportlidzekli, lai varétu
noteikt izeju minimalo skaitu un izvietojumu, iznemot 7.6.2.4. punktu. Nosakot minimalo avarijas
izeju skaitu, tualetes nodaljjumus vai kambizes neuzskata par atseviskiem nodalijumiem. Katrai
nekustigajai dalai nosaka pasazieru skaitu.

Dubultas pasazieru durvis skaita ka divas durvis, un dubultu vai daudzkartigu logu skaita ka divus
avarijas logus.

Ja vaditaja nodalijuma nav izejas uz pasaZieru salonu pa pasazieru eju, kas atbilst vienam no
7.7.5.1.1. punkta sniegtajiem nosacfjumiem, ir jaievéro $adi noteikumi:

vaditaja nodalijuma jabut divam izejam, kuras nedrikst biit viena un tai pasa sanu siena; ja viena no
izejam ir logs, tam jaatbilst 7.6.3.1. un 7.6.8. punkta izklastitajiem noteikumiem avarijas logiem;

blakus vaditagjam var atrasties viens vai divi sédekli papildu personam; 3ada gadijuma abam
7.6.1.7.1. punktd minétajam izejam ir jabat durvim. Vaditaja durvis var pienemt ka avarijas durvis
Sajos sédeklos sédosajam personam, ja vien vaditaja sédeklis, stiires rats, motora nodalijums, atrumu
parslégs, rokas bremzes svira utt. nerada parak lielus $kérslus. Sadu papildu personu vajadzibam
lietojamas avarijas durvis uzskata ari par vaditaja avarijas durvim. Nodaljjuma, kas aptver vaditaja
nodalijumu, var ievietot, augstakais, piecus sédeklus, ja vien papildu sédekli un to aizpemta vieta
atbilst visam §is direktivas prasibam un vismaz vienas durvis, pa kuram var ieklat pasazieru salona,
atbilst 7.6.3. punkta avarijas durvju prasibam;

apstaklos, kas raksturoti 7.6.1.7.1. un 7.6.1.7.2. punkta, vaditaja nodalijuma izejas neieskaita ka
vienas no durvim, kuras prasitas no 7.6.1.1 lidz 7.6.1.2. punkta, tapat tas neuzskata par izejam, kuras
prasa 7.6.1.4. punkts, iznemot gadjjumos, kas minéti 7.6.1.7.1. un 7.6.1.7.2. punkta. Uz $adam
izejam neattiecina 7.6.3. lidz 7.6.7., 7.7.1., 7.7.2. un 7.7.7. punktu.

Ja vaditaja nodalijumam un tam blakus eso3ajiem sédekliem var pieklit no galvena pasazieru salona
pa gaiteni, kas atbilst vienam no 7.7.5.1.1. punkta izklastitajiem noteikumiem, vaditaja nodaljjumam
nav vajadziga argja izeja.

Ja7.6.1.8. punkta aprakstitajos apstaklos ir nodrosinatas vaditaja durvis vai cita izeja no $inodaljjuma,
tas var ieskaitit pasaziera izeju skaita tad, ja:

ja nav jaspieZas garam stiires ratam un vaditaja sédeklim, lai spétu lietot 3o izeju;

ja 3is durvis atbilst 7.6.3.1. punkta noraditajam avarijas durvju izméru prasibam.

Si pielikuma 7.6.1.8. un 7.6.1.9. neizsledz iespé&ju, ka starp vaditaja sédekli un pasazieru salonu var
atrasties durvis vai kads cits skerslis, ja vien vaditajs avarijas gadijuma $adu $kérsli spéj atri atvert.
Vaditaja durvis, kuras atrodas ar $adu $kérsli aizsargata nodalijuma, pasaZieru izeju skaita neierékina.

II, Il un B klases transportlidzeklos papildus avarijas durvim un logiem ieriko avarijas likas. Tas var
ierikot ari I un A klases transportlidzek]os. Minimalais liku skaits ir $ads:

Pasazieru skaits Liku skaits
neparsniedz 50 1
parsniedz 50 2

Izeju novietojums

Transportlidzekliem, kuru ietilpiba parsniedz 22 pasazierus, jaatbilst talak sniegtajam prasibam.
Transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, jaatbilst vai nu talak sniegtajam, vai
VI pielikuma 1.2. punkta noraditajam prasibam.
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7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.3.1.

7.6.3.2.

Pasazieru durvim jaatrodas tai transportlidzekla pusé, kura atrodas tuvak cela malai, atbilstigi
satiksmes pliismas virzienam valsti, kura transportlidzekli ir atlauts ekspluatét, un vismaz vienam no
§adam durvim ir jaatrodas transportlidzekla prieksgja pusé. Tas neizslédz iespéju ratinkréslu lietotaju
vajadzibam nodrosinat durvis transportlidzekla aizmuguré.

Divas no 7.6.1.1. punkta minétajam durvim noskir ta, lai atstatums starp to $kérseniskajam
vertikalajam plakném caur to virsmas laukuma centru nebiitu mazaks par 40 % no kopgja pasazieru
salona garuma. Ja vienas no $im durvim ietilpst dubultdurvis, $o atstatumu méra starp durvju dalam,
kas atrodas vistalak viena no otras.

Izejam jabit izvietotam ta, lai to skaits abas transportlidzekla pusés butu faktiski vienads.

Vismaz vienai avarijas izejai jabit izvietotai vai nu transportlidzekla aizmugures dala, vai, attiecigi,
prieksdala. I klases transportlidzekliem un transportlidzekliem, kuru aizmugures dala ir pastavigi
nodalita no pasazieru salona, §1 prasiba ir izpildita tad, ja ir ierikota avarijas ltka.

Transportlidzekla izejas, kas atrodas viena un tai pasa transportlidzekla pusé, ir pienacigi izvietojamas
visa transportlidzekla garuma.

Transportlidzekla aizmuguré ir atlautas durvis, ja vien tas nav pasazieru durvis.

Ja ir avarijas likas, tas ir janovieto $adi: ja ir tikai viena liika, tai ir jabut transportlidzekla vidusdalas
tresdala; ja ir divas lokas, tam jabat vismaz 2 metrus atstatus, $o attalumu mérot starp tuvakajiem
atvéruma lenkiem taisné, kas iet paraléli transportlidzekla gareniskajai asij.

Minimalie izeju izméri

Minimalos izeju izmérus nosaka vairaku veidu izejam:

I klase 11 un III klase Piezimes
Pasazieru Durvju Augstums 1 800 1650 -
durvis atvérums (mm)
Platums Vienkarsas durvis 650 | So izméru var samazi-
(mm) Dubultdurvis 1200 | nat par 100 mm, ja
mérfjumus veic roktura
limeni
Avarijas dur- Augstums 1250 -
vis (mm)
Platums 550
(mm)
Avarijas logs | Laukums (mm?) 400 000 Sai laukuma jaspgj ievie-
tot 500 mm x 700 mm
lielu taisnstiiri

Avarijas logs atrodas transportlidzekla aiz- | Sai avarijas loga atvéruma jaspgj ievietot 350 mm aug-
muguré. Ja razotdjs nenodroina avarijas | stux 1 550 mm platu taisnstari. Taisnstira lenkus var
logu ar augstak noraditajiem minimalajiem | noapalot ar izliekuma radiusu, kas neparsniedz
izmeériem 250 mm.

400 000 Sai laukuma jaspgj ievie-
tot 500 mm x 700 mm
lielu taisnstiri

Avarijas lika | Likas atvé- | Laukums
rums (mm?)

Transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, jaatbilst 7.6.3.1. punkta vai
VI pielikuma 1.1. punkta noraditajam prasibam.

13/29. séj.
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7.6.4.

7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.5.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

Tehniskas prasibas visam pasazieru durvim

Visam pasazieru durvim viegli javeras no iekSpuses un arpuses, kad transportlidzeklis stav (tas nav
obligati attieciba uz braucosu transportlidzekli). Tomér 3o prasibu neuzskata par tadu, kas aizliedz
durvju slégsanu no arpuses, ja vien tas vienmér iesp&jams atvért no iekSpuses.

Jebkurs mehanisms vai ierice durvju atvérsanai no arpuses atrodas 1 000 lidz 1 500 mm attaluma no
zemes un ne vairak ka 500 mm attaluma no durvim. I, Il un IIl klases transportlidzekliem katrs 3ads
mehanisms vai ierice durvju atvérsanai no iekSpuses atrodas 1 000 lidz 1 500 mm attaluma no gridas
virsmas vai pakapiena, kas atrodas vistuvak mehanismam, un ne talak ka 500 mm no durvim. Tas
neattiecas uz mehanismiem, kas atrodas vaditaja tuvuma.

Visas vienlaidu ar rokam darbinamas pasazieru durvis, kuras ir nostiprinatas uz engém vai uz ass, ir
janostiprina ta, lai gadijuma, ja, transportlidzeklim kustoties uz prieksu, tas saskaras ar nekustigu
prieksmetu, 3is durvis taisitos ciet.

Ja ar rokam darbinamas pasazieru durvis ir aprikotas ar aizkritna slédzeni, tai ir jasledzas divas

pakapés.

Pasazieru durvju iek$pusé nedrikst bat nekada ierice, kas ir paredzéta icksgjo pakapienu aizsegSanai,
kad durvis ir ciet. Tas neizslédz iespéju, ka pakapienu padzilinajuma, durvim esot aizvértam, atrodas
durvju darbibas mehanisms un cits aprikojums, kas piestiprinats durvju ieksieng, kas neveido
pacélumu uz gridas, uz kuras stav pasazieri. Sis mehanisms un aprikojums nedrikst biit pasaZieriem
bistams.

Ja tieSskate nav piemérota, ir jaieriko optiskas vai cita veida ierices, lai vaditajs no savas vietas spétu
saskatit pasaZieri, kas atrodas tie$a durvju tuvuma vai nu no iek$puses, vai arpuses, ja §adas durvis nav
automatiskas pasazieru durvis. Ja pasazieru durvis atrodas aizmuguré tadam transportlidzeklim, kura
ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, §1 prasiba ir izpildita, ja vaditajs sp&j pamanit 1,3 m garu personu,
kura stav 1 m aiz transportlidzekla.

Visam durvim, kas veras uz transportlidzekla iek$pusi, un to mehanismam ir jabat veidotam ta, lai
tas paredzétajos ekspluatacijas apstaklos nevarétu pasazierus savainot. Vajadzibas gadijuma pieriko
pienacigas aizsargierices.

Ja pasazieru durvis atrodas lidzas kadam durvim uz tualeti vai citu iek3gjo nodalijjumu, tas ir
janodrosina pret nejausu atvérsanos. So prasibu tomér nepieméro, ja durvis aizveras automatiski, kad
transportlidzeklis parvietojas ar atrumu, kas parsniedz 5 kmj/h.

Transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, transportlidzekla aizmuguré esoso
pasazieru durvju puses nedrikst atvérties vairak neka 115° un mazak neka 85° gradu lenki, un atvérta
stavokli tam ir automatiski jasaglaba sads atvéruma lenkis. Tas neizslédz iespéju atvért tas plasak par
minéto lenki, kad tas ir drosi; pieméram, atvért tas otradi tad, kad lieto augstu iekrausanas platformu,
vai atvért tas 270° gradu lenki, lai varétu atbrivot iekrausanas zonu transportlidzekla aizmuguré.

Papildu tehniskas prasibas mehaniskam pasazieru durvim

Avarijas gadijuma visas automatiskas pasazieru durvis, transportlidzeklim stavot, ir jasp€j atvért no
iekSpuses (tas nav obligati, transportlidzeklim braucot) vai, ja tas nav aizslégtas, no arpuses,
izmantojot no energijas avota darbibas neatkarigus lidzeklus, kuri:

neitralizé visas paréjas durvju vadibas ierices;

ieksgjo durvju vadibas iericu gadijuma atrodas 300 mm attaluma no durvim, turklat augstuma, kas
nav mazaks par 1 600 mm virs pirma pakapiena;

ir viegli saskatami un skaidri noraditi pie durvim un stavot to prieksa, turklat ja tie papildina normalos
durvju atvérsanas mehanismus, tie ir skaidri jamarkeé ka avarijas lidzekli;

ir jadarbina vienai personai, kas stav tiesi durvju prieksa;
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liek durvim atvérties vai Jauj tas viegli atveért ar rokam;

var bt aizsargati ar ierici, kuru var viegli nonemt vai salauzt, lai varétu pieklat avarijas vadibas iericei;
avarijas vadibas iericu iedarbinasanu vai aizsargdjo$a aizsega nopemsanu vaditdjs pamana gan ar
skanas, gan vizuala signala palidzibu; un

ja mehaniskas durvis, kas neatbilst 7.6.5.6.2. punkta prasibam, darbina vaditajs, tam jabiit tadam, lai
péc durvju atvérSanas vadibas iericu darbinasanas, mehanismam ienemot normalstavokli, durvis
neaizvértos tik ilgi, ickams vaditajs nav iedarbinajis durvju slégsanas vadibas ierici.

Var nodrosinat ierici, kuru darbina vaditajs vai kuru var darbinat no vaditaja sédekla, lai atslégtu
arpusé eso$ds avarijas vadibas ierices un noblokétu durvis no arpuses. Sai gadfjuma avarijas
mehanismus no arpuses jaatbloké automatiski, vai nu palaizot motoru, vai pirms briza, kad
transportlidzeklis sasniedz atrumu 20 km/h. Péc tam arpusé esosas avarijas vadibas ierices neatslédzas
automatiski, bet tikai péc vaditaja iejauk3anas.

Vaditajam ir jasp€j darbinat visas pasazieru durvis, séZot sédekli un lietojot vadibas ierices, kuras ir
skaidri un neparprotami markétas, iznemot gadijumus, kad lieto ar kaju darbinamas ierices.

Katram mehaniskajam durvim ir jaiedarbina vizuals indikators, kas, vaditajam sézot normala stavokli,
ir skaidri redzams jebkados apkartéja apgaismojuma apstaklos un bridina vinu, ja durvis nav pilniba
aizvérusas. Sis indikators parada, kad durvju nekustiga struktiira atrodas starp pilnigi atvértu stavokli
un punktu, kas ir 30 mm attaluma no pilnigi aizveérta stavokla. Viens indikators var kalpot vairak neka
viendm durvim. Sadu indikatoru tomér nedrikst pierikot tadim prieksgjam pasazieru durvim, kuras
neatbilst 7.6.5.6.1.1. un 7.6.5.6.1.2. punkta prasibam.

Ja pastav vadibas ierices, ar kuram vaditajs var atvért un aizvért mehaniskas pasazieru durvis, tam ir
jabut tadam, lai vaditajs varétu apturét durvju kustibu jebkura bridi, tam atveroties vai aizveroties.

Visam mehaniskajam durvim un to vadibas iericém ir jabat ar tadu konstrukciju, lai pasazieri nevarétu
ievainot vai iespiest durvis, kad tas aizveras.

So prasibu uzskata par izpilditu, ja ir izpilditas $3das divas talak izklastitas prasibas.

Pirma prasiba ir, lai, durvim aizveroties, V pielikuma aprakstitaja jebkura mérjjumu punkta pieliekot
pretestibu ar spiedes spéku, kas neparsniedz 150 N, durvis automatiski pilniba atvértos un, iznemot
automatiskas pasazieru durvis, paliktu pilniba atvértas lidz durvju aizvérSanas mehanisma
iedarbinasanai. Spiedes spéku var izmérit ar jebkuru metodi atbilstigi kompetentas iestades prasibam.
Sis direktivas V pielikuma ir sniegtas attiecigas vadlinijas. Maksimalais spéks uz su bridi var parsniegt
150 N, tomér neparsniedzot 300 N. Atkartotas atvérSanas sistému var parbaudit ar stieni, kura
Skérsgriezums ir 60 mm augsts, 30 mm plats, un kuram ir noapaloti stiiri 5 mm radiusa.

Otra prasiba ir, lai gadijumos, kad durvis iespiez pasaziera plaukstas locitavu vai pirkstus:

durvis automatiski pilniba atvértos un, iznemot automatiskas pasazieru durvis, paliktu pilniba
atvértas lidz durvju aizvér§anas mehanisma iedarbinasanai, vai

pasaziera plaukstas locitavu vai pirkstus bez graitibam varétu izvilkt no durvim, nerisk&jot pasazieri
savainot. So prasibu var parbaudit ar roku vai ar testa stieni, kas minéts 7.6.5.6.1.1. punkta, kas viena
gala nosmailinats 300 mm garuma, ta biezumam samazinoties no 30 mm lidz 5 mm. Tas nedrikst
bat nopuléts vai ieziests. Ja durvis iespiez stieni, to jaspgj viegli izvilkt, vai

durvis paliek stavokli, kas lauj brivi iziet cauri testa stienim, kura Skérsgriezums ir 60 mm augsts,
30 mm plats, un kuram ir noapaloti stiri 5 mm radiusa. Sis stavoklis nedrikst parsniegt pilnigas
aizvérsanas stavokli par vairak neka 30 mm.
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Prieks¢jam pasazieru durvim 7.6.5.6. punkta prasibu uzskata par izpilditu, ja durvis:

atbilst 7.6.5.6.1.1. un 7.6.5.6.1.2. punkta prasibam, vai

ja tam ir mikstas malas; $is malas tomér nedrikst bhit tik mikstas, ka durvim iespiezot
7.6.5.6.1.1. punkta minéto testa stieni, durvju cieta strukttira sasniedz pilnigas aizvérsanas stavokli.

Ja mehaniskas pasazieru durvis aizvérta stavokli notur vienigi ar pastavigu energijas pievadi, ir
janodrosina vizuala bridinasanas ierice, kas informé vaditaju, ja energijas pievadé durvim radusas
kadas kltimes.

StartéSanas blokétajam, ja tads ir pierikots, ir jadarbojas vienigi tad, ja atrums ir mazaks par 5 kmfh,
un ta nedrikst darboties, ja atrums ir lielaks.

Ja transportlidzeklim nav pierikots startéSanas blokétajs, ir jaiedarbojas vaditaja skanas signalam, ja
transportlidzeklis sakustas un kadas mehaniskas durvis nav pilniba aizvérusas. Skanas signalam
attieciba uz 7.6.5.6.1.2.3. punkta prasibam atbilsto$am durvim ir jaiedarbojas atruma, kas parsniedz
5 km/h.

Papildu tehniskas prasibas automatiskam pasazieru durvim

AtvérSanas vadibas ieri¢u aktivéSana

Iznemot gadijumus, kas noraditi 7.6.5.1. punktd, visas automatisko pasaZieru durvju atvérSanas
vadibas ierices ir jaspgj iedarbinat un atslégt tikai vaditajam no sava sédekla.

ledarbinasanu un atslégsanu var veikt tiesi, izmantojot slédzi, vai netiesi, pieméram, atverot un
aizverot prieksgjas pasazieru durvis.

Atveérsanas vadibas iericu ieslégdana tiek noradita transportlidzekla ick§pusé un ari arpusg, ja durvis
ir atveramas no transportlidzekla arpuses; indikatoram (pieméram, apgaismotai spiedpogai,
apgaismotai zimei) ir jabut uz durvim vai blakus durvim, uz kuram tas attiecas.

Ja mehanismu iedarbina tiesi, t.i., ar slédzi, sistémas funkcionalajam stavoklim ir jabat tadam, lai
vaditajs skaidri to varétu saskatit, pieméram, péc slédza stavokla, indikatora spuldzes vai apgaismota
sledza. Sledzi ipasi marké un ieriko t3, lai to nevarétu sajaukt ar citam vadibas iericém.

Automatisku pasazieru durvju atvér§ana

Kad vaditajs ir iedarbinajis atvérSanas vadibas ierices, pasazieriem jaspgj atvért durvis $ada veida:

no iekSpuses, pieméram, nospiezot spiedpogu vai parejot pari gaismas barjerai, un

no arpuses, iznemot gadijumus, kad durvis ir paredzétas tikai izejai un attiecigi markétas, nospiezot
apgaismotu spiedpogu, spiedpogu zem apgaismotas zimes vai [idzigu ierici, kas markéta ar attiecigam
noradém.

Spiedpogu nospiesana, kuras minétas 7.6.6.2.1.1. punkta, ka ari sakaru lidzeklu lietojums, kuri minéti
7.7.9.1. punkta, var raidit signalu, kas tiek saglabats un, kad vaditajs ir iedarbinajis durvju atvér$anas
vadibas ierices, veic durvju atvérSanu.

Automatisku pasazieru durvju aizvér§ana

Kad durvis ir atvértas ar automatisku ierici, tas aizveras tad, kad ir pagajis noteikts laika intervals. Ja
§1 intervala laika transportlidzekli iekapj vai no ta izkapj pasazieris (pieméram, uzkapjot uz jutiga
panela, $kérsojot gaismas barjeru, ieejot vienvirziena ¢ja), drosibas iericei ir janodrosina pietickams 3a
durvju aizvéranas perioda pagarinajums.
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Ja pasazieris iekapj transportlidzekli vai izkapj no ta, durvim aizveroties, aizvér§anas procesam ir
automatiski jaapstajas, un durvim ir jasaglaba atvérts stavoklis. Aizvérsanas procesa apturésanu var
iedarbinat ar vienu no drosibas iericém, kas minétas 7.6.6.3.1. punkta, vai ar jebkuru citu ierici.

Durvis, kas aizvérusas automatiski saskana ar 7.6.6.3.1. punktu, pasazierim ir jaspéj atkartoti atvért
saskana ar 7.6.6.2. punktu; $o prasibu nepieméro, ja vaditajs ir izslédzis atvérSanas vadibas ierices.

Péc tam, kad vaditajs ir izslédzis automatisko pasazieru durvju atvérsanas vadibas ierices, atvertas
durvis aizveras saskana ar 7.6.6.3.1. lidz 7.6.6.3.2. punktu.

Automatiska aizvér§anas procesa aizkavéSana, ja durvis markétas ipasam vajadzibam, pieméram,
pasaZieriem ar bérnu ratiniem, pasazieriem ar kustibu traucéjumiem utt.

Vaditajam jaspéj aizkavét automatisko aizvérSanas procesu, iedarbinot ipasu vadibas ierici. Arl
pasazierim jaspgj aizkavét automatisko aizvérsanas procesu, nospiezot specialu spiedpogu.

Automatiska aizversanas procesa aizkavésanas vaditajam ir japamana, pieméram, ar vizuala
indikatora palidzibu.

Jebkura gadijuma automatiskas aizvér§anas procesam ir jabit tadam, lai to varétu paveikt vaditajs.

Uz $adu durvju aizvérSanos attiecas 7.6.6.3. punkts.

Avarijas durvju tehniskas prasibas

Avarijas durvim ir viegli jaatveras no iekSpuses un arpuses, kad transportlidzeklis stav. Tomér $o
prasibu neuzskata par tadu, kas aizliedz durvju slégdanu no arpuses, ja vien tas vienmér iesp&jams
atvert no iekSpuses, lictojot parasto atvér§anas mehanismu.

Avarijas durvis, kad tas lieto paredzétajiem mérkiem, nav mehaniskas durvis, iznemot gadijumus, kad
ir iedarbinatas 7.6.5.1. punkta paredzétas vadibas ierices, kuras ir atgriezusas normalaja stavokli, un
§is durvis neaizveras, ickams vaditajs nav iedarbinajis aizvérSanas vadibas ierices. Tas nedrikst bt
bidama tipa durvis, iznemot gadijumus, kad transportlidzek]a ietilpiba neparsniedz 22 pasaZierus.
Transportlidzekliem ar bidamam durvim, attieciba uz kuram ir pieradits, ka tas var atvért, nelietojot
instrumentus, kad saskana ar Direktivu 74/297[EEK ir veikts frontalas barjeras trieciena tests, $is
durvis uzskata par avarijas durvim.

Katrai vadibas iekartai vai iericei, ar kuru atver avarijas durvis no arpuses, jaatrodas no 1 000 lidz
1 500 mm attaluma no zemes un ne vairak ki 500 mm attaluma no durvim. [, II un III klases
transportlidzekliem katrai vadibas iekartai vai iericei avarijas durvju atvérSanai no iekpuses jaatrodas
no 1000 lidz 1 500 mm attaluma no gridas virsmas vai vadibas ickartai tuvaka pakapiena un ne
vairak ka 500 mm attaluma no durvim. Tas neattiecas uz vadibas iericém, kas atrodas vaditaja tuvuma.

Transportlidzek]a sanos ierikotam avarijas durvim ar engém jaatrodas transportlidzekla prieksgala un
javeras uz aru. Ir atlautas siksnas, kédes vai citas drosibas ierices, ja vien tas netraucé durvim atvérties
un palikt atvérta stavokli vismaz 100° lenki. So prasibu nepieméro, ja ir nodrosinati lidzekli, kas Jauj
brivi pieklat avarijas durvju izejai.

Avarijas durvis janodrosina pret nejausu iedarbosanos. So prasibu tomér nepieméro, ja avarijas durvis
automatiski aizsledzas, transportlidzeklim parsniedzot atrumu 5 km/h.

Visam avarijas durvim jabit aprikotam ar skanas signalu, kas bridina vaditaju par nepilnigu $o durvju
aizvérsanos. Skanas signals iedarbojas, pavelkot durvju rokturi, nevis sakustoties pasam durvim.



13/29. séj.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

7.6.8.

7.6.8.1.

7.6.8.2.

7.6.8.2.1.

7.6.8.2.2.

7.6.8.3.

7.6.8.4.

7.6.8.5.

7.6.8.6.

7.6.9.

7.6.9.1.

7.6.9.2.

7.6.9.3.

7.6.9.4.

7.6.9.5.

Avarijas logu tehniskas prasibas

Katram izgriZamam vai atveramam avarijas logam javeras uz arpusi. Izgrizamo tipu logi nedrikst
pilniba atdalities no transportlidzekla, kad tos lieto. Izgrizamajiem logiem ir jadarbojas ta, lai efektivi
noverstu iespéju tos izgriist nejausi.

Katram avarijas logam:

ir jabut tadam, lai to viegli un uzreiz varétu atvért no transportlidzekla iekSpuses un arpuses,
izmantojot attiecigi paredzétu ierici; vai

jabiit ar viegli izsitamu drogibas stiklu. Sis ieprieks minétais noteikums nelauj izmantot laminéta stikla
plaksnes vai plastmasas materialu. Blakus katram avarijas logam nodrosina ierici, ko var viegli sasniegt
transportlidzekli esosas personas, lai nodrosinatu iespéju izsist katru $adu logu.

Katram avarijas logam, ko var aizslégt no arpuses, ir jabat konstruétam ta, lai to jebkura laika varétu
atvért no transportlidzekla ickspuses.

Ja avarijas logs ir tads logs, kura enges atrodas horizontala augsgja stird, ir janodrosina piemérota
ferice, kas noturétu to pilniba atvérta stavokli. Katram veramam avarijas logam ir jadarbojas ta, lai tas
neraditu $kérslus brivai kustibai no transportlidzekla iekSpuses vai arpuses.

Transportlidzekla sanos ierikota avarijas loga apakséja stiira augstums no gridas vidéja limena, kad $1
grida atrodas tiesi zem minéta loga (nenemot véra dazadus vietéja rakstura variantus, pieméram, riteni
vai transmisijas karbu), nedrikst parsniegt 1 200 mm, bet nedrikst biit ari mazaks par 650 mm avarijas
logam, ko var atvért, vai par 500 mm, ja avarijas logam ir izsitams stikls.

Tomér verama avarijas loga apakséja stiira augstumu var samazinat lidz 500 mm, ja vien loga
atvérumam ir pierikots aizsargs, kas atrodas lidz 650 mm augstuma, lai novérstu iesp&ju, ka pasazieri
var izkrist no transportlidzekla. Ja loga atvérumam ir pierikots aizsargs, iepriek§ minéta loga atvéruma
izméri nedrikst bt mazaki par minimalajiem izmériem, kadi ir noteikti avarijas logam.

Katram veramam avarijas logam, ko nevar skaidri saskatit no vaditaja sédekla, ir jabat aprikotam ar
bridindjuma skanas signalu, kas bridina vaditaju par nepilnigu loga aizvérsanos. So ierici iedarbina
loga sledzis, nevis pasa loga sakustésanas.

Avarijas liku tehniskas prasibas

Katrai avarijas likai ir jadarbojas ta, lai ta neraditu skérSlus brivai kustibai no transportlidzekla
iekSpuses vai arpuses.

Avarijas lukam ir jabat vai nu izgrizamam, veramam vai izgatavotam no viegli izsitama drosibas
stikla. Gridas lakam ir jabit vai nu veramam, vai izgriZzamam, un tam jabit aprikotam ar bridinajuma
skanas signalu, kas bridina vaditaju par nepilnigu litkas aizvérsanos. So ierici iedarbina gridas likas
slédzis, nevis pasas liikas sakustésanas. Gridas liikas ir janodrogina pret nejausu atvérsanos. So prasibu
tomér nepieméro, ja gridas lika automatiski aizslédzas, transportlidzeklim parsniedzot atrumu
5 km/h.

Izgriizama tipa liikas nedrikst pilniba atdalities no transportlidzekla, ja tas atver, lai neraditu draudus
citiem satiksmes dalibniekiem. IzgriZzamajam avarijas lakam ir jadarbojas ta, lai efektivi noverstu
iesp&ju tas izgrist nejausi. lzgruzamas gridas likas var izgriist vienigi pasaZieru salona.

Veramas avarijas ltikas ir jaieriko transportlidzekla mala uz ta priekSpusi vai aizmuguri, un tam
jaatveras vismaz 100° lenki. Veramas avarijas gridas likas var atvért vienigi pasazieru salona.

Avirijas liikam jabiit viegli atveramam vai nonemamam gan no iek3puses, gan arpuses. So prasibu
tomér neuzskata par tadu, kas izslégtu iespéju aizslégt avarijas liku transportlidzekla drosibas
apsverumu dél, kad tas ir neuzraudzits, ja vien avarijas liku vienmér var atvért vai nopemt no
transportlidzekla ieksienes, izmantojot parastu atvérSanas vai nonemsanas mehanismu. Viegli
izsitamas loikas gadijuma likas tuvuma novieto ierici, ko var viegli sasniegt transportlidzekli esosas
personas, lai nodrosinatu iesp&ju izsist $adu liku.
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7.6.10.

7.6.10.1.

7.6.10.2.

7.6.10.3.

7.6.10.4.

7.6.10.5.

7.6.10.6.

7.6.10.7.

7.6.10.8.

7.6.10.9.

7.6.11.

7.6.11.1.

7.6.11.2.

7.6.11.3.

Ievelkamo pakapienu tehniskas prasibas

Ja ir pierikoti ievelkamie pakapieni, tiem jaatbilst $adam prasibam:
ievelkamo pakapienu darbibu var sinhronizét ar attiecigo pasazieru vai avarijas durvju darbiby;

kad durvis ir aizvértas, neviena ievelkamo pakapienu dala nedrikst bat izvirzita pari virsbives linijai
par vairak neka 10 mm;

kad durvis ir atvértas un ievelkamie pakapieni ir izvirzita stavokli, to virsmai ir jaatbilst $a pielikuma
7.7.7. punkta prasibam;

ja pakapieni ir mehaniski darbinami, tiem jabat tadiem, ka transportlidzeklis pats no sevis nevar
izkustéties, ja pakapieni ir izvirzita stavokli. Ja pakapienus darbina manuali, jabat skanas signalam,
kas bridinatu vaditaju, ja pakapieni nav pilniba ievilkti;

mehaniski darbinami pakapieni nedrikst izvirzities tad, kad transportlidzeklis brauc. Ja pakapienu
darbibu nodrosinosa ierice ir bojata, pakapieni izvirzas un paliek izvirzita stavokli. Tomér attiecigo
durvju darbiba nedrikst rasties traucgjumi, ja rodas $ads bojajums vai ja pakapieni ir sabojati vai
bloketi;

kad uz mehaniski darbindma pakapiena stav pasazieris, attiecigas durvis nedrikst aizvérties. Sis
prasibas ievéroSanu var parbaudit, pakapiena vidi novietojot 15 kg smagu masu, kas atbilst maza
bérna svaram. So prasibu nepieméro durvim, kas atrodas vaditaja redzes lauka;

ievelkamo pakapienu kustibas nedrikst radit miesas bojajumus nedz pasaZzieriem, nedz personam, kas
gaida autobusa pieturvieta;

ievelkamo pakapienu stiirus, kas ir vérsti uz priekSu vai aizmuguri, janoapalo ne mazak ka 5 mm
radiusa; malas janoapalo vismaz 2,5 mm radiusa;

kad pasazieru durvis ir atvértas, ievelkamam pakapienam ir drosi jasaglaba izvirzits stavoklis. Ja
vienlaidu pakapiena vidd noliek 136 kg smagu masu, bet dubulta pakapiena vidi noliek 272 kg
smagu masu, tas neviena punkta nedrikst ieliekties vairak neka par 10 mm.

Markéjums

Katra avarijas izeja ir jamarkeé gan transportlidzekla iek$pusg, gan arpusé ar $adu uzrakstu, pieméram:
“Emergency exit”

“Issue de secours”

“Salida de emergencia”

“Nodudgang”

“Notausstieg”

“EE0dog ktvOuvou”

“Uscita di sicurezza”

“Nooduitgang”

“Saida de emergéncia”

“Hatauloskdynti”

“Nodutgéng”

vajadzibas gadijuma pievienojot kadu no Padomes Direktivas 92/58/EEK II pielikuma 3.4. punkta

paraditajiem simboliem.

Pasazieru durvju un visu avarijas izeju vadibas ierices ir attiecigi jamarké gan transporta lidzekla
ieksiené, gan arpus ta, lietojot tipisku simbolu vai skaidri formulétu uzrakstu.

Uz visam $adam avarijas izeju vadibas iericém vai to tuvuma novieto skaidri formulétas norades par
to darbibas principiem.
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7.6.11.4.

7.7.

7.7.1.1.

7.7.1.2.

7.7.1.3.

7.7.1.4.

7.7.1.5.

Valodu, kura jaraksta $adu teksta veida markgjums, lai ievérotu iepriek$ noradita 7.6.11.1. lidz
7.6.11.3. punkta prasibas, nosaka apstiprinataja iestade, nemot véra valsti vai valstis, kuras pieteicgjs
ir paredzgjis tirgot transportlidzekli, vajadzibas gadijuma sazinoties ar attiecigas valsts vai valstu
kompetentajam iestadém. Ja transportlidzekla registracijas valsts vai valstu iestades ir likusas mainit
valodu, §1 parmaina neliek atkartot tipa apstiprinajuma procesu.

Interjera iekartojums

PieklG$ana pasazieru durvim (skat. 1. attélu III pielikuma)

Briva telpa, kas iestiepjas transportlidzekli no sanu sienas, kura ir ierikotas durvis, ir tada, ka pa to
gridas augstuma var brivi ienest Cetrstiira paneli, kura biezums ir 20 mm, platums 400 mm un garums
700 mm, kuram pari simetriski ir parlikts vél viens 550 mm plats panelis; otra panela augstums ir
tads, kads ir paredzéts attiecigajai transportlidzekla klasei. Sads dubultpanelis ir janotur paraléli ar
durvju atvérumu, kad to parvieto no sakuma pozicijas, kur ta virspuses plakne atrodas vistuvak
transportlidzekla salonam un ir tangenciala attieciba pret aréjo atvéruma malu, uz poziciju, kur ta
pieskaras pirmajam pakapienam, aiz kura paneli ir jaspéj noturét taisna lenki attieciba uz durvju
lietotaja iesp&jamo kustibas virzienu.

Virsgja Cetrstiiraind panela augstums atbilst attiecigajai transportlidzekla klasei un kategorijai, kas ir
noradita tabula péc §1 punkta. Ka alternativu var lietot trapecveida profilu 500 mm augstuma, kas
veido pareju starp augsgja un apakséja panela platumu. Sai gadijuma augseja panela Cetrstiira profila
un trapecveida profila kopéjais augstums ir 1 100 mm visiem transportlidzekliem, kuru ietilpiba
parsniedz 22 pasazierus, un 950 mm transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus.

e | e Ty | Kopdbaugsums | Plaums
Alternativs tra-
pecveida profils
A Klase () 950 950 1650 550 ()
B Klase () 700 950 1 400
[ klase 1100 1100 1 800
11 klase 950 1100 1650
111 klase 850 1100 1550

() Transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, apakséjais panelis un augséjais panelis var par-
vietoties, ja vien 31 parvietosanas notiek viena virziena.

(") Augséja panela platumu augSpusé var samazinat lidz 400 mm, ierékinot nobidi pret horizontali, kas nepar-
sniedz 30°.

Ja dubultpanela viduslinija stiepjas 300 mm attaluma no sakuma pozicijas un dubultpanelis pieskaras
pakapiena virsmai, tas ir janotur $aja pozicija.

Cilindrisko figtiru (skatit Il pielikuma 6. attélu), kuru lieto, lai parbauditu galvenas ejas telpiskumu,
parvieto no ejas tada virziena, kada persona, kas izkapj no transportlidzekla, varétu parvietoties, lidz
tas viduslinija ir sasniegusi vertikalo plakni, kura ir aug$éja pakapiena augséja mala, vai ari lidz plaknei,
kas ir tangenciala attieciba pret augsgjo cilindru, pieskaras dubultpanelim, atkariba no ta, kas notiek
vispirms, un tad $o figiru fiksé 3aja pozicija (skatit Il pielikuma 2. attélu).

Starp cilindrisko figtiru, kas atrodas 7.7.1.4. punkta noteiktaja pozicija, un dubultpaneli, kas novietots
7.7.1.3. punkta izklastitaja pozicija, ir jabat brivai vietai, kuras aug3€jas un apakséjas robezas ir
paraditas III pielikuma 2. attéla. Caur $o brivo vietu ir javar izbidit cauri vertikalu paneli, kura forma
un izméri ir tadi pasi, kadi ir cilindriskajai formai (7.7.5.1. punkts), ja ta centra $kérsgriezums un
biezums neparsniedz 20 mm. So paneli parvieto no cilindriskas formas tangencialas pozicijas, lidz ta
ar¢ja puse saskaras ar dubultpanela iek$pusi un plakni vai plakném, ko veido pakapiena augséjas
malas, virzot paneli uz to pusi, uz kuru varétu parvietoties persona, kas lieto ieeju (skatit Il pielikuma
2. attélu).
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7.7.1.6.

7.7.1.7.

7.7.1.8.

7.7.1.8.1.

7.7.1.8.2.

7.7.1.8.3.

7.7.1.8.4.

7.7.1.9.

7.7.1.9.1.

7.7.1.9.2.

7.7.1.10.

7.7.1.11.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

Brivas vietas telpiskums neietver telpu, kas stiepjas 300 mm uz priek$u no katra nesaspiesta spilvena,
kas uzlikts sedeklim, kurs§ ir novietots brauk3anas virziena vai pretgji tam, vai 225 mm sédekliem, kas
novietoti uz ritenu izvirzijumiem, un augstumu lidz sédek]a spilvena augsai.

Ja sédeklis ir nolaizams, 3o vietu nosaka tadam sédeklim, kas ir lietoSanas stavokli.

Nolaizams sédeklis, ko lieto apkalpe, tomér var radit skérslus piekluvei pasazieru durvim vai liegt $adu
pieeju, kad to lieto, ja:

ir skaidri noradits, gan pasa transportlidzekli, gan attiecigaja EK tipa apstiprinajuma sertifikata (skatit
11 pielikuma 2. papildinajumu), ka $is sédeklis ir paredzéts vienigi apkalpei;

tas salokas automatiski, kad to nelieto, tadéjadi laujot izpildit 7.7.1.1. vai 7.7.1.2.un 7.7.1.3., 7.7.1.4.
un 7.7.1.5. punkta prasibas;

durvis neuzskata par obligato izeju saistiba ar 7.6.1.4. punkta prasibam, un

neviena daja $im sédeklim, kur3 ir lieto3anas stavokli, ka ari salocita stavokli, neizvirzas uz prieksu
vertikalaja plakné, kas iet caur vaditaja sédekla sédvirsmas centru, ja Sis sédeklis ir maksimali atbidits
atpakal, un transportlidzekla pretéja pusé pierikota argja atpakalskata spogula centru.

Transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, ieeju un gaiteni, pa kuru pasazieri
ieklast transportlidzekli, uzskata par brivu, ja:

mérot to paraléli transportlidzekla gareniskajai asij, ir attalums, kas neviena punkta nav mazaks par
220 mm, un 550 mm jebkura punkta, kas atrodas vairak neka 500 mm virs gridas vai pakapieniem
(III pielikums, 3. attels);

mérot to perpendikulari transportlidzekla gareniskajai asij, ir attalums, kas neviena punkta nav
mazaks par 300 mm, un 550 mm jebkura punkta, kas atrodas vairak neka 1 200 mm virs gridas vai
pakapieniem, vai mazak neka 300 mm zem griestiem (III pielikums, 4. attéls).

Pasazieru durvju un avarijas durvju izmeéri, kas noraditi 7.6.3.1. punkta, un prasibas, kas izklastitas
7.71.1. idz 7.7.1.7., 7.7.2.1. lidz 7.7.2.3., 7.7.5.1. un 7.7.8.5. punkta, nepieméro B klases
transportlidzeklim ar tehniski pielaujamo maksimalo masu, kas neparsniedz 3,5 tonnas, un ar,
maksimums, 12 pasaZieru sédvietam, kura no katras sédvietas var brivi pieklit vismaz divam durvim.

Maksimalais gridas slipums eja nedrikst parsniegt 5 %, kad to méra pilnas masas transportlidzeklim
darba kartiba, tam stavot uz horizontalas virsmas. NolaiSanas ierices tai laika nelieto.

Pieeja avarijas durvim (skatit III pielikuma 5. attélu)

Talak uzskaititas prasibas neattiecina uz vaditdgja durvim, kuras lieto ka avarijas izeju

transportlidzeklim, kura ietilpiba neparsniedz 22 pasaZierus.

Pa brivo vietu, kas ir starp galvenas ejas un avarijas izejas atveri, ir brivi jaiziet cauri vertikalam
cilindram 300 mm diametra un 700 mm augstuma no gridas, kas balstas uz vél viena vertikala cilindra
550 mm diametra, 3a veidojuma kop&jam augstumam sasniedzot 1 400 mm.

Augsgja cilindra diametru aug$pusé var samazinat lidz 400 mm, ierékinot nobidi pret horizontali, kas
neparsniedz 30°.

Pirma cilindra pamats atrodas otra cilindra projekcijas robezas.

Ja gar 30 eju ieriko nolaizamus sédeklus, briva vieta cilindra izieSanai cauri janosaka tad, kad Sie sédekli
ir lietoanas stavokli.

Dubultcilindra vieta var lietot saliktu mérierici, kas aprakstita 7.7.5.1. punkta (skatit Il pielikuma
6. attélu).
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7.7.3.1.

7.7.3.2.

7.7.3.3.

7.7.4.1.

7.7.4.1.1.

7.7.4.1.2.

7.7.4.2.

7.7.5.1.

Pieeja avarijas logiem

No galvenas ejas uz transportlidzekla arpusi pa katru avarijas logu ir jaiziet cauri testa mériericei.

Meérierices kustibas virzienam ir jabiit tadam pasam, kada ir paredzéta pasaZiera parvietodanas, vinam
evakugjoties no transportlidzekla. Testa mérierici tur perpendikulari $im parvietosanas virzienam.

Testa meérierice ir jabht no planas plaksnes, kuras izméri ir 600 x 400 mm, bet stiru radiuss ir
noapalots un atbilst 200 mm. Ja transportlidzeklim tomér ir avarijas logs aizmugures pusé, testa
mérierices izméri var bt ari 1 400 x 350 mm, bet stiiru radiuss var bit noapalots un atbilst 175 mm.

Pieeja avarijas lakam

Avarijas lakas jumta

Iznemot I klases transportlidzeklus, vismaz vienai avarijas lakai jabiit novietotai ta, lai Cetras puses
noskelta 1 600 mm augsta piramida ar sanu lenki 20° pieskartos sédekla dalai vai lidzvértigam
atbalstam. Piramidai ir vertikala ass, un tas mazaka dala saskaras ar avarijas liikas atveres zonu.
Atbalsti var biit salokimi vai parvietojami, ja vien tos var noblokét to lietosanas stavokli. So stavokli
nem par testa stavokli.

Ja jumta struktiras biezums ir lielaks par 150 mm, mazaka piramidas dala saskaras ar avarijas likas
atveres zonu jumta ar¢jas virsmas liment.

Avarijas likas grida

Ja avarijas luka ir ierikota grida, pa to ir janodrosina tieSa un briva pieeja transportlidzekla arpusei,
un ta ir jaieriko tur, kur virs likas ir briva vieta, kas atbilst galvenas ejas augstumam. Jebkuram
karstuma avotam vai kustigajam dalam ir jaatrodas vismaz 500 mm no likas atveres jebkuras dalas.

Ir jaspéj parvietot testa mérierici, kas izgatavota no planas plaksnes, kuras izméri ir 600 x 400 mm,
bet stiiru radiuss ir noapalots un atbilst 200 mm, virzot to horizontala stavokli no vietas, kas atrodas
1 m virs transportlidzekla gridas, lidz pat zemei.

Galvenas ejas (skatit IIl pielikuma 6. attélu)

Transportlidzekla galvenajai ejai ir jabiit planotai un konstruétai ta, lai pa to varétu brivi iziet cauri
mérierice, kas sastav no diviem vienas ass cilindriem, starp kuriem novietots apgriezts skelts konuss,
ja mériericei ir $adi izméri (mm):

I klase 11 klase 11 klase A klase B klase
Apaksgja cilindra “A” diametrs 450 350 300 350 300
Apaksgja cilindra augstums 900 900 900 900 900
Augsgja cilindra “C” diametrs 550 550 450 550 450
Augséja cilindra “B” augstums 500 () 500 () 500 (%) 500 () 300
Kopégjais augstums “H” 1900 () [ 1900() | 1900 () | 1900 () 1500

() Augséja cilindra augstumu, un [idz ar to ari kop&jo augstumu var samazinat par 100 mm attieciba uz jebkuru
galvenas ejas dalu, kas atrodas aiz:
— Skérseniskas vertikalas plaknes, kas izvirzita 1,5 m uz prieksu no pakaléjas ass viduslinijas (prickséja aiz-
muguréjas ass dala transportlidzekliem ar vairak neka vienu pakaléjo asi), un
— Skérseniskas vertikalas plaknes, kas atrodas aiz pasazieru durvju aizmuguréjas malas vai pasam aizmugu-
réjam pasazieru durvim, ja ir vairak neka vienas pasazieru durvis.
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7.7.5.1.1.

7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.2.1.

7.7.5.2.2.

7.7.5.3.

7.7.5.4.

7.7.5.5.

7.7.5.6.

7.7.5.7.

7.7.5.8.

7.7.5.9.

7.7.6.

7.7.6.1.

7.7.6.2.

Augsgja cilindra diametru aug$pusé var samazinat lidz 300 mm, ierékinot nobidi pret horizontali, kas
neparsniedz 30°.

Meérierice var saskarties ar turekliem, ja tadi ir ierikoti, vai citiem elastigiem objektiem, pieméram,
seédek]u drogibas jostu sastavdalam, un pabidit tas prom.

Ja sédekla vai sédeklu rindas prieksa nav izejas:

ja ir sédekli, kas novietoti braukSanas virziena, prieksgja 7.7.5.1. punkta definétas cilindriskas
meérierices priek$éjai malai jaaizsniedzas vismaz lidz $kérseniskajai vertikalajai plaknei, kas ir
tangenciala priekséjas rindas sédekla atzveltnes priek$éjam punktam, un japaliek $ada stavokli. No §is
plaknes ir javar parvietot paneli, kas paradits III pielikuma 7. attéla, virzot to no vietas, kur tas saskaras
ar cilindrisko mérierici, lai panela puse, kas pavérsta pret transportlidzekla arpusi, parvietotos uz
prieksu, veicot 660 mm lielu attalumu;

ja ir sédekli, kas novietoti sanis, cilindriskas meérierices prieks¢jai dalai jaaizsniedzas vismaz lidz
skérseniskajai vertikalajai plaknei, kura sakrit ar vertikalo plakni, kas iziet cauri priekséja sédekla
centram (III pielikuma 7. attéls);

ja ir sédekli, kas novietoti pretéji brauksanas virzienam, cilindriskas mérierices priekséjai dalai
jaaizsniedzas vismaz lidz Skérseniskajai vertikalajai plaknei, kura ir tangenciala priek$gjas rindas
sédeklu vai sédekla spilvenu virsmai (III pielikuma 7. attéls).

I klases transportlidzekliem apakséja cilindra diametru no 450 mm var samazinat lidz 400 mm
attieciba uz jebkuru galvenas ejas dalu, kas atrodas aiz:

Skeérseniskas vertikalas plaknes, kas izvirzita 1,5 m uz priek$u no pakalgjas ass viduslinijas (priekséja
aizmugurgjas ass dala transportlidzekliem ar vairak neka vienu pakalgjo asi), un

Skeérseniskai vertikalai plaknei, kura atrodas aizmuguréjo pasazieru durvju aizmuguréja mala.

11l klases transportlidzekliem sédeklus viena vai abas galvenas ejas pusés var parvietot sanis, tadéjadi
radot iesp&ju samazinat galvenas ejas platumu lidz tadam lielumam, kas atbilst apaksgja cilindra
diametram 220 mm, ar nosacijumu, ka ar $ada sédekla darbinasanas mehanismiem, kuri ir viegli
piecjami personai, kas stav galvenaja ¢ja, pietiek, lai viegli un, ja iespé&jams, automatiski vélreiz
novietotu sédekli, pat sédekli ar svaru, tada stavokli, kas atbilst minimalajam platumam 300 mm.

Posmainiem transportlidzekliem 7.7.5.1. punkta definéto mérierici ir javar netraucéti izbidit cauri
posmainajai transportlidzekla dalai. Neviena $is dalas miksta parklajuma dala, tostarp apaksgjas dalas,
nedrikst iestiepties galvenaja eja.

Galvenajas ejas var biit ierikoti pakapieni. Sadu pakapienu platums nedrikst biit mazaks par galvenas
¢jas platumu pakapienu augspuseé.

Nolaizamie sédekli, kas Jautu pasazieriem sédét galvenaja eja, nav atlauti.

Sanis bidami sédekli, kuri kada stavokli var iestiepties galvenaja ¢ja, nav atlauti, iznemot III klases
transportlidzeklos, ievérojot 7.7.5.3. punkta izklastitos nosacijumus.

Transportlidzekliem, uz kuriem attiecas 7.7.1.9. punkts, galvena eja nav nepiecieSama, ja vien ir
ievéroti pieejas izmeéri, kas noteikti minétaja punkta.

Galvenas ejas un piekluves eju virsmai ir jabat neslidigai.

Galvenas ejas slipums
Galvenas cjas slipums, ko méra tuksam transportlidzeklim, kurs stav uz horizontalas virsmas, kad nav
ieslégtas nolaianas ierices, nedrikst parsniegt:

8 % I, Il un A Klases transportlidzeklim;

12,5 % I vai II klases transportlidzeklim ar zemu gridu, kur§ minéts 2. panta 2. punkta, attieciba uz
galvenas ejas iek3€jo daJu 2 m uz katru pusi no otras ass viduslinijas, un vajadzibas gadijuma no tresas
ass, kop&jam garumam sasniedzot 2 m;
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7.7.6.3.

7.7.6.4.

7.7.7.1.

7.7.7.1.1.

7.7.7.2.

7.7.7.3.

7.7.7.4.

7.7.7.5.

7.7.7.6.

12,5 % I un B klases transportlidzeklim, un

5 % attieciba uz plakni, kas ir perpendikulara transportlidzekla gareniskajai simetrijas asij.

Pakapieni (skatit IIl pielikuma 8. attélu)

Maksimalais un minimalais augstums, kad nolaiSanas sistéma nav ieslégta, un minimalais pasazieru
vajadzibam paredzéto pakapienu dzilums pie pasazieru un avarijas durvim, ka ari transportlidzekla
ieksiené, ir $ads:

Klase Iun A I, I un B
Pirmais pakapiens no zemes “D” | Maks. augstums (mm) 340 (1) 380 (M) (3) ()
Min. dzilums (mm) 300 ()
Citi pakapieni “E” Maks. augstums (mm) 250 (3) 350 (%)
Min. augstums (mm) 120
Min. dzilums (mm) 200

() 230 mm transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus.

() 700 mm avarijas durvim;
1 500 mm avarijas durvim divstavu transportlidzekla augsstava.

(%) 430 mm transportlidzeklim, kam ir tikai mehaniska piekare.
(%) 300 mm tadu durvju pakapieniem, kas atrodas aiz pasas pédgjas aizmugures ass.
(%) 250 mm galvenajas ejas transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus.
(°) Vismaz vienam pasaZieru durvim; 400 mm paréjam pasazieru durvim.
Piezime: 1. Dubultdurvju eja pakapienus katra piekluves ejas dala apliko atseviski.
2. III pielikuma 8. zim&uma E izméram nav jabiit vienadam attieciba uz katru pakapienu.

Nevienu pareju no pazeminatas galvenas ejas uz sédek]u zonu neuzskata par pakapienu. Vertikalais
attalums starp galvenas ejas virsmu un sédeklu zonas gridu tomér nedrikst parsniegt 350 mm.

Attieciba uz 7.7.7. punktu pakdpiena augstumu méra ta platuma centra. Razotajiem turklat ir Ipasi
janem veéra pieejas iesp€jas pasazieriem ar parvietoSanas gratibam, it seviski saistiba ar pakapiena
augstumu, kam ir jabat péc iespgjas mazakam.

Pirma pakapiena augstumu attieciba pret zemi méra, novietojot transportlidzekli uz lidzenas zemes,
pie pilnas masas darba kartiba, ka noteikts 2.18. punkta, ka ari ar tadam riepam un spiedienu tajas,
ka noteicis razotajs maksimali tehniski pielaujamai pilnai masai (M), kura pazinota saskana ar
2.19. punktu.

Ja ir vairak neka viens pakapiens, katrs pakapiens var ietiekties nakama pakapiena vertikalas parvirzes
zona ne vairak ka 100 mm, turklat $adai parvirzei par apakséjo pakapienu ir jaatstaj vismaz 200 mm
briva platiba (skatit IIl pielikuma 8. att€lu), turklat pakapienu galiem ir jabit tadiem, lai péc iespéjas
samazinatu paklup$anas risku, turklat tiem ir jabiit kontrastéjosa krasa vai krasas.

Katra pakapiena platumam un formai ir jabit tadai, lai varétu uz ta novietot talak sniegtaja tabula
noradito taisnstari, turklat attieciga taisnstiira parkares laukums pari $im pakapienam neparsniegtu
5 % no ta laukuma. Dubultdurvju eja I prasiba ir jaizpilda katrai durvju ejas pusei.

PasaZieru skaits >22 <22
Pirmais pakapiens (mm) 400 x 300 400 x 200
Laukums
Pargjie pakapieni (mm) 400 x 200 400 x 200

Visiem pakapieniem ir jabiit ar neslidigu virsmu.
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7.7.8.4.1.

Maksimalais pakapiena slipums jebkura virziena nedrikst parsniegt 5 %, kad transportlidzeklis bez
kravas stav uz gludas un horizontalas virsmas normala brauksanas stavokli (jo seviski nedrikst bt
ieslégtas nekadas nolaianas ierices).

Pasazieru sédekli un vieta sédoSiem pasazieriem

Minimalais sédeklu platums

Minimalajam sédekla spilvena platumam, F izmérs (I pielikums, 9. attéls), ko méra no vertikalas
plaknes, kas iet cauri sédvietas centram, ir jabat $adam:

I 1I, A, B klase 200 mm
III klase 225 mm

Minimalajai vietai, kurai jabit pieejamai sédvietd, G izmérs (Il pielikums, 9. attéls), ko méra no
vertikalas plaknes, kas iet cauri minéta sédésanas stavokla centram augstuma starp 270 un 650 mm
virs nesaspiesta sédekla spilvena, ir jabat vismaz $adai:

atseviski sedekli: 250 mm

nepartrauktas sédeklu rindas 2 vai vairak pasazieriem: 225 mm

Transportlidzekliem, kuru platums ir 2,35 m vai mazaks, sédvietai pieejamas vietas platumam, ko
méra no vertikalas plaknes, kas iet cauri minétas sédvietas centram augstuma starp 270 un 650 mm
virs nesaspiesta sédekla spilvena, ir jabait 200 mm (skatit III pielikuma 9. zZim&umu). Ja ir izpilditas
$a punkta prasibas, 7.7.8.1.2. punkta prasibas nepieméro.

Transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, attieciba uz sédekliem, kas atrodas pie
transportlidzekla sienas, pieejama vieta augsdala neietver trijstiira formas laukumu, kas ir 20 mm plats
un 100 mm augsts (skatit IIl pielikuma 10. attélu). Turklat vietu, kas ir vajadziga drosibas jostam un
to stiprinajumiem, ka arT saules aizsegiem, neuzskata par aizpemtu.

Minimalais sédekla spilvena dzilums (K izmérs, skatit III pielikuma 11. attelu)

Minimalais sédekla spilvena dzilums ir §ads:

350 mm I, A un B klases transportlidzeklos, un

400 mm II un I klases transportlidzeklos.

Sédekla spilvena augstums (H izmérs, skatit IIl pielikuma 11. attélu)

Nesaspiesta sédekla spilvena augstums attieciba pret gridu ir tads, ka attalums no gridas lidz
horizontalajai plaknei, kas ir tangenciala sédekla spilvena prieksgjai augsgjai virsmai, ir robeZzas starp
400 un 500 mm: 3o augstumu tomér var samazinat lidz augstumam, kas nav mazaks par 350 mm,
pie ritenu lokiem un motora nodaljjuma.

Vieta starp sédekliem (skatit III pielikuma 12. attélu)

Attieciba uz sédekliem, kas ir vérsti uz vienu un to pasu pusi, attalums starp sédekla malas priekspusi
un tam prieksa esosa sédekla aizmugures malu (H izmérs), kad to méra horizontali un jebkura
augstuma virs gridas starp sédek]a spilvena augséjas virsmas limeni un punktu, kur§ atrodas 620 mm
virs gridas, ir ne mazaks ka:

I, A un B klase 650 mm

II un III klase 680 mm
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7.7.8.4.2.

7.7.8.4.3.

7.7.8.4.4.

7.7.8.4.5.

7.7.8.4.6.

7.7.8.5.

7.7.8.5.1.

7.7.8.5.2.

7.7.8.5.2.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.8.6.2.

7.7.8.6.2.1.

7.7.8.6.2.2.

7.7.8.6.3.

7.7.8.6.3.1.

7.7.8.6.3.2.

Visus mérjjumus izdara, kad sédekla spilvens un mala nav saspiesti, attieciba uz vertikalo plakni, kas
iet cauri atseviska sédek]a vietas viduslinijai.

Kad $kérsam sagriezti sédekli ir vérsti cits pret citu, minimalais attalums starp preti esoSo sédeklu
priekspusém, kad to méra augstakaja sédeklu spilvenu punkta, ir ne mazaks ka 1 300 mm.

Meérijumus nolaizamiem pasazieru sédekliem un reguléjamiem vaditaja sédekliem veic, kad sédeklu
atzveltnes un citas regulgjamas dalas atrodas normala lietosanas stavokli, ka noradijis razotajs.

Meérijumus sédekliem ar atvazamiem galdiniem, kas piestiprinati pie sédeklu aizmugures, veic, kad ie
galdini ir nolaista stavokli.

Sédekliem, kas uzmontéti uz sliedes vai citas sistémas, kas lauj operatoram vai lietotajam viegli mainit
transportlidzekla icksienes konfiguraciju, mérjjumus veic normala lietosanas pozicija, ko noradijis
razotdjs, iesniedzot pieteikumu tipa apstiprinajuma sanemsanai.

Vieta sédosiem pasazieriem (skatit 1Il pielikuma 13. attelu)

Janodrosina minimala briva vieta katra pasaziera prieksa, ka tas noradits III pielikuma 13. attéla.
Priecksa novietota sédekla atzveltne vai nodalijjums, kura aprises aptuveni atbilst atlaista sédekla
atzveltnes aprisém, var ietiekties Sai vieta saskana ar 7.7.8.4. punkta noteikumiem. Sai vieta ir
pielaujama ari sédeklu kaju klatbiitne, ja vien paliek pietickami daudz vietas pasaziera kajam. Ja
transportlidzekli, kura ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, ir sedekli blakus vaditaja sedeklim, tad ir
atlauts kontroles un instrumentu panela, véjstikla, saules aizsega, drosibas jostu un to stiprinajuma
izvirzits stavoklis.

Tomeér tai autobusa dala, kura ir visértak iekapt, ir janodrosina vismaz divi sédekli I un II klases
transportlidzeklos un vismaz viens sédeklis A klases transportlidzeklos, kas novietots
transportlidzekla braukSanas virziena vai pretgji tam un ir ipasi paredzéts un markéts tadiem
pasazieriem, kuriem ir kustibu traucgjumi, iznemot pasazierus ratinkréslos. Sie sédekli ir japaredz
pasazieriem ar kustibu trauc&jumiem, lai nodrosinatu pietickami daudz vietas, tie ir attiecigi jaapzimé
un pie tiem ir janovieto turekli, lai atvieglotu apsésanos sédekli un piecel§anos no ta, ka ar janodrosina
no sédus stavokla tada sazinas iespéja, kadu paredz 7.7.10. punkts.

Siem sédekliem ir janodrosina vismaz 110 % no 7.7.8.5.1. punkta paredzétas vietas.
Briva vieta virs sédvietam

Virs katras sédvietas, iznemot priekséjas rindas sedeklus transportlidzekli, kura ietilpiba neparsniedz
22 pasazierus, un virs attiecigas vietas, kas paredzéta kajam, ir jabat brivai vietai, kuras augstums ir
ne mazaks par 900 mm, ja to méra no augstaka nesaspiesta sédekla spilvena punkta, turklat vismaz
1 350 mm attaluma no vidgja gridas limena vieta, kas atveléta kajam. Transportlidzekliem, uz kuriem
attiecas 7.7.1.10. punkts, $o izméru var samazinat lidz 1 200 mm, ja méra no gridas.

Si briva vieta atrodas virs zonas, ko veido:
gareniskas vertikalas plaknes 200 mm uz katru pusi no sédvietas vertikalas plaknes medianas, un

skérseniska vertikala plakne, kas iet caur pasu aizmuguréjo aug$€jo sédekla atzveltnes punktu, un
Skerseniska vertikala plakne 280 mm pirms nesaspiesta sédek]a spilvena pasa priekséja punkta, kuru
attiecigi méra pie sédvietas vertikalas plaknes medianas.

No 7.7.8.6.1. un 7.7.8.6.2. punkta noteiktas brivas vietas malam var izslégt $adas zonas:

attieciba uz armalas sédeklu augddalu — zonu ar taisnstiira Skérsgriezumu, kas ir 150 mm augsts un
100 mm plats (skatit III pielikuma 14. attelu);

attieciba uz armalas sédeklu aug$dalu — zonu ar trijstara $kérsgriezumu, kura virsotne atrodas
650 mm attaluma no gridas un kura pamats ir 100 mm plats (skatit IIl piclikuma 15. attelu);
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7.7.9.

7.7.9.1.

7.7.9.2.

attieciba uz armalas sédeklu kaju balstu — skérsgriezuma laukuma zonu, kura neparsniedz 0,02 m?
(0,03 m? I klases transportlidzekliem ar zemu gridu) un kuras maksimalais platums neparsniedz
100 mm (150 mm [ klases transportlidzekliem ar zemu gridu) (skatit Il pielikuma 16. attélu);

transportlidzeklim, kura ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, attieciba uz sédvietam, kas atrodas
vistuvak virsblives aizmugures stiriem, brivas vietas aréjo aizmugures sttri plakniska skatijuma var
noapalot lidz radiusam, kas neparsniedz 150 mm (skatit IIl pielikuma 17. attélu).

Brivaja vietd, kas definéta 7.7.8.6.1., 7.7.8.6.2. un 7.7.8.6.3. punkta, ir atlauti $adi papildu izvirziti
elementi:

cita sédekla atzveltnes, balstu un stiprindgjumu izvirzijums (pieméram, atvazams galdins);

transportlidzeklim, kura ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, ritena loka izvirziSanas, ja vien ir
izpildits viens no talak izklastitajiem diviem noteikumiem:

izvirzitais elements nesniedzas talak par sédvietas vertikalas plaknes medianu (skatit III pielikuma
18. attélu), vai

tuvakais stiris no 300 mm dzilas zonas, kas ir paredzéta sédoa pasaziera kajam, nav izvirzits talak
par 200 mm no nesaspiesta sédekla spilvena stiira un nav izvirzits talak par 600 mm sédekla malas

prieksa, ja Sos mérfjumus veic sédvietas vertikalas plaknes mediana (skatit Il pielikuma 19. punktu).
Ja ir divi sédekli, kas novietoti viens otram preti, $o noteikumu attiecina tikai vienam no siem
sédekliem, un atlikusajai vietai, kas paredzéta sédosu pasazieru kajam, ir jabait vismaz 400 mm;

ja transportlidzekli, kura ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus, ir sédekli blakus vaditaja sédeklim,
izvirziti paverami logi un to stiprindjumi, kontroles/instrumentu panelis, véjstikls, saules aizsegi,
drosibas jostas un to stiprinajumi un griestu dala transportlidzekla prieksa.

Sakari ar vaditaju

I, ITun A klases transportlidzeklos pasazieriem ir janodrosina iespéja pazinot vaditajam par vélesanos
apturét transportlidzekli. Sadu sakaru ieri¢u vadibas mehanismiem ir jabat ar izvirzitam pogam, kuras
I un A Klases transportlidzek]os atrodas ne augstak ka 1 200 mm no gridas, un tam ir jabat
kontrastéjosa krasa vai krasas. Vadibas mehanismiem ir jabat pietickama skaita izvietotiem visa
transportlidzekla garuma. Par vadibas mehanisma ieslégSanos pasazieri var parliecinaties péc viena vai
vairakiem indikatoriem. Indikatora paradas, pieméram, $adi vardi:

“bus stopping”

“arrét demandé”

“parada solicitada”

“standser”

“Bus halt”

noTc'lor]n

“fermata richiesta”

“bus stopt”

“paragem”

npysahtyyn

“stannar”,

vai atbilsto$s uzraksts un/vai attieciga piktogramma, kas paliek ieslégta, iekams atveras pasazieru

durvis. Posmainiem transportlidzekliem $adi indikatori ir katra nekustigaja transportlidzekla dala.
Divstavu transportlidzekliem $adi indikatori ir katra stava.

Sakari ar apkalpes nodaljjumu. Ja apkalpes nodalijums ir ierikots ta, ka vaditaja vai pasazieru salonam
nav pieejas, nodrosina sakaru lidzekli sazinai starp vaditaja un apkalpes nodaljjumu.
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7.7.10.

7.7.10.1.

7.7.10.2.

7.7.11.

7.7.11.1.

7.7.11.2.

7.7.11.3.

7.7.11.4.

7.8.

7.8.1.

7.8.1.1.

7.8.1.2.

7.8.1.3.

7.8.1.4.

7.8.1.5.

7.8.2.

7.8.3.

7.9.

7.9.1.

7.9.2.

7.9.2.1.

7.9.2.2.

Karsto dzérienu automati un virtuves aprikojums

Karsto dzérienu automatus un virtuves aprikojumu ieriko un norobezo t3, lai avarijas bremzé&sanas
vai straujas virziena mainas dé] karsts ediens vai dzériens nevarétu uzlit virs nevienam pasazierim.

Transportlidzeklos, kuros ir karsto dzérienu automati un virtuves aprikojums, visiem pasazieru
sédekliem ir jabit ipasi nodrosinatiem, lai tajos varétu novietot karstu édienu vai dzérienu, kad
transportlidzeklis kustas.

Durvis uz iek$¢jiem nodalijjumiem

Tkvienas durvis uz tualeti vai citu iek$éju nodaljjumu:

ir automatiskas un nedrikst bat aprikotas ar nekadam blokesanas iericém, ja atvérta stavokli tas var
radit pasazieriem $kérslus avarijas gadijuma;

atvérta stavokli nedrikst aizsegt nevienu rokturi, vadibas ierici, ko lieto pasazieru durvju, avarijas
durvju, avarijas izejas atveérsanai, ugunsdzé$ama aparata vai pirmas palidzibas aptiecinas iegtisanai, vai
attiecigu obligato marké&jumu;

ir nodrosinatas ar lidzekliem, kas avarijas gadijuma lauj tas atvért no nodalijjuma arpuses;
nedrikst bat sledzamas no arpuses, ja vien nepastav iespéja vienmeér tas atslégt no iekspuses.

Maksligais apgaismojums
Nodrosina elektrisko apgaismojumu salona ick3pusé, lai apgaismotu:

visus pasaZieru salonus, apkalpes nodalijjumus, tualesu nodalijumus un posmaina transportlidzekla
posmaino daly;

jebkuru pakapienu vai pakapienus;

piekluvi jebkurai izejai un zonai, kas atrodas tiesa pasazieru durvju tuvuma;
ieksgjo mark&umu un salona esosas vadibas ierices visam izejam;

visas vietas, kur ir $kérsli.

Ir jabat vismaz divam ieksgjas apgaismes sistémam, lai vienas sistémas atteice neietekmétu otru.
Sistému, ar kuru nodrosina nepartrauktu ieejas un izejas apgaismosanu, var uzskatit par vienu no §im
sistémam.

Ir javeic pasakumi, lai aizsargatu vaditaju no apzilbinasanas efekta un atspidumiem, kurus rada
maksligais salona apgaismojums.

Posmaina transportlidzekla posmaina dala

Posmainajai dalai, kas savieno transportlidzekla nekustigas dalas, ir jabit planotai un konstruétai ta,
lai vismaz viens rotgjosais elements grieztos ap vismaz vienu horizontalo asi, un vismaz viens — ap
vismaz vienu vertikalo asi.

Ja posmains transportlidzeklis ar pilnu masu darba kartiba stav uz horizontalas gludas virsmas, starp
nekustigas dalas gridu un rot&josas bazes vai elementa, kas aizstaj $adu bazi, nedrikst bat neapsegta
sprauga, kuras platums parsniedz:

10 mm, ja visi transportlidzekla riteni atrodas viena liment; vai

20 mm, ja posmainas dalas tuvuma eso3as ass riteni balstas uz virsmu, kas ir 150 mm augstaka par
virsmu, uz kuras balstas paréjo asu riteni.
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7.11.1.3.
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7.11.2.2.

7.11.2.3.

Limena atSkiriba starp nekustigo dalu gridu un rot&josas bazes gridu, ko méra pie savienojuma,
nedrikst parsniegt:

20 mm 7.9.2.1. punkta raksturotajos apstaklos; vai

30 mm 7.9.2.2. punkta raksturotajos apstaklos.

Posmainos transportlidzeklos ir janodrosina lidzekli, kas fiziski nelautu pasazieriem pieklat jebkurai
posmainas dalas vietai, kur:

grida ir neapsegta sprauga, kas neatbilst 7.9.2. punkta prasibam;
grida neiztur pasaZieru masu;

sienu parvieto$anas rada briesmas pasazieriem.

Posmaina transportlidzekla gaitas noturigums

Kad posmains transportlidzeklis brauc pa taisnu cela posmu, gareniskas plaknes medianam ta
nekustigajas dalas ir jasakrit un javeido nepartraukta plakne bez nekadam nobidem.

Rokturi un turekli

Visparigas prasibas

Rokturiem un turekliem ir jabiit pietickami izturigiem.

Tiem ir jabit izgatavotiem un pierikotiem tada veida, lai neraditu ievainojuma risku pasaZieriem.

Rokturu un tureklu $kérsgriezumam ir jabat tadam, lai pasazieri varétu viegli tos satvert un stingri
turéties tajos. Katram rokturim ir jabat vismaz 100 mm garam, lai taja varétu ietilpt roka. Neviens
Skérsgriezuma izmérs nedrikst biit mazaks par 20 mm vai lielaks par 45 mm, iznemot rokturiem pie
durvim un sédekliem, ka ar7 piekluves ejas II, Ill un B klases transportlidzekliem. Siem rokturiem ir
atlauts minimalais izmérs 15 mm, ja vien cits izmérs ir vismaz 25 mm. Rokturiem nedrikst bat asi
izliekumi.

Attalumam starp rokturi vai turekli un blakus eso3o transportlidzekla virsbives dalu vai sienu ir jabat
vismaz 40 mm. Durvju vai sédek]a rokturim II, IIl un B klases transportlidzekla piekluves ¢ja ir atlauts
minimalais attalums 35 mm.

Visu rokturu, tureklu un atbalsta stienu virsmai ir jabtit kontrastéjosas krasas un neslidigai.
Rokturi un turekli stavosiem pasazieriem

Ir janodrosina pietiekams rokturu un/vai tureklu skaits katra gridas platibas punkta stavosu pasazieru
vajadzibam, ievérojot 7.2.2. punktu. Sai noliika saités iekartus tureklus, ja tadi ir, var ieskaitit ka
turek]us, ja vien tos notur nekustigus attiecigas ierices. So prasibu uzskata par izpilditu, ja vien visas
iespEjamas vietas ar testéSanas ierici, kas paradita 3is direktivas III pielikuma 20. attéla, var aizsniegt
vismaz divus rokturus vai tureklus, izstiepjot ierices salickamo roku. TestéSanas ierici var brivi griezt
ap tas vertikalo asi.

Piemérojot procediiru, kas aprakstita 7.11.2.1. punkta, nem véra tikai tadus rokturus un turek]us, kuri
atrodas vismaz 800 mm un ne vairak ka 1 900 mm virs gridas.

Attieciba uz katru vietu, kuru var aiznemt stavoss pasazieris, vismaz viens no diviem vajadzigajiem
rokturiem vai turekliem atrodas ne vairak ka 1 500 mm attaluma no gridas limena 3ai vieta. Tas
neattiecas uz zonu, kas atrodas blakus durvim, kur durvis vai to mehanisms atvérta stavokli nelauj
lietot So turekli.
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7.11.2.4.

7.11.3.

7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.4.1.

7.12.

7.14.

7.15.

Vietas, kuras var aiznemt stavosi pasaZieri un kuras nav atdalitas no sédekliem ar sanu sienam vai
transportlidzekla aizmugures sienu, nodrosina horizontalus tureklus, kas izvietoti paraléli sienam un
pierikoti 800 mm lidz 1 500 mm augstuma virs gridas.

Rokturi un turekli pasazieru durvim

Durvju atverém abas pusés pieriko rokturus un/vai tureklus. Attieciba uz dubultdurvim So prasibu var
izpildit, pierikojot vienu centralu atbalsta stieni vai rokturi.

Uz pasazieru durvim pierikojamajiem turekliem un/vai rokturiem ir jabat ar punktu, kuram var
piekerties persona, kas stav uz zemes blakus pasazieru durvim vai uz jebkura no talakajiem durvju
pakapieniem. Sadiem punktiem vertikali jaatrodas starp 800 mm un 1 100 mm no zemes vai katra
pakapiena virsmas, bet horizontali:

stavokli, kas ir piemérots personai, kas stav uz zemes, ne vairak ka 400 mm uz iek$u no aréjas pirma
pakapiena armalas, un

stavokli, kas ir piemérots konkrétajam pakapienam, minétajiem punktiem nav jaatrodas uz arpusi no
attieciga pakapiena armalas un ne vairak ka 600 m uz iek§u no minétas malas.

Rokturi sédekl]iem, kas paredzéti pasazieriem ar ipa§am vajadzibam

Starp 7.7.8.5.2. punkta minétajiem sédekliem, kas paredzéti pasazieriem ar Ipasam vajadzibam, un
pasazieru durvim iekapsanai un izkapsanai nodrosina rokturus 800 mm lidz 900 mm augstuma no
gridas limena. Turekll ir pielaujams parravums vieta, kur ir japieklast ratinkrésla vietai, pie sédekla,
ka arT vieta kas atrodas uz ritena loka, kapném, piekluves ejas vai galvenas ejas. Turekla parravums
nedrikst parsniegt 1 050 mm, ka ari virs 1 parravuma vismaz viena pusé ir janodrosina vertikals
tureklis.

Kapnu laukuminu aizsardziba

Ja pastav iespéja, ka sédoss pasazieris straujas bremzéSanas rezultata var iekrist kapnu laukumina, tam
ir japieriko aizsargs. Aizsarga minimalais augstums no gridas, uz kuras balstas pasaziera kajas, ir
800 mm, un tas no transportlidzekla sienas stiepjas uz iek$u vismaz 100 mm aiz gareniskas jebkuras
sédvietas viduslinijas, kura sédoSajam pasazierim draud $ads risks, vai ari aiz salonam vistuvaka
pakapiena stateniskas virsmas; nemot par pamatu isako attalumu.

Bagazas plaukti un pasaZieru aizsardziba

Transportlidzekla pasazieri ir jaaizsarga no priek$metiem, kas var krist no bagazas plauktiem straujas
bremzésanas vai péksnas virziena mainas del. Ja ir ipasi bagazas nodalijumi, tiem jabt veidotiem ta,
lai peksnas bremzeSanas gadijuma bagaza nevarétu no tiem izkrist.

Liikas, ja tadas ir

Katra lika, kas nav avarijas liika, transportlidzekla grida ir jaieriko un janodrosina ta, lai tas nevarétu
izkustinat vai atvért bez ipasiem instrumentiem vai atslégam, un neviena pacel3anas vai aizsargierice
§im lukam nedrikst izvirzities virs gridas limena par vairak neka 8 mm. Izvirzijumu malas ir janoapalo.

Audiovizualie lidzekli

Pasazieru vajadzibam paredzétajiem audiovizualajiem lidzekliem, pieméram, televizoru ekraniem vai
videomagnetofoniem, ir jaatrodas arpus vaditaja redzamibas lauka, kad vaditajs séz transportlidzekla
vaditaja vieta. Si prasiba neattiecas uz televizora monitoru vai tamlidzigu ierici, kas ietilpst vaditajam
vajadzigaja transportlidzek]a kontroles vai vadibas sistéma, pieméram, pasazieru durvju parskatisanai.



42 Eiropas Savienibas Oficidlais Véstnesis

13/29. séj.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

Papildinajums

STATISKAS STABILITATES ROBEZAS PARBAUDE AR APREKINU PALIDZIBU

Var pieradit, ka transportlidzeklis atbilst I pielikuma 7.4. punkta noraditajam prasibam, izmantojot aprékinu
metodi, ko apstiprinajis testu veiksanas tehniskais dienests.

Tehniskais dienests, kas atbild par testu veikSanu, var pieprasit veikt testus attiecigas transportlidzekla dalas, lai
parliecinatos par aprékinu laika veikto pienémumu pareizibu.

SagatavoSanas aprékiniem
Transportlidzekli attélo ka telpisku sistému.

Sakara ar smaguma centra atraanas vietu transportlidzekla virsbavé, ka ari atskirigajiem transportlidzekla
piekares un riepu elastiguma koeficientiem, saniska paatrinajuma rezultata viena transportlidzekla pusé esosas
asis parasti nepacelas vienlaicigi. Tapéc virsbiives sansvere attieciba uz katru asi ir janosaka, pienemot, ka citas
ass (paréjo asu) riteni paliek uz zemes.

Vienkarsibas labad pienem, ka nepiekarto masu smaguma centrs atrodas uz transportlidzekla gareniska plaknes
lInijas, kura iet cauri ritena rotacijas ass centram. Var nenemt véra nelielo sansveres centra nobidi, kas ir saistita
ar ass izlieci. Nenem véra pneimatiskas piekares vadibu.

Ir janem veéra vismaz $adi parametri:

transportlidzekla raksturlielumi, pieméram, ritenu baze, platums starp riteniem un piekartas/nepiekartas masas,
transportlidzekla smaguma centra atralanas vieta, transportlidzekla pickares izliece, iztaisnosanas un
elastiguma koeficients, ka ari riepu nelinearitate, horizontala un vertikala elastiguma koeficients, virsmas
struktiiras grieze, asu sansveres centra atrasana vieta.

Aprékinu metodes derigums

Aprékinu metodes derigumu pierada tehniskajam dienestam, pieméram, uz lidziga testa pamata, kura
izmantots lidzigs transportlidzeklis.
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IT PIELIKUMS

EK TIPA APSTIPRINAJUMA DOKUMENTACIJA

1. papildinajums

Informacijas dokumenti

1. apakspapildinajums

INFORMACIJAS DOKUMENTS Nr. ... (%)

atbilstigi I pielikumam Padomes Direktivai 70/156/EEK par EK tipa apstiprindjumu transportlidzeklim saistiba ar ipaSiem
noteikumiem transportlidzekliem, kurus lieto pasaZieru parvadaSanai un kuros papildus autovaditija sedvietai ir vairak
neka3 astonas sédvietas (Direktiva....[...|....)

Turpmak noraditas zinas, ja tas ir vajadzigas, iesniedz tris eksemplaros kopa ar satura raditaju. Visi ras&jumi jaiesniedz atbilstosa
méroga un pietieckami detalizéti A4 formata vai §3 formata mapé. Ja ir fotoattéli, tiem jabit pietiekami detalizétiem.

Ja sistémam, detalam vai atseviSkam tehniskam vienibam ir elektroniska vadibas ierice, tad jasniedz informacija par tas darbibu.

0. VISPARIGA INFORMACTA

0.1. Marka {raZot3ja tirdzniecibas nosaukums):

0.2. Tips:

0.2.0.1. Sasija:

0.2.0.2. Virsbiive[pabeigts transportlidzeklis:

0.3. Tipa identifikacijas lidzekli, ja uz transportlidzekla ir mark&jums (b):
0.3.0.1. Sasija:

0.3.0.2. Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

0.3.1. Sa markgjuma atraganis vieta:

0.3.1.1. Sasija:

0.3.1.2. Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

0.4. Transportlidzekla kategorija (c):

0.5. RaZot3ja nosaukums un adrese:

0.8. MontaZas riipnicas(-u) adrese(—s}):

1. TRANSPORTLIDZEKL.A KONSTRUKCIJAS VISPARIGS RAKSTUROJUMS
1.1. Transportlidzekla prototipa fotoatteli unfvai rasgjumi:

1.2 Visa transportlidzekla raséjums méroga:

(*} Informacijas dokumenta izmantoto punktu numuri un zemsvitras piezimes atbilst tim, kas sniegtas Direktivas 70{156/EEK I pielikuma. Punkti, kas
neattiecas uz §o direktivu, ir izlaisti.
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1.3

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.8.1.

2.1.

2.4,

241

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.3.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.2.9.

2.6.

2.8.

2.9.

Asu un ritenu skaits:

Asu ar dubultriteniem skaits un novietojums:

Sasija (ja ir) (raséjums kopskata):

Sanu dalam izmantotie materiali (d):

Motora atraSanas vieta un novietojuma stavoklis:

Vaditaja kabine (uz prieksu izvirzita vai parasti novietota) (z):

Vadibas iefi¢u novietojums:

Transportlidzeklis ir aprikots satiksmei pa kreisoflabo (%) pusi

MASA UN GABARITI (e) (kg un mm) (vajadzibas gadijuma skatit rasgjumu)

Garenbaze(-es) (pie pilnas slodzes) (f):

Transportlidzek]a gabaritu diapazons (kopuma) (*):
Sasijai bez virsbiives

Garums (j):

Platums (k):

Maksimalais pieJaujamais platums:

Augstums (transportlidzeklim esot tehniska kartiba) (1) (balstiekartai ar reguléjamu augstumu norada parasto stavokli,
kada ta tiek ekspluatéta):

Sasijai ar virsbiivi

Garums (j):

Platums (k):

Augstums (transportlidzeklim esot tehniska kartiba) () {balstiekartai ar reguléjamu augstumu norada parasto stavokli,
kada ta tiek ekspluatéta):

Transportlidzekla smaguma centrs ar ta maksimalo tehniski pieJaujamo pilno masu gareniska, Skérseniska un vertikala
virziena:

Masa transportlidzeklim ar virsbGivi un velkoSam transportlidzeklim ar virsbiivi un sakabes ierici, ja to pierikojis
raZotdjs, darba kartiba, ja 3is transportlidzeklis nav M1 kategorijas transportlidzeklis, vai 3asijas vai Sasijas ar kabini
masa, ja raZotdjs neaptiko to ar virsbfivi un/vai sakabes ietici (ieskaitot Skidrumus, instrumentus, rezerves riteni un
vaditdju un, autobusu gadijuma, apkalpes locekla masu, ja 3aja transportlidzekli ir apkalpes locekla sedvieta) (o)
(maksimalo un minimalo katram variantam):

$is masas sadalfjums pa asim un, ja ir puspiekabe vai piekabe ar centrali novietotu asi, slodze uz sakabes punktu
(maksimila un minimala katram variantam):

RaZot3ja noteikta tehniski pielaujama maksimala pilnd masa (y) (maksimald un minimala katram variantam):

$is masas sadalfjums pa asim un, ja ir puspiekabe vai piekabe ar centrali novietotu asi, slodze uz sakabes punktu
(maksimala un minimala katram variantam):

Tehniski pie]aujama maksimala slodze/masa uz katru asi:

(1) Nevajadzigo svitrot.
(*) NB: Punktu numuri, kas atbilst Direktivas 92/53/EEK, ar ko groza Direktivu 70/156 /EEK, I pielikuma a) punktam.
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9.1

9.2.

13.

13.2.1.

13.2.2

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

VIRSBUVE

Virsbiives tips:

Izmantotie materidli un izgatavo3anas papémiens:

1PASI NOTEIKUMI TRANSPORTLIDZEKLIEM, KURUS IZMANTO PASAZIERU PARVADASANAI UN
KUROS PAPILDUS VADITAJA SEDEKLIM IR VAIRAK NEKA ASTONAS SEDVIETAS

Transportlidzek]a klase (I klase, 11 klase, III klase, A klase, B klase):

PasaZieriem pieejama platiba (m2):

Kopa (Sg):

Augsstava (Sp,) (1)

Apakdstava (Sop)

Stavosiem pasaZieriem (S)):

PasaZieru skaits (sédus un kajas)

Kopa (N):

Augsstava (S,)

Apaksstava (Ny)

PasaZieru skaits (sédus)

Kopa (A):

Augsstava (Ay)

Apaksstava (Ay)

PasaZieru durvju skaits:

Avarijas izeju skaits (durvis, logi, avarijas liikas, savienotajkipnes un puskapnes)

Kopa:

Augsstavs (1):

Apaksstavs (1):

BagaZas nodalfjumu tilpums (m3)

Platiba bagaZas parvadasanai uz jumta (m2)

Tehniskas ickartas, kas atvieglo iekliganu transportlidzekli (pieméram, platforma, pacelama platforma, nolai§anas
sistémay, ja tas ir pierikotas:

Virsmas struktiiras izturiba:

EK tipa apstiprinajuma numurs, ja ir pieejams:

Virsmas struktiirim, kas vél nav apstiprinatas

Siks transportlidzekla virsmas struktiiras apraksts, noradot tas izmérus, konfiguraciju un izgatavo$ana izmantotos
materialus, ka ari stiprindgjumu jebkuram §asijas punktam:

vai uz atlikudo vietu:

Transportlidzekla darba kartiba smaguma centrs gareniska, $kérseniska un vertikala virziena:

Maksimalais attalums starp armalas pasaZieru sédeklu viduslinjjam:

(1) Nevajadzigo svitrot.
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2. apak3papildinajums

INFORMACIJAS DOKUMENTS Nr. ...(*)

par EK tipa apstiprindjumu transportlidzekla virsbiivei ka atseviSkai tehniskai vienibai saistiba ar IpaSiem noteikumiem
transportlidzekliem, kurus lieto pasaZieru parvadasanai un kuros papildus autovaditija sedvietai ir vairak neka astonas

sédvietas (Direktiva....|..]....}

Turpmak noraditas zinas, ja tas ir vajadzigas, iesniedz tris eksemplaros kopa ar satura raditaju. Visi raséjumi jaiesniedz atbilsto3a
méroga un pietickami detalizéti A4 formata vai 31 formata mape. Ja ir fotoattéli, tiem jabit pietickami detalizétiem.

Ja sistémam, detalam vai atseviskam tehniskam vienibam ir elektroniska vadibas ierice, tad jasniedz informacija par tas darbibu.

0.1.

0.2

0.3.

0.3.0.2.

0.3.1.2.

0.7.

0.8.

L1

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1

2.4, (™)

VISPARIGA INFORMACTA

Marka (raZotgja tirdzniecibas nosaukums):

Tips:

Tipa identifikacijas lidzekli, ja uz transportlidzek]a ir mark&ums (b)

Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

$1 markejuma atradanas vieta

Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

Attieciba uz detalam un atseviskam tehniskam vienibam — EK tipa apstiprindjuma zimes stiprindjuma vieta un veids.

MontaZas riipnicas(—u) adrese(—es):

TRANSPORTLIDZEKLA KONSTRUKCIJAS VISPARIGS RAKSTUROJUMS

Transportlidzek]a prototipa fotoattéli un/vai raséjumi:

Visa transportlidzekla raséjums méroga:

Asu un ritenu skaits:

Sasija (ja ir) (ras&jums kopskata):

Sanu daJam izmantotie materiali (d):

Motora atraSanas vieta un novietojuma stavoklis:

Vaditaja kabine (ar prieksa novietotu motoru vai virs motora) (z):

Vadibas ieri¢u novietojums:

MASA UN GABARITI (e} (kg un mm) (vajadzibas gadjjuma skatit raséjumu)

Garenbaze(—es) (pie pilnas slodzes) (f):

Transportlidzekla gabaritu diapazons kopuma)

(*) Informacijas dokument izmantoto punktu numuri un zemsvitras piezimes atbilst tam, kas sniegtas Direktivas 70/156/EEK I pielikuma. Punkti, kas
neattiecas uz 3o direktivy, ir izlaisti.
(**) NB: Punktu numuri, kas atbilst Direktivas 92/53/EEK, ar ko groza Direktivu 70/156/EEK, I pielikuma a) punktam.
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2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

9.1

9.2.

13.

13.2.1.

13.2.1.1.

13.2.1.2.

13.2.2.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1

13.6.2.

13.6.3.

Virsbiivei, kas apstiprinata bez 3asijas

Garums (j):

Platums (k):

Augstums (transportlidzeklim esot tehniska kartiba) () (piekarei ar reguléjamu augstumu norada parasto darba stavokli):

VIRSBUVE

Virsbiives tips:

Izmantotie materiali un izgatavo3anas panemiens:

TPASI NOTEIKUMI TRANSPORTLIDZEKLIEM, KURUS IZMANTO PASAZIERU PARVADASANAI UN
KUROS PAPILDUS VADITAJA SEDEKLIM IR VAIRAK NEKA ASTONAS SEDVIETAS

Transportlidzekla klase (I klase, I klase, Il klase, A klase, B klase):

Sasijas tipi, ja var pierikot apstiprinatu EX tipa virsbiivi (raZotjs(—i) un transportlidzek]a(-u) tipi):
PasaZieriem pieejama platiba (m2):

Kopa (S):

Auggstava (Sg,) (1):

Apak3stava (Sop) (1):

Stavosiem pasaZieriem (S)):

Pasazieru skaits (sédus un kajas)

Kopa (N):

Auggstava (N (1):

Apak3stava (N} (1):

Pasazieru sédek]u skaits

Kopa (A):

Augsstava (A,) ():

Apaksstava (Ay) (1):

PasaZieru durviju skaits:

Avarijas izeju skaits (durvis, logi, avarijas likas, savienotajkapnes un puskapnes)

Kopa:

Augsstava (1):

Apaksstava (1)

Bagazas nodalfjumu tilpums (m3):

Platiba bagazas parvada$anai uz jumta (m2):

(') Nevajadzigo svitrot.
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13.10.

13.10.2.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Tehniskas iekartas, kas atvieglo ieklaSanu transportlidzeki (pieméram, platforma, pacelama platforma, nolai§anas sistéma),
ja tas ir pierikotas:

VIRSMAS STRUKTURAS IZTURIBA

EK tipa apstiprinajuma numurs, ja it pieejams:

Virsmas struktiirim, kas vél nav apstiprinatas

Siks transportlidzekla virsmas struktiiras apraksts, noradot tas izmérus, konfiguraciju un izgatavo3ana izmantotos
materialus, ka ar stiprindjumu jebkuram $asijas punktam:

vai uz atlikudo vietu:

Transportlidzek]a darba kartiba smaguma centrs gareniska, $kérseniska un vertikala virziena:

Maksimalais attalums starp armalas pasaZieru sédeklu viduslinijam:

$is direktivas punkti, kas jaizpilda un japierada attiectba uz $o atsevisko tehnisko vienibu:
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3. apakspapildinajums
INFORMACIJAS DOKUMENTS Nr. ...(*)

atbilstigi I pielikumam Padomes Direktivai 70/156/EEK par EK tipa apstiprindjumu transportlidzeklim, kura virsbiive
ir ieprieks ieguvusi EK tipa apstiprinajumu ki atseviska tehniska vieniba saistiba ar ipasiem noteikumiem
transportlidzekliem, kurus lieto pasaZieru parvadasanai un kuros papildus autovaditaja sédvietai ir vairak neka
astonas sédvietas, (Direktiva....[...[....)

Turpmak noraditas zinas, ja tas ir vajadzigas, iesniedz tris eksemplaros kopa ar satura raditdju. Visi raséjumi jdiesniedz atbilsto3a
méroga un pietickami detalizéti A4 formata vai § formata mapé. Ja ir fotoattéli, tiem jabiit pietickami detalizétiem.

Ja sistémam, detalam vai atsevi§kam tehniskam vienibam ir elektroniska vadibas ierice, tad jasniedz informacija par tas darbibu.

0. VISPARIGA INFORMACTA

0.1. Marka (raZotaja tirdzniecibas nosaukums):
0.2, Tips:

0.2.0.1. Sasija:

0.2.0.2. Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

0.3. Tipa identifikacijas [idzekli, ja uz transportlidzekla ir marké&jums (b):

0.3.0.1. Sasija:

0.3.0.2. Virsbiive/pabeigts transportlidzeklis:

0.3.1. Markejuma atrafanas vieta:

0311 Sasija:

0.3.1.2. Virsbive/pabeigts transportlidzeklis:

0.4. Transportlidzek]a kategorija (c):

0.5. RaZotaja nosaukums un adrese:

0.8. MontaZas riipnicas(—u) adrese(—es):

1. TRANSPORTLIDZEKL.A KONSTRUKCIJAS VISPARIGS RAKSTUROJUMS
1.1. Transportlidzekla prototipa fotoattéli un/vai ras&jumi:
1.2 Visa transportlidzekla rasgjums méroga:

1.3. Asu un ritenu skaits:

1.3.1. Asu ar dubultriteniem skaits un novietojums:

1.4. Sasija (ja ir) (raséjums kopskata):

1.5. Sanu dalam izmantotie materiali (d):

Lé. Motora atradanas vieta un novietojuma stavoklis:

(*) Informacijas dokumenta izmantoto punktu numuri un zemsvitras piezimes atbilst tim, kas sniegtas Direktivas 70{156/EEK I pielikuma, Punkti, kas
neattiecas uz 3o direktivu, ir izlaisti.
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2.1

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.41.2.1.

2.4.1.3.

2.6.

2.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

Vadibas ieri¢u novietojums:

Transportlidzeklis ir aprikots satiksmei pa kreisoflabo (1) pusi:
MASA UN GABARITI (¢) (kg un mm) (vajadzibas gadijuma sniedz noradi uz rasgjumu)

Garenbaze(-es) (pie pilnas slodzes) (f):

Transportlidzekla gabaritu diapazons kopuma):

Sasijai bez virsbiives

Garums (j):

Platums (k):

Maksimalais platums:
Augstums (transportlidzeklim esot tehniska kartiba) (1) (pickarei ar regulgjamu augstumu norada parasto darba stavokli):

Masa transportlidzeklim ar virsbiivi un velkofam transportlidzeklim ar virsbavi un sakabes ierici, ja to pierikojis
raZotdjs, darba kartib3, ja $is transportlidzeklis nav M1 kategorijas transportlidzeklis, vai 3asijas vai 3asijas ar kabini
masa, ja raZotajs neaptiko to ar virsbiivi unfvai sakabes ierici (ieskaitot Skidrumus, instrumentus, rezerves titeni un
vaditaju un, autobusu gadijuma, apkalpes locekla masu, ja 3aja transportlidzekli ir apkalpes locekla sédvieta) (o)
(maksimalo un minimalo katram variantam):

Sis masas sadalijums pa asim un, ja ir puspiekabe vai piekabe ar centrili novietotu asi, slodze uz sakabes punktu
(maksimala un minimala katram variantam):

RaZotdja noteikta tehniski pielaujama maksimala pilna masa {y) (maksimala un minimala):

§is masas sadalijums pa asim un, ja ir puspiekabe vai piekabe ar centrali novietotu asi, slodze uz sakabes punktu
(maksimala un minimala):

Tehniski pielaujama maksimala masa/slodze uz katru asi:

Virsmas struktiiras izturiba

EK tipa apstiprinajuma numurs, ja ir pieejams:

Virsmas struktiiram, kas vél nav apstiprinatas

Siks transportlidzekla virsmas struktiiras apraksts, noradot tas izmerus, konfiguraciju un izgatavo$ana izmantotos
materidlus, ka ari stiprindjumu jebkuram Sasijas punktam:

Transportlidzekla un ta ieksgja izkartojuma dalu raséjumi, noradot par So daju ietekmi uz virsmas struktiiras izturibu
vai uz atlikugo vietu:

Transportlidzekla darba kartiba smaguma centrs gareniska, Skérseniska un vertikila virziena:

Maksimalais attalums starp armalas pasaZieru sédek]u viduslinijam:

(') Nevajadzigo svitrot.
(*) NB: Punktu numuri, kas atbilst Direktivas 92/53/EEK, ar ko groza Direktivu 70/156 /EEK, I pielikuma a) punktam.
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2. papildinajums
1. apakspapildindjums

PARAUGS

(maksimalais formats: A4 (210 X 297 mm))

EK TIPA APSTIPRINAJUMA SERTIFIKATS

EX tipa apstiprinajuma iestades zimogs

Pazinojums par

—  EX tipa apstiprinajumu (*)

—  EK tipa apstiprinajuma attiecinajumu (')

—  EXtipa apstiprinajuma atteikumu (%)

—  EX tipa apstiprinajuma anuléSanu ()

transportlidzekla/detalasfatseviskas tehniskas vienibas (1) tipam, ievérojot Direktivu ...[...JEK, kura jaunikie grozijumi izdariti ar
Direktivu .../...[EK

EK tipa apstiprinajuma numurs:

Attiecinajuma pamatojums:

1IEDALA

0.1.  Marka (raZotaja tirdzniecibas nosaukums):

0.2.  Tips:

0.3.  Tipaidentifikacijas lidzekli, ja mark&jums atrodas uz transportlidzekla/detalas/atseviskas tehniskas vienibas (1) (3: ecerrireinieneces

0.3.1. 83 markéjuma atraganis vieta:

0.4.  Transportlidzekla kategorija (1) (3):

0.5.  RaZotdja nosaukums un adrese:

0.7.  Attieciba uz detalam un atseviskam tehniskam vienibam — EK tipa apstiprindjuma zimes stiprindjuma vieta un veids:

0.8.  Montazas riipnicas(—u) adrese(-es):

(') Nevajadzigo svitrot.

(%) Ja tipa identifikicijas lidzekliem ir pazimes, kas nav transportlidzekja, detaju vai atsevisku tehnisku vienibu veidu aprakstos, kuri ieklauti 3aja tipa
apstiprinajuma sertifikata, tad $adas pazimes dokument attélo ar simbolu “?’ (pieméram, ABC??123??).

(%) Ka noteikts Direktivas 70/156 /EEK II pielikuma A dala.
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IIIEDALA

1 Papildu informacija (ja vajadzigs): skatit papildpielikumu

2. Par testu veik3anu atbildigais tehniskais dienests:

3. Testa zinojuma datums:

4. Testa zinojuma numurs:

5. Piezimes (ja tadas ir): skatit papildpielikumu

6. Vieta:

7. Datums:

8. Paraksts:

9. Pievieno tadas apstiprinajuma iestadei iesniegtas informacijas paketes raditaju, ko var sagemt péc pieprasijuma.
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Papildpielikums EK tipa apstiprinajuma sertifikatam Nr....

attieciba uz transportlidzekla EK tipa apstiprindgjumu, nemot véra Direktivu...[...[EK, kura jaunakie grozijumi
izdariti ar Direktivu...[...[EK

1. Papildu informacija

1.1 Transportlidzek]a kategorija (M,, M3) (1):

1.2 Virsbiives koncepcija (viena/divu stavu virsbive, posmaina, ar zemu gridu) (1):
1.3. Maksimala tehniski pielaujama masa (kg):

1.4. Pasazieru skaits (s€dus un kajas):

1.4.1.  Kopa (N):

1.4.2.  Augsstava (N,) (1):

1.43.  Apaksstava (Ny) (O):

1.4.4.  Sé&doso pasaZieru skaits:

1.4.41. Kopa (A):

1.4.4.2. Augsstava (A)) (1):

1.4.4.3.  Apaksstava (Ay) (1):

1.5. BagaZas nodalfjumu tilpums (m3):

1.6. Platiba bagaZas parvadaSanai uz jumta (m2):

1.7. Tehniskas iekartas, kas atvieglo iek]aSanu transportlidzekli (pieméram, platforma, pacelama platforma, nolaiSanas sistéma):
1.8. Transportlidzekla ar pilnu masu smaguma centrs gareniska, Skérseniska un vertikala virziena:

1.9. Virsmas struktiiras izturiba

1.9.1.  Vajadzibas gadijuma EK tipa apstiprindjuma numurs:

5. Piezimes:

(1) Nevajadzigo svitrot.
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Pazinojums par

— EK tipa apstiprinajumu (%)

2. apak3papildinajums

PARAUGS
(maksimalais formats: A4 (210 X 297 mm}))

EK TIPA APSTIPRINAJUMA SERTIFIKATS

EK tipa apstiprindjuma iestades zimogs

— EX tipa apstiprinajuma attiecinajumu (*)

—  EKtipa apstiprindjuma atteikumu ()

— EX tipa apstiprinajuma anulé3anu (1)

transportlidzekla/detalas/atseviskas tehniskas vienibas () tipam, ievérojot Direktivu ...[...[EK, kura jaunikie grozijumi izdariti ar

Direktivu ...[...[EK

EK tipa apstiprinajuma numurs:

Attiecinajuma pamatojums:

1IEDALA

0.1.  Marka (raZotdja tirdzniecibas nosaukums):

0.2.  Tips:

0.3.  Tipaidentifikacijas lidzek]i, ja mark&jums atrodas uz transportlidzekla/detalas/atseviskas tehniskas vienibas (1} (3: ceecovuivrirenane

0.3.1. 83 mark&juma atrasanis vieta:

0.4, Transportlidzekla kategorija (!) (%):

0.5.  RaZotdja nosaukums un adrese:

0.7.  Attiecibd uz detalam vai atseviskam tehniskam vienibam — EK tipa apstiprindjuma zimes stiprinjuma vieta un veids:

0.8.  Montazas riipnicas(—u) adrese(—es):

(1) Nevajadzigo svitrot.
(%) Ja tipa identifikicijas lidzekliem ir pazimes, kas nav transportlidzekla, detalu vai atsevisku tehnisku vienibu veidu aprakstos, kuri ieklauti $ajd tipa

apstiprinajuma sertifikat3, tad $adas pazimes dokumenti attélo ar simbolu “¥’ (pieméram, ABC??123??).
(% Ka noteikts Direktivas 70{156/EEK I pielikuma A dala.
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1l IEDALA

1 Papildu informacija (ja vajadzigs): skatit papildpielikumu

2. Par testu veik3anu atbildigais tehniskais dienests:
3. Testa zinojuma datums:
4. Testa zinojuma numurs:

5. Piezimes (ja tadas ir): skatit papildpielikumu

6. Vieta:
7. Datums:
8. Paraksts:

9. Pievieno tadas apstiprinajuma iestadei iesniegtas informacijas paketes raditaju, ko var sagemt pec pieprasijuma.
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1.1

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.5.

1.6.

1.7.

1.9.

1.9.1.

Papildpielikums EK tipa apstiprinajuma sertifikatam Nr....

attieciba uz transportlidzekla virsbiives ka atseviskas tehniskas vienibas EK tipa apstiprinajumu, nemot véra
Direktivu.../...[EK, kura jaunakie grozijumi izdariti ar Direktivu.../...[EK

Papildu informacija

Transportlidzekla kategotija, kurai var pierikot virsbiivi (M,, M3} (1)

Virsbiives koncepcija (viena/divu stavu virsbiive, posmaina, ar zemu gridu) (1):

Sasijas tips(i), kuram(~iem) var pierikot virsbivi:

PasaZieru skaits (sédus un kajas)

Kopa (N):

Augsstava (N,) (\):

Apaksstava (Ny,) (1)

Sédoso pasazieru skaits

Kopa (A):

Augsstava (A (:

Apak3stava (Ay) (1):

Bagazas nodalfjumu tilpums (m3):

Platiba bagazas parvada$anai uz jumta (m2):

Tehniskas iekartas, kas atvieglo iekliSanu transportlidzekli (pieméram, platforma, pacelama platforma, nolaiSanis sistéma):

Virsmas struktiiras izturiba

Vajadzibas gadijum3 EK tipa apstiprindjuma numurs:

Piezimes:

Punkti, kas jaizpilda un japierada attieciba uz 3o atsevisko tehnisko vienibu:

(') Nevajadzigo svitrot.
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3. apakspapildinajums

PARAUGS

(maksimalais formats: A4 (210 x 297 mmy})

EK TIPA APSTIPRINAJUMA SERTIFIKATS

EK tipa apstiprindjuma iestades zimogs

Pazinojums par

—  EK'tipa apstiprinajumu (1)

—  EK tipa apstiprinajuma attiecinajumu (1)

—  EK tipa apstiprindjuma atteikumu ()

—  EK tipa apstiprinajuma anuléSanu (1)

transportlidzek|a/detalas/atseviskas tehniskas vienibas (1) tipam, ievérojot Direktivu ...[..[EK, kurd jaundkie grozijumi izdariti ar
Direktivu ...|...[EK.

EK tipa apstiprindjuma numuts:

Attiecinajuma pamatojums:

1IEDALA

0.1.  Marka (raZotdja tirdzniecibas nosaukums):

0.2.  Tips:

0.3.  Tipaidentifikacijas lidzekli, ja mark&jums atrodas uz transportlidzekla/detalas/atseviskas tehniskas vienibas (1) (2): ceeerrererseneens

0.3.1. $a markgjuma atradanas vieta:

0.4.  Transportlidzekla kategorija (1) (3):

0.5.  RaZotaja nosaukums un adrese:

0.7.  Attieciba uz detalam un atseviskam tehniskam vienibam — EK tipa apstiprinajuma zimes stiprindjuma vieta un veids:

0.8.  MontaZas riipnicas(—u) adrese(—es):

(1) Nevajadzigo svitrot.

(%) Ja tipa identifikacijas lidzekliem ir pazimes, kas nav transportlidzekla, detalu vai atsevisku tehnisku vienibu veidu aprakstos, kuri ieklauti Saja tipa
apstiprinajuma sertifikata, tad $adas pazimes dokumenti attélo ar simbolu “”' (pieméram, ABC?7123??).

(3) Ka noteikts Direktivas 70156 EEK II pielikuma A dafa.
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I1IEDALA

1 Papildu informacija (ja vajadzigs): skatit papildpielikumu

2. Par testu veik3anu atbildigais tehniskais dienests:
3. Testa zinojuma datums:
4. Testa zinojuma numurs:

5. Piezimes (ja tadas ir): skatit papildpielikumu

6. Vieta:
7. Datums:
8. Paraksts:

9. Pievieno tadas apstiprinajuma iestadei iesniegtas informacijas paketes raditaju, ko var sanemt péc pieprasjjuma.
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11

1.2

1.8.

1.9.

1.9.1.

Papildpielikums EK tipa apstiprinajuma sertifikatam Nr....

attieciba uz EK tipa apstiprindjumu transportlidzeklim, kam ir pierikota virsbive, kura jau ir apstiprinata ka
atseviska tehniska vieniba, nemot véra Direktivu.../...[EK, kura jaunakie grozijjumi izdariti ar Direktivu.../...[EK

Papildu informacija

Transportlidzekla kategorija (Mg, M3 } (1):

Maksimala tehniski pielaujama masa (kg):

Transportlidzekla ar pilnu masu smaguma centrs gareniska, Skérseniska un vertikala virziena:

Virsmas struktiiras izturiba

Vajadzibas gadijuma EK tipa apstiprinjuma numurs:

Piezimes:

(1) Nevajadzigo svitrot.
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IIT PIELIKUMS

PASKAIDROJOSAS SHEMAS

(Visi izméri noraditi milimetros)

1. attels

Pieeja pasazieru durvim
(skatit I pielikuma 7.7.1. punktu)

550 — 20 «—
I
I |
A I |
5009 \ /
1oy /
. 300, | I
| e min . !
Lo B 700 I '
"| ‘-;_ I .
: : I
Lood-.—.
400
varianti
variants
varianti
I, Il un II klase: A = 1 100 mm
A un B klase: A = 950 mm
Pasazieru skaits <22(Y >22
Klase A B I 11 il
A izmérs (mm) 950 700 1100 950 850
Dubultpane]a kopéjais augstums (mm) 1650 1400 1800 1650 1550

(") Skatit attiecigo piezimi I pielikuma 7.7.1.2. punkta.

(*) Skatit attiecigo piezimi I pielikuma 7.7.1.2. punkta.
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2. attels

rvim

e

a pasazieru du

ieej

P

(skatit I pielikuma 7.7.1.4. punktu)

Cilindriska

figtira

3. attels

tas pieejas durvim noteikSana

€

Netrauc

it I pielikuma 7.7.1.9.1. punktu)

(skat
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4. attels

Netraucétas pieejas durvim noteikSana

(skatit I pielikuma 7.7.1.9.2. punktu)
Jumta linija :
300 min I
e 550 >
X min
ry ~
1200 ! i h |
max ! \ H [
i
| TN
min .
A4
5. attels
Pieeja avarijas durvim
(skatit I pielikuma 7.7.2. punktu)
«— 550 —

00

« 300 — «— 300 —

«— 300 —

700

13/29. séj.
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6. attels

Galvenas ejas

(skatit I pielikuma 7.7.5. punktu)

‘%300H

s 7
J c
H
900 - oA
Klase A B I il il
[zméri (mm) 350 300 450 350 300
550 450 550 550 450
500 () 300 500 () 500 () 500 ()
1900 () 1500 1900 () 1900 () 1900 ()

() Skatit attiecigo piezimi (*”) 7.7.5.1. punkta.
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7. attels

Galvenas ejas robeza transportlidzekla prieksgala

(skatit I pielikuma 7.7.5.1.1.1. punktu)
« 450 » »‘ ‘«20 ' -
c—1n |
i oy
]
| [
! l
S S
1400 : o Cilindriska mérierice
|
: 900 i S —
1 20
1
v ! v L I
< 300>
Panelis ‘
P .
~ _ _ J ) B ‘ \7 ‘
................... =
e b T~
1
Cilindrisk3 mérierice e il- I
R :
[i—— __._______________;_________——T__J____J
1
i
’ |
I
I
[}
5 AN \\ I 4
T
- o= |l e
e U K SR |
ST
B L
5 M
Cilindriska mérierice R P |
Al
:
———————————————————————————— e e it
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8. attels

Pakapieni pasaZieriem

(skatit I pielikuma 7.7.7. punktu)

‘4—» 200 min

100 max‘<—>‘

100 max‘<—>‘

>
300 min‘ ‘

Augstums virs zemes, kad transportlidzeklis ir tukss

«——— O —ple—mM —pjle— M —»

Klase [un A IL, T un B
Pirmais pakapiens no zemes “D” Maks. augstums (mm) 340 (1) 380 (M) (3) ()
Min. dzilums (mm) 300 ()
Citi pakapieni “E” Maks. augstums (mm) 250 (3) 350 (%)
Min. augstums (mm) 120
Min. dzilums (mm) 200

() 230 mm transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus.
() 700 mm avarijas durvim;

1 500 mm avarijas durvim divstavu transportlidzekla augsstava.
(%) 430 mm transportlidzeklim, kam ir tikai mehaniska piekare.
(%) 300 mm tadu durvju pakapieniem, kas atrodas aiz pasas pédgjas aizmugures ass.
(%) 250 mm galvenajas ejas transportlidzekliem, kuru ietilpiba neparsniedz 22 pasazierus.
)

5) Vismaz vienam pasazieru durvim; 400 mm paréjam pasazieru durvim.

Piezime: 1. Divviru durvju eja pakapienus katra piekluves ejas dala apliko atseviski.

2. Izméram E nav jabat vienadam visiem pakapieniem.
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9. attels

PasaZieru sédeklu izméri

(skatit I pielikuma 7.7.8.1. punktu)

A
4—“’% G —>e— G—é—» i G —le— G > 650
i \ ' 5
( : \
T ‘\ ( \‘ Iy
: ! J |
| | I \ 270
, | ‘, 7“ v v

Atsevisks sedeklis

Savienots sédeklis
G (mm) min
F (mm) min Savienoti sédekli Atseviski sédekli
200 () 225 250

() 225 III klasei
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9. attels

Pasazieru sédeklu izméri

(skatit I pielikuma 7.7.8.1.3. punktu)

; 5 i
i ; 1
i , .
c ;o qoo
i ’ ) i
\
i i i |
: : - t
i ; i ;
| ; ! ; i L
; ! ) ; ; ! :
! ; : : ; | :
J ! ! J | { \

G > G «—— G —rie—— G——> <« G >t G\ »
i ' i ! ' i . 650
! I I I 1
| 1 H ' ' : ‘I
! ! ' ! ! N i
| ) [ \ ! i |
! | i | | : | A
i ) | ;

; | i | : I
| i '
| | ! ! | | 270
y | i | i
' : | i |
i L ! L. i . v
i i
y ; o ;
i !
F >« F « F > i< F > < F > F »
i
!
T
]
)
i
,
i
!
i
\
i
!

Atsevigks sedeklis Savienots sédeklis

G (mm) min
F (mm) min Savienoti sédekli Atseviski sédekli
200 200 200
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10. attels

Atlautie izvirzitie elementi plecu augstuma

Skerseniskas minimailas pieejamas vietas griezums plecu augstuma sédeklim, kas atrodas pie
transportlidzekla sienas
(skatit I pielikuma 7.7.8.1.4. punktu)

A
- | $| 20“4
650 ‘i ¢ " ¢ \\‘ g Transportlidzekla

! ! arpuse

A ! “

\‘ |

270 ‘ |

|

v ‘ |l

« F > < F >

G = 225 mm savienotam sédeklim
G = 250 mm atseviskam sédeklim

G =200 mm transportlidzeklim, kura platums ir mazaks par 2,35 m

11. attels

Sédeklu spilvenu dzilums un augstums

(skatit I pielikuma 7.7.8.2. un 7.7.8.3. punktu)

“— K —»

«— T —»

H =400/500 mm (')
K =350 mm min ()

() 350 mm pie ritenu lokiem un motora nodalijuma.
(") 400 mm II un III klases transportlidzeklos.
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12. attels

Attalums starp sédekliem

(skatit I pielikuma 7.7.8.4. punktu)

- 4300mn H
\ // ‘/
\ /]
\ / / /
[
/
| |
T \\\ — j} - - /
L S Y >
H

H
I, A un B klase 650 mm
Il un III klase 680 mm
13. attels
Vieta sédoSiem pasaZieriem
(skatit I pielikuma 7.7.8.5. punktu)
. :
[N 550 min
\ N
\ \
| \ 850 max
Lo
\ \
\ |
| N
\ \
\
|
\ Y
<« 600max —>«— 300min —»
v
-
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14. attels

Atlautie izvirzitie elementi vieta virs sédekla

Skeérseniskas minimalas pieejamas vietas griezums virs sédvietas, kas atrodas pie transportlidzekla sienas

(skatit I pielikuma 7.7.8.6.3.1. punktu)

<« 200 ** 200

T T O O e B e B O e e R A e b T a0 i s

Transportlidzekla
arpuse

900

Augstakais nesaspiesta
sédekla spilvena limenis

Sédvietas viduslinija

13/29. séj.
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15. attels

Atlautie izvirzitie elementi virs sédvietas

(skatit I pielikuma 7.7.8.6.3.2. punktu)

> < 100

R AN A O AN K MO NN A MO A SOX AR AN A M N A SO NN W

Transportlidzekla
arpuse

TR

e RN RN RN

SR DR RN R RN

5

« 200 —» < 200

RN

9060

e SRR RN

Augstikais
nesaspiesta sédekla
spilvena limenis

650

e e L e s e e e s G e e e

Armalas sédvietas
viduslinija
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16. attels
Atlautie izvirzitie elementi pasaZiera aiznemtas vietas apaksdala

(skatit I pielikuma 7.7.8.6.3.3. punktu)

A
1350 o
Augstakais nesaspiesta
I |
sédekla spilvena limenis | !
! |
! I
[
v < 200 < 200 »
P

-0,02 m2 (**)

Armalas sédvietas
viduslinija

(*) 150 mm I klases transportlidzekliem ar zemu gridu.
(*) 0,03 m? I klases transportlidzekliem ar zemu gridu.
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17. attels

Atlautie izvirzitie elementi sédeklos, kas atrodas transportlidzekla aizmugures stiri
Shéma, kas parada sédeklim paredzéto platibu (divi sanu sédekli aizmugure)
(skatit I pielikuma 7.7.8.6.3.4. punktu)

Struktiiras

Radiuss
150 mm

18. attels

Atlautais izvirzijums ritena lokam, kas nesniedzas tilak par sanu sédekla vertikilo vidusliniju
(skatit I pielikuma 7.7.8.6.4.2.1. punktu)

N
R

B LAI S

R

I
Neierobezots |
«

|
dl

Ritena loks
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19. attels

Atlautais izvirzijums ritena lokam, kas sniedzas talak par sanu sédekla vertikalo vidusliniju

(skatit I pielikuma 7.7.8.6.4.2.2. punktu)

600 >

Ritena loks

20. attels

Tureklu novietojuma testéSanas ierice

(skatit I pielikuma 7.11.2.1. punktu)

160
Turekla garums
lidz piekerSanas
punktam
' 580
L 200
. 1350
150
900 * 1
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21. atteéls

Standarta ratinkrésls

(skatit VII pielikuma 3.6.4. punktu)

) ©

Kopéjais garums, I: 1 200 mm
Kopégjais platums, b: 700 mm
Kopéjais augstums, h: 1 090 mm

Piezime:

Ratinkrésla lietotdjs, kas séZ ratinkrésla, palielina kop&jo garumu par 50 mm, sasniedzot 1 350 mm augstumu no
zemes.

22. attels

Minimala briva vieta ratinkrésla lietotajam ratinkréesla vieta

(skatit VII pielikuma 3.6.1. punktu)

Min 750

Min 350

Min 1150

Min 1300
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23. attels

(skatit VII pielikuma 3.4. punktu)

Piktogramma ratinkrésla lietotajiem (23 a)

Piktogramma pasaZieriem ar kustibu traucéjumiem, kuri nav ratinkrésla lietotaji (23 b)
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2.1.

2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

IV PIELIKUMS

VIRSMAS STRUKTURAS IZTURIBA

Darbibas joma

Sis pielikums attiecas uz visiem vienstava Il un III klases transportlidzekliem.
Definicijas
Saja pielikuma:

“atlikusi vieta” ir vieta, kas ir saglabajusies pasazieru salona 3ai pielikuma aprakstito virsmas struktiras testu
veikSanas laika un péc tiem;

“virsmas strukttira” ir ta(tas) virsbives dala(-as), kas palielina transportlidzek]a izturibu satiksmes negadijuma,
kas saistits ar apgasanos;

“virsbiives dala” ir dala, kura ir vismaz divi identiski vertikali balsti katra pusg, kas atbilst transportlidzekla
struktiiras dalai vai dalam;

“kopéja energija” nozimé energiju, attieciba uz kuru uzskata, ka to absorbé visa transportlidzekla struktira.
Ka to noteikt, ir paradits 3ai pielikuma.

Visparigas specifikacijas un prasibas

Ja virsmas struktiira ir sapémusi apstiprindjumu saskana ar ANO Eiropas Ekonomikas komisijas noteikumiem
UNECE Nr. 66, tad uzskata, ka ta atbilst visparigam specifikacijam un prasibam.

Transportlidzek]a virsmas struktirai ir jabat pietickami izturigai, lai nodrosinatu, ka tai laika, kad tai pieméro
vienu no 4. punkta aprakstitajam testu vai aprékinu metodém, ka ari péc tam:

neviena nobidita transportlidzekla dala neietiecas transportlidzekla atlikusaja dala, kas noteikta 5. punkta, un

neviena atlikusas dala neizvirzas arpus deformétas struktiras.

Prasibas, kas izklastitas 3.1. punkta, attiecas uz transportlidzekli, ieskaitot visas strukturalas dalas, sastavdalas,
panelus un visas izvirzitas nekustigas dalas, pieméram, bagazas plauktus, ventilacijas aprikojumu utt. Saistiba
ar 3.1. punktu tomér ignoré starpsienas, sadalitajsienas, uzmalas un citas sastavdalas, kas nostiprina
transportlidzekla virsmas struktfiru, ka ari nekustigas iekartas, pieméram, barus, virtuves vai tualetes.

Posmainiem transportlidzekliem ikvienai transportlidzekla dalai jaatbilst 3.1. punkta noteiktajam prasibam.

Testa metodes

Ir japarbauda katrs transportlidzekla tips, péc razotaja ieskatiem izmantojot vienu no talak aprakstitajam
metodém vai izmantojot kadu citu alternativu metodi, ja to ir apstiprinajusi kompetenta iestade:

komplektéta transportlidzekla apgasanas tests saskana ar 1. papildinajuma izklastito procediiru;

virsbiives dalas vai dalu, kas atbilst komplektétam transportlidzeklim, apgasanas tests saskana ar
2. papildingjumuy;

virsbiives dalas vai daju svarsta tests saskana ar 3. papildinajumu; vai

virsmas struktiiras izturibas parbaude ar aprékinu palidzibu saskana ar 4. papildinajumu.



78

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

13/29. séj.

4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

Ja ar metodém, kas paredzétas 4.1.2., 4.1.3. vai 4.1.4. punkta, nav iesp&jams nemt véra batiskas atskiribas
starp vienu transportlidzekla dalu un kadu citu dalu, pieméram, uz jumta pierikotu gaisa kondicionieri,
tehniskajam dienestam iesniedz papildu testa metodes vai aprékinus. Ja nav sadas papildu informacijas, var
prasit, lai transportlidzekli parbauda péc 4.1.1. punkta noteiktas testa metodes.

Atlikusi vieta

Saistiba ar 2.1. punktu atlikusi vieta nozimé tilpumu pasazieru salon, ko iegtst, kad 1.a) zim¢juma attéloto
Skersenisko vertikalo plakni parvieto taisna linija vai linijas, lai “R” punkts 1.a) zimgjuma izietu cauri “R”
punktam katra maléja sédekli no “R” punkta pasa aizmuguréja maléja sédekli lidz “R” punktam pasa priekscja
maléja sedekli.

Uzskata, ka “R” punkts, kas paradits 1.b) zim&uma, atrodas 500 mm virs gridas, uz kuras atrodas pasaZiera
kajas, 300 mm no transportlidzekla iek3gjas sienas un 100 mm prieksa ta sédekla atzveltnei, kas atrodas uz
malgjo sédeklu viduslinijas.

Testu rezultatu interpretacija

Ja testé virsbiives dalas, par testu veiksanu atbildigais tehniskais dienests nodrosina, ka transportlidzeklis
atbilst 3. papildinajuma 2. apakspapildinajuma noteikumiem, kuros izklastitas prasibas par transportlidzekla
virsbives galveno energiju absorb&joso dalu sadalijumu.
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1. attels

Atlikusi vieta
(Visi izmeéri noraditi milimetros)
1. a) Sanu griezums

Sabloni, kas

japiestiprina pie

_ _ (]
transportlidzekla gridas 2

T

Seédekla viduslinija

150

Transportlidzekla viduslinija »

Piezime: ~ Skatit 5.1. punkta prasibas.

1. b) Garengriezums

Transportlidzekla dala A-A malgjo sédeklu viduslinijas vertikalaja plakné.

|
i

300

5
750

I~

750
750

50
20y

>\

750

Prieksgjais pasaZieru sédeklis transportlidzekli

Piezime: ~ Skatit 5.2. punkta prasibas.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

1. papildinajums

PABEIGTA TRANSPORTLIDZEKLA APGASANAS TESTS

Testa apstakli

Lai gan transportlidzeklim nav jabat pilniba pabeigtam, tam ir jakalpo par razoto transportlidzeklu paraugu
attieciba uz transportlidzekla masu darba kartiba, smaguma centru un masas sadalijjumu, ka to ir pazinojis
razotajs.

Ja vaditaja un pasazieru sédekli ir regul&jami, to atzveltném ir jabit taisna stavokli. Ja sedeklu augstums ir
reguljams, tiem ir jabut visaugstakaja pozicija.

Visam transportlidzekla durvim un logiem ir jabat aizvértiem un aizbultétiem, nevis aizslégtiem. Logi un
starpsienas vai ekrani, kuros parasti ir stikli, var bt stikloti vai nestikloti péc iesniedzéja vélésanas. Ja tajos
nav stiklu, transportlidzekli attiecigajas vietas ievieto tiem lidzvértigu svaru.

Riepas japiesikné ar gaisu lidz tadam spiedienam, kadu paredz transportlidzekla razotajs, un, ja
transportlidzeklim ir pneimatiska balstiekarta, ir janodrosina gaisa padeve 3ai iekartai. Jebkurai automatiskai
lidzsvara kontroles sistémai ir jabhit noregulétai razotaja paredzétaja limeni, kad transportlidzeklis stav uz
plakanas, horizontalas virsmas. Amortizatoriem jabiit laba darba kartiba.

Degvielu, akumulatora skabi un citus degosus, spragstosus vai kodigus materialus var aizstat ar citiem
materialiem, ja ir izpilditas 1.1. punkta izklastitas prasibas.

Trieciena zonai ir jabit no betona vai kada cita cieta materiala.

Testa procediira (skatit 1. attelu)
Transportlidzekli novieto uz platformas, lai apgaztu to uz saniem. Pusi nosaka razotajs.

Transportlidzekla stavoklis uz platformas ir tads, ka, platformai esot horizontala stavokl:
rotacijas ass ir paraléla transportlidzekla gareniskajai asij;

rotacijas ass ir 0 lidz 200 mm no vertikalas sienas starp abiem limeniem;

rotacijas ass ir 0 lidz 100 mm no platakas ass riepas arpuses;

rotacijas ass ir 0 lidz 100 mm zem horizontalas sakuma plaknes, uz kuras atrodas riepas; un

atSkiriba starp horizontalo sakuma plakni un horizontalo apakséjo plakni, kurai dod triecienu, ir ne mazaka
par 800 mm.

Lidzekli, ar kuriem janodrosina transportlidzekla nekustigums attieciba pret garenisko asi.
Testa aparatam ar sanu sienu palidzibu ir janovers riepu sanslide apgasanas virziena.
Testa aparatam ir janodroina vienlaiciga abu transportlidzekla asu pacelSanas.

Transportlidzekli sasver sanis, nekratot to un neradot dinamiskas paradibas, lidz tas apgazas. Lenkiskais
atrums nedrikst parsniegt 5 gradus sekundé (0,087 rad]s).

Lai noteiktu, vai ir izpilditas 3.1. punkta prasibas, lieto atrfotografésanu, deforméjamus Sablonus vai citus
piemérotus lidzeklus. To parbauda vismaz divas pozicijas, principa pasazieru salona priekSpusé un
aizmuguré, precizas pozicijas nosaka tehniskais dienests. Sablonus piestiprina praktiski nedeform&amam
struktiiras dalam.
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1. attels

=

Fo —w
T
3
]
|: - B
‘__f_h‘———

Sasversanas ass
-~
| 2 5 7 o100mm

/ | H=800 mm
Horizontala apaksgja

L_, . Horizontalais sakums
plakne

kil
Sasvér3anas platforma élv’wwm»w o R o
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2. papildinajums

VIRSBUVES DALAS APGASANAS TESTS

Testa nosacijumi
Virsbives dala ir tuk3a transportlidzekla dalas paraugs.

Virsbiives dalas geometrija, rotacijas ass un smaguma centra atra$anas vieta vertikald un sanu virziena ir tada
pati ka pabeigtam transportlidzeklim.

Virsbiives dalas masu, ko izsaka procentos no tuksa transportlidzekla darba kartiba masas, nosaka razotajs.

Energiju, kas jaabsorbe virsbuives dalai, ko izsaka procentos no kopgjas pabeigta transportlidzekla absorbétas
energijas daudzuma, nosaka razotajs.

St papildindjuma 1.4. punktd minétas kopgjas energijas procentuala attieciba ir ne mazaka ka 1.3. punkta
noteikta kopéjas transportlidzekla darba kartiba masas procentuala attieciba.

Piemeéro testa noteikumus, kuri izklastiti 1. papildinajuma 1.6. punkta un 3. papildinajuma 2.1.1idz 2.6. punkta.

Testa procediira

Testa procedira ir tada pati ka 1. papildinajuma noteikta procedira, tikai $ai gadijuma lieto nevis pabeigtu
transportlidzekli, bet gan ieprieks aprakstito virsbaives dalu.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3. papildinajums

VIRSBUVES DALAS SVARSTA TESTS

Energijas limenis un trieciena virziens

Energija, kuru pieliek konkrétai virsbves dalai, ir visu to energiju summa, par kuram razotajs ir pazinojis, ka
ta ir pielickama katrai no $kérsgriezuma dalam, kuras ietilpst Sai konkrétaja virsbaves dala.

Attieciga 33 papildindjuma 1. apakspapildinajuma noteiktas energijas proporcija ir japieliek virsbiives dalai ar
svarstu t3, ka trieciena bridi svarsta kustibas virziens veido 25 gradu lenki (+ 0° — 5°) attieciba pret garenisko
vertikalo virsbaves dalas plakni. Precizo lenki Sais robezas nosaka transportlidzekla razotajs.

Testa apstakli

Ir javeic pietiekams testu skaits, lai tehniskais dienests, kur$ veic testu, varétu parliecinaties, ka ir izpildita $a
pielikuma 3.1. punkta noteikta prasiba.

Testa noltukos virsbiives dalam ir jabit normalas struktiiras dalam, kas ir piestiprinatas starp diviem balstiem
attieciba pret gridu, rami, sanu sienam un jumtu. leklauj ari tadas dalas ka bagazas plauktus, ventilacijas sistému
utt., ja transportlidzeklim tadas ir.

Visam transportlidzekla durvim un logiem ir jabit aizvértiem un aizbultétiem, nevis aizslégtiem. Logi un
starpsienas vai ekrani, kuros parasti ir stikli, var bt stikloti vai nestikloti péc iesniedzéja vélesanas.

Vajadzibas gadijuma ieklauj ari sédeklus, ja ta vélas razotajs, novietojot tos normalajas vietas attieciba uz
virsbiives dalas struktiiru. leklauj arl pienacigos stiprinajumus un savienojumus starp visam dalam un
pievienojumiem. Ja sédekli ir reguléjami, to atzveltném ir jabit taisna stavokli, un ja sédeklu augstums ir
regulgjams, tiem ir jabut visaugstakaja pozicija.

Razotajs nolemj, no kuras puses virsbaves dalai ir jasanem trieciens. Ja ir japarbauda vairak neka viena virsbives
dala, abas dalas sanem triecienu no vienas un tas pasas puses.

Lai noteiktu, vai ir izpilditas 3a pielikuma 3.1. punkta prasibas, lieto atrfotografesanu, deforméjamus sablonus
vai citus piemérotus lidzeklus. Sablonus piestiprina praktiski nedeforméamam struktiiras dalam.

Parbaudamo virsbiives dalu cie$i un drosi nostiprina pie atbalsta struktiras ar $kérSiem vai citiem
stiprinajumiem, kas tos aizvieto, lai trieciena bridi batisku energijas dalu neabsorbétu atbalsta struktiira un tas
stiprinajumi.

Svarstu atlaiz vala no tada augstuma, lai tas ietriektos virsbaives dala ar atrumu no 3 lidz 8 m/s.

Svarsta apraksts

Svarsta trieciena virsma ir izgatavota no térauda vai saplékEr,la, tas biezums ir 20 mm — 5 mm, un svarsta masa
ir sadalita vienmérigi. Trieciena virsma ir taisnsttiraina un plakana, un tas platums ir ne mazaks ka parbaudamas
virsbaves dalas platums, bet augstums — ne mazaks par 800 mm. Svarsta stiirus noapalo lidz izliekuma
radiusam, kas ir ne mazaks par 15 mm.

Svarsta korpusu stingri piestiprina diviem cietiem stieniem. Stienu ass nedrikst atrasties tuvak par 3 500 mm
no svarsta korpusa geometriska centra.
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1. apakspapildinajums

Kopégjas energijas aprékins (E*)

et VIV -
1 1'
| ¢
I 9_ N l"\
c, ¥
. - Cg
Im ’ .
11/ RN X e N A

800 mm Xy

BESSNNSERZZESN)

—

Pienémumi:
1) pienem, ka virsbaives §kérsgriezumam ir taisnstiira forma;
2) pienpem, ka balstiekartas sistéma ir stingri nostiprinata;

3) pienem, ka virsbiives dalas kustiba ir vienkarsa rotacija ap punktu “A”.

Kopégjas energijas aprékins (E*)
Ja smaguma centra kritumu (h) nosaka ar grafiskam metodém, E* var aprékinat péc 3adas formulas:
E* = 0,75M.g.h(Nm)

E* var aprékinat ari péc $adas formulas:

E* = 0,75M.g.

2
W w H,
2] i H0,87 + 0.8 | (Nm)
2 * 2H H
kur:
M = tuksa transportlidzekla masa (kg),
g = 9,8 ms?,
W = kopgjais transportlidzekla platums (m),
H, = tuksa transportlidzekla smaguma centra augstums (m),

H = transportlidzekla augstums (m).
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2. apakspapildinajums

Prasibas attieciba uz galveno energiju absorbg&joso virsbiives dalu sadalijjumu

Ir javeic pietickams testu skaits, lai tehniskais dienests, kurs veic testu, varétu parliecinaties, ka ir izpildita 3a

pielikuma 3.1. punkta noteikta prasiba. Tas nenozimé, ka ir javeic vairak neka viens tests.

Aprékinus, kas iegiiti no virsbtives dalas testa datiem, var lietot, lai pieraditu kadas citas virsbaves dalas derigumu,

kura nav identiska jau parbauditajai virsbives dalai, ja vien tai ir daudz kopigu struktiiras pazimju ar parbaudito

Razotajam japazino, kuri virsmas struktiiras balsti ir uzskatami par tadiem, kas veicina tas izturibu, ka arijapazino

energijas daudzums (E), kuru katram balstam ir paredzéts absorbét. Pazinojumiem jaatbilst $adiem kritérijiem:

— < 2,5

virsbiives dalu.
1) i=m
i=l
2) a) i=n
E;
i=l
b) i=p
Ex
i=l
3) L2
4) L, 2
5) max
min
kur:
E,
EiF
EiR
E*
dmax
dmin
i=n
(EiF liF)
B i=l
L=
=n
Eqp
i=1
i=p
(EiR liR)
i=1
L =

kur m ir balstu kopskaits, par kuriem sniegts pazinojums.

kur n ir to balstu kopskaits, par kuriem sniegts pazinojums, kuri atrodas transport-

> 0,4 F+ [lidzekla smaguma centra priekSpusg
kur p ir to balstu kopskaits, par kuriem sniegts pazinojums, kuri atrodas aiz trans-
> 0,4+ portlidzekla smaguma centra.
0,41
0,41
r
Sos dotos izmanto vienigi tad, ja d,, . ir lielaks neka 0,8 x maksimala atlauta nobide,
ja nekadi elementi neietiecas atlikusaja vieta,
ir pazinotais energijas daudzums, ko var absorbét virsmas struktiiras balsts i,
ir pazinotais energijas daudzums, ko var absorbét virsmas struktiiras balsts i, kas atrodas
transportlidzekla smaguma centra priekSpusg,
ir pazinotais energijas daudzums, ko var absorbét virsmas struktiiras balsts i, kas atrodas aiz
transportlidzekla smaguma centra,
ir kopgja energija, kas jaabsorbé visai transportlidzekla struktirai,
ir lielaka nobide, ko trieciena virziena méra jebkura virsbaves struktiras dala péc tam, kad ta ir
absorbéjusi attieciba uz to pazinoto trieciena energiju,
ir mazaka nobide, ko trieciena virziena méra jebkura virsbaives struktiiras dala un ta pasa posma
punkta, kur mérad,,,,,, p& tam, kad ta ir absorbgjusi attieciba uz to pazinoto trieciena energiju.
= izsvertais vidgjais pazinoto balstu attalums, kuri atrodas transportlidzekla smaguma centra
priekspusé.

izsvertais vidgjais pazinoto balstu attalums, kuri atrodas transportlidzekla smaguma centra
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kur:

ir attalums starp transportlidzekla smaguma centru un balstu i, kas atrodas smaguma centra
prieksa,
ir attalums starp transportlidzekla smaguma centru un balstu i, kas atrodas aiz smaguma centra,

ir attalums no transportlidzekla priekspuses lidz transportlidzekla smaguma centram,

ir attalums no transportlidzekla aizmugures lidz transportlidzekla smaguma centram.

CG
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4.1.

4.2.

4. papildinajums

VIRSBUVES STRUKTURAS IZTURIBAS PARBAUDE AR APREKINIEM

Var pieradit, ka virsbuves struktiira vai tas dalas atbilst $a pielikuma 3.1. punkta prasibam, izmantojot aprékinu
metodi, kuru ir apstiprinajis par testiem atbildigais tehniskais dienests.

Ja struktiiru var deformét vairak, neka to pielauj lietoto materialu elastiguma robeza, tad aprékinos var modelét
struktiiras parmainas, kas rodas pamatigu plastisko deformaciju rezultata.

Par testiem atbildigais tehniskais dienests var pieprasit struktiiras stiprinajumu vai dalu testu, lai parliecinatos,
ka attieciba uz aprékiniem izdaritie pienémumi ir bijusi pareizi.

Sagatavosanas aprekiniem

Apréekinus nevar sakt, iekams nav izanalizéta struktiira un noteikts tas matematiskais modelis. Sai analizé definé
atseviskas dalas, kas janem veéra, ka arl nosaka punktus, kur var veidoties plastiski izliekumi. Ir janorada
sastavdalu izméri un lietota materiala pasibas. Izlickumu punktos ir javeic fiziskus testus, lai noteiktu speka
(rotacijas momenta) un plastiskas deformacijas ipasibas, ta ka Sie dati ir svarigi, lai veiktu aprékinus. Ir janosaka
plastiskas deformacijas atrums un dinamiska elastiguma robeza, ciktal ta attiecas uz plastiskas deformacijas
atrumu. Ja aprékinu metode neparada, kad notiek batisks lizums, tad ir svarigi ar eksperimentu, atsevisku
analizi vai attiecigo dinamisko sadalijumu noteikt, ka $adu lizumu nebis. Norada slodzes sadalijumu visa
transportlidzekla garuma.

Aprékinu metodé janem véra deformacijas lidz pat materialu elastiguma robezam, péc kuram nosaka, kad rodas
plastiski izliekumi, ka arT péc tam nosaka talaku izliekumu veidosanos, iznemot gadijumus, kad 3adu izliekumu
atraSanas vieta un veidosanas kartiba ir zinama péc iepriekséjas pieredzes. Lietojot $o metodi, ir janem véra
notiekosas struktiiras geometrijas izmainas vismaz lidz bridim, kad deformacijas parsniedz pielaujamas
robezas. Aprékinos ir jamodel€ energija un trieciena virziens, kas atbilst gadijumam, kad veic konkrétas virsmas
struktiiras apgasanas testu, kuru nosaka 1. papildinajums. Aprékinu metodes derigumu pierada, salidzinot
rezultatus ar fiziskiem testiem, kuriem nav obligati jabiit veiktiem saistiba ar konkrétaja laika posma
parbaudamo transportlidzekli.

Virsmas struktiiras dalas testi

Ja aprékinu metodi lieto veselai virsmas struktiirai, to veic tados pasos apstaklos ka ieprieks noradita
komplektéta transportlidzekla gadijuma.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

V PIELIKUMS

(Skatit I pielikumu, 7.6.5.6.1.1. punktu)

MEHANISKO DURVJU AIZVERSANAS SPEKA MERISANAS VADLINIJAS

Visparigi noradijumi

Mehanisku durvju aizvéranas ir dinamisks process. Kad kustiba esosas durvis sastopas ar 3kérsli, tad rodas
dinamisks reagéanas spéks, kura izpausmes laika ir atkarigas no vairakiem faktoriem (pieméram, durvju
masas, paatrinajuma, izmériem).

Definicijas
Aizveérsanas speks F(t) ir laika funkcija, ko méra durvju noslédzosajas malas (skatit talak 3.2. punktu).
Maksimalais speks F ir maksimala aizvérSanas speka vertiba.

Efektivais speks Fy, ir videja aizvéranas speka vértiba, kas ir saistita ar impulsa ilgumu:

Impulsa ilgums T ir laiks starp t; un t;:

T = -t
kur:
t; = jusanas slieksnis, kad aizvérSanas speks parsniedz 50 N,

t, = nejutamibas slieksnis, kad aizvérsanas speks ir mazaks par 50 N.

Attiecibu starp ieprieks sniegtajiem parametriem parada 1. attéls (piemérs):

1. attels
F [N]A
F.
Fe
50 N+
N
T t[s]
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2.6.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Saspiesanas spéks F. ir vidgja efektivo speku aritmetiska vértiba, kuru péc tam tai pasa punkta méra vairakas
reizes:

Meérijumi

Meérisanas apstakli:

temperatairas diapazons: 10° lidz 30 °C;

transportlidzeklis atrodas uz horizontalas virsmas.

MeériSanas punkti ir $adi:

pie galvenajam nosedzosajam durvju malam:

— viens atrodas durvju vidd,

— viens atrodas 150 mm virs durvju apaksgjas malas;

ja durvim ir pierikotas ierices, kas nelauj iespiest cilveku, durvim atveroties:

pie sekundarajam nosedzosajam durvju malam tai punkta, kuru uzskata par visbistamako vietu no iespiesanas
viedokla;

ir javeic vismaz tris mérjjumi katra mérjjumu punkta, lai noteiktu saspiesanas spéku saskana ar 2.6. punkta
prasibam.

AizvérSanas spéeka signalu registré ar zemas caurlaides filtru, kura caurlaides frekvence ir 100 Hz. Gan jusanas,
gan nejitamibas slieksni, kas ierobezo impulsa ilgumu, iestata uz 50 N.

Meérijjuma vértibas novirze no nominalas vértibas drikst biit ne vairak ka + 3 %.

Mérisanas ierice

Mérisanas ierice sastav no divam dalam: viena roktura un vienas mérosas daJas — dinamometra (skatit
2. attélu).

Dinamometram ir jabit ar $adam Ipasibam:

tam ir jabat ar divam bidamam kapsulam, kuru diametrs ir 100 mm, bet platums — 115 mm. Dinamometra
ieksiené starp abam kapsulam atrodas kompresijas atspere, lai dinamometru varétu saspiest kopa, ja tam
pieliek pietickamu speku;

dinamometra pretestibai ir jabat 10 + 0, 2 N/mm. Maksimalajam atsperes izlickumam ir jabut ne vairak ka
30 mm, ja maksimalais spéks ir 300 N.
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VI PIELIKUMS

IPASAS PRASIBAS TRANSPORTLIDZEKLIEM, KURU IETILPIBA NEPARSNIEDZ 22 PASAZIERUS

1.1.  Minimalie izeju izmeéri

Ir vairaku veidu izejas, kuram ir §adi minimalie izméri:

Atvérums Izméri Piezimes
Pasazieru leejas augstums Pasazieru durvju augstumu méra ka vertikalo attalumu, kas
durvis Klase: izmerits durvju atvéruma un zemaka pakapiena virsmas vidus-
A: 1 650* mm | punkta horizontalas projekcijas vertikalaja plakné.
B: 1 500 mm
Atvéruma augstums Pasazieru durvju atvéruma vertikalajam augstumam ir jabat
tadam, lai pa to varétu brivi iziet cauri dubultpaneli, kur§ minéts
I pielikuma 7.7.1.1. punkta. Augsgjos stiirus var samazinat, tos
noapalojot, ja noapaloganas radiuss neparsniedz 150 mm.
Platums B klases transportlidzekliem, kuru pasazieru durvju atvéruma
o augstums ir robezas no 1 400 mm lidz 1 500 mm, pieméro
Vlenkarsas 650 mm | minimalo vienkarso durvju atvéruma platumu 750 mm. Visiem
durvis: pargjiem transportlidzekliem jebkuru pasazieru durvju platumu
Divvira 1200 mm | V& samazinat par 100 mm, ja vien mérjjumu veic rokturu aug-
durvis: stuma, un par 250 mm, ja to prasa izvirziti ritenu loki, auto-
matiski no attaluma vadamu durvju kontroles mehanisms vai
vejstikla lenkis.
Avarijas Augstums: 1250 mm | Platumu var samazinat par 300 mm, ja to prasa izvirziti ritenu
durvis ) loki, ar nosacfjumu, ka ir ievérots 550 mm platums 400 mm
Platums: 550 mm L = 1= . _
minimalaja augstuma virs zemakas durvju atvéruma dalas.
Augsgjos stiirus var noapalot, ja noapalosanas radiuss nepar-
sniedz 150 mm.
Avarijas logs | Atvéruma 4000 cm? | Tomér ir atlauta 5 % pielaide attieciba uz $o platibu tiem tipa
laukums: apstiprinajumiem, kuri ir izdoti vienu gadu péc §is direktivas

staganas spéeka. Sai platiba ir jaspgj ievietot taisnstiiri ar izmé-
riem 500 mm x 700 mm.
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Transportlidzeklim, uz kuru attiecas I pielikuma 7.7.1.9. punkta prasibas, ir jaatbilst I pielikuma
7.6.3.1. punkta prasibam vai 3a pielikuma 1.1. punkta prasibam saistiba ar avarijas logiem un avarijas likam,
ka arf jaatbilst $adam minimalajam prasibam saistiba ar pasazieru durvim un avarijas durvim:

Atvérums Izmeéri Piezimes
Pasazieru Atvéruma 1100 mm | Soizméru var samazinat, noapalojot atvéruma stiirus, ja noapa-
durvis augstums lojuma radiuss neparsniedz 150 mm.
Platums So izméru var samazinat, noapalojot atvéruma stiirus, ja noapa-
Vienkarsis 650 mm | lojuma radiuss neparsniedz 150 mm. Platumu var samazinat
durvis: par 100 mm, ja vien mérijjumu veic rokturu augstuma, un par
Divviru 1200 mm | 250 mm, ja to prasa izvirziti ritenu loki, automatiski no atta-
durvis: luma vadamu durvju kontroles mehanisms vai véjstikla lenkis.
Avarijas Augstums: 1 100 mm | Platumu var samazinat par 300 mm, ja to prasa izvirziti ritenu
durvis Platums: 550 mm loki, ar nosacijumu, ka ir ievérots 550 mm platums 400 mm

minimalaja augstuma virs zemakas durvju atvéruma dalas.
Augsgjos stirus var noapalot, ja noapalodanas radiuss nepar-
sniedz 150 mm.

Izeju atrasanas vieta

Pasazieru durvis atrodas taja transportlidzekla pusé, kura atrodas tuvak cela malai atkariba no satiksmes
virziena valsti, kura transportlidzeklis ir jaregistré, vai transportlidzekla aizmugure.

Izejas ir izvietotas ta, ka ir vismaz viena izeja katra transportlidzekla pusé.

Gan priekséja pasazieru salona pusé, gan aizmuguréja pasaZieru salona pusé ir jabit vismaz vienai izejai.

Vismaz vienai izejai ir jaatrodas vai nu transportlidzekla aizmuguré, vai transportlidzekla prieksgala, iznemot
gadijumus, kad ir ierikota avarijas lika.
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VII PIELIKUMS

PRASIBAS TEHNISKAJAM IERICEM, KURAS ATVIEGLO IEKLOSANU TRANSPORTLIDZEKLI

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

PASAZIERIEM AR KUSTIBU TRAUCEJUMIEM

VISPARIGI NOTEIKUMI

Sai pielikuma ir izklastiti noteikumi, kas attiecas uz transportlidzekli, kurs ir konstrugts, lai taja viegli
varétu ieklat pasazieri ar kustibu traucéjumiem un ratinkréslu lietotaji.

DARBIBAS JOMA

Sis prasibas attiecas uz transportlidzekliem, kuros var viegli iekliit pasazieri ar kustibu traucgjumiem.

PRASIBAS

Pakapieni

Pirma pakapiena augstums no zemes vismaz vienam pasazieru durvim nedrikst parsniegt 250 mm [
klases transportlidzekliem un 320 mm I, Il un B klases transportlidzekliem.

Alternativs risinajums I un A klases transportlidzekliem ir pirma pakapiena augstums no zemes, kas
neparsniedz 270 mm, divim durvim — vienam ieejas durvis un vienam izejas durvim.

Var ieslégt nolaiSanas sistému un/vai ievelkamu pakapienu.

Citu pakapienu (iznemot pirma pakapiena) augstums no zemes iepriek§ minétajam pasazieru durvim
piekluves ¢ja un galvenaja eja nedrikst parsniegt 200 mm I klases transportlidzekliem un 250 mm II,
III un B klases transportlidzekliem.

Pareju no pazeminata galvenas ejas uz sédeklu zonu neuzskata par pakapienu.

Prioritaras sédvietas un vieta pasaZieriem ar kustibu traucégjumiem

Minimalo sédvietu skaitu, kas novietoti vai nu brauksanas virziena, vai pretéji tam, turklat apziméti ka
prioritaras sédvietas pasazieriem — invalidiem, novieto tadu pasazieru durvju tuvuma, kas ir piemérotas
$o personu iekapsanai un izkapsanai. Minimalais prioritaro sédvietu skaits I klases transportlidzeklos
ir Cetras, I un III klases transportlidzeklos — divas, bet A un B klases transportlidzeklos — viena.
Sédvietu, ko var aizvazt, ja to nelieto, neapzimé ka prioritaru sédvietu. Uz transportlidzekliem, kuri
atbilst $ai prasibai, neattiecina I pielikuma 7.7.8.5.2. punktu.

Ir jabiit pietickamai vietai zem prioritaras sédvietas vai blakus tai, lai taja varétu novietoties suns —
pavadonis neredzigam personam.

Ir japieriko elkonu balsti sédekliem, kas nodala sédvietu no galvenas ejas un ko var viegli pacelt, lai
varétu netraucéti apsesties.

Rokturus un tureklus pieriko blakus prioritarajiem sédekliem, lai pasaZzieris varétu viegli pie tiem
piekerties.

Minimalais prioritara sédekla spilvena platums, ko méra no vertikalas plaknes, kas iet caur $is sédvietas
centru, ir 220 mm uz katru pusi, vai savienotu sédek]u gadijuma, 220 mm uz vienu sédvietu katra puse.

Nesaspiesta sédekla spilvena augstums attieciba pret gridu ir tads, ka attadlums no gridas lidz
horizontalajai plaknei, kas saskaras ar priek3gjo augséjo sédekla spilvena virsmu, ir robezas no 400 mm
lidz 500 mm.

Kajam atvéléta vieta prioritarajas sédvietas stiepjas no sédekla uz prieksu no vertikalas plaknes lidz
priekséjai sedekla spilvena malai. Kajam atvelétas vietas slipums neviena virziena nedrikst parsniegt 8 %.
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3.2.7.

3.3.

3.3.1.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

Virs katras prioritaras sédvietas ir jabat brivai vietai, kuras augstums ir ne mazaks ka 1 300 mm I un
A Kklases transportlidzekliem, un 900 mm II klases transportlidzekliem, ja $o augstumu méra no
augstaka nesaspiesta sédekla spilvena punkta. Sis brivais augstums plesas par visa sédekla vertikalo
projekciju un ar to saistito vietu, kura atvéléta kajam. Sai vieta ir pielaujama sédekla atzveltnes vai cita
prieksmeta ietiekSanas, ja vien ir nodro§inata minimala briva vieta, kas stiepjas 230 mm sédek]a spilvena
prieksa. Ja prioritarais sédeklis ir novietots pret $kérssienu, kuras augstums parsniedz 1,2 m, 3ai vietai
ir jabat 300 mm garai.

Sakaru ierices

Blakus katram prioritarajam sédeklim un jebkuras ratinkrésla zonas robezas ir janovieto sakaru ierices,
kuram jaatrodas 700 mm lidz 1 200 mm augstuma no gridas.

Sakaru iericém, kuras atrodas zemas gridas zona, ir jabtit 800 mm lidz 1 500 mm augstuma, ja $ai zona
nav sédeklu.

Visu iek$€jo sakaru ieri¢u vadibas iericém ir jabut tadam, ka tas var darbinat ar rokas plaukstu, un tam
jabut kontrastgjosa krasa vai krasas un tonos.

Ja transportlidzeklim ir pierikota platforma vai pacéléjs, sazinai ar vaditaju transportlidzekla arpuseé ir
japieriko sakaru ierice, kura atrodas blakus durvim un ne augstak ka 1 300 mm no zemes.

Piktogrammas

Transportlidzekliem, kuros ir paredzéta vieta ratinkrésliem, ka arf ierikoti prioritari sédekli, saskana ar
1II pielikuma 23.a) attélu, pieliek piktogrammas, kas ir redzamas no arpuses, gan transportlidzekla
priek$pusé, kas ir vérsta pret cela malu, gan blakus attiecigajam pasazieru durvim. Attiecigas
piktogrammas izvieto ari iek$pus€, novietojot tas blakus ratinkréslu vietai vai prioritarajam sédeklim.

Gridas slipums

Nevienas galvenas ejas, piekluves ejas vai gridas zonas dala starp jebkuru prioritaro sédekli vai
ratipkréslu zonu un vismaz vienu ieeju un vienu izeju, vai apvienoto ieeju un izeju, nedrikst parsniegt
8 %. Slipajam zonam ir jabit ar neslidigu virsmu.

Ratinkréslu novieto$anas noteikumi

Katram ratinkrésla lietotdjam, kuru ir paredzéts parvadat pasazieru salona, ir japaredz ipasa zona, kas
ir vismaz 750 mm plata un 1 300 mm gara. Sis Ipasas zonas gareniskajai plaknei ir jabat paralélai
transportlidzekla gareniskajai plaknei un ipasas zonas gridas virsmai ir jabat neslidigai.

Attieciba uz ratinkréslu zonu, kas ir paredzéta brauksanas virziena novietotam ratinkréslam, prieksgjo
sédek]u atzveltnes drikst ietiekties ratinkréslu zona, ja ir nodrosinata briva vieta atbilstigi III pielikuma
22. attélam.

Ir jabit vismaz vienam durvim, pa kuram var ieklat ratinkrésla lietotajs. [ klases transportlidzekliem
vismaz vienas ratinkréslu pieejas durvis ir ari pasazieru durvis. Ratinkréslu pieejas durvim ir jabat ar
iekapsanas paliglidzekli, kas atbilst 3a pielikuma 3.11.2. punkta prasibam (nolaiSanas sistéma); tai ir
jaatbilst $a pielikuma 3.11.3. punkta prasibam (pacéléjs) vai 3.11.4. punkta prasibam (platforma).

Ratinkréslu pieejas durvim, kas nav pasazieru durvis, ir jabit vismaz 1 400 mm augstam. Minimalais
visu durvju platums, pa kuram transportlidzekli var ieklit ar ratinkréslu, ir 900 mm, ko var samazinat
par 100 mm, ja mérjjumu izdara rokturu limeni.

No transportlidzekla arpuses ir jasp€j pa vismaz vienam ratinkréslu pieejai paredzétam durvim iebraukt
ipaSaja zona(-as), izmantojot standarta ratinkréslu, kura izméri ir paraditi Il pielikuma 21. attéla.
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3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

Sédekli ratinkréslu zona

Ratinkréslu zona var ierikot nolaizamus sédeklus. Sadi sédekli nolaista stavokli, kad tos nelieto, tomér
nedrikst ietiekties ratinkréslu zona.

Transportlidzekli var aprikot ar demont&jamiem sédekliem, kas ir pierikoti ratinkréslu zona, ja vien
$adus sédeklus bez gritibam var nonemt vaditajs vai apkalpes loceklis.

Ja kada sédekla vieta, kas paredzéta kajam, vai nolaizama sédekla dala, kad sédekli lieto, ietiecas
ratinkréslu zona, uz siem sédekliem vai blakus tiem ir japiestiprina zime ar $adu tekstu: “Liidzu, atbrivojiet
S0 vietu ratinkresla lietotajam”.

Ratinkreslu stabilitate

Ratinkrésla drosibas sistéma. Alternativi 3.8.1.1. lidz 3.8.1.2.3. punkta izklastitajam prasibam drosibas
sistémas var atbilst 3.8.2. lidz 3.8.2.11. punkta izklastitajam prasibam.

Transportlidzekli, kur pasazieru sédekliem nav jabat aprikotiem ar pasazieru drosibas sistému,
ratinkréslu zona pieriko droibas sistému, lai garantétu ratinkrésla stabilitati.

Veic statisku testu, ievérojot $adas prasibas:
a) katra ratinkrésla drosibas sistémai pieliek speku 250 daN + 20 daN;

b) speku pieliek transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla priek3galu, ja
drogibas sistéma nav piestiprinata transportlidzekla gridai. Ja droibas sistéma ir piestiprinata
transportlidzekla gridai, spéku pieliek 45° + 10° lenki horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla prick3galu;

¢) spéku turpina pielikt vismaz 1,5 sekunzu ilga laikposma;

d) drosibas sistémai ir jaspgj izturét $adu testu. Pastavigas deformacijas, tostarp droibas sistémas
saliSanas vai bremzéSanas gadijuma neuzskata, ka tests nav izturéts, ja vien noteiktais speks ir ticis
piemérots tik ilgi, cik prasits. Ja ir pierikota blokéSanas ierice, kas lauj ratinkréslam pamest
transportlidzekli, tai ir jabiit manuali darbinamai péc tam, kad ir nonemts vilces speks.

Ja pasazieru sédekliem ir jabiit aprikotiem ar pasazieru droibas sistémam, katrai ratinkréslu zonai ir
jabut pierikotai drosibas sistémai, lai garantétu ratinkrésla un taja sédo$as personas stabilitati.

Drogibas sistémai un tas stiprinajumiem ir jabiit veidotiem ta, lai izturétu tadus pasus spekus, kuri jaiztur
pasazieru sédekliem un tajos sédoSo personu drosibas sistémam.

Veic statisku testu, ievérojot $adas prasibas:

a) iepricks minétos spekus atseviski pieméro brauksanas virziena un pretéji tam, ka ari pasai drosibas
sistémai;

b) spéku turpina pielikt vismaz 0,2 sekunzu ilga laikposma;

¢) drosibas sistémai ir jaspéj izturét $adu testu. Pastavigas deformacijas, tostarp drosibas sistémas
salti§anas vai bremzéSanas gadijuma neuzskata, ka tests nav izturéts, ja vien noteiktais speks ir ticis

piemérots tik ilgi, cik prasits. Ja ir pierikota blokésanas ierice, kas lauj ratinkréslam pamest
transportlidzekli, tai ir jabtit manuali darbinamai péc tam, kad ir nonemts vilces speks.
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3.8.1.2.1.

3.8.1.2.1.1.

3.8.1.2.1.2.

3.8.1.2.2.

3.8.1.2.2.1.

3.8.1.2.2.2.

BraukSanas virziend, ja lieto atseviskas drosibas sistémas ratinkréslam un taja sedoSajai personai

M,

a)

d)

kategorijai:

1110 daN + 20 daN klépja drosibas jostai. Spéku pieliek ratinkrésla lietotaja drosibas sistémai
transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla prieksgalu, ja drosibas
sistéma nav piestiprinata transportlidzekla gridai. Ja drosibas sistéma ir piestiprinata
transportlidzekla gridai, spéku pieliek 45° + 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un
virziena uz transportlidzekla prieksgalu;

675 daN % 20 daN transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla
prieksgalu, spéku pieliekot tai jostas dalai, kas atrodas klépi, un 675 daN + 20 daN transportlidzekla
horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla prieksgalu, speku pieliekot tai jostas dalai, kas
iet pari pleciem, ja lieto 3 punktu jostu;

1715 daN # 20 daN speku 45° £ 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla priek3galu pieliek ratinkrésla drosibas sistémai;

speki ir japieliek vienlaikus.

kategorijai:

740 daN £ 20 daN klépja drosibas jostai. Speku pieliek ratinkrésla lietotaja drosibas sistémai
transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla prieksgalu, ja drosibas
sistéma nav piestiprinata transportlidzekla gridai. Ja droSibas sistéma ir piestiprinata
transportlidzekla gridai, spéku pieliek 45° + 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un
virziena uz transportlidzekla prieksgalu;

450 daN + 20 daN transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla
prieksgalu, speku pieliekot tai jostas dalai, kas atrodas klépi, un 450 daN # 20 daN transportlidzekla
horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla prieksgalu, speku pieliekot tai jostas dalai, kas
iet pari pleciem, ja lieto 3 punktu jostu;

1130 daN # 20 daN speku 45° £ 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla prieksgalu pieliek ratinkrésla drosibas sistémai;

speki ir japieliek vienlaikus.

Brauksanas virziend, ja lieto kopigu drosibas sistemu gan ratinkreslam, gan taja sédoSajai personai

M,

a)

b)

9

d)

M;

a)

b)

9

d)

kategorijai:

1110 daN # 20 daN speku 45° £ 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla pricksgalu pielick ratinkrésla drosibas sistémai, ja ta ir klépja drosibas josta;

675 daN * 20 daN speku 45° + 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla prieksgalu, pielickot o speku tai jostas dalai, kas atrodas klépi, un 675 daN £ 20
daN speku transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla prieksgalu,
pieliekot So spéku tai jostas dalai, kas iet pari pleciem, ja lieto 3 punktu jostu;

1715 daN # 20 daN speku 45° + 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla priekgalu pieliek ratinkrésla drosibas sistémai;

speki ir japieliek vienlaikus.

kategorijai:

740 daN * 20 daN speku 45° + 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla priek3galu pieliek ratinkrésla drosibas sistémai, ja ta ir klépja drosibas josta;

450 daN + 20 daN speku 45° £ 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla prieksgalu, pieliekot $o speku tai jostas dalai, kas atrodas klépi, un 450 daN = 20
daN speku transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla prieksgalu,
pieliekot 3o spéku tai jostas dalai, kas iet pari pleciem, ja lieto 3 punktu jostu;

1 130 daN # 20 daN speku 45° + 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla prieksgalu pieliek ratinkrésla drosibas sistémai;

speki ir japieliek vienlaikus.
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3.8.1.2.3.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.4.

3.8.2.4.1.

3.8.2.4.2.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.2.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.6.2.

3.8.2.6.3.

3.8.2.6.4.

3.8.2.6.5.

3.8.2.6.6.

3.8.2.6.7.

3.8.2.7.

3.8.2.7.1.

Pretéji brauksanas virzienam

a) 810 daN + 20 daN speku 45° £ 10° lenki transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz
transportlidzekla aizmuguri pieliek ratipkrésla drosibas sistémai.

Alternativa ratinkrésla drosibas sistéma:

ratinkréslu zona ieriko ratinkrésla drosibas sistému, kas ir deriga visparigam ratinkrésla lietojumam un
atlauj parvadat ratipkréslu un ta lietotaju, kas pavérsts uz transportlidzekla prieksgalu;

ratinkréslu zona ieriko ratinkrésla lietotaja drosibas sistému, kurai ir vismaz divi stiprinajuma punkti
un iegurna drosinatajs (klépja drosibas josta), kura ir veidota un bivéta no tadam sastavdalam, ar kuram
paredzéts panakt tadus paSus rezultatus, kadus var panakt ar drosibas jostu, kura atbilst Direktivas
77/541[EEK ar grozijumiem prasibam;

jebkurai drogibas sistémai, kura ir ierikota ratinkréslu zona, avarijas gadijuma ir jabat viegli
atbrivojamai.

Jebkura ratinkrésla drosibas sistéma vai nu:

atbilst dinamiska testa prasibam, kas izklastitas 3.8.2.8. punkta, un ir dro$i piestiprinata
transportlidzekla stiprinajumiem, kuri atbilst 3.8.2.6. punkta statiska testa prasibam; vai

ir drosi piestiprinata transportlidzekla stiprinajumiem ta, ka drosibas ierice un stiprindjumi atbilst
3.8.2.8. punkta prasibam.

Jebkura ratinkrésla lietotaja drosibas sistéma vai nu:

atbilst dinamiska testa prasibam, kas izklastitas 3.8.2.9. punktd, un ir droi piestiprinata
transportlidzekla stiprinajumiem, kuri atbilst 3.8.2.6. punkta statiska testa prasibam; vai

ir drosi piestiprinatas transportlidzekla stiprinajumiem ta, ka drogibas ierice un stiprinajumi atbilst
dinamiska testa prasibam, kas izklastitas 3.8.2.9. punkta, kad ta ir piestiprinata stiprindgjumiem, kas
uzstaditi saskana ar 3.8.2.6.7. punkta prasibam.

Statisku testu veic attieciba uz stiprindjuma punktiem gan ratinkrésla drosibas sistémai un ratinkrésla
lietotaja drosibas sistémai, ievérojot $adas prasibas:

spékus, kas noteikti 3.8.2.7. punkta, pieliek ar tadu ierici, kas attélo ratinkrésla droibas sistémas
geometriju;

spekus, kas noteikti 3.8.2.7.3. punkta, pieliek ar tadu ierici, kas attélo ratinkrésla lietotaja drosibas
sistémas geometriju, ka arf izmantojot vilces ierici, kas noteikta Direktivas 76/115/EEK I pielikuma
5.3.4. punkt3;

spekus, kas minéti 3.8.2.6.1. un 3.8.2.6.2. punkta, vienlaikus pieliek brauksanas virziena un 10° + 5°
gradu lenki virs horizontalas plaknes;

spékus, kas minéti 3.8.2.6.1. punkta, pieliek pretéji brauksanas virzienam un 10° £ 5° gradu lenki virs
horizontalas plaknes;

spekus pielick péc iesp&jas atrak, vérsot tos caur ratinkréslu zonas vidéjo vertikalo asi; un
speku turpina pielikt vismaz 0,2 sekunzu ilga laikposma;

testu veic attieciba uz transportlidzekla struktiras dalas paraugu, ka ari visiem transportlidzekli
esosajiem stiprindjumiem, kuri varétu pastiprinat struktiiras izturibu vai cietibu.

Spéki, kas minéti 3.8.2.6. punkta, ir $adi:

stiprindgjumiem, kas nodro$inati ratinkrésla drosibas sistémai, kura pierikota M, kategorijas
transportlidzeklim:
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3.8.2.7.1.1.

3.8.2.7.1.2.

3.8.2.7.2.

3.8.2.7.2.1.

3.8.2.7.2.2.

3.8.2.7.3.

3.8.2.8.

3.8.2.8.1.

3.8.2.8.1.1.

3.8.2.8.1.2.

3.8.2.8.1.3.

3.8.2.8.1.4.

3.8.2.8.1.5.

3.8.2.8.2.

3.8.2.8.2.1.

3.8.2.8.2.2.

3.8.2.8.3.

3.8.2.8.4.

3.8.2.8.4.1.

3.8.2.8.4.2.

3.8.2.9.

3.8.2.10.

3.8.2.10.1.

1 110 daN, ko pieliek transportlidzekla gareniskaja plakné un virziena uz transportlidzekla prieksgalu,
augstuma, kas nav mazaks par 200 mm un nav lielaks par 300 mm, ja to méra vertikali no ratinkréslu
zonas gridas, un

550 daN, ko pieliek transportlidzekla gareniskaja plakné un virziena uz transportlidzekla aizmuguri,
augstuma, kas nav mazaks par 200 mm un nav lielaks par 300 mm, ja to méra vertikali no ratinkréslu
zonas gridas, un

stiprindgjumiem, kas nodroSinati ratinkrésla droSibas sistémai, kura pierikota M; kategorijas
transportlidzeklim:

740 daN, ko pieliek transportlidzekla gareniskaja plakné un virziena uz transportlidzekla prieksgalu,
augstumd, kas nav mazaks par 200 mm un nav lielaks par 300 mm, ja to méra vertikali no ratinkréslu
zonas gridas, un

370 daN, ko pieliek transportlidzekla gareniskaja plakné un virziena uz transportlidzekla aizmuguri,
augstuma, kas nav mazaks par 200 mm un nav lielaks par 300 mm, ja to méra vertikali no ratinkréslu
zonas gridas, un

stiprinajumiem, kuri nodrosinati ratinkrésla lietotaja dro$ibas sistémai, spéki atbilst Direktivas
76/115[EEK I pielikuma 5.4. punkta prasibam.

Ratinkrésla drosibas sistému parbauda ar dinamisku testu, ko veic, ievérojot $adas prasibas:

ratinkrésla modelim — testa ratipiem, kuru masa ir 85 kg, kuru atrums ir no 48 km/h lidz 50 km/h,
pieméro atruma samazinaSanas impulsu:

kur§ ir lielaks par 20 g virziena uz prieksu kumulativa laikposma, kas ilgst vismaz 0,015 sekundes;
kur3 ir lielaks par 15 g virziena uz priek$u kumulativa laikposma, kas ilgst vismaz 0,04 sekundes;
kura ilgums parsniedz 0,075 sekundes;

kur$ neparsniedz 28 g un ilgst ne vairak ka 0,08 sekundes;

kura ilgums neparsniedz 0,12 sekundes; un

ratinkrésla modelim — testa ratiniem, kuru masa ir 85 kg, kuru atrums ir no 48 km/h lidz 50 km/h,
pieméro atruma samazinasanas impulsu:

kur§ ir lielaks par 5 g virziena uz aizmuguri kumulativa laikposma, kas ilgst vismaz 0,015 sekundes;
kur§ neparsniedz 8 g virziena uz aizmuguri un ilgst ne vairak ka 0,02 sekundes;

testu, kas minéts 3.8.2.8.2. punkta, nepieméro, ja lieto tadas pasas drosibas sistémas testam virziena uz
prieksu un uz aizmuguri, vai gadijumos, kad veica lidzveértigu testu;

iepriek§ minétaja testa ratinkrésla drosibas sistému piestiprina vai nu:

pie stiprindjumiem, kas ir pievienoti testa platformai, kura attélo ta transportlidzekla stiprinajumu
$eometriju, kuram § drosibas sistéma ir paredzéta; vai

stiprinajumi, kuri pieder ta transportlidzekla struktiiras dalas paraugam, kuram ir paredzéta §i drosibas
sistéma, kura ir uzstadita saskana ar 3.8.2.6.7. punkta prasibam.

Ratinkrésla eso$as personas drosibas sistémai ir jaatbilst testa prasibam, kas ir noteiktas Direktivas
77541 [EEK I pielikuma 2.7.8.4. punkta, vai ari lidzvértigam testam attieciba uz atruma samazinasanas
impulsu, kas minéts 3.8.2.8.1. punkta. Drosibas jostu, kas apstiprinata ar Direktivu 77/541/EEK un ir
attiecigi apziméta, uzskata par prasibam atbilstosu.

Testu, kas minéts 3.8.2.6., 3.8.2.8. vai 3.8.2.9. punkta, uzskata par nenokartotu, izpemot gadjjumus,
kad ir izpilditas $adas prasibas:

neviena sistémas dala testa laika nav izradijusies nederiga vai atravusies no stiprindjuma vai
transportlidzekla;
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3.8.2.10.2.

3.8.2.10.3.

3.8.2.10.4.

3.8.2.11.

3.8.3.

3.9.

3.9.1.

3.10.1.

3.11.1.

3.11.1.1.

péc testa beigam ir iesp&jams atblokét mehanismus, ko lieto ratinkrésla un ta lietotaja noblokésanai;

veicot testu, kas minéts 3.8.2.8. punkta, ratinkrésls transportlidzekla horizontalaja plakné nav
izkustéjies par vairak neka 200 mm;

neviena sistémas sastavdala péc testa nav deformgjusies tik liela méra, ka ar asiem stiiriem vai citam
izvirzitam dalam ta sp¢j radit savainojumus.

Blakus $ai sistémai ir skaidri janorada tas lietoSanas instrukcijas.

Alternativi 3.8.1.1. punkta noteikumiem, ratinkréslu zonu izveido ta, lai ratinkrésla lietotajs varétu bez
drosibas mehanisma parvietoties pa to ratinkrésla, kas pavérsts otradi pret atbalstu vai atzveltni,
ievérojot $adus noteikumus:

;S

) viena no gareniskajam ratinkrésla zonas malam ir vérsta pret transportlidzekla malu vai sienu;

b) atbalsts vai atzveltne, kas atrodas perpendikulari transportlidzekla gareniskajai asij, atrodas
ratinkrésla zonas prieksgala;

) atbalsts vai atzveltne ir veidota ta, lai ratinkrésla riteni vai aizmugure atspiestos pret atbalstu vai
atzveltni, tadéjadi nelaujot ratinkréslam apgazties;

d) atbalsts vai prieksa esosas sedeklu rindas atzveltnes spgj izturét 250 daN + 20 daN spéku uz vienu
ratinkréslu. Spéku pieliek transportlidzekla horizontalaja plakné un virziena uz transportlidzekla
prieksgalu atbalsta vai atzveltnes vida. Speku turpina pielikt vismaz 1,5 sekunzu ilga laikposma;

¢) rokturi vai turekli pieriko transportlidzekla malai vai sienai ta, lai tam viegli varétu piekerties
ratinkrésla lietotajs;

f) izvelkamu rokturi vai lidzveértigu ierici piestiprina pretéja pusé ratinkréslu zonai, lai ierobezotu
jebkadu ratinkrésla sanvirzi un Jautu ratinkrésla lietotajam stingri tam piekerties;

g) ratinkréslu zonas gridas virsma ir neslidiga;

h) blakus ratinkréslu zonai piestiprina zimi ar §adu tekstu:
“ST vieta ir paredzeta ratinkréslam. Ratinkresls janovieto, pagriezot ta aizmuguri pret atbalstu vai atzveltni,
un jaiesledz ta bremzes”.

Durvju vadibas ierices

Jebkurai iericei pie 3.6. punkta minétajam durvim, ar kuru tas var atvért, neatkarigi no ta, vai i ierice
ir transportlidzekli vai arpus ta, jaatrodas ne augstak ka 1 300 mm virs gridas.

Apgaismojums

Ir janodrosina pietickams apgaismojums zona, kas atrodas transportlidzekla ieksiené un pie pasam
durvim ta arpusé, lai personas ar kustibu traucgjumiem varétu drosi taja ickapt un no ta izkapt. Jebkads
apgaismojums, kas varétu traucét vaditaja redzamibai, darbojas vienigi tikmér, kameér transportlidzeklis
stav uz vietas.

Noteikumi attieciba uz iekapsanas paliglidzekliem

Visparigas prasibas

Vadibas ierices, kas ieslédz iekapsanas paliglidzeklus, ir skaidri jaapzime. Paliglidzekla stavoklis
(izstiepts vai nolaists) ir jadara vaditagjam zinams ar attiecigu indikatoru.
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3.11.1.2

3.11.1.3.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.3.

3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2

3.11.3.2.

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2.

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

Ja rodas kltime kada drosibas iericé, pacéléji, platformas vai nolaisanas sistémas nedarbojas, iznemot
gadijumus, kad tas var drosi darbinat ar roku spéku. Ir skaidri janorada avarijas darbinasanas mehanisma
veids un atradanas vieta. Ja rodas atteice elektrosistéma, pacéléjiem un platformam ir jadarbojas manuali.

lekapsanas paliglidzeklis var radit $kérSlus pieejai vienam no pasazieru vai avarijas durvim
transportlidzekli, ja vien var izpildit divus noteikumus gan no transportlidzekla icksienes, gan no ta
arpuses:

— iekapsanas paliglidzeklis netraucé pieklat rokturim vai citai durvju atvérsanas iericei,

— iekapsanas paliglidzekli var atri parvietot, lai atbrivotu gaiteni, ja avarijas gadijuma rodas vajadziba
to lietot.

NolaiSanas sistema

Ir jabat slédzim, lai varétu ieslégt nolaiSanas sistemu.

Jebkura vadibas ierice, ar kuru var ieslégt visas virsbives vai tas dalas nolaisanos vai pacelanos attieciba
uz cela virsmu, ir skaidri janorada, un tai ir jaatrodas tiesa vaditaja kontrolé.

Pacel3anas un nolaisanas procesu jaspéj apturét un nekavéjoties mainit gan ar vadibas ierici, kura atrodas
vaditaja tuvuma, kad vin§ séZ kabing, gan ar ierici, kas atrodas blakus jebkuram citam vadibas iericém,
kuras ir paredzétas nolaiSanas sistémas darbinasanai.

Neviena nolaiSanas sistéma, kas ir ierikota transportlidzekli, nedrikst:

atlaut transportlidzeklim parvietoties ar atrumu, kas ir lielaks neka 5 km/h, kad transportlidzeklis ir
zemaks par normalo brauk$anas augstumu, vai

atlaut transportlidzeklim pacelties vai nolaisties tad, kad pasazieru durvis kaut kada iemesla dél ir
blokétas.

Pacelejs

Visparigi noteikumi

Pacélgjs drikst darboties tikai tad, kad transporta lidzeklis stav. Pacelot ta platformu un pirms tas
nolaisanas sakuma automatiski jaieslédzas iericei, kas nelauj no tas noripot ratinkréslam.

Pacélgja platformai ir jabat vismaz 800 mm platai un vismaz 1 200 mm garai, un tai ir jadarbojas, celot
masu, kuras svars ir vismaz 300 kg.

Papildu tehniskas prasibas mehaniskas piedzinas pacéléjiem

Darbinasanas vadibas iericei ir jabit veidotai ta, ka ta automatiski izslédzas, ja to atlaiz vala. Kad tas
notiek, pacéléja kustibai ir nekavéjoties jaapstajas, un péc tam ir jaspgj ieslégt kustibu abos virzienos.

Zonas, kuras neredz operators un kuras pacéléjs varétu iespiest vai saspiest objektus, ir jaaizsarga ar
drogibas ierici (pieméram, reversa mehanismu).

Ja iedarbojas kada no §im drosibas iericém, pacéléja kustiba nekavéjoties tick apturéta un tiek ieslégta
kustiba pretéja virziena.

Mehaniskas piedzinas paceléju darbiba

Ja pacéléjs atrodas pie pasazieru durvim, kas atrodas tiesa vaditaja redzamibas lauka, pacéléju var
darbinat vaditajs no sava sédekla.
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3.11.3.3.2.

3.11.3.4.

3.11.3.4.1.

3.11.3.4.2.

3.11.4.

3.11.4.1.

3.11.4.1.1.

3.11.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.2.

3.11.4.2.1.

3.11.4.3.

3.11.4.3.1.

3.11.4.3.2.

3.11.4.3.3.

3.11.4.3.4.

3.11.4.4.

3.11.4.4.1.

3.11.4.4.2.

3.11.4.5.

3.11.4.5.1.

Visos citos gadijumos vadibas iericém ir jaatrodas blakus pacéléjam. Tas var ieslegt un izslégt tikai no
vaditaja sédekla.

Manuali darbinams pacéléjs

Pacélgjam ir jabit veidotam ta, lai to varétu darbinat ar vadibas iericém, kuras atrodas blakus pacéléjam.
Pacéléjam ir jabiit veidotam ta, lai ta darbinasanai nebttu vajadzigs parmérigs spéks.

Platforma

Visparigi noteikumi

Platforma drikst darboties tikai tad, kad transporta lidzeklis stav.

Arégjas malas ir janoapalo ar vismaz 2,5 mm radiusu. Argjie stiiri ir janoapalo ar vismaz 5 mm radiusu.

Platformai ir jabit vismaz 800 mm platai. Platformas slipums, kad ta ir izstiepta vai uzlikta uz 150 mm
augstas apmales, nedrikst parsniegt 12 %. Lai izpilditu s testa prasibas, var lietot nolai§anas sistému.

Jebkurai platformai, kura lietoSanas laika parsniedz 1 200 mm, ir japieriko ierice, kas nelauj noripot no
tas malam ratinkréslam.

Jebkurai platformai ir drosi jadarbojas ar 300 kg svaru.

Darbibas rezimi

Platformas izstiepSanas un ievilkSanas var notikt manuali vai ar mehanisko piedzinu.
Papildu tehniskas prasibas mehaniskas piedzinas platformam.

Platformas izstiepSanos un ievilk$anos parada ar dzeltenam mirgojo§am gaismam un skanas signalu;
platformu argjos stiirus apzimé ar labi saskatamiem sarkaniem un baltiem atstarotajiem.

Platformas izstiep3anos horizontala virziena aizsarga drosibas ierice.

Ja iedarbojas kada no $im drosibas iericém, platformas kustiba nekavéjoties tiek apturéta.
Platformas horizontala kustiba apstajas, kad uz tas uzkrauj 15 kg smagu masu.
Mehaniskas piedzinas platformu darbiba.

Ja platforma atrodas pie pasazieru durvim, kas atrodas tiesa vaditaja redzamibas lauka, platformu var
darbinat vaditajs no sava sédekla.

Visos citos gadijumos vadibas iericém ir jaatrodas blakus platformai. Tas var ieslégt un izslégt tikai no
vaditaja sédekla.

Manualo platformu darbiba.

Platformai ir jabat veidotai ta, lai tas darbinasanai nebatu vajadzigs parmerigs speks.
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VIII PIELIKUMS

IPASAS PRASIBAS DIVSTAVU TRANSPORTLIDZEKLIEM

Sai pielikuma ir izklastitas prasibas divstavu transportlidzekliem, ciktal tas atskiras no I pielikuma sniegtajam
pamatprasibam. Talak noraditie punkti un apakspunkti aizstaj attiecigos punktus un apakspunktus ar tadiem pasiem
numuriem [ pielikuma. Ja vien talak nav noradits citadi, visas paréjas I pielikuma prasibas attiecas uz divstavu
transportlidzekliem. Talak sniegto punktu numeracija atbilst I pielikuma numeracijai.

7.4.2.1.

7.5.5.1.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.4.

Slodzi, kas ir vienada ar Q (ka teikts Direktivas 97/27EK I pielikuma 7.4.3.3.1. punkta), uzliek uz katra
pasaziera sédekla augsstava. Ja ir paredzéts, ka transportlidzekli lietos ar apkalpes locekli, kas neséz,
75 kg masas smaguma centru, kas atbilst apkalpes locekla svaram, novieto augsstava galvenaja eja
875 mm augstuma. Bagazas nodaljjumos nekadu bagazu neievieto.

Ugunsdzé&$amie aparati un pirmas palidzibas aprikojums

Ir janodroSina vieta divu ugunsdzé$amo aparatu piestiprinasanai, vienu piestiprinot vaditdja sédekla
tuvuma un otru — augsstava. Si vieta nedrikst biit mazaka par 15 dm”.

Izejas

[zeju skaits

Katram divstavu transportlidzeklim ir divas durvis apaksstava (skatit ari 7.6.2.2. punktu). Minimalais
pasazieru durvju skaits ir $ads:

Pasazieru durvju skaits divstavu transportlidzekli
Pasazieru skaits
I un A klase 11 klase 11 un B klase
9—45 1 1 1
46 — 70 2 1 1
71— 100 2 2 1
> 100 4 3 1

Minimalajam avarijas izeju skaitam ir jabat tadam, lai, izeju skaitu katram stavam un katram
atseviskajam nodalijumam nosakot atseviski, kopéjais izeju skaits batu $ads. Nosakot avarijas izeju
skaitu, tualetes nodalijumus vai virtuves neuzskata par atseviskiem nodalijjumiem. Avarijas liikas ieskaita
ka tikai vienu no iepriek§ minétajam avarijas izejam:

Pasazieru un apkalpes sl;?;tjuuz vienu nodalijumu vai Minimalais avarijas izeju kopskaits

1—38 2
9—16 3
17 — 30 4
31 — 45 5
46 — 60 6
61 —75 7
76 — 90 8
91 — 110 9
111 — 130 10
> 130 11
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.2.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.4.

7.6.4.6.

7.6.7.

7.6.7.3.

Avarijas likas papildus avarijas durvim un logiem ieriko II un III klases transportlidzeklu augsstava
jumta. Tas var ierikot ari I klases transportlidzeklos. Sai gadfjuma minimalais liiku skaits ir $ads:

Pasazieru skaits augsstava (A,) Liku skaits
neparsniedz 50 1
parsniedz 50 2

Katras savienotajkapnes uzskata par vienu izeju no augsstava.

Visam personam, kuras atrodas apaksstava, avarijas situacija jasp¢j izklit no transportlidzekla, neizejot
cauri augSstavam.

Augsstava galvena eja ar vienu vai vairakam savienotajkapném ir jasavieno ar piekluves eju pasazieru
durvim vai apaksstava galveno eju, kura atrodas 3 m attaluma no pasazieru durvim;

a) divas vai vismaz vienas kapnes un vienas puskapnes ir janodroina I un II klases transportlidzek]os,
ja augsstava izvietoto pasazieru skaits parsniedz 50;

b) divas vai vismaz vienas kapnes un vienas puskapnes ir janodrosina IIl klases transportlidzeklos, ja
augsstava izvietoto pasazieru skaits parsniedz 30.

Izeju izvietojums

Divas no 7.6.1.1. punkta minétajam durvim noskir ta, lai atstatums starp to $kérseniskajam vertikalajam
plakném caur to virsmas laukuma centru nebiitu mazaks par 25 % no kopéja transportlidzek]a garuma
vai 40 % no kopéja pasazieru salona garuma apaksstava; So prasibu nepieméro, ja divas durvis atrodas
atskirigas transportlidzekla pusés. Ja vienas no $im durvim ietilpst dubultdurvis, $o atstatumu méra starp
durvju dalam, kas atrodas vistalak viena no otras.

Izejam katra stava jabat izvietotam t3, lai to skaits abas transportlidzekla pusés batu faktiski vienads.

Katra aug8stava vismaz vienai avarijas izejai jabiit izvietotai vai nu transportlidzekla aizmugures dala vai,
attiecigi, prieksdala.

Tehniskas prasibas visam pasazieru durvim

Ja nav iesp&jams apmierinosi parskatit durvis ar tiesskatu, ieriko optiskas vai cita veida ierices, kas Jauj
vaditajam no sava sédekla pamanit pasaziera klatbiitni tiesa katru pasazieru durvju tuvuma, ja §is durvis
nav automatiskas pasazieru durvis. I klases transportlidzeklos So prasibu pieméro ari visu pasazieru
durvju iekSpusei, ka ari vietai, kas atrodas tiesa savienotajkapnu tuvuma augsstava.

Tehniskas prasibas avarijas durvim

Jebkura vadibas vai cita ierice, ar kuru var atvért avarijas durvis apak$stava no arpuses, atrodas starp
1 000 un 1 500 mm augstuma no zemes un ne vairak ka 500 mm attaluma no durvim. I, Il un III klases
transportlidzekliem katrai vadibas iekartai vai iericei avarijas durvju atvérsanai no iek3puses jaatrodas no
1000 lidz 1 500 mm attaluma no gridas virsmas vai vadibas iekartai tuvaka pakapiena un ne vairak ka
500 mm attaluma no durvim. Tas neattiecas uz vadibas iekartam, kas atrodas arpus vaditaja zonas.
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7.7.5.

7.7.5.1.

7.7.5.3.

7.7.5.10.

7.7.7.

7.7.7.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.12.

7.7.12.1.

Galvenas ejas (skatit 1. att€lu)

Transportlidzekla galvenajam ejam ir jabit planotam un konstruétam t3, lai pa to varétu brivi iziet cauri
mérierice, kas sastav no diviem vienas ass cilindriem, starp kuriem novietots apgriezts $kelts konuss, ja
mériericei ir $adi izmeri:

(mm)
I klase () 11 klase () 111 klase (*)

Augsstaval Augsst. Apaksst. Augsst. Apaksst. Augsst. Apaksst.
apaksstava:
Apaksgja 450 450 350 350 300 300
cilindra
diametrs
Apaksgja 900 1020 900 1020 900 1020
cilindra (900/990) (900/990) (900/990)
augstums
Augséja 550 550 | 550 550 | 450 450
cilindra
diametrs
Augsgja 500 500 500 500 500 500
cilindra
augstums
Kopgjais 1680 1 800 1680 1 800 1680 1 800
augstums (1 680/1 770) (1 680/1 770) (1 680/1 770)

(") Izméri iekavas attiecas tikai uz pasu apaksstava aizmuguri un tikai priek3gjas ass tuvuma (skatit 7.7.5.10. punktu)

Meérierice var saskarties ar turekliem, ja tadi ir ierikoti stavosu pasazieru vajadzibam, un pabidit tos prom.
Augséja cilindra diametru aug$pusé var samazinat lidz 300 mm, ierékinot nobidi pret horizontali, kas
neparsniedz 30° (1. attéls).

Posmainiem transportlidzekliem 7.7.5.1. punktd definéto mérierici ir javar netraucéti izbidit cauri
posmainajai transportlidzekla dalai vai jebkuram stavam, kur pasazieri var iziet cauri divam

transportlidzekla dalam. Neviena §is dalas miksta parklajuma dala, tostarp apaksgjas dalas, nedrikst
iestiepties galvenaja eja.

Meérierices kopgjo augstumu, kura minéta 7.7.5.1. punkta, var samazinat:

— no 1800 mm lidz 1 680 mm jebkura apaksstava galvenas ejas dala, virzoties uz $kérseniskas
vertikalas plaknes, kas izvirzita 1 500 mm uz priek$u no pakaléjas ass viduslinijas (prieks¢ja
aizmuguréjas ass dala transportlidzekliem ar vairak neka vienu pakalgjo asi), aizmuguri,

— no 1 800 mm lidz 1 770 mm attieciba uz pasazieru durvim, kuras atrodas prieksgjas ass prieksa,
jebkura galvenas ejas dala, kura atrodas starp divam Skérseniskam plakném, kas savukart atrodas
800 mm uz priek$u no prieksgjas ass viduslinijas un aiz tas.

Pakapieni

Maksimums 850 mm apaksstava avarijas durvim un maksimums 1 500 mm augsstava avarijas durvim.

Briva vieta virs sédvietam

Virs katras sédvietas ir jabat brivai vietai, kuras augstums ir ne mazaks par 900 mm, ja to méra no
augstaka nesaspiesta sédekla spilvena punkta. Si briva vieta plesas par visa sédekla vertikalo projekciju
un ar to saistito vietu, kura atvéléta kajam. Attieciba uz augsstavu So vietu var samazinat lidz 850 mm.

Savienotajkapnes (skatit III pielikuma 1. attélu)

Minimalajam savienotajkapnu platumam ir jabat veidotam ta, lai pa to brivi varétu iziet cauri vienkarso
durvju pieejas Sablons, kas noradits Il piclikuma 1. zimgjuma. So paneli parvieto no apaksstava galvenas
¢jas lidz pedéjam pakapienam, virzot to uz to pusi, uz kuru varétu parvietoties personas, kas lieto kapnes.
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7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.11.5.

7.11.5.1.

7.11.5.2.

7.11.5.2.1.

7.11.5.2.2.

7.14.2.

7.14.3.

7.14.4.

Savienotajkapnes ir javeido ta, lai uz prieksu braucosam transportlidzeklim strauji bremzgjot, nerastos
briesmas, ka no tam nokrit leja pasaZieris.

So prasibu uzskata par izpilditu tad, ja ir apmierinits vismaz viens no $adiem diviem nosacijumiem:
neviena kapnu dala neizvirzas uz prieksu;
kapném ir margas vai tamlidzigi aizsargi;

ir automatiska iekarta kapnu augsdala, kas nelauj tas lietot tad, kad transportlidzeklis kustas; 3ai iericei
jabut viegli iesledzamai avarijas gadijuma.

Ar 7.7.5.1. punkta minéta cilindra palidzibu parbauda, vai no galvenajam ejam (augséja un apakséja) var
normali pieklat kapnem.

Rokturi un turekli

Rokturi un turekl]i savienotajkapném

Piemérotus rokturus un tureklus nodrosina abas savienotajkapnu pusés. Tie atrodas 800 mm lidz 1 100
mm augstuma virs katra pakapiena virsmas.

lerikojamajiem turekliem un/vai rokturiem ir jabt ar punktu, pie kura var piekerties persona, kas stav
augsstava vai apaksstava blakus savienotajkapném vai uz jebkura no talakajiem pakapieniem. Sadiem
punktiem vertikali jaatrodas starp 800 mm un 1 100 mm no apaksstava vai katra pakapiena virsmas,
un

stavokli, kas ir piemérots personai, kas stav apaksstava, ne vairak ka 400 mm uz ieksu no argjas pirma
pakapiena armalas, un

stavokli, kas ir piemérots konkrétajam pakapienam, tiem nav jaatrodas uz arpusi no attieciga pakapiena
armalas un ne vairak ka 600 mm uz iek$u no minétas malas.

Kapyu laukuminu un tiem tuvumd esoso sedeklu aizsargi

Divstavu transportlidzekla augsstava savienotajkapnu laukuminu aizsarga ar aizsargu, kuras atrodas
vismaz 800 mm augstuma no gridas. Aizsarga apakséja mala ir ne vairak ka 100 mm attaluma no gridas.

Véjstiklam, kas atrodas to pasazieru prieksa, kuri séz prieksgjas augsstava vietas, ir japieriko polsteréts
aizsargs. Sa aizsarga augSmalai jaatrodas 800 mm lidz 900 mm attaluma no gridas, uz kuras balstas
pasaziera kajas.

Katra pakapiena stateniska virsma kapnés ir noslégta.
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Papildinajums

1. attels
Galvenas ejas

(skatit VIII pielikuma 7.7.5. punktu)

2 300mm
- -
I 1300
D
J 2B
\\ /
\\\ /
\\ //
i /
\ /
. ‘ / E
F «— QC —_—
B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) (%) F (mm) (%)
I klase 550 450 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
I klase 550 350 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
I klase 450 300 (220 sanis 500 1 800 1020
bidamiem (1 680/1 770) (900/990)
sédekliem)

(") Izméri iekavas attiecas tikai uz apaksstavu unfvai apaksstava pasu aizmuguri un/vai apaksstavu prieksgjas ass tuvuma (skatit

7.7.5.10. punktu)
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IX PIELIKUMS

EK TIPA APSTIPRINAJUMS ATSEVISKAI TEHNISKAI VIENIBAI UN EK TIPA APSTIPRINAJUMS
TRANSPORTLIDZEKLIM, KAS IR APRIKOTS AR VIRSBUVI, KURA JAU IR APSTIPRINATA KA

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

ATSEVISKA TEHNISKA VIENIBA

Atseviskas tehniskas vienibas tipa apstiprinajums

Lai saskana ar o direktivu varétu pieskirt atseviskas tehniskas vienibas tipa apstiprinajumu transportlidzekla
virsbiivei, razotajam ir japierada apstiprinatajai iestadei, ka razotaja pazinotie noteikumi ir izpilditi. Atlikusie
§is direktivas noteikumi ir jaizpilda un japierada saskana ar 2. punktu.

Apstiprinajumu var pieskirt, ja ir ievéroti noteikumi, kas jaizpilda attieciba uz pabeigtu transportlidzekli
(pieméram, attiecigi $asijas raksturlielumi, lietojuma vai uzstadisanas ierobezojumi), ja $ie noteikumi ir registréti
apstiprinajuma sertifikata.

Visi $ie noteikumi ir attiecigi jadara zinami transportlidzekla Sasijas pircéjam vai transportlidzekla nakama
komplektacijas posma veicgjam.

EK tipa apstiprindjums transportlidzeklim, kuram ir pierikota virsbiive, kas jau ir apstiprinata ka
atsevigka tehniska vieniba

Lai saskana ar So direktivu varétu pieskirt apstiprindjumu transportlidzeklim, kuram ir pierikota virsbive, kas
jau ir apstiprinata ka atseviska tehniska vieniba, razotajam ir japierada apstiprinatajai iestadei to $is direktivas
prasibu izpilde, kuras vél nav izpilditas un nav pieraditas saskana ar 1. punktu, nemot véra jebkuru iepriekseju
nenokomplektéta transportlidzekla tipa apstiprinajumu.

Ir jaizpilda visas prasibas saskana ar 1.2. punktu.



