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DIREKTIVA 2001/85/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]ECA
od 20. studenoga 2001.

u odnosu na posebne odredbe za vozila koja se upotrebljavaju za prijevoz putnika i koja imaju,
osim vozaceva, viSe od osam sjedala te o izmjeni direktiva 70/156/EEZ i 9727 |EZ

EUROPSKI PARLAMENT [ VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov ¢lanak 95.,

uzimajudi u obzir prijedlog Komisije (1),

uzimajuéi u obzir miSljenje Gospodarskog i socijalnog odbo-
ra (),

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 251. Ugovora (%), u
svjetlu zajednic¢kog teksta koji je odobrio Odbor za mirenje
25. lipnja 2001.,

buduéi da:

(1) Unutarnje trziSte obuhvada podru¢je bez unutarnjih
granica u kojem je osigurano slobodno kretanje robe,
osoba, usluga i kapitala. Bitno je donijeti potrebne
mjere u tu svrhu.

(2)  Tehnicki zahtjevi, koje motorna vozila moraju zadovolja-
vati prema nacionalnom zakonodavstvu, koji se odnose,
izmedu ostalog na posebne odredbe za vozila koja se
upotrebljavaju za prijevoz putnika i koja, osim vozace-
vog, imaju vise od osam sjedala.

(3)  Ti se zahtjevi razlikuju od jedne do druge drzave ¢lanice.

() SL C 17, 20.1.1998,, str. 1.

() SL C 129, 27.4.1998., str. 5.

(}) Misljenje Europskog parlamenta od 18. studenoga 1998. (SL C 379,
7.12.1998., str. 80.) potvrdeno 27. listopada 1999. (SL C 154,
5.6.2000., str. 47.), Zajednicko stajaliSte Vijeca od 26. rujna 2000.
(SL C 370, 22.12.2000., str. 1.) i Odluka Europskog parlamenta od
14. veljace 2001. (SL C 276, 1.10.2001., str. 124.). Odluka Europ-
skog parlamenta od 3. listopada 2001. i Odluka Vijeca od 8. listo-
pada 2001.

(4)  Kao posljedica razlika u tehnickim propisima sprijeeno
je stavljanje takvih vozila na trziSte Zajednice. Donosenje
uskladenih zahtjeva od strane svih drzava ¢lanica umjesto
svojih nacionalnih propisa trebalo bi olaksati pravilno
funkcioniranje unutarnjeg trzista za takva vozila.

(5)  Stoga je ipak potrebno da sve drzave ¢lanice donesu iste
zahtjeve kao dodatak ili umjesto svojih postojecih
propisa, posebno sa svrhom da se dopusti primjena
postupka EZ homologacije tipa koji je predmet Direktive
VijeCa 70[/156/EEZ od 6. veljace 1970. o uskladivanju
zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu na homologa-
ciju tipa motornih vozila i njihovih prikolica (%), za svaki
tip vozila.

(6)  Ova je Direktiva jedna od pojedina¢nih direktiva za
postupak EZ homologacije tipa, koji je uspostavljen
Direktivom 70/156/EEZ.

(7) U smislu ve¢ postignutog napretka, a radi poboljsanja
pristupacnosti vozilima razreda I i Il za osobe sa
smanjenom pokretljivoséu, prihvatljivo je dopustiti, za
postojete tipove vozila, strmiji nagib u dijelovima
hodnika nego za nove tipove vozila.

(8)  Bududi da ciljeve predlozenih mjera, odnosno otklanjanje
prepreka trgovini unutar Zajednice primjenom EZ homo-
logacije tipa za vozila, drzave ¢lanice ne mogu dostatno
ostvariti s obzirom na razmjer i ucinak predlozenih
mjera u predmetnom podrudju nego ih se mozZe na
bolji nacin ostvariti na razini Zajednice, Zajednica
moze donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti
prema ¢lanku 5. Ugovora. U skladu s nacelom proporcio-
nalnosti, prema tom istom c¢lanku, ova Direktiva ne
prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

(*) SL L 42, 23.2.1970., str. 1. Direktiva kako je zadnje izmijenjena

Direktivom Europskog parlamenta i Vijeca 98/91/EZ (SL L 11,
16.1.1999., str. 25.).



4

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 14

(9) U svrhu razlikovanja izmedu postojeéih i novih tipova
vozila potrebno je uputiti na Direktivu Vijeca
76/756[EEZ od 27. srpnja 1976. o uskladivanju zakono-
davstava drzava ¢lanica u odnosu na ugradnju uredaja za
osvjetljenje i svjetlosnu signalizaciju na motorna vozila i
njihove prikolice (!).

(10)  Pozeljno je uzeti u obzir postojece tehnicke zahtjeve koje
je donijela Gospodarska komisija za Europu (UNECE) u
svojem Pravilniku br. 36 (Jednake odredbe koje se
odnose na homologaciju velikih vozila za prijevoz
putnika s obzirom na njihove opée konstrukcijske
znacajke”), u svojem Pravilniku br. 52 (,Jednake odredbe
koje se odnose na konstrukcijske znacajke malih vozila
za javni prijevoz putnika’) u svojem Pravilniku br. 66
(.Jednake odredbe koje se odnose na homologaciju
velikih vozila za prijevoz putnika s obzirom na jacinu
njihove nadogradnje”) i u svojem Pravilniku br. 107 (,Jed-
nake odredbe koje se odnose na homologaciju katnih
velikih vozila za prijevoz putnika s obzirom na njihove
opce konstrukcijske znacajke”), koji su dodaci Sporazumu
od 20. ozujka 1958. o usvajanju jednakih uvjeta za
homologaciju i uzajamno priznavanje homologacije
opreme i dijelova motornih vozila.

(11) lako je glavni cilj ove Direktive osiguravanje sigurnosti
putnika, takoder je potrebno osigurati tehnicke propise
za  omogucavanje  pristupacnosti  putnicima  sa
smanjenom pokretljivos¢u u vozila na koja se primjenjuje
ova Direktiva, u skladu s prometnom i socijalnom poli-
tikom Zajednice. U svrhu poboljsanja pristupacnosti tih
vozila moraju se poduzeti sve moguée mjere. S tim
ciljem, moze se poboljSati pristupacnost za putnike sa
smanjenom pokretljivos¢u primjenom tehnickih rjesenja
na vozilu koja su predvidena ovom Direktivom, ili
njihovom kombinacijom s lokalnom infrastrukturom
koja omogucava pristup korisnicima invalidskih kolica.

(12)  Imajudi u vidu spomenuto, potrebno je izmijeniti Direk-
tivu 70/156/EEZ i Direktivu 92/27[EZ Europskog parla-
menta i VijeCa od 22. srpnja 1997. u odnosu na mase i
dimenzije odredenih kategorija motornih vozila i
njihovih prikolica (2).

(13)  Treba donijeti mjere potrebne za primjenu ove Direktive
u skladu s Odlukom Vijeca 1999/468/EZ od 28. lipnja
1999. kojom se utvrduju postupci za izvr§avanje proved-
benih ovlasti dodijeljenih Komisiji (%),

(") SL L 262, 27.9.1976., str. 1. Direktiva kako je zadnje izmijenjena
Direktivom Komisije 97/28/EZ (SL L 171, 30.6.1997., str. 1.).

() SL L 233, 25.8.1997., str. 1.

() SL L 184, 17.7.1999., str. 23.

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

U svrhu ove Direktive:

— ,vozilo” znaci svako motorno vozilo kategorije M, ili Mj,
prema definiciii u Prilogu 1L dijelu A. Direktive
70/156/[EEZ,

— ,nadogradnja” znaci zasebna tehnicka jedinica prema defini-
ciji u clanku 2. Direktive 70/156//EEZ,

— ,razred vozila” zna¢i vozilo koje je u skladu s opisom
razreda navedenim u Prilogu I. ovoj Direktivi.

Clanak 2.

1. 0d 13. kolovoza 2003., drzave ¢lanice ne mogu odbiti
dodjeljivanje EZ homologacije tipa ili nacionalne homologacije
tipa za:

— vorzila,

— nadogradnju,

— vozila s nadogradnjom koja je ve¢ bila homologirana kao
zasebna tehnicka jedinica,

ili odbiti ili zabraniti prodaju, registraciju ili stavljanje u uporabu
vozila ili nadogradnju kao zasebnu tehnicku jedinicu, iz razloga
koji se odnose na odredbe o vozilima koja se upotrebljavaju za
prijevoz putnika i koja osim vozaevog imaju viSe od osam
sjedala, ako zadovoljavaju zahtjeve ove Direktive i njezinih
priloga.

2. Stavak 1. takoder se primjenjuje na niskopodna vozila
razreda L ili I, za koja je tip homologiran prije 13. kolovoza
2002. prema odredbama Direktive 76/756/EEZ, koriste¢i dopu-
Stenje za nagib od 12,5 % u hodniku koje je navedeno u tocki
7.7.6.2. Priloga 1.

3. Sukladno odredbama u stavku 4. niZe, pocevsi od
13. veljace 2004., drzave ¢lanice:

— nede dodjeljivati EZ homologaciju tipa za odredeni tip vozila
ili tip nadogradnje kao zasebne tehnicke jedinice,
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— mogu odbiti registraciju, prodaju ili stavljanje u uporabu
novih vozila ili novih nadogradnja kao zasebnih tehnickih
jedinica,

iz razloga koji se odnose na odredbe o vozilima koja se
upotrebljavaju za prijevoz putnika i koja osim vozaceva imaju
vise od osam sjedala, ako ne zadovoljavaju zahtjeve ove Direk-
tive i njezinih priloga.

4. Pocevsi od 13. velja¢e 2005., drzave ¢lanice mogu odbiti
registraciju, prodaju ili stavljanje u uporabu novih vozila ili

novih nadogradnja kao zasebnih tehnickih jedinica &iji je tip
ve¢ bio homologiran prema odredbama stavka 2.

Clanak 3.

1. Vozila razreda 1. moraju biti pristupaéna osobama sa
smanjenom pokretljivos¢u ukljucujuéi  korisnike invalidskih
kolica u skladu s tehnickim odredbama utvrdenima u
Prilogu VIL

2. Drzavama ¢lanicama se prepusta da izaberu najprikladnije
rjeSenje za poboljSanje pristupacnosti u vozilima osim za vozila
razreda 1. Medutim, ako su vozila osim vozila razreda I. oprem-
ljena za osobe sa smanjenom pokretljivos¢u ifili korisnike inva-
lidskih kolica, ona moraju zadovoljavati odgovarajuce zahtjeve
iz Priloga VII.

Clanak 4.

Direktiva 70/156/EEZ mijenja se kako slijedi:

1. u Prilogu L:

(a) tocki 0.2. dodaju se sljedece tocke:

,0.2.0.1. POUVOZIE: vttt et e et e e e e

0.2.0.2. Nadogradnja/potpuno vozilo: ........c.ooiiiiiiiiiiiii i ’
(b) tocki 0.3. dodaju se sljedece tocke:

,0.3.0.1. PodvOzZje: ...iiiiiiiiiiinns F P B P P

0.3.0.2. Nadogradnja/potpuno vozilo: ...........coeviiiin. B O PR B g
(¢) tocki 0.3.1. dodaju se sljedece tocke:
L0.3.1.1. POUVOZIE: ettt et e e e e e
0.3.1.2. Nadogradnja/potpuno vozilo: ........c.iiiiiiiiiiiiiiii ’
(d) tocki 2.4.2. dodaju se sljedece tocke:
,2.4.2.9. PoloZaj teZiSta vozila kod tehnicki dopustene najvele ukupne mase u uzduZnom popre¢nom i u
VertikalNOm SITETUL ... oueutitt ittt ettt ettt et et e e e e e et e “
(e) dodaju se sljedece tocke:

,2.4.3. Podvozje bez nadogradie: .. .. ..ot
243.1. DUBINA (1) ettt ettt e
2.4.3.2. SHENA (K): +vener et ettt ettt et e e e e
2.4.3.3. Visina (u voznome stanju) () na tipovima predvidenih podvozja (kod vozila s pnlagodavanjem

razine navesti uobicajeni poloZaj za VOZIU): .....o.viiiiiiiiiiiii
(f) tocka 13. zamjenjuje se sljedecim:
213, POSEBNE ODREDBE ZA VOZILA KOJA SE UPOTREBLJAVAJU ZA PRIJEVOZ PUTNIKA I KOJA
OSIM VOZACEVOG IMAJU VISE OD OSAM SJEDALA

13.1. Razred vozila (razred L, razred IL, razred IIL, razred A., razred B): .....ooooviiiiiiiiiininnnn.

13.1.1. Broj EZ homologacije tipa nadogradnje homologirane kao zasebna  tehnicka

FEAITHCAT .ttt e et e e e
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13.1.2.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Tipovi podvozja na koja se moZe ugraditi nadogradnja s EZ homologacijom tipa (proizvodadi i tipovi
NEPOLPUNOG VOZIIAN ...ttt ittt ittt e e

Povrina za putnike (m?)

I N O
Na donjoj Tazini (Sob) (D: vverernertneinen ettt et et et et e e ettt
Za putnike KOJI SEOJE (S1): +errenenn ettt et ettt ettt e
Broj putnika (koji stoje i sjede)

URUPIIO () 1ttt ettt ettt ettt e e e e e ettt e et et e e e
Na KAt (N () oottt e e e
Na donjoj 1azini (Np) (1: onenereinieie it e et e et e et e e ans
Broj putnika koji sjede

UKUPIIO (A): 1t ettt ettt et et ettt et ettt et et et et et vt et et et v et et et e e e aans
Na KAt (A, (1) oeri ittt e e
Na donjoj 1azini (Ap) (1) vevverrnerniintitein ettt e et e e et et e et e a e
Broj vrata za putnike:

Broj sigurnosnih izlaza (vrata, prozori, otvori za spaSavanje, unutarnje stubiste i polu-stubiste)
UKUPIOL ettt et e e e e e
N KAt () oe it e e
Na donjoj TaZINE (1) +evven ittt e
Obujam prostora za Prtljagut (M) .....eenieueen ittt et et ee e e e
Povrsina za prijevoz prtliage na Krovis (M2): .....uivnviniiniiteitin e

Tehnicke naprave za olakSanje pristupa vozilu (npr. rampa, podizna platforma, naprava za spustanje),
aKO SU UGIAGENE: L. . et e

Cvrstoéa nosive konstrukcije nadogradnje
Broj EZ homologacije tipa, ako POSIOJE: «.vuvevuiniitititenint ettt vt et e e eeeaens
Za konstrukciju nadogradnje koja jo§ nije homologirana

Detaljan opis konstrukcije nadogradnje tipa vozila ukljutujuéi njezine dimenzije, oblik i upotrijebljene
materijale i njezino pricviéenje na okvir podvozja

CrteZi vozila i onih dijelova unutarnje opreme koji utje¢u na &vrstoéu konstrukeije nadogradnje ili na
prostor za preZivljavanje:

PoloZaj teziSta vozila u voznome stanju, u uzduZnom, popre¢nom i vertikalnom smjeru: .........
Najveéi razmak izmedu sredidnjih osi vanjskih sjedala za putnike: ...

”

Tocke ove Direktive koie treba ispuniti i prikazati za ovu zasebnu tehnicku jedinicu: .............
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2. U dijelu L Priloga III. dodaje se sljedeca tocka:

213,

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

POSEBNE ODREDBE ZA VOZILA KOJA SE UPOTREBLJAVAJU ZA PRIEVOZ PUTNIKA I KOJA
OSIM VOZACEVOG IMAJU VISE OD OSAM SJEDALA

Razred vorzila (razred L, razred IL, razred IIL, razred A., razred B): ......coiviiiiiiniiienneann.n.

Tipovi podvozja na koja se moze ugraditi nadogradnja s EZ homologacijom tipa (proizvodadi i tipovi
VOZILA): .+ttt ettt e e e

Broj putnika (koji stoje i sjede)

LT3 Lo R 1) PRI
Na KAt () () oee ittt e
Na donjoj 1azini (Np) (1): +uveiniteie ittt et
Broj putnika (koji sjede)

L0 T B ) PPN
Na KAttt (Ay) (1) vent it ittt ettt et ettt et e et et et e a e aas

Na donjoj razini (Ap) (1) veeenern i

3. u Prilogu IV.:

(@) u dijelu L tocka 52. zamjenjuje se sljedecim:

Broj Broj
Predmet dire{(tjive Slu?benog Primjenjivost
lista
,52. | Autobus i turi- | ...[...[EZ L M; | My [ M3 [ Ny | Ny [ N3 | O; | Oy | O3 | Oy
sticki autobus X X

(b) u dijelu II. dodaje se sljedeée kao tocka 52.:

Predmet Broj osnovnog Niz izmjena Dopuna Ispravak
pravilnika
,52. | Cvrstoca konstrukcije 66 — 1 do 00 —
nadogradnje (autobusi)
Clanak 5.

Prilog I. Direktivi 97/27[EZ mijenja se kako slijedi:

1. brisu se tocke 2.1.2.1. do 2.1.2.1.4;

2. dodaju se sljedece tocke:

»2.1.2.1.

2.1.2.2.

,Autobus ili turisticki autobus’ znaci vozilo prema definiciji u tocki 2. Priloga I Direktivi
2001/85(EZ.

Razred’ autobusa ili turistickog autobusa znaci vozilo razreda prema definiciji u tockama
2.1.1. i 2.1.2. Priloga I Direktivi 2001/85/EZ.
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2.1.2.3.  Zglobni autobus ili turisticki autobus’ znaci vozilo prema definiciji u to¢ki 2.1.3. Priloga 1.
Direktivi 2001/85/EZ.

2.1.2.4.  Katni autobus ili turisticki autobus’ znaci vozilo prema definiciji u tocki 2.1.6. Priloga L.
Direktivi 2001/85/EZ;

3. bivsa tocka 2.1.2.2. prenumerira se u 2.1.2.5".

Clanak 6.

Mjere potrebne za prilagodbu tehnickom napretku ove Direktive donose se u skladu s postupkom utvr-
denim u ¢lanku 7. stavku 2.

Clanak 7.

1. Komisiji u radu pomaze Odbor za prilagodbu tehnickom napretku koji je uspostavljen ¢lankom 13.
Direktive 70/156/EEZ (u daljnjemu tekstu: ,Odbor”).

2. U slucaju kad se upucuje na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci 5. i 7. Odluke 1999/468EZ, uzimajuci
u obzir njezin ¢lanak 8.

Kao razdoblje koje je predvideno u clanku 5. stavku 6. Odluke 1999/468/EZ utvrduju se tri mjeseca.
3. Odbor donosi svoja pravila postupka.

Clanak 8.

1. Drzave ¢lanice donose i objavljuju zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s ovom Direk-
tivom prije 13. kolovoza 2003. One o tome odmah obavjes¢uju Komisiju.

Kada drzave ¢lanice donose ove odredbe, te odredbe prilikom njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na
ovu Direktivu ili se uz njih navodi takva uputa. Nacine tog upulivanja odreduju drzave c¢lanice.

2. Drzave ¢lanice dostavljaju Komisiji tekst glavnih odredbi nacionalnog prava koje donesu u podrucju na
koje se odnosi ova Direktiva.

Clanak 9.

Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom listu Europskih zajednica.

Clanak 10.
Ova je Direktiva upuéena drzavama ¢lanicama.
Sastavljeno u Bruxellesu 20. studenoga 2001.
Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednica

N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK
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POPIS PRILOGA

Prilog 1.: Podrugje primjene, definicije, zahtjev za EZ homologaciju tipa vozila ili nadogradnje kao zasebne tehnicke
jedinice, preinake tipa vozila ili nadogradnje, sukladnost proizvodnje i zahtjevi

Dodatak: Racunska provjera granice staticne stabilnosti
Prilog 1I.: Dokumentacija za EZ homologaciju tipa
Dodatak 1.: Opisni dokumenti
Poddodatak 1.: Opisni dokument za tip vozila
Poddodatak 2.: Opisni dokument za tip nadogradnje

Poddodatak 3.: Opisni dokument za tip vozila s ugradenom nadogradnjom koja je ve¢ bila
homologirana kao zasebna tehnicka jedinica

Dodatak 2.: Certifikat o EZ homologaciji tipa
Poddodatak 1.: Certifikat o EZ homologaciji za tip vozila
Poddodatak 2.: Certifikat o EZ homologaciji za tip nadogradnje

Poddodatak 3.: Certifikat o EZ homologaciji za tip vozila s ugradenom nadogradnjom koja je
ve¢ bila homologirana kao zasebna tehnicka jedinica

Prilog Il:  Shematski prikazi s objasnjenjima
Prilog IV..  Cvrstoéa nosive konstrukcije
Dodatak 1.: Ispitivanje prevrtanjem potpunog vozila
Dodatak 2.: Ispitivanje prevrtanjem dijela nadogradnje
Dodatak 3.: Ispitivanje dijela nadogradnje njihalom
Poddodatak 1.: Proracun ukupne energije

Poddodatak 2.: Zahtjevi za razmjestaj glavnih dijelova nosive konstrukcije nadogradnje koji
apsorbiraju energiju

Dodatak 4.: Racunska provjera ¢vrstoée nosive konstrukcije nadogradnje
Prilog V.: Upute za mjerenje sila za zatvaranje vrata sa servo upravljanjem
Prilog VI:  Posebni zahtjevi za vozila za prijevoz najviSe 22 putnika
Prilog VIL:  Zahtjevi za tehnicke naprave koje olakSavaju pristup putnicima sa smanjenom pokretljivoséu
Prilog VIIL:  Posebni zahtjevi za katna vozila
Dodatak: ~ Hodnici

Prilog IX.:  EZ homologacija tipa zasebne tehnicke jedinice i EZ homologacija tipa vozila s nadogradnjom koja je ve¢
bila homologirana kao zasebna tehnicka jedinica
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PRILOG 1.

PODRUé]E PRIMJENE, DEFINICIJE, ZAHTJEV ZA EZ HOMOLOGACIU TIPA VOZILA ILI NADOGRADNJE
KAO ZASEBNE TEHNICKE JEDINICE, PREINAKE TIPA VOZILA ILI NADOGRADNJE, SUKLADNOST

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

PROIZVODNJE I ZAHTJEVI

PODRUCJE PRIMJENE

Ova se Direktiva primjenjuje na jednopodna, katna (dvopodna), kruta ili zglobna vozila kategorija M, ili
M3, prema definiciji u dijelu A. Priloga II. Direktivi 70/156/EEZ.

Medutim, zahtjevi ove Direktive ne primjenjuju se na sljedeca vozila:

vozila koja se upotrebljavaju za sigurni prijevoz putnika, npr. zatvorenika;

vozila posebno konstruirana za prijevoz ozlijedenih ili bolesnih osoba (bolnicka vozila);
terenska vozila;

vozila posebno konstruirana za prijevoz $kolske djece, dok ova Direktiva ne bude izmijenjena prema
postupku koji je utvrden u njezinu clanku 7. stavku 2.

Zahtjevi ove Direktive primjenjuju se na sljedeca vozila samo ako su ona u skladu s predvidenom
uporabom i funkcijom:

vozila namijenjena uporabi od strane policije, zastitarskih sluzbi i vojske;

vozila konstruirana za prijevoz najviSe osam putnika (osim vozaca), koja imaju sjedala namijenjena za
uporabu samo kad vozilo stoji. Primjeri takvih vozila su putujuce knjiznice, crkve i bolnicka vozila. Sjedala
u takvim vozilima koja su predvidena za uporabu kad se vozilo krece, moraju biti jasno oznacena za
korisnike.

DEFINICIJE

U svrhu ove Direktive:

wvozilo” znaci vozilo kategorija M, ili M3 prema definiciji u dijelu A. Priloga I Direktivi 70/156/EEZ.
Vozila koja osim vozaa mogu prevoziti viSe od 22 putnika, dijele se u tri razreda:

razred 1.”: vozila proizvedena s prostorom za putnike koji stoje koji omogucava Cesto ulazenje i izlaZenje
putnika;

Jrazred 11”: vozila proizvedena prvenstveno za prijevoz putnika koji sjede i konstruirana su tako da
dopustaju takoder prijevoz putnika koji stoje u prolazu ifili u prostoru koji ne smije prelaziti prostor
za dva udvojena sjedala;

Jrazred 1I1.: vozila proizvedena iskljucivo za prijevoz putnika koji sjede.

Vozilo moZe biti svrstano u vide razreda. U tom slucaju vozilo se mozZe homologirati za svaki razred u koji
je svrstano;

Vorzila za prijevoz najvise 22 putnika osim vozaca, dijele se u dva razreda:

Jrazred A.”: vozila konstruirana za prijevoz putnika koji stoje; vozilo tog razreda ima sjedala i treba biti
opremljeno za putnike koji stoje;

razred B.”: vozila nisu konstruirana za prijevoz putnika koji stoje; vozilo tog razreda nije opremljeno za
putnike koji stoje.



13/Sv. 14

Sluzbeni list Europske unije

11

2.1.3.1.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

,zglobni autobus” znadi vozilo koje se sastoji od dva ili vise krutih dijelova koji se mogu zakretati jedan u
odnosu na drugi; prostori za putnike u svakom dijelu povezani su tako da se putnici mogu slobodno
kretati izmedu njih; kruti dijelovi su stalno spojeni tako da se mogu rastaviti samo pomocu naprava koje
se uobicajeno mogu nadi samo u radionici.

,katni zglobni autobus” znaci vozilo koje se sastoji od dva ili vise krutih dijelova koji se mogu zakretati
jedan u odnosu na drugi; prostori za putnike u svakom dijelu povezani su najmanje na jednoj razini tako
da se putnici mogu slobodno kretati izmedu njih; kruti dijelovi su trajno spojeni tako da se mogu rastaviti
samo pomocu naprava koje se uobicajeno mogu naéi samo u radionici.

Jniskopodni autobus” znaci vozilo razreda I, IL ili A. kod kojeg je najmanje 35 % prostora koji je
raspoloziv za putnike koji stoje (ili prednjeg dijela vozila kod zglobnih vozila, ili u njegovome donjem
dijelu kod katnih vozila) bez stuba i dostupan je kroz najmanje jedna vrata za putnike.

,nadogradnja” zna¢i zasebnu tehnic¢ku jedinicu prema definiciji u clanku 2. Direktive 70/156/EEZ uklju-
¢ujuéi svu posebnu unutrasnju i vanjsku opremu vozila.

,katno vozilo” znai vozilo u kojem su prostori za putnike, najmanje u jednom dijelu, rasporedeni na dvije
razine, jedna iznad druge, a prostori za putnike koji stoje nisu predvideni na gornjoj razini (katu);

,definicija tipa (tipova)™:

Ltip vozila” znadi vozila koja se ne razlikuju s obzirom na sljedece bitne znacajke:

— proizvodaca nadogradnje,

— proizvodaca podvozja,

— konstrukciju vozila (> 22 putnika) ili (< 22 putnika),

— konstrukciju nadogradnje (jedna/dvije podnice, zglobna, niskopodna),

— tip nadogradnje ako je nadogradnja bila homologirana kao zasebna tehnicka jedinica;

tip nadogradnje” radi homologacije tipa kao zasebne tehnicke jedinice znaci kategoriju nadogradnje koja
se bitno ne razlikuje s obzirom na sljedece znacajke:

— proizvodaca nadogradnje,

— konstrukciju vozila (> 22 putnika) ili (< 22 putnika),

— konstrukciju nadogradnje (jedna/dvije podnice, zglobna, niskopodna),

— masu potpuno opremljene nadogradnje vozila, uz dopusteno odstupanjem do 10 %,
— odredene tipove vozila na koja se tip nadogradnje moze ugraditi;

,homologacija vozila ili zasebne tehnicke jedinice” znac¢i homologaciju tipa vozila ili tipa nadogradnje
prema definiciji u tocki 2.2. ovog Priloga s obzirom na konstrukcijske znacajke odredene u ovoj Direktivi;

,nosiva konstrukcija’ znaci dio nadogradnje koji pridonosi ¢vrstodi vozila u slucaju prevrtanja;

,vrata za putnike” znaci vrata kojima se sluze putnici u uobicajenim okolnostima kad je voza¢ u svome
sjedalu;

,dvostruka vrata” znaci vrata koja omogucavaju dva, ili tome istovrijedna, pristupna prilaza;

,Klizna vrata” znaci vrata koja se mogu otvoriti ili zatvoriti samo klizanjem duz jedne ili vie pravocrtnih
ili priblizno pravocrtnih vodilica;
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2.8.

2.9.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

,vrata za slucaj opasnosti” znaci vrata namijenjena za uporabu putnicima kao izlaz samo u iznimnim
okolnostima, a posebno u slucaju opasnosti;

,prozor za slucaj opasnosti” znaci prozor, koji ne mora biti ostakljen, namijenjen za uporabu putnicima
kao izlaz samo u slucaju opasnosti;

Ldvostruki ili viestruki prozor” znaci prozor za slucaj opasnosti koji, kad se razdijeli na dva ili vise dijelova
sa zami§ljenom vertikalnom crtom (crtama) (ili ravninom (ravninama)), ¢ini dva dijela ili vise odgovara-
ju¢ih dijelova koji po dimenzijama i pristupu zadovoljavaju zahtjeve koji se primjenjuju na uobicajeni
prozor za slucaj opasnosti;

,otvor za spasavanje” znadi otvor na krovu ili podu koji je namijenjen za uporabu putnicima kao izlaz
jedino u slucaju opasnosti;

Jizlaz u slucaju opasnosti” znadi vrata za slucaj opasnosti, prozor za slucaj opasnosti ili otvor za spasa-
vanje;

Jizlaz” znadi vrata za putnike, unutarnje stubiste, polu-stubiste ili izlaz u slucaju opasnosti;

,pod ili podnica” znaci onaj dio nadogradnje ¢iji gornji dio nosi putnike koji stoje, stopala putnika koji
sjede i vozaca te clanove posade, i koji moze nositi konstrukciju sjedala;

,hodnik” znaci prostor koji omogucuje putnicima pristup od bilo kojeg sjedala ili reda sjedala do drugog
sjedala ili reda sjedala, ili pristupni prilaz od ili do bilo kojih vrata za putnike ili unutarnjeg stubista i svih
prostora za putnike koji stoje; on ne ukljucuje:

prostor koji se proteze 300 mm ispred svakog sjedala; osim kad je boc¢no okrenuto sjedalo postavljeno
iznad izbocenja nad kotacem, u kojem se slucaju ta dimenzija moZe smanjiti do 225 mm;

prostor iznad povrine stuba ili stubista; ili

svaki prostor koji omogucuje pristup iskljucivo jednom sjedalu ili redu sjedala ili paru bo¢nih sjedala ili
redova sjedala koja su okrenuta jedno prema drugome;

Lpristupni prilaz” znaci prostor koji se proteZe prema unutradnjosti vozila od vrata za putnike do krajnjeg
ruba gornje stube (rub hodnika), unutarnjeg stubista ili polu-stubista. Kad nema stube na vratima, prostor
koji se smatra pristupnim prilazom je onaj koji se izmjeri prema tocki 7.7.1. do razmaka 300 mm od
pocetnog polozaja unutarnje strane dvodijelne ploce;

,vozacCev prostor” znaci prostor koji je namijenjen iskljutivo za vozaca, osim u slucaju opasnosti, i u
kojem se nalazi vozacevo sjedalo, kolo upravljaca, upravljacke naprave, instrumenti i druge naprave koje su
potrebne za voznju ili upravljanje vozilom;

,masa vozila u voznom stanju” zna¢i masu prema definiciji u tocki 2.5. Priloga I. Direktivi 97/27[EZ;

,najveca tehnicki dopustena masa” — (M)’ znaci masu prema definiciji u tocki 2.6. Priloga I. Direktivi
97/27EZ;

Jputnik” znaci osobu koja nije voza¢ niti ¢lan posade;

Jputnik sa smanjenom pokretljivos¢u” znaci sve putnike koji imaju poteskoca kad se sluze javnim prije-
vozom (ukljucujudi osobe s oSteCenjima osjetila i mentalno zaostale osobe te korisnike invalidskih kolica),
osobe s tjelesnim nedostacima, osobe niskog rasta, osobe s teskom prtljagom, starije osobe, trudnice,
osobe s kolicima za kupovinu te osobe s djecom (ukljucujuéi djecu u dje¢jim kolicima);

,korisnik invalidskih kolica” znadi osobu koja za kretanje zbog slabosti ili invalidnosti upotrebljava
invalidska kolica;

,Clan posade” znaci osobu predvidenu za rad kao suvoza¢ ili prema potrebi kao pomocénik;
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2.24.

2.26.

2.29.

3.1.

,prostor za putnike” znaci prostor koji je namijenjen za putnike i ne ukljucuje prostor koji sluzi za
ugradene dijelove kao 3to su Sankovi, ¢ajne kuhinje, nuZnici ili prostori za prtljagu/robu;

,vrata za putnike sa servo upravljanjem” znaci vrata za putnike koja pokrece iskljucivo energija koja nije

misi¢na, i ¢ijim otvaranjem i zatvaranjem, ako nije automatsko, daljinski upravlja vozac ili ¢lan posade;

,automatska vrata za putnike” znaci vrata za putnike sa servo upravljanjem koja se mogu otvoriti (osim
pomocu sustava sigurnosnog upravljanja) samo kad putnik ili voza¢ pokrenu uredaj za upravljanje, te koja
se nakon tog zatvaraju automatski;

Juredaj za zastitu od pokretanja” znadi uredaj koji automatski sprecava pokretanje vozila koje miruje;

<

,vrata za putnike kojima upravlja voza¢” znaci vrata za putnike koja uobiCajeno otvara i zatvara vozac;

,rezervirano sjedalo” znaci sjedalo s dodatnim prostorom za putnika sa smanjenom pokretljivoscu i koje je
odgovarajuce oznaceno;

Jnaprava za ukrcavanje” znaci napravu za olakSanje pristupa u vozilo korisniku invalidskih kolica, kao $to
su podizne platforme, rampe itd.;

Lsustav za spustanje vozila” znaci sustav koji potpuno ili djelomi¢no podize ili spusta nadogradnju vozila u
odnosu na uobicajeni polozaj pri voznji;

,podizna platforma” znaci napravu ili sustav s platformom koja se moze dizati i spustati da bi se putniku
omogudio prolaz izmedu poda u prostoru za putnike i tla ili rubnika;

,fampa” znaci napravu za premostenje praznine izmedu prostora za putnike i tla ili rubnika;

,prenosiva rampa” znaci rampu koja se mozZe skinuti s nadogradnje vozila i koju voza¢ ili ¢lan posade
moze postaviti u radni poloZzaj;

,odvojivo sjedalo” znaci sjedalo koje se moze lako izvaditi iz vozila;

Jprednji dio” i ,straznji dio” znaci prednji dio ili straznji dio vozila u odnosu na uobicajen smjer voZnje;
sukladno tome treba tumaciti nazive: ,prednji”, ,krajnji prednji’, ,straznji” i ,krajnji straznji” itd.;

,unutrasnje stubiste” znaci stubiste koje omogucava povezanost gornje i donje razine vozila;

,zasebni prostor” znaci prostor u vozilu koji u voznji mogu upotrebljavati putnici ili posada i koji je
odvojen od ostalog prostora za putnike ili posadu, osim ako pregrada omogucava putniku pogled u
susjedni prostor za putnike i povezan je s hodnikom bez vrata;

»polustubiste” znadi stubiSte od gornje podnice do vrata za slucaj opasnosti.

ZAHTJEV ZA EZ HOMOLOGACIU TIPA VOZILA ILI NADOGRADNJE KAO ZASEBNE TEHNICKE
JEDINICE

Zahtjev za EZ homologaciju tipa vozila ili EZ homologaciju tipa zasebne tehnicke jedinice ili EZ homo-
logaciju tipa vozila na koje je ugradena nadogradnja koja je ve¢ bila homologirana kao zasebna tehnicka
jedinica u skladu s ¢lankom 3. stavkom 4. Direktive 70/156/EEZ za odredeni tip vozila ili tip nadogradnje
ili tip vozila s ugradenom nadogradnjom koja je ve¢ bila homologirana kao zasebna tehnicka jedinica s
obzirom na njezine posebne odredbe za vozila koje se upotrebljavaju za prijevoz putnika s vise od osam
sjedala osim sjedala za vozaca, mora podnijeti njihov proizvodac.
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.

5.1.

U slucaju zahtjeva za EZ homologaciju tipa vozila koje je izradeno tako da je podvozje sastavljeno s
homologiranom nadogradnjom, pojam proizvoda¢ odnosi se na onog tko sastavlja vozilo.

Obrazac opisnog dokumenta nalazi se u Prilogu II. Dodatku 1.:
Poddodatak 1.:  za tip vozila,
Poddodatak 2.: za tip nadogradnje, i

Poddodatak 3..  za tip vozila na koje je ugradena nadogradnja koja je bila ve¢ homologirana kao
zasebna tehnicka jedinica.

Tehnickoj sluzbi koja je odgovorna za homologacijska ispitivanja mora se dostaviti vozilo ili nadogradnja,

opremljeni posebnom opremom, koji predstavljaju tip koji treba homologirati.

DODJELJIVANJE EZ HOMOLOGACIE TIPA

Ako su zadovoljeni odgovarajuéi zahtjevi, dodjeljuje se EZ homologacija tipa prema ¢lanku 4. stavku 3.
Direktive 70/156/EEZ.

Obrazac EZ certifikata o homologaciji tipa nalazi se u Prilogu II. Dodatku 2.:
Poddodatak 1.: za tip vozila,
Poddodatak 2.:  za tip nadogradnje,

Poddodatak 3..  za tip vozila na koje je ugradena nadogradnja koja je ve¢ homologirana kao zasebna
tehnicka jedinica.

Homologacijski broj u skladu s Prilogom VII. Direktivi 70/156/EEZ dodjeljuje se svakom homologiranom
tipu vozila ili tipu nadogradnje. Ista drzava clanica ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu vozila ili tipu
nadogradnje.

Oznake

Nadogradnja koja je homologirana kao zasebna tehnicka jedinica mora biti oznacena:

trgovackom oznakom ili trgovackim nazivom proizvodaca nadogradnje;

trgovackim opisom proizvodaca;

brojem EZ homologacije tipa prema tocki 4.3.

Te oznake moraju biti jasno ¢itljive i neizbrisive, ¢ak i kad je nadogradnja ugradena u vozilo.

PREINAKE TIPA VOZILA I IZMJENE HOMOLOGACIJE

U slucaju preinaka tipa vozila ili tipa nadogradnje koji je posebno homologiran prema ovoj Direktivi
primjenjuju se odredbe ¢lanka 5. Direktive 70/156/EEZ.

SUKLADNOST PROIZVODNJE

Mjere za osiguravanje sukladnosti proizvodnje poduzimaju se u skladu s odredbama navedenim u ¢lanku 10. Direktive

70/156/EEZ.

ZAHTJEVI
OpCenito

Ako nije drukcije odredeno, sva se mjerenja obavljaju kad vozilo, ¢ija masa odgovara masi vozila u
voznome stanju, stoji na ravnoj i vodoravnoj podlozi u uobiCajenim uvjetima za vozZnju. Ako je
ugraden sustav za spustanje vozila, on se mora namjestiti tako, da je vozilo na uobicajenoj visini za
voznju. U slucaju homologacije nadogradnje kao zasebne tehnicke jedinice, poloZaj karoserije u odnosu na
ravnu vodoravnu povrsinu odreduje proizvodac.
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7.1.2.

7.2.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

7.2.1.6.

7.2.1.7.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.2.6.

7.2.2.7.

7.2.2.8.

7.2.2.9.

Kad u ovoj Direktivi postoji zahtjev za neku povrsinu u vozilu da bude vodoravna ili pod odredenim
kutom kad je vozilo s mehanickim ovjesom sa svojom masom u voznome stanju, ta povrsina moze imati
nagib ili odstupati od odredenog kuta, pod uvjetom da je taj zahtjev zadovoljen kad je vozilo optereeno
prema podacima proizvodaca. Kad je u vozilo ugraden sustav za spustanje, on ne smije biti ukljucen.

Povrsina predvidena za putnike

Ukupna povrsina prostora S, predvidena za putnike izracunava se tako da se od ukupnog prostora vozila
oduzme:

povrsina vozaceva prostora;

povriina stuba kraj vrata i povriina svake stube ¢ija je dubina manja od 300 mm te povrdina koju
prekrivaju vrata i njihov mehanizam pri otvaranju i zatvaranju;

povrsina svakog dijela nad kojim je izmjeren vertikalni razmak od poda manji od 1 350 mm, ne uzimajuéi
u obzir dijelove prostora navedene u tockama 7.7.8.6.3.1 7.7.8.6.4. U slucaju vozila razreda A. ili B. ta se
dimenzija moze smanjiti na 1 200 mm;

povrsina bilo kojeg dijela vozila u koji je onemogucen prilaz putnika prema definiciji u tocki 7.9.4.;

povrsina prostora namijenjenog iskljucivo za prijevoz robe ili prtljage i koji nije predviden za putnike;

povrsina potrebna za slobodni radni prostor pri posluZivanju;

povrsina poda koju zauzima stubiste, polustubiste, unutrasnje stubiste ili povrsina bilo koje stube.

Povr§ina prostora S; predvidena za putnike koji stoje izracunava se tako da se od S, oduzme:

povrsina svih dijelova poda na kojima nagib prelazi najveée dopustene vrijednosti odredene u tocki 7.7.6.;

povrsina svih dijelova nedostupnih putnicima koji stoje, kad su zauzeta sva sjedala osim sklopivih sjedala;

povrsina svih dijelova na kojima je prohodna visina iznad poda manja od visine hodnika navedene u tocki
7.7.5.1. (rukohvati se ovdje ne uzimaju u obzir);

povrsina ispred poprecne vertikalne ravnine koja prolazi kroz srediste povrsine sjedista vozaceva sjedala (u
njegovu krajnjem straznjem poloZaju);

prostor 300 mm ispred svih sjedala osim sklopivih, osim kad je bo¢no sjedalo postavljeno iznad izbocenja
nad kota¢ima, kad se ta dimenzija moZe smanjiti na 225 mm. Pri promjenjivom rasporedu sjedala, za sva
se sjedala za koja se smatra da ¢e se u upotrebljavati, vidjeti tocku 7.2.4.;

svaka povrsina koja nije izuzeta odredbama u totkama 7.2.2.1. do 7.2.2.5. gore i u koju nije moguce
postaviti pravokutnik 400 mm x 300 mm;

u vozilima razreda II,, povrina na kojoj stajanje nije dopusteno;

u katnim vozilima, sve povrsine na gornjem dijelu;

povrdina prostora za invalidska kolica kad ju koriste korisnici invalidskih kolica; vidjeti tocku 7.2.4.



16

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 14

7.2.3.

7.2.4.

7.2.4.1.

7.2.4.2.

7.2.4.3.

7.3.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.3.1.

7.3.3.1.1.

7.3.3.1.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Vozilo mora imati odreden broj (P) mjesta za sjedenje, bez sklopivih sjedala, koja zadovoljavaju zahtjeve iz
tocke 7.7.8. Ako je vozilo razreda I, IL ili A., broj mjesta za sjedenje na svakoj razini mora biti najmanje
jednak broju kvadratnih metara povrsine poda razine predvidene za putnike i posadu (ako je ima),
zaokruzenog na prvi manji cijeli broj; taj se broj moze se smanjiti za 10 % u slucaju vozila razreda I,
izuzimajudi gornju razinu.

U slucaju vozila opremljenog promjenjivim brojem mjesta za sjedenje, prostor raspoloziv za putnike koji
stoje (S;) i odredbe prema tocki 7.3. odreduju se za svaki od sljedecih primjenjivih uvjeta:

sa zaposjednutim svim postojeéim sjedalima, preostalom povriinom za putnike koji stoje i, ako ostane jo3
prostora, prostorima zaposjednutim invalidskim kolicima;

sa zaposjednutim svim povr$inama za stajanje, preostalim sjedalima raspolozivim za putnike koji sjede i,
ako ostane jo§ prostora, prostorima zaposjednutim invalidskim kolicima;

sa zaposjednutim svim mogucim prostorima za invalidska kolica, preostalom povrsinom za putnike koji
stoje i zaposjednutim preostalim sjedalima raspolozivim za uporabu.

Oznacivanje vozila

Vozilo treba oznaciti na vidljiv nacin slovima ili piktogramima visine najmanje 15 mm i brojevima visine
najmanje 25 mm na unutarnjoj strani u blizini prednjih vrata:

najvedim brojem mjesta za sjedenje za koji je vozilo konstruirano;

najve¢im brojem mjesta za stajanje, ako je primjenjivo, za koji je vozilo konstruirano;

najve¢im brojem invalidskih kolica za koji je vozilo konstruirano, ako je primjenjivo;

Ako je vozilo konstruirano da ima promjenjivi broj mjesta za sjedenje i prostor raspoloziv za putnike koji
stoje ili za promjenjivi broj invalidskih kolica, zahtjevi tocke 7.3.1. primjenjuju se prema potrebi za svaki
najve¢i broj mjesta za sjedenje i odgovarajuéi broj invalidskih kolica i putnika koji stoje.

U prostoru za vozaca treba na vozacu jasno vidljivom mjestu, predvidjeti povrsinu na kojoj je slovima ili
piktogramima visine najmanje 10 mm i brojevima visine najmanje 12 mm oznacena:

masa prtljage koju vozilo moze prevoziti kad je optere¢eno najvedim brojem putnika i posade tako da ne
prelazi najve¢u tehnicki dopustenu masu, ili dopustenu masu na osovinama. Ona ukljucuje masu prtljage:

u prostoru za prtljagu (masa B, tocka 7.4.3.3.1. Priloga L. Direktivi 97/27[EZ);

na krovu, ako je opremljen za prijevoz prtljage (masa BX, tocka 7.4.3.3.1. Priloga L. Direktivi 97/27[EZ).

Ispitivanje stabilnosti

Stabilnost vozila mora biti takva da se ne dostigne tocka u kojoj dolazi do prevrtanja kad se povrsina na
kojoj vozilo stoji nagne izmjeni¢no na obje strane pod kutom od 28° u odnosu na vodoravnu ravninu.

U svrhu gore navedenog ispitivanja, vozilo mora u voznome stanju imati masu prema definiciji u tocki
2.18., uvecanu za:
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7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.

7.5.1.1.

optereCenja jednaka Q (prema definiciji u tocki 7.4.3.3.1. Priloga L. Direktivi 97/27[EZ) postavljaju se na
svako sjedalo za putnika. Ako je vozilo namijenjeno za putnike ili za ¢lana posade koji stoje, tezite
optereCenja Q ili mase od 75 kg, koja ih predstavlja, treba biti jednoliko rasporedeno na podru¢ju za
putnike ili ¢lana posade koji stoje, na visini od 875 mm. Kad je vozilo opremljeno za prijevoz prtljage na
krovu, na krov treba pri¢vrstiti jednoliko rasporedenu masu (BX) koja je jednaka najmanjoj vrijednosti koju
je naveo proizvoda¢ u skladu s tockom 7.4.3.3.1. Priloga L. Direktivi 97/27/EZ i koja predstavlja prtljagu
koja je osigurana. U ostalim prostorima za prtljagu ne smije biti prtljage.

ako vozilo ima promjenjivi broj sjedala, promjenjivi prostor za stajanje ili je konstruirano za prijevoz
jednih ili viSe invalidskih kolica, za svako podru¢je prostora za putnike za koje se u obzir uzimaju takve
promjene, optereenja prema tocki 7.4.2.1. veca su od:

mase koja odgovara broju putnika koji sjede, koji mogu zauzeti to podrucje, uklju¢uju¢i masu
odvojivih sjedala; ili

mase koja odgovara broju putnika koji stoje, koji mogu zauzeti to podrucje; ili

mase invalidskih kolica i njihovih korisnika, koji mogu zauzeti to podrugje, s ukupnom masom od
po 250 kg na visini od 500 mm iznad poda u sredistu svakog prostora za invalidska kolica; ili

mase koja odgovara broju putnika koji sjede i putnika koji stoje te korisnika invalidskih kolica, kao i
njihove kombinacije, koji mogu zauzeti to podrugje.

Visina grani¢nika, koji se upotrebljavaju za sprecavanje bocnog klizanja kotaca vozila na napravi za
ispitivanje, ne smije biti vea od dvije tre¢ine razmaka izmedu povrSine na kojoj vozilo stoji prije
naginjanja i dijela naplatka kotaca koji je najblizi povrdini kad je vozilo optereceno u skladu s
tockom 7.4.2.

Tijekom ispitivanja, dijelovi vozila koji ne smiju biti u dodiru pri uobiCajenoj voZnji moraju ostati
razdvojeni i nijedan dio ne smije se ostetiti ili pomaknuti.

Umjesto tog moze se pomocu proracuna dokazati da se vozilo neée prevrnuti u uvjetima opisanim u
tockama 7.4.1. i 7.4.2. Kod takvog proratuna u obzir treba uzeti sljedece parametre:

mase i dimenzije;

visinu teZista;

znacajku ovjesa;

vertikalnu i vodoravnu konstantu krutosti guma;

znacajke naprave za regulaciju tlaka zraka u zraénim ovjesima;

polozaj momentnih polova;

torzijsku krutost karoserije.

Postupak proracuna opisan je u ovom Prilogu, Dodatku 1.

Zastita od opasnosti poZara

Motorni prostor

Zapaljiv materijal zvucne izolacije ili materijal koji se moZe impregnirati gorivom, mazivom ili drugim
gorivim materijalom ne smije se upotrijebiti u motornom prostoru, osim ako je materijal pokriven
nepropusnom prevlakom.
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7.5.1.2.

7.5.1.3.

7.5.1.4.

7.5.2.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.5.2.4.

7.5.2.5.

7.5.2.6.

7.5.3.

7.5.3.1.

7.5.3.2.

7.5.3.3.

7.5.4.

7.5.4.1.

Moraju se poduzeti zastitne mijere, i to ili odgovarajuom konstrukcijom motornog prostora ili pred-
videnim odvodnim otvorima, radi izbjegavanja, koliko je mogude, sakupljanja goriva, ulja za podmazivanje
ili drugoga gorivog materijala u bilo kojem dijelu motornog prostora.

Pregrada od vatrootpornog materijala mora biti ugradena izmedu motornog prostora ili bilo kojeg drugog
toplinskog izvora (poput naprave za apsorbiranje energije koja se oslobada kad se vozilo spusta po dugoj
nizbrdici, npr. retarder, ili naprave za grijanje unutranjosti karoserije koja medutim ne koristi cirkulaciju
vruce vode) i ostalog dijela vozila. Svi dijelovi za pri¢vricivanje, brtve itd. koji se upotrebljavaju s tom
pregradom moraju biti otporni na vatru.

Naprava za grijanje koja kao izvor topline ne koristi toplu vodu moze se nalaziti u prostoru za putnike
ako je oklopljena materijalom otpornim na temperature koje moze proizvesti ta naprava, ne ispusta
otrovne pare i ako je ugradena tako da nije vjerojatno da putnik moZe do¢i u dodir s bilo kojom
vruéom povrsinom.

Elektri¢na oprema i ozicenje

Svi kabeli moraju biti dobro izolirani i svi kabeli i elektricna oprema moraju imati moguénost podnosenja
uvjeta temperature i vlaznosti kojima su izloZeni. U motornom prostoru posebnu paznju treba obratiti na
sposobnost da izdrze okolnu temperaturu i djelovanje svih mogucih Stetnih tvari.

Struja u kabelu koji je upotrijebljen u nekom elektricnom krugu ne smije biti veca od one koja je
dopustena za takav kabel, uzimaju¢i u obzir nacin njegove ugradbe i najvecu okolnu temperaturu.

Svaki elektri¢ni krug koji napaja neki uredaj, osim pokretaca, kruga paljenja (vanjski izvor paljenja),
zarnice, naprave za iskljucivanje motora, kruga za punjenje akumulatora i mase akumulatora mora
imati elektri¢ni osigura¢ ili prekida¢ kruga. Medutim, oni mogu biti zasti¢eni zajednickim osiguracem ili
zajednickim prekidacem kruga, pod uvjetom da njihova nazivna struja ne prekoracuje 16 A.

Svi kabeli moraju biti zastiCeni i sigurno pricvrséeni u takvom poloZaju da ne mogu biti osteceni rezanjem,
abrazijom ili guljenjem.

Kad je efektivna vrijednost napona veca od 100 V (RMS) u jednom ili vise elektri¢nih krugova u vozilu,
rucna sklopka koja moze isklopiti sve takve krugove iz glavnog izvora elektricnog napajanja mora biti
spojena na svaki pol tog izvora napajanja koji nije elektri¢no spojen na masu, a mora se nalaziti u vozilu u
polozaju koji je lako dostupan vozacu, pod uvjetom da nijedna takva sklopka ne moze isklopiti nijedan
elektri¢ni krug koji napaja obvezna vanjska svjetla vozila. Ova se tocka ne primjenjuje na visokonaponske
krugove za paljenje ili na samostalne krugove u sklopu neke opreme u vozilu.

Svi elektri¢ni kabeli moraju biti postavljeni tako, da nijedan njihov dio ne moze do¢i u dodir s vodom za
gorivo ili bilo kojim dijelom ispusnog sustava, odnosno ne moze biti izlozen prekomjernoj toplini, osim
ako postoji posebna izolacija i zastita, kao na primjer elektromagnetni ispusni ventil.

Akumulatori
Svi akumulatori moraju biti dobro osigurani i lako pristupacni.

Prostor za akumulatore mora biti odvojen od prostora za putnike i vozaCeva prostora i mora biti
prozracivan zrakom izvana.

Polovi akumulatora moraju biti zasti¢eni od opasnosti kratkog spoja.

Vatrogasni aparati i pribor prve pomo¢i

Mora se predvidjeti prostor za smjestaj jednog ili vise vatrogasnih aparata, od kojih jedan mora biti u
blizini vozaceva sjedala. U vozilima razreda A. ili B. taj prostor ne moze biti manji od 8 dm?, a u vozilima
razreda 1, IL. ili [II. manji od 15 dm?.
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7.5.4.2.

7.5.4.3.

7.6.

7.6.1.1.

7.6.1.2.

7.6.1.3.

7.6.1.4.

Mora se predvidjeti prostor za smjestaj jednog ili viSe pribora prve pomodéi. Predvideni prostor ne moze
biti manji od 7 dm’, niti najmanja dimenzija manja od 80 mm.

Vatrogasni aparati i pribori prve pomo¢i moraju biti zasticeni od krade ili unistavanja (npr. u unutarnjem
ormaricu ili iza stakla koje se moze razbiti), pod uvjetom da je njihov polozaj jasno oznacen i da ih se
moze lako izvaditi u slucaju opasnosti.

Materijali

Na razmaku do 100 mm od ispusne cijevi, ili nekog drugog znacajnog izvora topline, nisu dopusteni
zapaljivi materijali, osim ako ti materijali nisu ucinkovito zasti¢eni. Prema potrebi, zastitom se sprecava da
mazivo ili drugi zapaljivi materijali dodu u dodir s ispusnom cijevi ili drugim znacajnim izvorima topline.
U svrhu ove tocke, zapaljivim materijalom smatra se materijal koji nije predviden da izdrzi temperature
koje se mogu pojaviti na tom mjestu.

Izlazi
Broj izlaza

Svako vozilo mora imati najmanje dvoja vrata, tj. dvoja vrata za putnike ili jedna vrata za slucaj opasnosti
i jedna vrata za putnike. Najmanji broj zahtijevanih vrata za putnike je sljedei:

Broj vrata za putnike
Broj putnika
Razred I i A. Razred 1L Razred IIL i B.
9 —-45 1 1 1
46 - 70 2 1 1
71 =100 3 2 1
>100 4 3 1

U svakoj krutoj sekciji zglobnog vozila moraju biti najmanje jedna vrata za putnike, osim u prednjoj
sekciji zglobnog vozila razreda I, u kojoj moraju biti najmanje dvoja.

U vezi s tim zahtjevom, vrata za putnike sa sustavom za servo upravljanje ne smatraju se vratima za slucaj
opasnosti, osim ako se ne mogu lako ru¢no otvoriti, nakon §to se u slucaju potrebe ukljuci uredaj za
upravljanje kako je propisano u tocki 7.6.5.1.

Najmanji broj izlaza mora biti takav, da je ukupni broj izlaza u zasebnom prostoru sljedeci:

Broj putnika i posade koji mogu biti u svakom prostoru Najmanji ukupni broj izlaza
1-8 2
9-16 3

17 - 30 4
31 - 45 5
46 - 60 6
61 - 75 7
76 — 90 8
91 - 110 9
111 - 130 10
>130 11

Otvori za spaSavanje mogu se racunati samo kao jedan od gore navedenih sigurnosnih izlaza.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

7.6.1.7.3.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.10.

7.6.1.11.

7.6.2.

Svaki kruti dio zglobnog vozila smatra se zasebnim vozilom u svrhu odredivanja najmanjeg broja i
poloZaja izlaza, osim za tocku 7.6.2.4. Nuznici ili ¢ajne kuhinje ne smatraju se zasebnim prostorima u
svrhu odredivanja broj sigurnosnih izlaza. Utvrduje se broj putnika za svaku krutu sekciju.

Dvostruka vrata racunaju se kao dvoja vrata, a dvostruki ili viSestruki prozor kao dva prozora za slucaj
opasnosti.

Ako vozacev prostor nije povezan s prostorom za putnike hodnikom koji zadovoljava jedan od zahtjeva
opisanih u tocki 7.7.5.1.1., on mora zadovoljavati sljedece zahtjeve:

prostor za vozaca mora imati dva izlaza koji ne smiju biti na istom bo¢nom zidu; kad je jedan od izlaza
prozor, on mora zadovoljavati zahtjeve utvrdene u tockama 7.6.3.1. 1 7.6.8. za prozore za slucaj opasno-
sti;

jedno ili dva sjedala dozvoljena su za dodatne osobe pored vozaca; u tom slucaju oba izlaza navedena u
tocki 7.6.1.7.1. moraju biti vrata. Vozaceva vrata smatraju se vratima za slucaj opasnosti za osobe na tim
sjedalima, pod uvjetom da vozacevo sjedalo, kolo upravljaca, pokrov motora, rucica mjenjaca, rucica rucne
kocnice itd. ne predstavljaju odve¢ veliku smetnju prolazu. Vrata za dodatne osobe smatraju se vratima za
slucaj opasnosti za vozaca. U prostor u kojem se nalazi i vozacev prostor mogu se ugraditi do pet sjedala
kad ta sjedala i prostor predviden za njih zadovoljavaju zahtjeve ove Direktive i kad najmanje jedna od tih
vrata kroz koja se moze uéi u prostor za putnike zadovoljavaju zahtjeve tocke 7.6.3. za vrata u slucaju
opasnosti;

u uvjetima opisanim u tockama 7.6.1.7.1.1 7.6.1.7.2,, izlazi predvideni u vozacevom prostoru ne racunaju
se kao jedna od vrata zahtijevanih u tockama 7.6.1.1. 1 7.6.1.2., niti kao jedan od izlaza zahtijevanih u
tocki 7.6.1.4., osim u slu¢aju navedenom u toc¢kama 7.6.1.7.1. i 7.6.1.7.2. Tocke od 7.6.3. do 7.6.7.,
7.7.1,, 7.7.2. i 7.7.7. ne primjenjuju se na takve izlaze.

Ako su prostor za vozaca i sjedala u njegovoj blizini povezana s glavnim prostorom za putnike pomocu
prolaza koji zadovoljava jedan od zahtjeva opisanih u tocki 7.7.5.1.1., nije potreban vanjski izlaz iz
prostora za vozaca.

Ako vrata za vozaca ili neki drugi izlaz iz prostora za vozaca ispunjavaju uvjete iz tocke 7.6.1.8., oni se
mogu racunati kao izlaz za putnike samo pod uvjetom:

da se nije potrebno provlaciti izmedu kola upravljaca i sjedala za vozaca da bi se koristio taj izlaz;

da zadovoljavaju zahtjeve za dimenzije za vrata za slucaj opasnosti navedene u tocki 7.6.3.1.

Tocke 7.6.1.8. 1 7.6.1.9. ne iskljucuju moguénost postojanja vrata ili neke druge zapreke izmedu sjedala za
vozaca i prostora za putnike, pod uvjetom da vozac u slucaju opasnosti moze brzo ukloniti tu zapreku.
Vozaceva vrata u prostoru koji je zasticen takvom pregradom ne racunaju se kao izlaz za putnike.

Otvori za spasavanje, osim vrata i prozora za slu¢aj opasnosti, moraju biti ugradeni u vozila razreda IL, III.
i B. Oni takoder mogu biti ugradeni u vozila razreda I. i A. Najmanji broj otvora za spaSavanje mora biti:

Broj putnika Broj otvora za spaSavanje
do 50 1
vise od 50 2

Boc¢ni izlazi

Vozila za prijevoz vise od 22 putnika moraju zadovoljavati niZe navedene zahtjeve. Vozila za prijevoz do
22 putnika mogu zadovoljavati nize navedene zahtjeve ili zahtjeve iz tocke 1.2. Priloga VI.
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7.6.2.1.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.3.

7.6.3.1.

7.6.3.2.

Vrata za putnike moraju biti postavljena na bo¢noj strani vozila koja je bliza rubu ceste, koja odgovara
smjeru prometa u drzavi u kojoj Ce biti registrirano za uporabu, i barem jedna od njih moraju biti u
prednjoj polovici vozila. To ne sprecava postojanje vrata na straznjoj strani vozila za osobe u invalidskim
kolicima.

Dvoja od vrata navedenih u tocki 7.6.1.1. moraju biti medusobno toliko udaljena, da razmak izmedu
vertikalnih poprecnih ravnina kroz njihova sredista nije manji od 40 % ukupne duljine prostora za
putnike. Ako su jedna od tih dvaju vrata dio dvostrukih vrata, taj se razmak mjeri izmedu dvaju vrata
koja su medusobno najudaljenija.

Izlazi moraju biti postavljeni tako da njihov broj na bocnim stranama vozila bude priblizno jednak.

Barem po jedan sigurnosni izlaz mora biti na straznjoj ili prednjoj strani vozila. Za vozila razreda I i

vozila ¢iji je straznji dio trajno odvojen od prostora za putnike, taj se zahtjev smatra zadovoljenim ako je
ugraden otvor za spaavanje.

Izlazi koji su na istoj strani vozila, moraju biti prikladno rasporedeni po cijeloj duljini vozila.

Dopusteno je postavljanje vrata na straznjoj strani vozila pod uvjetom da to nisu vrata za putnike.

Ako su ugradeni otvori za spasavanje, oni se trebaju postaviti na sljedeci nacin: ako ima samo jedan otvor
za spaSavanje, on se postavlja u srednjoj trecini vozila; ako postoje dva otvora za spaSavanje, razmak
izmedu njih treba biti najmanje 2 m, mjereno izmedu najblizih rubova otvora usporedno s uzduznom osi
vozila.

Najmanje dimenzije izlaza:

Razlic¢ite vrste izlaza moraju imati sljedeée najmanje dimenzije:

Razred I Razredi 1L i IIL Napomene
Vrata za Otvor vrata | Visina 1 800 1650 —
putnike (mm)
Sirina Jednostruka vrata: 650 | Ta se dimenzija moZe smanjiti
(mm) za 100 mm kad se mjerenje
Dvostruka vrata: 1200 | obavlja na razini rukohvata
Vrata za Visina 1250 —
slucaj (mm)
opasnosti -
Sirina 550
(mm)
Prozor za Povriina (mm?) 400 000 U tu poviSinu mora biti
slucaj moguée upisati  pravokutnik
opasnosti 500 mm x 700 mm
Prozor za slucaj opasnosti koji je postav- | U otvor prozora za slucaj opasnosti mora biti mogude
lien na straznjoj strani vozila. Kad proiz- | upisati pravokutnik visine 350 mm i Sirine 1 550 mm.
voda¢ nije predvidio prozor za slucaj | Uglovi tog pravokutnika mogu biti zaobljeni polumjerom
opasnosti gore propisanih najmanjih | zakrivljenosti koji nije ve¢i od 250 mm.
dimenzija
Otvor za Otvor Povrsina 400 000 U tu povrsini mora biti moguce
spasavanje (mm?) upisati pravokutnik
500 mm x 700 mm

Vozila za prijevoz do najvise 22 putnika mogu zadovoljavati zahtjeve iz tocke 7.6.3.1. ili zahtjeve iz
tocke 1.1. Priloga VI
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7.6.4.

7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.5.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

Tehnicki zahtjevi za sva vrata za putnike

Mora biti moguée lako otvoriti svaka vrata za putnike iznutra i izvan vozila, kad vozilo stoji (ali to nije
obvezatno kad se vozilo krece). Medutim, taj zahtjev ne treba protumaciti tako da on isklju¢uje moguénost
zakljuCavanja vrata izvan vozila ako se vrata uvijek mogu otvoriti iznutra.

Svaki uredaj za upravljanje ili naprava za otvaranje vrata za putnike izvana moraju biti izmedu 1 000 i
1 500 mm iznad tla i najviSe 500 mm od vrata. Kod vozila razreda L, IL. i IIl. uredaj za upravljanje ili
naprava za otvaranje vrata iznutra moraju biti izmedu 1 000 i 1 500 mm iznad poda ili stube koja je
najbliza uredaju za upravljanje i najvise 500 mm od vrata. To se primjenjuje na uredaje za upravljanje koji
su postavljeni u prostoru za vozaca.

Svaka jednostruka vrata za putnike s ru¢nim otvaranjem, koja su na Sarkama ili su okretna, moraju se
okretati ili zakretati tako da se nastoje zatvoriti u slucaju da otvorena vrata dotaknu nepomicni predmet
kad se vozilo krede prema naprijed.

Kad je na vrata za putnike s ruénim otvaranjem ugradena brava sa zaklju¢avanjem na udar, ta brava mora
biti dvostupanjskog tipa.

Na unutarnjoj strani vrata za putnike ne smije biti nikakva naprava koja bi bila predvidena da pokrije
unutarnje stube kad su vrata zatvorena. Kad su vrata zatvorena, u tom prostoru to ne iskljucuje prisutnost
mehanizma za otvaranje vrata i druge opreme pricvriCene na unutra$njoj strani vrata, koji se ne nastavljaju
na pod na kojem putnici mogu stajati. Taj mehanizam i oprema ne smiju biti opasni za putnike.

Kad izravna vidljivost nije odgovarajuca, moraju biti ugradene opticke ili druge naprave koje omoguéuju
vozaCu da sa svog mjesta provjeri prisutnost putnika u neposrednoj unutarnjoj ili vanjskoj blizini svih
bocnih vrata za putnike koja se ne pokre¢u automatski. U slucaju vrata za putnike na straznjoj strani
vozila za prijevoz najviSe 22 putnika, smatra se da je taj zahtjev zadovoljen ako voza¢ moze uoditi
prisutnost osobe visoke 1,3 m, koja stoji 1 m iza vozila.

Sva vrata za putnike koja se otvaraju prema unutra$njosti vozila i njihov mehanizam moraju biti proiz-
veden tako da nije vjerojatno da ¢e njihovo otvaranje ozlijediti putnike u uobicajenim uvjetima uporabe.
Kad je potrebno, trebaju biti ugradene odgovarajuce zastitne naprave.

Kad su vrata za putnike postavljena blizu vrata nuznika ili drugog unutradnjeg prostora, ona trebaju biti
zaitiena od nenamjernog otvaranja. Medutim, taj se zahtjev ne primjenjuje ako se vrata za putnike
automatski zakljucavaju kad se vozilo kre¢e brzinom veom od 5 kmj/h.

U slucaju prijevoza najvise 22 putnika, na vratima za putnike koja se nalaze na straznjoj strani vozila, krila
vrata ne smiju se mo¢i otvoriti vise od 115° niti manje od 85° i, kad su otvorena, moraju automatski
zadrzati taj polozaj. To ne iskljuc¢uje moguénost da se to zaustavljanje premosti i vrata otvore vise od tog
kuta ako je to moguce sigurno izvrsiti; na primjer, voziti unatrag do visokog platoa za utovar ili otvoriti
vrata do 270° kako bi se postigao slobodan prostor za utovar iza vozila.

Dodatni tehni¢ki zahtjevi za vrata za putnike sa servo upravljanjem

U slucaju opasnosti, sva vrata za putnike sa servo upravljanjem mora biti mogude otvoriti iz vozila kad
vozilo stoji (to nije obvezatno kad se vozilo krece), i izvan vozila, kad nisu zaklju¢ana, pomoéu uredaja za
upravljanje koji djeluje bez obzira je li napajanje energijom aktivno, i koji:

premoscuje sve druge uredaje za upravljanje;

je u slucaju unutarnjih uredaja za upravljanje postavljenih na vratima ili na razmaku 300 mm od njih, na
visini koja nije manja od 1 600 mm iznad prve stube;

je lako uocljiv i jasno prepoznatljiv kad se priblizava vratima i kad se stoji ispred njih, a dodatni uredaj za
upravljanje za otvaranje mora biti oznacen za uporabu u slucaju opasnosti;

moze ukljuciti osoba koja stoji izravno ispred vrata;
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7.6.5.1.5.

7.6.5.1.6.

7.6.5.1.7.

7.6.5.2.

7.6.5.3.

7.6.5.4.

7.6.5.5.

7.6.5.6.

7.6.5.6.1.

7.6.5.6.1.1.

7.6.5.6.1.2.

7.6.5.6.1.2.1.

7.6.5.6.1.2.2.

7.6.5.6.1.2.3.

uzrokuje otvaranje vrata ili omogucuje lako ru¢no otvaranje vrata;

moze biti zastiCen napravom koja se moze lako skinuti ili slomiti kako bi se omoguéio pristup uredaju za
upravljanje u slucaju opasnosti; ukljucivanje uredaja za upravljanje u slucaju opasnosti ili skidanje zastitnog
poklopca na upravljanju mora biti signalizirano vozacu, zvucno i vizualno, i

u slucaju vrata kojima upravlja voza¢ i koja ne zadovoljavaju zahtjeve iz tocke 7.6.5.6.2., on mora biti
takav da nakon $to bude ukljucen da otvori vrata i vrati ih u njihov uobicajen polozaj, vrata se ponovno
ne zatvore dok voza¢ sljedei put ne ukljuci uredaj za upravljanje zatvaranjem vrata.

Uredaj za iskljucivanje vanjskog upravljanja moze biti predviden za slucaj opasnosti kojim upravlja voza¢
sa svog sjedala s ciljem zakljuCavanja vrata za putnike s vanjske strane. U tom slucaju, vanjski uredaj za
upravljanje za slucaj opasnosti mora se ponovno ukljuciti automatski pokretanjem motora ili prije nego
vozilo postigne brzinu od 20 km/h. Nakon toga, iskljucivanje vanjskog uredaja za upravljanje za slucaj
opasnosti ne smije biti automatsko, ve¢ to zahtijeva novo posredovanje vozaca.

Mora biti moguée da voza¢ upravlja svim vratima za putnike, kad sjedi u vozacevu sjedalu, uredajem za
upravljanje koji je jasno i raspoznatljivo oznacen, osim u slucaju noznog uredaja za upravljanje.

Sva vrata za putnike sa servo upravljanjem moraju ukljuciti pokaznu svjetiljku koja mora biti u cijelosti
vidljiva vozacu kad sjedi u uobicajenom polozaju za voznju, u svim uvjetima okolnog osvjetljenja, radi
signalizacije kad neka vrata nisu potpuno zatvorena. Ta se pokazna svjetiljka mora upaliti svaki put kad se
kruti dio vrata nade izmedu potpuno otvorenog polozaja i 30 mm od potpuno zatvorenog poloZaja. Ista
pokazna svjetiljka moze sluziti za jedna ili vise vrata. Medutim, pokazna svjetiljka takvog tipa ne smije se
ugraditi u slucaju prednjih vrata za putnike koja ne zadovoljavaju zahtjeve iz tocaka 7.6.5.6.1.1. i
7.6.5.6.1.2.

Kad su za vozaca predvideni uredaji za upravljanje za otvaranje i zatvaranje vrata za putnike sa servo
upravljanjem, oni moraju biti takvi da voza¢ moZe u svakom trenutku promijeniti smjer kretanja vrata za
vrijeme njihova zatvaranja ili otvaranja.

Konstrukcija i sustav uredaja za upravljanje svim vratima za putnike sa servo upravljanjem moraju biti
takvi da nije vjerojatno da vrata mogu ozlijediti putnika ili uklijestiti ga pri zatvaranju.

Ovaj e se zahtjev smatrati ispunjenim, ako su zadovoljena ova dva zahtjeva:

Prvi je zahtjev da se vrata, kad se zatvaranje vrata zaustavi u bilo kojoj mjernoj tocki opisanoj u Prilogu V.
silom zadrzavanja koja nije veca od 150 N, automatski ponovno otvore do krajnjeg poloZaja i, osim u
slucaju vrata za putnike s automatskim pokretanjem, ostaju otvorena dok se ne uklju¢i naredba za
zatvaranje. Sila zadrzavanja moze se izmjeriti bilo kojom metodom koju odobri nadlezno tijelo. Smjernice
se nalaze u Prilogu V. ovoj Direktivi. Vrina sila kratko vrijeme moze biti ve¢a od 150 N, pod uvjetom da
ne prekoraci 300 N. Sustav ponovnog otvaranja moze se provjeriti pomocu ispitnog alata u obliku sipke
poprecnog presjeka visine 60 mm i Sirine 30 mm, sa zaobljenim uglovima polumjera 5 mm.

Drugi je zahtjev, kad vrata prilikom zatvaranja zahvate putnikov ru¢ni zglob ili prst, da:

se automatski potpuno otvore do krajnjeg polozaja i, osim u slucaju vrata za putnike s automatskim
pokretanjem, ostanu otvorena dok se ne uklju¢i naredba za zatvaranje; ili

se zglob ili prst mogu lako izvuéi iz vrata bez opasnosti od ozljede putnika. Ovaj se zahtjev moze
provjeriti ru¢no, ili pomo¢u ispitne Sipke navedene u tocki 7.6.5.6.1.1., koja je na duljini od 300 mm
stanjena sa debljine od 30 mm na debljinu od 5 mm. Sipka ne smije biti polirana ni podmazana. Ako
vrata zadrze Sipku, treba biti moguce lako je izvudi; ili

se vrata zadrze u poloZaju koji omogucuje slobodan prolaz ispitnog alata u obliku Sipke poprecnog
presjeka visine 60 mm i Sirine 20 mm, s zaobljenim uglovima polumjera 5 mm. Taj poloZaj ne smije
biti udaljen vise od 30 mm od potpuno zatvorenog polozaja.
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7.6.6.

7.6.6.1.

7.6.6.1.1.

7.6.6.1.2.

7.6.6.1.3.

7.6.6.1.4.

7.6.6.2.

7.6.6.2.1.

7.6.6.2.1.1.

7.6.6.2.1.2.

7.6.6.2.2.

7.6.6.3.

7.6.6.3.1.

U slucaju prednjih vrata za putnike, zahtjev iz tocke 7.6.5.6. smatra se zadovoljenim ako vrata:

zadovoljavaju zahtjeve iz tocaka 7.6.5.6.1.1. i 7.6.5.6.1.2.; ili

imaju ugradene meke rubove; ti rubovi, medutim, ne smiju biti tako meki da, kad su vrata zatvorena i drze
ispitni alat u obliku Sipke koji je naveden u tocki 7.6.5.6.1.1., kruta konstrukcija vrata moze dodi u
potpuno zatvoren poloZaj.

Kad se vrata za putnike sa servo upravljanjem drZe zatvorenim samo sa stalnim napajanjem energijom,
mora biti predvidena upozoravajuta naprava za opticku signalizaciju radi upozorenja vozacu o svakoj
neispravnosti u napajanju vrata energijom.

Naprava za zastitu od pokretanja, ako je ugradena, mora raditi samo kod brzina koje su manje od 5 km/h
i ne smije raditi kod brzine veée od navedene.

Ako vozilo nema ugradenu napravu za zastitu od pokretanja, zvucna signalizacija za vozaca smije se
ukljuciti ako vozilo polazi sa stajalista, kad bilo koja vrata za putnike sa servo upravljanjem nisu potpuno
zatvorena. Ta zvucna signalizacija mora se ukljuciti kod brzine vece od 5 kmj/h za vrata koja zadovoljavaju
zahtjeve iz tocke 7.6.5.6.1.2.3.

Dodatni tehni¢ki zahtjevi za vrata za putnike s automatskim pokretanjem

Ukljucivanje uredaja za upravljanje za otvaranje vrata

Osim u slucaju predvidenom u tocki 7.6.5.1., samo vozac sa svog sjedala smije moci ukljuciti i iskljuciti
uredaj za upravljanje za otvaranje svakih vrata za putnike s automatskim pokretanjem.

Ukljucivanje i iskljucivanje moze biti izravno pomocu prekidaca ili posredno, npr. otvaranjem ili zatvara-
njem prednjih vrata za putnike.

Ukljucenje uredaja za upravljanje otvaranjem od strane vozaca mora biti signalizirano unutar vozila i, u
slucaju vrata koja se otvaraju izvana, takoder na vanjskoj strani vozila; pokaziva¢ (npr. osvijetljena tipka,
svjetlosni signal) mora biti na vratima na koja se odnosi, ili blizu njih.

U slucaju izravnog ukljucivanja pomocu prekidaca, radno stanje sustava mora biti jasno prikazano vozacu,
npr. polozajem prekidaca, pokaznom svjetiljkom ili osvijetljenim prekidacem. Prekida¢ mora biti posebno
oznacen i postavljen tako da se ne moze zamijeniti drugim uredajem za upravljanje.

Otvaranje vrata za putnike s automatskim pokretanjem

Nakon §to voza¢ ukljuci uredaj za upravljanje, putnici moraju modi otvoriti vrata na ovaj nacin:

iznutra, npr. pritiskom na tipku ili presijecanjem svjetlosne zapreke; i

izvana, osim u slucaju vrata koja su predvidena samo za izlaz i koja su kao takva oznacena, npr. pritiskom
na osvijetlienu tipku, na tipku ispod osvijetlienog znaka ili na sli¢cnu napravu oznacenu prikladnim
uputama.

Pritiskivanjem tipki navedenih u tocki 7.6.6.2.1.1., komuniciranjem s vozacem nacinima navedenima u
tocki 7.7.9.1., moZe se poslati signal koji se pohrani u memoriji i koji, nakon vozaceva uklju¢ivanja
uredaja za upravljanje otvaranjem, otvara vrata.

Zatvaranje vrata za putnike s automatskim pokretanjem

Kad se vrata za putnike s automatskim pokretanjem otvore, ona se moraju ponovo automatski zatvoriti
nakon $to istekne odredeno vremensko razdoblje. Ako putnik ulazi u vozilo ili ga napusta u tom
vremenskom razdoblju, sigurnosna naprava (npr. dodir poda stopalom, svjetlosna zapreka, jednosmjerna
zapreka) treba osigurati da se vrijeme do zatvaranja vrata dovoljno produlji.
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7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

Ako putnik ulazi u vozilo ili ga napusta dok se vrata zatvaraju, proces zatvaranja mora se automatski
prekinuti i vrata se moraju vratiti u otvoreni poloZzaj. Vracanje vrata moze ukljuciti jedna od sigurnosnih
naprava navedenih u tocki 7.6.6.3.1. ili neka druga naprava.

Putnik mora mo¢i, prema odredbama iz tocke 7.6.6.2., ponovno otvoriti vrata koja se automatski zatvore
prema odredbi iz tocke 7.6.6.3.1.; to se ne primjenjuje kad voza¢ iskljuci uredaj za upravljanje otvaranjem
vrata.

Nakon $to voza¢ isklju¢i uredaj za upravljanje otvaranjem vrata za putnike s automatskim pokretanjem,
otvorena vrata moraju se zatvoriti sukladno odredbama iz tocaka 7.6.6.3.1. do 7.6.6.3.2.

Zaustavljanje procesa automatskog zatvaranja kod vrata oznacenih za posebnu namjenu, npr. za putnike s
dje¢jim kolicima, za osobe s poteskocama u kretanju itd.

Voza¢ mora moéi zaustaviti proces automatskog zatvaranja ukljué¢ivanjem posebnog uredaja za uprav-
ljanje. Putnik, takoder, mora modi zaustaviti proces automatskog zatvaranja izravno, pritiskom na posebnu
pritisnu tipku.

Zaustavljanje procesa automatskog zatvaranja mora biti signalizirano vozacu, npr. pomocu pokazne
svjetiljke.

Ponovno uspostavljanje procesa automatskog zatvaranja mora u svim slucajevima biti omoguceno samo
vozacu.

Kod zatvaranja vrata koje slijedi, treba primijeniti tocku 7.6.6.3.

Tehnicki zahtjevi za vrata za slucaj opasnosti

Mora biti moguce lako otvoriti vrata za slucaj opasnost izvana i iznutra kad vozilo miruje. Medutim, ne
treba smatrati da taj zahtjev iskljuuje moguénost zakljucavanja vrata izvana, pod uvjetom da se vrata
uvijek mogu otvoriti iznutra pomocu uobicajenog mehanizma za otvaranje.

Vrata za slucaj opasnosti, kad se koriste kao takva, ne smiju biti sa servo upravljanjem, osim u slucaju da
se, nakon §to se uredaj za upravljanje iz tocke 7.6.5.1. ukljuci i vrati u uobicajeni poloZaj, vrata ponovno
ne zatvore dok voza¢ ne ukljuci uredaj za upravljanje zatvaranjem. Takoder ona ne smiju biti klizna, osim
u slucaju vozila za prijevoz najviSe 22 putnika. Za takva vozila klizna vrata mogu se smatrati vratima za
slucaj opasnosti, ako se dokaze da se mogu otvoriti bez uporabe alata nakon ispitivanja ¢elnim sudarom sa
zaprekom u skladu s Direktivom 74/297 EEZ.

Svaki uredaj za upravljanje ili naprava za otvaranje vrata za slucaj opasnosti izvana moraju biti izmedu
1000 i 1500 mm iznad tla i najviSe 500 mm udaljeni od vrata. Na vozilima razreda L, IL i I svaki
uredaj za upravljanje ili naprava za otvaranje vrata za slucaj opasnosti iznutra moraju biti izmedu 1 000 i
1 500 mm iznad povrsine poda ili stube koja je najbliza uredaju za upravljanje i najvise 500 mm udaljena
od vrata. To se ne primjenjuje za uredaje za upravljanje koji su postavljeni u vozacevom prostoru.

Vrata za slucaj opasnosti sa Sarkama koja su ugradena na bo¢noj strani vozila moraju imati Sarke na
prednjem rubu i moraju se otvarati prema van. Remen za drzanje, lanac ili druge naprave za zadrzavanje
dopusteni su pod uvjetom da dopustaju otvaranje vrata, i da ona ostanu otvorena, do kuta od 100°. Ako
postoji neki nacin koji osigurava slobodan prolaz prilazu vratima za slucaj opasnosti, ne primjenjuje se
zahtjev za najmanji kut od 100°.

Vrata za slucaj opasnosti moraju biti zastiCena od nenamjernog pokretanja. Medutim, taj se zahtjev ne
primjenjuje ako se vrata za slucaj opasnosti automatski zakljucavaju kad se vozilo krece brzinom veom

od 5 km/h.

Sva vrata za sluCaj opasnosti moraju imati ugradenu zvucnu napravu za upozorenje vozacu kad nisu
dobro zatvorena. Upozorna naprava mora se ukljuciti pokretanjem zapora vrata ili rucke, a ne pokreta-
njem samih vrata.
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Tehnicki zahtjevi za prozore za sluc¢aj opasnosti

Svaki prozor za slucaj opasnosti, sa Sarkama ili izbacivi, treba se otvarati prema van. Izbacivi prozori ne
smiju se potpuno odvojiti od vozila kad se upotrijebe. Djelovanje izbacivog otvora za spasavanje mora biti
takvo da se djelotvorno onemogudi nenamjerno izbacivanje.

Svaki prozor za slucaj opasnosti mora:

se modi lako i trenutacno otvoriti iznutra i izvana pomocu naprave koja je prikladna namjeni; ili

biti izraden od lako lomljivog sigurnosnog stakla. Ova posljednja odredba isklju¢uje moguénost uporabe
prozora od slojevitog stakla ili plasticnog materijala. U blizini svakog prozora za slucaj opasnosti mora biti
postavljena naprava, lako dostupna osobama u vozilu, s kojom se mozZe razbiti prozor.

Svaki prozor za slucaj opasnosti koji se moze zakljucati izvana mora biti proizveden tako da se uvijek
moZe otvoriti iz vozila.

Ako je prozor za slucaj opasnosti tipa sa Sarkama na gornjoj stranici, on mora imati odgovarajudi
mehanizam koji ga drzi potpuno otvorenim. Prozori za slucaj opasnosti sa Sarkama trebaju se otvarati
tako ne ometaju slobodan prolaz iz vozila i u vozilo.

Visina izmedu donjeg ruba prozora za slucaj opasnosti koji je ugraden bo¢no na vozilu i razine poda
neposredno ispod prozora (izuzimajuéi mjestimi¢na odstupanja poput izbocine iznad kotaca ili mjenjaca)
ne smije biti ve¢a od 1 200 mm ni manja od 650 mm u slucaju prozora za sluaj opasnosti sa Sarkama, ili
500 mm u slucaju prozora koji je izraden od lomljivog stakla.

Medutim, u sluCaju prozora za slucaj opasnosti sa Sarkama, visina donjeg ruba moZe se smanjiti do
500 mm, pod uvjetom da je na otvor prozora ugradena zastita do visine od 650 mm radi sprecavanja
mogucénosti ispadanja putnika iz vozila. Kad je na otvor prozora ugradena zastita, visina otvora prozora
iznad te zastite ne smije biti manja od najmanje vrijednosti propisane za prozor za slucaj opasnosti.

Svaki prozor za slucaj opasnosti sa Sarkama koji nije lako vidljiv iz vozaceva sjedala mora imati ugradenu
zvuénu napravu za upozorenje vozacu kad nije dobro zatvoren. Ta se naprava mora ukljuciti pokretanjem
brave prozora, a ne pokretanjem samog prozora.

Tehnicki zahtjevi za otvore za spaSavanje

Svaki otvor za spasavanje mora biti takav da ne ometa slobodni prolaz iz vozila i u vozilo.

Krovni otvori za spasavanje moraju biti izbacivi, sa Sarkama ili biti izradeni od lako lomljivog sigurnosnog
stakla. Podni otvori za spaSavanje moraju biti sa Sarkama ili izbacivi i moraju imati ugradenu zvucnu
napravu za upozorenje vozacu kad nisu dobro zatvoreni. Ta se naprava mora ukljuciti pokretanjem brave
otvora za spasavanje, a ne pokretanjem samog otvora za spasavanje. Otvori za spaSavanje moraju biti
zastieni od nenamjernog pokretanja. Medutim, taj se zahtjev ne primjenjuje ako se podni otvori za
spasavanje automatski zakljucaju kad se vozilo krece brzinom ve¢om od 5 kmjh.

Izbacivi otvori za spaavanje ne smiju se potpuno odvojiti od vozila kad se upotrijebe, tako da otvor za
spasavanje ne ugrozi druge korisnike ceste. Djelovanje izbacivog otvora za spasavanje mora biti takvo da
se u¢inkovito onemogudi nenamjerno izbacivanje. Podne izbacive otvore za spaSavanje treba biti mogude
izbaciti samo u prostor za putnike.

Izbacivi otvori za spaSavanje sa Sarkama moraju se otvarati prema prednjoj ili straznjoj strani vozila, s
kutom otvaranja od najmanje 100°. Podni otvori za spaSavanje sa Sarkama moraju se otvarati u prostor za
putnike.

Otvori za spasavanje moraju biti takvi da ih je moguée lako otvoriti ili skinuti izvana ili iznutra. Medutim,
ne treba smatrati da taj zahtjev iskljucuje mogucnost zakljuc¢avanja otvora za spasavanje s ciljem osiguranja
vozila kad nije pod nadzorom, pod uvjetom da se otvor za spasavanje uvijek moze otvoriti ili ukloniti
iznutra pomocu uobiCajenog mehanizma za otvaranje ili uklanjanje. U slucaju lako lomljivog otvora za
spasavanje, u blizini otvora za spajavanje mora se nalaziti naprava, lako dostupna osobi unutar vozila,
kojom se taj otvor za spasavanje moze lako razbiti.
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7.6.10.

7.6.10.1.

7.6.10.2.

7.6.10.3.

7.6.10.4.

7.6.10.5.

7.6.10.6.

7.6.10.7.

7.6.10.8.

7.6.10.9.

7.6.11.

7.6.11.1.

7.6.11.2.

7.6.11.3.

Tehnicki zahtjevi za uvlacive stube
Ako su ugradene uvlacive stube, one moraju zadovoljavati sljedece zahtjeve:

djelovanje uvlacivih stuba mora biti uskladeno s djelovanjem odgovarajucih vrata za putnike ili vrata za
slucaj opasnosti;

kad su vrata zatvorena, nijedan dio uvlacivih stuba ne smije str3iti viSe od 10 mm iznad obrisa karoserije
koja ih okruzuje;

kad su vrata otvorena i uvlacive su stube u izvucenom poloZaju, povrsina plohe mora zadovoljavati
zahtjeve iz tocke 7.7.7. ovog Priloga;

u sluaju stuba sa servo pokretanjem, zaustavljeno vozilo ne smije se mo¢i pokrenuti vlastitim pogonom
dok su stube u izvu¢enom polozaju. U slucaju stuba s ruénim pokretanjem, zvucni signal mora upozoriti
vozaca da stube nisi potpuno uvucene;

kad se vozilo krece, stuba sa servo pokretanjem se ne smije modi izvuéi. Ako je naprava koja pokrece
stubu u kvaru, stuba se mora uvudi i ostati u uvuc¢enom polozaju. Medutim, djelovanje odgovaraju¢ih vrata
ne smije biti sprije¢eno u slucaju takvog kvara, ili ako je stuba ostecena ili zaprijecena;

kad putnik stoji na uvlacivoj stubi sa servo upravljanjem, odgovarajuca vrata ne smije se modi zatvoriti.

Zadovoljavanje tog zahtjeva treba provijeriti postavljanjem mase od 15 kg, koja predstavlja malo dijete, na
srediSte stube. Taj se zahtjev ne primjenjuje na svaka vrata koja su u izravnome vozacevom vidnom polju;

pokretanje uvlacivih stuba ne smije moéi prouzrociti tjelesnu ozljedu putnika ili osoba koje cekaju na
autobusnim stajalistima;

uglovi uvlacivih stuba koji su okrenuti prema naprijed ili prema unatrag moraju biti zaobljeni polumjerom
koji nije manji od 5 mm; rubovi moraju biti zaobljeni polumjerom koji nije manji od 2,5 mm;

kad su vrata za putnike otvorena, uvlaciva stuba mora se drzati osigurana u izvuCenom polozaju. Kad se

masa od 136 kg postavi u srediste jednostruke stube ili masa od 272kg u sredidte dvostruke stube,
deformacija u bilo kojoj tocki stube ne smije prije¢i 10 mm.

Oznake

Svaki izlaz za slucaj opasnosti mora na unutrasnjoj i vanjskoj strani vozila biti oznacen natpisom, npr.:

~Emergency exit”
Jssue de secours”
,Salida de emergencia”
,Nodudgang”
~Notausstieg”

,E€0d0¢ Kvdivou”
,Uscita di sicurezza”
,Nooduitgang”

,Saida de emergéncia”
~Hatduloskaynti”

,Nodutgang”

dopunjenim, prema potrebi, jednim od simbola prikazanih u tocki 3.4. Priloga I Direktivi Vijeca
92/58/EEZ.

Uredaj za upravljanje vratima za slucaj opasnosti i svim izlazima za slucaj opasnosti mora biti oznacen na
unutra$njoj i vanjskoj strani vozila prepoznatljivim simbolom ili jasnim natpisom.

Jasne upute koje se odnose na radni postupak moraju biti postavljene na svaki uredaj za upravljanje
izlazom za slucaj opasnosti ili u njegovoj blizini.
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7.6.11.4.

7.7.

7.7.1.1.

7.7.1.2.

7.7.1.3.

7.7.1.4.

7.7.1.5.

Jezik na kojem moraju biti oznake namijenjene da zadovolje zahtjeve u tockama 7.6.11.1. do 7.6.11.3,
odreduje tijelo za homologaciju imaju¢i u vidu drzavu/drzave u kojima podnositelj zahtjeva namjerava
prodavati vozilo u dogovoru, ako je to potrebno, s nadleznim tijelima odgovarajuce drzave/drzava. Ako
nadlezno tijelo drzave/drzava u kojima ée se registrirati vozilo promijeni jezik, to ne smije povlaciti novi
postupak homologacije tipa.

Unutarnji raspored

Pristup vratima za putnike (vidjeti sliku 1. u Prilogu IIL)

Slobodni prostor koji se proteze prema unutrasnjosti vozila od bo¢nog zida na kojem su ugradena vrata
mora omogucavati slobodan prolaz vertikalne pravokutne ploce debljine 20 mm, Sirine 400 mm i visine
700 mm iznad poda, koja na sebi ima drugu plocu Sirine 550 mm, koja je simetri¢cno postavljena iznad
nje; visina druge ploc¢e propisana je za odgovarajuli razred vozila. Tu dvodijelnu plo¢u treba drzati
usporedno s otvorom vrata dok je se pomice iz pocetnog polozaja, u kojem njezina Celna ravnina koja
je najbliza unutra$njosti vozila dodiruje najudaljeniji rub otvora, do polozaja kad ploca dodirne prvu stubu,
nakon cega je treba drzati pod pravim kutovima u odnosu na mogudi smjer kretanja osobe koja upotreb-
ljava ulaz.

Visina gornjeg dijela pravokutne ploce za odgovarajuéi razred i kategoriju vozila mora biti kao $to je
propisano u tablici niZe. Kao druga moguénost moze se upotrijebiti ploca u obliku trapeza, visine
500 mm, koja ¢ini prijelaz izmedu Sirine gornje i donje ploce. U tom slucaju ukupna visina pravokutnog
i trapezoidnog dijela gornje ploce mora biti 1100 mm za sve razrede vozila za prijevoz vise od
22 putnika i 950 mm za razrede vozila za prijevoz najvise 22 putnika.

Razred vozila Vil o e P 1 Ukupna visina Sirina
Alternativni
trapezoidni dio
Razred A. (*) 950 950 1650 550 (**)
Razred B. () 700 950 1400
Razred L 1100 1100 1 800
Razred II. 950 1100 1650
Razred IIL. 850 1100 1550

(*) Za vozila za prijevoz najviSe 22 putnika, donji dio ploce smije se pomaknuti u odnosu na gornji dio ploce pod
uvjetom da to bude u istom smjeru.

() Sirina gornjeg dijela ploce moze se na vrhu smanjiti na 400 mm, kad skosenje u odnosu na vodoravnu ravninu ne
prelazi 30°.

Kad sredi$nja crta te dvodijelne ploce prijede razmak od 300 mm od svog pocetnog polozaja i dvodijelna
plo¢a dodirne povrsinu stube, plocu treba zadrzati u tom polozZaju.

Valjkasto tijelo (vidjeti sliku 6. u Prilogu IIL) koje se upotrebljava za provjeru prolaznosti hodnika zatim
treba pomicati, pocevsi od hodnika, u mogucem smjeru kretanja osobe koja napusta vozilo, dok njegova
sredi$nja crta ne dotakne vertikalnu ravninu u kojoj se nalazi gornji rub zadnje stube, ili dok tangencijalna
ravnina na gornjem valjku ne dodirne dvodijelnu plocu, ovisno $to se dogodi prvo, te ga zadrzati u tom
poloZaju (vidjeti sliku 2. u Prilogu IIL).

Izmedu valjkastog tijela, u polozaju koji je odreden u tocki 7.7.1.4. i dvodijelne ploce, u polozaju koji je
odreden u tocki 7.7.1.3., mora postojati slobodan prostor ¢ije su gornje i donje granice prikazane na slici
2. u Prilogu Il Taj slobodni prostor mora dopustati slobodan prolaz vertikalne ploce najveée debljine
20 mm, ¢iji su oblik i dimenzije jednaki sredi$njem presjeku valjkastog tijela (vidjeti tocku 7.7.5.1.). Tu
plocu treba pomicati iz polozaja u kojem dodiruje valjkasto tijelo, dok njezina vanjska strana ne dodirne
unutra$nju stranu dvodijelne ploce, dodirivanjem ravnine ili ravnina koje su odredene gornjim rubovima
stube, u moguéem smjeru kretanja osobe koja upotrebljava ulaz (vidjeti sliku 2. u Prilogu IIL).



13/Sv. 14

Sluzbeni list Europske unije

29

7.7.1.6.

7.7.1.7.

7.7.1.8.

7.7.1.8.1.

7.7.1.8.2.

7.7.1.8.3.

7.7.1.8.4.

7.7.1.9.

7.7.1.9.1.

7.7.1.9.2.

7.7.1.10.

7.7.1.11.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

Slobodni prilazni prostor za to tijelo ne smije ukljuciti bilo koji prostor koji doseze do 300 mm ispred
nepritisnutog sjedista bilo kojeg sjedala okrenutog prema naprijed ili straga ili do 225 mm u slucaju sjedala
ugradenih na izbocinama iznad kotaca te do visine gornje strane sjedista.

U slucaju sklopivog sjedala, taj se prostor odreduje kad je sjedalo u polozaju uporabe.

Medutim, sklopivo sjedalo namijenjeno posadi moze sprecavati prilaz vratima za putnike kad je u polozaju
uporabe, pod uvjetom da:

je jasno naznaceno, u vozilu i na EZ certifikatu o homologaciji tipa (vidjeti Prilog II. Dodatak 2.), da je
sjedalo namijenjeno samo posadi;

se sjedalo automatski sklopi kad nije u uporabi, $to je potrebno da se zadovolje zahtjevi u
tockama 7.7.1.1. ili 7.7.1.2.1 7.7.1.3,, 7.7.1.4. i 7.7.1.5,

se vrata ne smatraju obveznim izlazom prema tocki 7.6.1.4.; i

kad je sjedalo u poloZaju uporabe i kad je sklopljeno, nijedan njegov dio nije ispred vertikalne ravnine koja
prolazi kroz sredite sjedeCe povriine vozaceva sjedala u svojem krajnjem straznjem poloZaju i kroz
srediSte vanjskog retrovizora ugradenog na suprotnoj strani vozila.

Prilaz vratima i prolaz kroz koji putnici mogu pri¢i vratima, u slucaju vozila za prijevoz najvise
22 putnika, smatra se slobodnim ako imaju:

slobodni prolaz, izmjeren usporedno uzduznoj osi vozila, koji nije manji od 220 mm u bilo kojoj tocki i
od 550 mm u bilo kojoj tocki koja je vise od 500 mm iznad poda ili stuba (vidjeti sliku 3. u Prilogu IIL);

slobodni prolaz, izmjeren okomito na uzduznu os vozila, koji nije manji od 300 mm u bilo kojoj tocki i
od 550 mm u bilo kojoj tocki koja je vise od 1 200 mm iznad poda ili stuba ili manje od 300 mm ispod
krova (vidjeti sliku 4. u Prilogu IIL.).

Dimenzija vrata za putnike i vrata za slucaj opasnosti iz tocke 7.6.3.1. i zahtjevi iz tocaka 7.7.1.1. do
7.7.1.7., 7.7.2.1. do 7.7.2.3., 7.7.5.1. i 7.7.8.5. ne primjenjuju se na vozila razreda B. Cija tehnicki
dopustena masa ne prelazi 3,5 tone i koja imaju najviSe 12 sjedala za putnike, od kojih svako sjedalo
ima nesmetan pristup barem dvojim vratima.

Najve¢i nagib poda u pristupnom prilazu ne smije biti veéi od 5 % kad vozilo s masom koja odgovara
voznome stanju stoji na vodoravnoj povrdini. Bilo kakva naprava za spustanje razine ne smije biti
ukljucena.

Pristup vratima za sluc¢aj opasnosti (vidjeti sliku 5. u Prilogu IIL)

Sljededi se zahtjevi ne primjenjuju na vozaceva vrata koja se upotrebljavaju kao izlaz u slucaju opasnosti u
vozilima namijenjenim za prijevoz najviSe 22 putnika.

Slobodni prostor izmedu hodnika i otvora vrata za slucaj opasnosti mora omogucavati slobodan prolaz
vertikalnog valjka promjera 300 mm i visine od poda 700 mm koji nosi drugi vertikalni valjak promjera
550 mm, tako da im je ukupna visina 1 400 mm.

Promjer gornjeg valjaka moZe se na vrhu smanjiti na 400 mm, kad skosenje u odnosu na vodoravnu
ravninu ne prelazi 30°.

Osnova prvog valjka mora se nalaziti u projekciji drugog valjka.

Kad su sklopiva sjedala ugradena bo¢no uzduz tog prolaza, slobodni prostor za valjak treba odrediti kad je
sjedalo u polozaju uporabe.

Kao druga moguénost za dvostruki valjak, moze se upotrijebiti kontrolna naprava opisana u tocki 7.7.5.1.
(vidjeti sliku 6. u Prilogu IIL).
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7.7.3.1.

7.7.3.2.

7.7.3.3.

7.7.4.1.

7.7.4.1.1.

7.7.4.1.2.

7.7.4.2.

7.7.5.1.

Pristup prozorima za slucaj opasnosti

Kontrolnik za provjeru mora biti moguée izvudi iz vozila kroz svaki prozor za slucaj opasnosti.

Smjer pomicanja kontrolnika za provjeru mora biti u smjeru u kojem bi se ocekivalo da ¢ée iéi putnik koji
napusta vozilo. Kontrolnik za provjeru treba drzati okomito na taj smjer kretanja.

Kontrolnik za provjeru mora biti u obliku tanke ploce dimenzija 600 x 400 mm, s uglovima zaobljenima
polumjerom 200 mm. Medutim, kod prozora za slucaj opasnosti koji je na straznjoj strani vozila, kao
drugu moguénost, kontrolnik za provjeru moze imati dimenzije 1 400 mm x 350 mm, s uglovima zaob-
lijenima polumjerom 175 mm.

Pristup otvorima za spaSavanje

Pristup otvorima za spasavanje na krovu

Osim u slucaju vozila razreda 1., najmanje jedan otvor za spasavanje mora biti postavljen tako da krnja
Cetverostrana piramida s bo¢nim kutom od 20° i visinom od 1 600 mm dodiruje dio sjedala ili odgova-
rajuéi oslonac. Os piramide treba biti vertikalna i njezin vrh (gornja povrsina) mora dodirivati otvor
povrsine otvora za spaSavanje. Nosaci mogu biti sklopivi ili odvojivi, pod uvjetom da se mogu zabraviti
u polozaju uporabe. Taj se polozaj upotrebljava kod provjere.

Kad je debljina krovne konstrukcije veca od 150 mm, vrh piramide mora dodirivati otvor povriine otvora
za spaSavanje na razini vanjske povrsine krova.

Otvor za spaSavanje u podu

U slucaju otvora za spaSavanje koji su ugradeni u pod, otvor mora omogucavati izravan i slobodan prolaz
do vanjske strane vozila i mora biti postavljen tako da slobodan prostor iznad otvora odgovara visini
hodnika. Bilo koji izvor topline ili pomic¢ni dijelovi moraju od svakog dijela otvora za spasavanje biti
udaljeni najmanje 500 mm.

Kontrolnik za provjeru u obliku tanke ploce dimenzija 600 mm x 400 mm s uglovima zaobljenim polu-
mjerom od 200 mm koji je u vodoravnom poloZaju, treba biti moguée pomaknuti s visine iznad poda
vozila 1 m od poda.

Hodnici (vidjeti sliku 6. u Prilogu 3.)

Hodnik u vozilu mora biti konstruiran i proizveden tako da omogucava slobodan prolaz kontrolne
naprave, koja se sastoji od dva suosna valjka medusobno spojena obrnutim krnjim sto$cem, koja ima
sljedece dimenzije (u mm):

Razred L Razred 1L Razred III. Razred A. Razred B.
Promjer donjeg valjka ,A” 450 350 300 350 300
Visina donjeg valjka 900 900 900 900 900
Promjer gornjeg valika ,C” 550 550 450 550 450
Visina gornjeg valjka ,B” 500 (*) 500 (*) 500 (¥) 500 (*) 300
Ukupna visina ,H” 1900 (¥ 1900 (%) 1900 (¥ 1900 (¥ 1500

*) Visina gornjeg valjka i uz nju vezana ukupna visina moZe se smanjiti za 100 mm na cijelom dijelu hodnika koji se
gornjeg valj J p ) J ) )

nalazi iza:

—  poprecne vertikalne ravnine koja prolazi 1,5 m ispred sredi$nje osi straznje osovine (straznje osovine koja je
bliza prednjem kraju u slucaju vozila s vise straznjih osovina), i

prednj ) ) )

—  poprecne vertikalne ravnine koja prolazi kroz straznji rub vrata za putnike ili krajnjih straznjih vrata za putnike,

ako postoji vise vrata za putnike.
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7.7.5.1.1.

7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.2.1.

7.7.5.2.2.

7.7.5.3.

7.7.5.4.

7.7.5.5.

7.7.5.6.

7.7.5.7.

7.7.5.8.

7.7.5.9.

7.7.6.1.

7.7.6.2.

Promjer gornjeg valjka moze se na vrhu smanjiti na 300 mm kad postoji skoSenje pod kutom do 30° u
odnosu na horizontalu.

Kontrolna naprava smije dodirnuti remene drzace, ako su ugradeni, ili druge savitljive predmete kao §to su
dijelovi sigurnosnog pojasa, i pomaknuti ih.

Ako ispred sjedala ili reda sjedala nema izlaza:

u slucaju naprijed okrenutih sjedala, prednji rub valjkastog kontrolnika, odredenog u tocki 7.7.5.1., mora
dosedi najmanje do popre¢ne vertikalne ravnine koja dodiruje krajnju prednju tocku naslona krajnjeg
prednjeg reda sjedala i on mora ostati u tom polozaju. Od te ravnine mora biti mogude pomicati
plocu prikazanu na slici 7. u Prilogu IIL, tako, da se pocevsi od polozaja dodira s valjkastim kontrolnikom,
strana ploce koja je okrenuta prema vanjskoj strani vozila pomakne naprijed za 660 mm.

u slucaju boc¢no okrenutih sjedala, prednji dio valjkastog kontrolnika mora doseéi najmanje do poprecne
vertikalne ravnine, koja se podudara s vertikalnom ravninom koja prolazi kroz srediste prednjeg sjedala
(slika 7. u Prilogu IIL).

u slucaju sjedala okrenutih prema straga, prednji dio valjkastog kontrolnika mora dose¢i najmanje do
poprecne vertikalne ravnine koja dodiruje prednji dio sjedista prednjeg reda ili prednjeg sjedala (slika 7. u
Prilogu 1IL).

Na vozilima I. razreda, promjer donjeg valjka moze biti smanjen s 450 mm na 400 mm u straznjem dijelu
hodnika iza:

poprecna uspravna ravnina koja prolazi 1,5 m ispred sredi$nje osi straznje osovine (straZnje osovine koja
je najbliza prednjem kraju u slucaju vozila s vie straznjih osovina); i

popre¢ne uspravne ravnine koja prolazi krajnjom straznjom tockom vrata za putnike koja su najbliza
straznjem kraju.

Na vozilima razreda III. sjedala na jednoj ili obje strane hodnika mogu biti bo¢no pomicna, $to kao
posljedicu moze imati smanjenje Sirine hodnika do dimenzije koja odgovara promjeru donjeg valjka od
220 mm, pod uvjetom da na svakom sjedalu naprava za upravljanje, lako dostupna putniku koji stoji u
hodniku, bude dostatna da prouzroci vracanje sjedala, ako je moguce automatski, cak i ako je zauzeto, u
poloZaj koji odgovara najmanjoj Sirini od 300 mm.

Na zglobnim autobusima, kontrolna naprava prema definiciji u tocki 7.7.5.1. mora mo¢i bez zapinjanja
proéi kroz zglobni dio. Nijedan dio mekog dijela obloge u toj sekciji, ukljucujuéi i harmoniku, ne smije
strditi u hodnik.

Stube mogu biti ugradene u hodnik. Sirina tih stuba ne smije biti manja od Sirine hodnika na vrhu stuba.
Nisu dopustena sklopiva sjedala koja omogucuju putnicima sjedenje u hodniku.

Bocno pomicna sjedala koja u nekom polozaju zadiru u hodnik nisu dopustena, osim u vozilima
razreda IIl. na koja se primjenjuju uvjeti propisani u tocki 7.7.5.3.

U slucaju vozila na koja se primjenjuje tocka 7.7.1.9. nije potreban hodnik, pod uvjetom da su zadovo-
liene dimenzije za prolaz navedene u toj tocki.

Povr§ina hodnika i pristupnih prilaza mora biti protuklizna.

Nagib hodnika

Nagib hodnika, izmjeren u neoptere¢enom vozilu na vodoravnoj podlozi i bez sustava za spustanje, ne
smije prelaziti:

8 % u slucaju vozila razreda I, IL i A;

12,5% u slucaju niskopodnih vozila razreda I ili Il. navedenih u ¢lanku 2. stavku 2., s obzirom na
unutra$nji dio hodnika, 2 m s obje strane sredi$nje osi druge osovine i, prema potrebi, tre¢e osovine, na
ukupnoj duljini od 2 m;
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12,5 % u slucaju vozila razreda III. i B.; i

5% u slucaju ravnine okomite na uzduznu os simetrije vozila.

Stube (vidjeti sliku 8. u Prilogu IIL)

Najveca i najmanja visina, s neuklju¢enim sustavom za spustanje, i najmanja dubina stuba za putnike na
vratima za putnike i za slucaj opasnosti, kao i u unutrasnjosti vozila, trebaju biti sljedece:

Razredi LiA. IL, IIL. i B.
Prva stuba od tla ,D” najveca visina (mm) 340 (1) 380 (1) () ()
najmanja dubina (mm) 300 ()
Ostale stube ,E” najveca visina (mm) 250 (%) 350 (%)
najmanja visina (mm) 120
najmanja dubina (mm) 200

() 230 mm za vozila za prijevoz najvise 22 putnika.

(") 700 mm za vrata za slucaj opasnosti;

1 500 mm za vrata za slucaj opasnosti na gornjem dijelu katnog vozila.

) 430 mm u slucaju vozila samo s mehanickim ovjesom.

) 300 mm u slucaju stuba na vratima iza krajnje straznje osovine.

4 250 mm u hodnicima za vozila za prijevoz najvise 22 putnika.

) Za najmanje jedna vrata za putnike; 400 mm za ostala vrata za putnike.

apomena: 1. Kod dvostrukih vrata odvojeno treba promatrati stube u svakoj polovici stubista.
2. Dimenzija E na slici 8. u Prilogu III. ne treba biti ista za svaku stubu.

Z

Svaki prijelaz od ulegnuca u hodniku do podrugja sjedala ne treba smatrati stubom. Medutim, vertikalni
razmak izmedu povr$ine hodnika i poda u podru¢ju sjedala ne smije prije¢i 350 mm.

U svrhu odjeljka 7.7.7., visinu stube treba izmjeriti u sredi§tu njezine Sirine. Osim toga, proizvodaci
moraju narocito voditi ratuna o prilazu za osobe sa smanjenom pokretljivo§¢u, posebno u odnosu na
visinu stuba koja treba biti najmanja moguca.

Visina prve stube u odnosu na tlo mora se izmjeriti na vozilu koje stoji na ravnoj podlozi, s masom koja
odgovara voznome stanju prema definiciji u tocki 2.18. i s gumama i tlakom u njima prema specifikaciji
proizvodaca za najvecu tehnicki dopustenu ukupnu masu (M) odredenu u skladu s tockom 2.19.

U slucaju kad ima viSe stuba, svaka se stuba moze preklapati do 100 mm s podru¢jem vertikalne
projekcije sljedece stube, a te projekcije na gazistu ispod moraju ostaviti slobodnu povrsinu po dubini
od najmanje 200 mm (vidjeti sliku 8. u Prilogu III.) sa svim rubovima stuba konstruiranima tako da se
opasnost od spoticanja i kontrastne boje svedu na najmanju mjeru.

Sirina i oblik svake stube moraju biti takvi da se na nju moZe postaviti pravokutnik odreden u tablici nize,
tako da najvise 5 % povrsine odgovarajuleg pravokutnika stri izvan stube. Kod dvostrukih vrata, svaka
polovica tih vrata mora zadovoljavati taj zahtjev.

Broj putnika >22 <22
prva stuba (mm) 400 x 300 400 x 200
Povrsina
ostale stube (mm) 400 x 200 400 x 200

sve stube moraju imati protukliznu povrsinu.
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7.7.8.2.2.

7.7.8.3.

7.7.8.4.

7.7.8.4.1.

Najve¢i nagib stube u bilo kojem smjeru ne smije prije¢i 5 % kad neoptere¢eno vozilo stoji na ravnoj i
vodoravnoj povrsini u njegovom uobicajenom poloZaju kod putovanja (uz napomenu da bilo koji sustav
za spustanje nije ukljucen).

Sjedala za putnike i prostor za putnike koji sjede

Najmanja Sirina sjedala

Najmanja $irina sjedista sjedala, dimenzija F (vidjeti sliku 9. u Prilogu IIL.), mjerena od vertikalne ravnine
koja prolazi kroz srediSte mjesta za sjedenje, mora biti:

kod vozila razreda 1., 11, A. i B.; 200 mm

kod vozila razreda III. 225 mm

Najmanja Sirina raspoloZivog prostora za svako mjesto za sjedenje, dimenzija G (vidjeti sliku 9. u Prilogu
IIL), mjereno od vertikalne ravnine koja prolazi kroz srediSte mjesta za sjedenje na visini izmedu 270 i
650 mm iznad sjediSta kad nije pritisnuto, ne smije biti manje od:

250 mm kod pojedina¢nih sjedala;

225 mm kod sastavljenih sjedala za dva ili viSe putnika.

Kod vozila Sirine 2,35 m ili manje, Sirina raspoloZivog prostora za svako mjesto za sjedenje, mjerena od
vertikalne ravnine koja prolazi kroz srediste sjedala na visini izmedu 270 i 650 mm iznad povrdine
nepritisnutog sjedala, mora biti 200 mm (vidjeti sliku 9.a u Prilogu IIL). Kad je taj zahtjev zadovoljen,
ne primjenjuju se zahtjevi tocke 7.7.8.1.2.

Kod vozila za prijevoz najvie 22 putnika, za sjedala uz zid vozila, raspolozivi prostor u njegovome
gornjem dijelu ne uklju¢uje povrsinu trokuta osnovice 20 mm i visine 100 mm (vidjeti sliku 10. u Prilogu
IIL). Dodatno se izuzima prostor potreban za sigurnosne pojaseve i njihova sidrista te za stitnik od sunca.

Najmanja dubina sjedista sjedala (dimenzija K, vidjeti sliku 11. u Prilogu IIL)
Najmanja dubina sjedista sjedala mora biti:

350 mm u vozilima razreda I, A. i B.; i

400 mm u vozilima razreda II i IIL

Visina sjediSta sjedala (dimenzija H, vidjeti sliku 11. u Prilogu IIL)

Visina sjedista sjedala, kad nije pritisnuto, u odnosu na pod mora biti takva da je razmak od poda do
vodoravne ravnine koja dodiruje prednju gornju povrsinu sjedista sjedala izmedu 400 i 500 mm: medutim,
ta se visina moze smanjiti do 350 mm u podru¢ju iznad kotaca i motornog prostora.

Razmak izmedu sjedala (vidjeti sliku 12. u Prilogu IIL)

U slucaju sjedala koja su okrenuta u istom smjeru, razmak izmedu prednje povrsine naslona sjedala i
straznje povrsine naslona sjedala koje je ispred (dimenzija H), mjeren vodoravno i na svim visinama iznad
poda izmedu gornje razine sjedista sjedala i tocke 620 mm iznad poda, mora biti najmanje:

Razred 1., A. i B. 650 mm

Razred II. i IIL 680 mm
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7.7.8.4.3.
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7.7.8.5.1.
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7.7.8.6.3.

7.7.8.6.3.1.

7.7.8.6.3.2.

Sva mjerenja treba provesti kad sjediste sjedala i naslon nisu pritisnuti, u vertikalnoj ravnini koja prolazi
kroz sredi$nju crtu pojedina¢nog mjesta za sjedenje.

Kod sjedala koja su okrenuta jedno prema drugome, najmanji razmak izmedu prednjih povriina naslona
tih sjedala, mjeren preko najvisih tocaka sjedista sjedala, ne smije biti manji od 1 300 mm.

U slucaju sjedala za putnike koja se mogu naginjati i namjestivih sjedala za vozaca, mjerenja se obavljaju u
uobicajenim poloZajima uporabe naslona sjedala i naprava za namjestanje, prema podacima proizvodaca.

Mjerenja se obavljaju sa sklopivim plohama koje su ugradene na naslonu sjedala u sklopljenom polozaju.

Kad su sjedala ugradena na uzduznom nosacu ili na drugom sustavu, tako da serviser ili korisnik moze
lako mijenjati unutrasnji raspored vozila, mjerenja se obavljaju u uobicajenom poloZaju uporabe koji
odreduje proizvoda¢ u zahtjevu za homologaciju.

Prostor za putnike koji sjede (vidjeti sliku 13. u Prilogu III.)

Najmanji slobodni prostor ispred svakog sjedala za putnika mora biti predviden kao 3to je prikazano na
slici 13. u Prilogu IIl. Straznja strana naslona sjedala ispred ili pregrada ciji oblik priblizno odgovara
straznjoj strani naslona sjedala kad je nagnut, moze ulaziti u taj prostor pod uvjetima iz tocke 7.7.8.4.
Oslonac sjedala moze mjestimi¢no zadirati u taj prostor, pod uvjetom da ostane odgovarajuéi prostor za
putnikova stopala. U slucaju sjedala pored vozacevog sjedala u vozilima za prijevoz najviSe 22 putnika,
mogu u taj prostor ulaziti ploca s instrumentima, vjetrobransko staklo, $titnik od sunca, sigurnosni
pojasevi i sidriSta sigurnosnih pojasa.

Medutim, vozila razreda I i II. moraju imati najmanje dva, a razreda A. najmanje jedno sjedalo okrenuto
prema naprijed ili prema straga, posebno namijenjena putnicima sa smanjenom pokretljivos¢u osim
korisnika invalidskih kolica i oznacena kao takva, u onom dijelu vozila koji je najpogodniji za ulaZenje.
Ta sjedala moraju biti konstruirana za putnike sa smanjenom pokretljivos¢u tako da je osiguran dovoljan
prostor, ona moraju imati odgovarajue konstruirane i ugradene rukohvate za olakSan prilaz sjedalu i
odlazak s njega te moraju imati ugraden sustav za komunikaciju iz sjedeteg polozaja, sukladno
tocki 7.7.10.

Ta sjedala moraju imati barem 110 % prostora propisanog u tocki 7.7.8.5.1.

Slobodni prostor iznad mjesta za sjedenje

Iznad svakog mjesta za sjedenje i, osim za sjedala u prednjem redu vozila za najviSe 22 putnika, s njim
povezan prostor za noge, mjerit ¢e se slobodni prostor visine od najmanje 900 mm, i to od najvise tocke
sjedista kad nije pritisnuto i najmanje 1 350 mm od prosje¢ne visine poda u prostoru za stopala. U slucaju
vozila na koja se primjenjuje tocka 7.7.1.10., ta se dimenzija moZe smanjiti na 1 200 mm, mjereno od
poda.

Taj se slobodni prostor mora protezati iznad povrsine koja je ogranicena:

vertikalnim uzduZnim ravninama na 200 mm s obje strane uzduZne srednje ravnine sjedala, i

vertikalnom poprecnom ravninom koja prolazi kroz krajnju straznju gornju tocku naslona sjedala i
poprecnom vertikalnom ravninom 280 mm ispred krajnje prednje tocke nepritisnutog sjedista sjedala, u
oba slucaju izmjerenih u sredi$njoj vertikalnoj ravnini mjesta za sjedenje.

Na rubovima slobodnog prostora odredenog u tockama 7.7.8.6.1. 1 7.7.8.6.2. mogu se iskljuciti sljedeca
podrugja:

iznad vanjskih sjedala, podrucje s pravokutnim popre¢nim presjekom 150 mm visine i 100 mm $irine
(vidjeti sliku 14. u Prilogu IIL);

iznad vanjskih sjedala, podru¢je s popre¢nim presjekom u obliku trokuta, ¢ije se tjeme nalazi 650 mm
iznad poda, a osnovnica je irine 100 mm (vidjeti sliku 15. u Prilogu IIL);
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7.7.9.1

7.7.9.2.

u prostoru za noge vanjskog sjedala, podrugje s povr§inom popre¢nog presjeka najvise 0,02 m? (0,03 m?
za niskopodna vozila razreda 1) i s najveom Sirinom od 100 mm (150 mm za niskopodna vozila
razreda 1) (vidjeti sliku 16. u Prilogu IIL);

u vozilu za prijevoz najviSe 22 putnika, u slucaju mjesta za sjedenje koja su najbliza straznjim uglovima
karoserije, vanjski straznji rub slobodnog prostora, gledano u tlocrtu, moze biti zaobljen s polumjerom do
150 mm (vidjeti sliku 17. u Prilogu IIL).

U slobodan prostor koji je odreden u tockama 7.7.8.6.1., 7.7.8.6.2. i 7.7.8.6.3. dopusteni su sljedeci
prodori:

prodor naslona drugog sjedala, njegovih oslonaca i njegovih dodataka (npr. sklopivog stolica);

u sluéaju vozila za prijevoz najviSe 22 putnika, prodor izbocine iznad kotaca pod uvjetom da je ispunjen
jedan od sljedecih uvjeta:

da prodor ne prolazi kroz sredisnju vertikalnu ravninu mjesta za sjedenje (vidjeti sliku 18. u Prilogu IIL), ili

da najblizi rub 300 mm dubokog podrucja za noge putnika koji sjedi nije pomaknut naprijed za vise od
200 mm od ruba nepritisnutog sjedista sjedala i ne vise od 600 mm od prednje povriine naslona sjedala,
kad se ta mjerenja obave u sredi$njoj vertikalnoj ravnini mjesta za sjedenje (vidjeti sliku 19. u Prilogu IIL).
U slucaju dvaju sjedala koja su licem okrenuta jedno prema drugom, ta se odredba primjenjuje samo za
jedno od tih sjedala, a preostali prostor za stopala putnika koji sjede mora biti najmanje 400 mm.

u slucaju sjedala pored vozacevog sjedala u vozilima za prijevoz najvie 22 putnika, prodor nagibnog tipa
prozora, kad su otvoreni, i njihovih drzaca, ploce s instrumentima, vjetrobrana, stitnika od sunca, sigurno-
snih pojaseva, sidrista sigurnosnih pojasa i unutrasnjeg dijela krova.

Komunikacija s vozacem

U vozilima razreda I, II. i A. mora biti predvidena naprava s kojom putnici mogu dojaviti vozacu da
zaustavi vozilo. Za upravljanje svim takvim napravama za komunikaciju moraju biti predvidene izbocene
tipke kontrastnih boja koje su u vozilima razreda I. i A. nalaze najviSe 1 200 mm iznad poda. Uredaji za
upravljanje moraju biti odgovarajuce jednakomjerno rasporedeni po cijelom vozilu. Ukljucivanje uredaja za
upravljanje mora biti signalizirano putnicima jednim ili viSe svjetlosnih signala. Na signalu se pojavljuju
rijeci, kao na primjer:

,bus stopping”
Jarrét demandé”
,parada solicitada”
Lstandser”

,Bus halt”

Lotaon”

Jfermata richiesta”
,bus stopt”
~paragem”
pysihtyy”

Jstannar”,

ili sli¢cna obavijest ifili odgovaraju¢i piktogram te oni moraju svijetliti dok se ne otvore vrata za putnike.
Zglobna vozila moraju imati takve signale u svakom krutom dijelu vozila. Katna vozila moraju ih imati na
obje razine.

Komunikacija s prostorom za posadu. Ako je prostor za posadu izveden bez moguénosti prilaza vozacu ili
prostorima za putnike, treba biti predvidena naprava za komunikaciju izmedu vozaca i tog prostora za
posadu.
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Uredaji za tople napitke i ¢ajna kuhinja

Uredaji za tople napitke i ¢ajna kuhinja moraju biti ugradeni ili zasticeni tako da ne postoji opasnost da se
toplo jelo ili napitak prospe na putnika zbog naglog kocenja ili centrifugalnih sila.

U vozilima opremljenim uredajima za tople napitke i ¢ajnom kuhinjom sva sjedala za putnike moraju
imati odgovarajue naprave za odlaganje vrucih jela ili napitka dok je vozilo u voznji.

Vrata na unutarnjim prostorijama

Svaka vrata na nuzniku ili unutarnjoj prostoriji:

moraju biti sa samozatvaranjem i ne smiju imati napravu koja ih drzi otvorenim ako bi to, kad su
otvorena, smetalo putnicima u slucaju opasnosti;

ne smiju, kad su otvorena, prikrivati bilo koju rucku, uredaj za upravljanje otvaranjem ili obvezne oznake
za bilo koja vrata za putnike, vrata za slucaj opasnosti, sigurnosni izlaz, vatrogasni aparat ili pribor prve
pomoci;

moraju biti opremljena napravom koja u slu¢aju opasnosti omogucuje otvaranje vrata izvan prostorije;
ne smiju se mod¢i zakljucati izvana, osim ako ih je uvijek moguée otvoriti iznutra.

Umjetna rasvjeta

Unutarnja elektri¢na rasvjeta mora biti predvidena za osvjetljenje:

svih prostora za putnike, prostora za posadu, nuznika i zglobne sekcije kod zglobnog autobusa;

sve stube;

prilaza svakom izlazu i prostoru u izravnoj blizini vrata za putnike;

unutra$njih oznaka i unutra$njih uredaja za upravljanje na svim izlazima;

svih mjesta gdje ima zapreka.

Za unutradnju rasvjetu moraju postojati najmanje dva kruga tako da kvar jednog ne utje¢e na drugoga.
Krug koji sluzi samo za stalno osvjetljavanje ulaza i izlaza moZe se smatrati jednim od tih krugova.

Treba se osigurati zastita vozaca od blijestenja ili refleksija koje mozZe prouzrociti unutrainja umjetna
rasvjeta.

Zglobna sekcija zglobnih vozila

Zglobna sekcija koja povezuje krute dijelove vozila mora biti konstruirana i proizvedena tako da dopusta
najmanje jedno zakretanje najmanje oko jedne vodoravne i najmanje jedne vertikalne osi.

Kad zglobno vozilo mase vozila u voznome stanju stoji na ravnoj vodoravnoj povrsini, izmedu poda obiju
krutih sekcija i poda zakretnog dijela ili elementa koji zamjenjuje taj dio ne smije postojati nepokriven
otvor irine vece od:

10 mm kad su svi kotaci vozila u istoj ravnini; ili

20 mm kad se kotaci osovine koja se nalazi uz zglobnu sekciju oslanjaju na povrsinu koja je 150 mm
iznad povrine na koju se oslanjaju kotaci ostalih osovina.
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7.11.2.2.

7.11.2.3.

Razlika izmedu razine poda krutih dijelova i poda zakretnog dijela, mjereno u spoju, ne smije prelaziti:

20 mm u uvjetima koji su opisani u tocki 7.9.2.1,; ili

30 mm u uvjetima koji su opisani u tocki 7.9.2.2.

Na zglobnim autobusima moraju se ugraditi naprave koje fizicki sprecavaju prilaz putnika svakom dijelu
zglobne sekcije gdje:

na podu postoji nepokriveni otvor koji ne zadovoljava zahtjeve iz tocke 7.9.2.;

pod ne mozZe nositi masu putnika;

pomicanje predstavlja opasnost za putnike.

Drzanje pravca kod zglobnih vozila

Kad vozilo vozi pravocrtno, uzduzne sredi$nje ravnine njegovih krutih dijelova moraju se poklapati i ¢initi
istu neprekinutu ravninu bez ikakvog odstupanja.

Precke i rukohvati

Opéi zahtjevi

Precke i rukohvati moraju imati odgovarajucu ¢vrstocu.

Oni moraju biti tako konstruirani i ugradeni da za putnika ne predstavljaju opasnost od ozljeda.

Precke i rukohvati moraju imati presjek koji omogucuje putnicima da ih lako i ¢vrsto obuhvate. Svaka
precka mora osigurati duljinu od najmanje 100 mm za drzanje rukom. Dimenzija presjeka ne smije biti
manja od 20 mm niti veca od 45 mm, osim u slucaju rukohvata na vratima i sjedalima i, u slucaju vozila
razreda IL, IIL ili B., u prilaznim prolazima. U tim slucajevima, dopustene su precke ¢ija je jedna dimenzija
najmanje 15 mm, pod uvjetom da je druga dimenzija najmanje 25 mm. Precke ne smiju imati o$trih
pregiba.

Slobodan razmak izmedu precke ili rukohvata i susjednog dijela karoserije ili zidova vozila mora biti
najmanje 40 mm. Medutim, u slucaju precke na vratima ili sjedalu, ili u prilaznim prolazima vozila
razreda 1L, IIL ili B., dopusten je najmanji razmak od 35 mm.

Povrsina svake precke, rukohvata ili stupa mora biti kontrastno obojena i protuklizna.

Precke i rukohvati za putnike koji stoje

Dostatan broj precki i rukohvata mora biti predviden za svaku tocku povrsine poda koja je sukladno tocki
7.2.2., predvidena za putnike koji stoje. U tu svrhu, remeni drzadi, ako su ugradeni, smiju se smatrati
rukohvatima, pod uvjetom da se oni drze u svome poloZaju pomocu odgovarajucih drzaca. Smatrat ¢e se
da je taj zahtjev zadovoljen ako se u svim moguéim poloZajima ispitne naprave koja je prikazana na slici
20. u Prilogu III. najmanje dvije precke ili dva rukohvata mogu dohvatiti pomi¢nim krakom te naprave.
Naprava za provjeru moze biti slobodno okretljiva oko svoje vertikalne osi.

Kad se primjenjuje postupak opisan u tocki 7.11.2.1., u obzir treba uzeti samo precke i rukohvate koji
nisu manje od 800 mm niti vise od 1 900 mm iznad poda.

Za svaki polozaj koji moze zauzeti putnik koji stoji, najmanje jedna od dvije zahtijevane precke i
rukohvata ne smiju biti vise od 1 500 mm iznad razine poda u tom poloZaju. To se ne primjenjuje za
podru¢je u blizini vrata, kad bi vrata ili njihov mehanizam u otvorenom poloZaju mogli onemoguciti
uporabu tog rukohvata.
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7.11.2.4.

7.11.3.

7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.4.1.

7.12.

7.13.

Prostori koje mogu zauzeti putnici koji stoje, a koji nisu odvojeni sjedalima od bo¢nih zidova ili od
straznjeg zida vozila, moraju imati vodoravne precke usporedne sa zidovima, ugradene na visini izmedu
800 i 1 500 mm iznad poda.

Precke i rukohvati za vrata za putnike

Precke ifili rukohvati moraju biti ugradeni uz otvore vrata s obje strane. Kod dvostrukih se vrata ovaj
zahtjev moze zadovoljiti ugradbom samo jednog sredisnjeg drzaca ili precke.

Precke ifili rukohvati koji su predvideni za vrata za putnike moraju biti takvi da imaju prihvatnu tocku
koja je dostupna putniku koji stoji na tlu blizu vrata za putnike ili na bilo kojoj od stuba u nizu. Te tocke
moraju biti postavljene na visini izmedu 800 i 1 100 mm iznad tla ili iznad povrsine svake stube, i
vodoravno:

za polozaj koji odgovara poloZaju putnika koji stoji na tlu, najvisSe 400 mm prema unutra u odnosu na
vanjski rub prve stube; i

za polozaj koji odgovara pojedinoj stubi, ne smiju biti izvan vanjskog ruba odgovarajuce stube i niti vise
od 600 mm prema unutra u odnosu na isti rub.

Precke za rezervirana mjesta za sjedenje

Precka na visini izmedu 800 i 900 mm iznad razine poda mora biti postavljena izmedu rezerviranih
sjedala koja su opisana u tocki 7.7.8.5.2. i vrata za putnike, pogodnih za ulaZenje i silaZenje. Dopusten je
prekid gdje je to potrebno radi prilaza do prostora za invalidska kolica, sjedala koje se nalazi iznad
izbocine nad kotacem, stubiSta, pristupnog prilaza ili hodnika. Prekid na precki ne smije prelaziti
1 050 mm te na najmanje jednoj strani prekida mora biti postavljen vertikalni rukohvat.

Zastita oko otvora stubista

Zadtitna ograda mora biti ugradena na mjestima na kojima postoji opasnost da putnik koji sjedi bude
gurnut naprijed u otvor stubista kao posljedica naglog kocenja. Ta zastitna ograda mora imati visinu
najmanje 800 mm iznad poda na kojem se putnik oslanja stopalima i mora se od zida prema unutra
protezati najmanje 100 mm preko srediSnje crte svakog mjesta za sjedenje na kojem je putnik izlozen
takvoj opasnosti ili do ruba prve unutarnje stube, ovisno o tom koja je duljina kraca.

Police za prtljagu i zastita osoba u vozilu

Osobe u vozilu moraju biti zatiene od predmeta koji mogu ispasti iz polica za prtljagu uslijed naglog
kocenja i centrifugalnih sila. Ako su ugradeni prostori za prtljagu, moraju biti konstruirani tako, da pri
naglom kocenju prtljaga ne moze ispasti.

Vrata u podu, ako su ugradena

Svaka vrata u podu vozila, koja nisu otvor za spasavanje, moraju biti ugradena i osigurana tako da se ne
mogu pomaknuti ili otvoriti bez uporabe alata ili kljuCeva, a naprava za podizanje ili osiguravanje ne smije
strditi iznad razine poda viSe od 8 mm. Rubovi izbocina moraju biti zaobljeni.

Audiovizualne naprave

Audiovizualne naprave, namijenjene putnicima, npr. televizijski ili video zasloni moraju se nalaziti izvan
vozaceva vidnog polja, kad voza¢ sjedi u svojem uobitajenom polozaju za voznju. To ne iskljucuje
televizijski zaslon ili sli¢nu napravu koja se upotrebljava kao dio vozaceve upravljacke opreme ili uredaj
za upravljanje vozilom, npr. za nadzor vrata za putnike.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

Dodatak

RACUNSKA PROVJERA GRANICE STATICKE STABILNOSTI

Pomocu racunskog postupka, koji odobri tehnicka sluzba za provodenje ispitivanja, moze se dokazati da neko
vozilo ispunjava zahtjeve navedene u tocki 7.4. Priloga I.

Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja moze zahtijevati da se ispitivanja obave na dijelovima vozila
radi provjere pretpostavki koje su dobivene proracunom.

Priprema za proracun

Vozilo mora biti predstavljeno u prostornom sustavu.

Zbog polozaja tezista nadogradnje vozila i razlicitih konstanti opruge ovjesa vozila i guma, osovine na jednoj
strani vozila se u nacelu ne podizu istodobno kao posljedica popre¢nog ubrzanja. Zato treba odrediti bo¢ni nagib
nadogradnje vozila iznad svake osovine, pod pretpostavkom da kota¢i druge (drugih) osovina ostaju na tlu.

Radi pojednostavljenja, treba pretpostaviti da teziste neogibljenih masa lezi u uzduznoj ravnini vozila na crti koja
prolazi kroz srediste osi vrtnje kotaca. Mali pomak momentnog pola uslijed progiba osovine moze se zanemariti.
Regulacija zraénog ovjesa ne uzima se u obzir.

U obzir se uzimaju najmanje sljedei parametri:

podaci o vozilu, kao $to je razmak izmedu osovina, Sirina gaznog sloja i ogibljene/neogibljene mase, polozaj
tezista vozila, hod prema gore i prema dolje i konstanta opruge ovjesa vozila, pri ¢emu se takoder uzimaju u
obzir nelinearnosti, vodoravna i vertikalna konstanta krutosti guma, uvijanje nadogradnje i polozaj trenutanog
pola rotacije osovine.

Valjanost postupka proracuna.

Dokaz valjanosti postupka proracuna treba biti prihvatljiv za tehnicku sluzbu, npr. pomo¢u primjera usporedivog
ispitivanja na slicnom vozilu.
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PRILOG II.

DOKUMENTACIJA ZA EZ HOMOLOGACIJU TIPA

Dodatak 1.

Opisni dokumenti

Poddodatak 1.

OPISNI DOKUMENT br...(")

prema Prilogu 1. Direktivi Vijeca 70/156/EEZ u odnosu na EZ homologaciju tipa vozila s obzirom na posebne
odredbe za vozila koja se upotrebljavaju za prijevoz putnika i koja osim vozacevog imaju viSe od osam sjedala
(Direktiva ....[...[....)

Sljededi podaci, ako se primjenjuju, moraju se dostaviti u tri primjerka s popisom priloZenih dokumenata. Svi nacrti
moraju se dostaviti u prikladnom mjerilu i dovoljno detaljni na formatu A4 ili presavijeni na taj format. Ako su
priloZene, fotografije moraju prikazivati potrebne pojedinost.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice imaju elektroni¢ko upravljanje, moraju se dostaviti podaci
o njihovim znacajkama

0. OPCI PODACI

0.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca): ...........coooiiiiiiiiiiiii
0.2, DL et
0.2.0.1. POVOZIE ettt et et e e
0.2.0.2.  Nadogradnja/potpuno VOZIIO: .........c.oiiuiiiiiiiiiiiiiii
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (B) ......ocooiiiiiiiiii
0301, POAVOZIE: +ovuitiitiie ettt ettt e e
0.3.0.2.  Nadogradnja/potpuno VOZIlO: .......euiuininieit it e
0.3.1. MJESTO 18 OZMAKE: .+ vttt ettt et et ettt et et et et e e
031010 NA POVOZIIE toiueinintit ettt et ettt ettt ettt ettt e e
0.3.1.2.  Na nadogradnji/potpunom VOZIE .....oueuiuin ittt e
0.4. Kategorija VOZIIA (€ +.vnr ittt it et et et e e e e
0.5. Naziv i adresa Proizvodaca: .........ciuiuiiiiiiiii i
0.8. Adresa (adrese) pogona za sKIapamje: ............coooiiiiiiiiiiiiii
1. OPCE KONSTRUKCISKE ZNACAJKE VOZILA

1.1. Fotografije ifili crteZi vozila predstaviika: ............ooiiiiiiiiiiii
1.2. Crtez s dimenzijama cijelog vozila: ...

() Brojevi tocaka i biljezaka upotrijebljeni u ovome opisnom dokumentu odgovaraju tockama i biljeskama navedenim u Prilogu L
Direktivi 70/156/EEZ. Ispustene su tocke koje nisu bitne u svrhu ove Direktive.
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.

2.4,

24.1.

24.1.1.

24.1.2.

24.1.2.1.

2.4.1.3.

24.2.

2.4.2.1.

2422,

2.4.2.3.

2.4.2.9.

2.6.

2.8.

2.9.

Broj 0S0vINA 1 KOACA: ©...iuiuiuiiti it
Broj i poloZaj osovina s dvostrukim KOtadima: ........o.vuiuininineinininni i
Podvozje vozila {ako postoji) (crteZ s glavnim dimenzijama): ........cooovuiiiiiviiiiiiiiii
Materijal bodnih 10saa (d): ..o.uiet it
Mjesto i nadin ugradbe pogonskog MOtOTa: ............iiiiiiiiii i
Vozaceva kabina (ravna ili uobiCajena) (Z): ...o.oieieininiitii i e
POlOZaj UPTaVata: .....euiuit ittt e

Vozilo opremljeno za promet desnom/lijevom stranom(')

MASE I DIMENZIJE VOZILA (e) (kg, mm) (pozvati se po potrebi na crtez)

Razmak/razmaci osovina (pri punom opterecenju) (f): ........ouiuiiiiiiiiiiiiii e
Raspon (vanjskih) dimenzija vOzila () o.ovitiieiiin it
Za podvozje bez nadogradnje:

01 T PP
S|4 PP
Najveda dopustena SIHNA: ......o.oiiieit ittt

Visina (u voznome stanju) (I) (kod vozila s prilagodavanjem razine navesti uobicajeni poloZaj za voznju): .

Za podvozje s nadogradnjom
001 T PP
SHEITIA (K)ot ettt et e st ettt e e et e e et et e e e et et e e a et an e e anas

Visina (u voznome stanju) (I) (kod vozila s prilagodavanjem razine navesti uobicajeni poloZaj za voznju): .

PoloZaj teZiSta vozila kod tehnicki dopustene najveée ukupne mase u uzduznom, popre¢nom i u vertikalnom
31111

Masa vozila s nadogradnjom i, u slucaju vucnog vozila koje nije kategorije M1, s vu¢nom spojnicom ako ju je
ugradio proizvodad, u voznom stanju, ili masa podvozja ili podvozja s kabinom, bez nadogradnje ifili vu¢ne
spojnice, ako proizvoda¢ ne ugraduje nadogradnju ifili vuénu spojnicu (ukljucujudi tekudine, alat, zamjenski
kotag, ako je ugraden, i vozaca, a kod autobusa i ¢lana posade ako vozilo ima sjedalo za posadu) (o) (najveca
i najmanja za sVaku NACICHN «. v ettt ittt e et et

Raspodjela te mase po osovinama i, u slucaju poluprikolice ili prikolice sa sredidnjom osovinom, optereéenje
na spojnoj tocki (najveca i najmanja za svaku INaCiCU): .....oovvit i

Tehnicki dopustena najveéa ukupna masa vozila prema podacima proizvodaca (y) (najveta i najmanja za
YL 10T Tt ) PP

Raspodjela te mase po osovinama i, u slucaju poluprikolice ili prikolice sa srediSnjom osovinom, opterecenje
na spojnoj tocki (najveéa i najmanja za svaku INaCiCU): .....ooevit i

Tehnicki dopusteno najvele optereéenje/masa na svakoj OSOVINE: .......ouvviuiininniniiininnninininnnenen.

(1) PrekriZiti nepotrebno.
(") Napomena: Brojevi tocaka odgovaraju Prilogu L(a) Direktivi 92/53/EEZ kako je izmijenjena Direktivom 70/156/EEZ.
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9.

9.1.
9.2.
13.

13.1.
13.2.
13.2.1.
13.2.2.
13.2.3.
13.2.4.
13.3.
13.3.1.
13.3.2.
13.3.3.
13.4.
13.4.1.
13.4.2.
13.4.3.
13.5.
13.6.
13.6.1.
13.6.2.
13.6.3.
13.7.
13.8.
13.9.

13.10.
13.10.1.
13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.
13.10.2.4.

NADOGRADNJA
Tip MAOGIAdIlE: o..uuinit ittt e
Upotrijebljeni materijali i postupci izrade: ...........oouviiiiiiiiniiiiii e

POSEBNE ODREDBE ZA VOZILA KOJA SE UPOTREBLJAVAJU ZA PRIEVOZ PUTNIKA I KOJA OSIM
VOZACEVOG IMAJU VISE OD OSAM SJEDALA

Razred vozila (razred L, razred IL, razred IIL, razred A., tazred B.): o.oooiiviniiiiiniininiiinienieianinnns
POVISING Za PUNTKE (TN2): L .iuitit ittt ittt ettt e e e e et et et e et et e e ee e e et et e e n et naeas
Lo T T P PR
N KA (S0 (1) it ettt ettt e
Na dOTOJ TAZIIE (Seb): +« e vevenenennnenenent et enen et et en ettt en e anetenene e et eteneneenetenennenenenens
Za pUtiiKe KOJi SEOJE (S1)i +verenintte et tet ettt ettt et et et e et et e e et eas
Broj putnika (koji stoje i sjede)

URUPIIO (N): .+ttt ettt ettt et ettt et et e et e e et ettt et et et e e et et et et e et e
N KA (N (1 tentt ittt ettt et et aaas
Na donjoj razini (Np) (1) cveve ettt et e e e e e e e e
Broj putnika (koji sjede)

LT O PP
Na KAT (A (1) ittt ittt et e e e
Na donjoj Tazinti (Ap) (1) +vveerineininett ettt et e ettt
Broj vrata za PULNIKE: .....o.iuiiiiiit it e
Broj sigurnosnih izlaza (vrata, prozori, otvori za spalavanje, unutarnje stubiste i polustubiste):

L o P PR
N KA () ettt ettt ettt
Na dOMO] TAZINE (1) +uuinetis sttt ettt ettt et et et et e e et et et et e s e e n e e e a et n e aeas
Obujam prostora za prefjagt (M3} . .....ieieie e
Povrsina za prijevoz prtljage na Krovi (M%) .o.iuiinieiniiei i

Tehnicke naprave za olaksanje pristupa vozilu (npr. rampa, podizna platforma, sustav za spustanje), ako su
LT a1 O PP

Cvrstoéa nosive konstrukcije nadogradije: ..........oouiiuiiniiineii et
Broj EZ homologacije tipa, ako POSIOJE «...vuinentie ettt e e e
Za nosivu konstrukciju nadogradnje koja jo§ nije homologirana

Detaljan opis nosive konstrukcije nadogradnje tipa vozila ukljucujudi njezine dimenzije, oblik i upotrijebljene
materijale i njezino pricvrdcenje na oKVIr POAVOZIA: .. .iviniriuitiit i

Crtei vozila i onih dijelova unutarnje opreme koji utjecu na &vrstoéu nosive konstrukeije nadogradnje ili na
PIOStOr Za PrEZIVHAVAILIE: ... .unint ettt ittt et et et e e e e e e

PoloZaj teZiSta vozila u voznome stanju, u uzduZnom, poprecnom i vertikalnom smjeru: .................

Najvedi razmak izmedu sredi$njih osi vanjskih sjedala za putnike: ..o

(") PrekriZiti nepotrebno,
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Poddodatak 2.

OPISNI DOKUMENT br... ()

u odnosu na EZ homologaciju tipa nadogradnje kao zasebne tehnicke jedinice s obzirom na posebne odredbe za
vozila koja se upotrebljavaju za prijevoz putnika i koja osim vozafevog imaju vise od osam sjedala

(Direktiva ...[...[...)

Sljededi podaci, ako se primjenjuju, moraju se dostaviti u tri primjerka s popisom priloZenih dokumenata. Svi nacrti
moraju se dostaviti u prikladnome mjerilu i dovoljno detaljni na formatu A4 ili presavijeni na taj format. Ako su
priloZene, fotografije moraju prikazivati potrebne pojedinosti.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice imaju elektronicko upravljanje, moraju se dostaviti podaci o
njihovim znacajkama.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1

24.

0

)

OPCI PODACI

Marka (trgovacki naziv proizvodada) ........oueu it e
L P
Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (b)

Nadogradnja/potpuno VOZILO: ... et ittt e e
Mjesto te oznake

Na nado gradnji/potpunom VOZIIE ... .....ooiiiiiiiiii i

U slucaju sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica, mjesto i nadin postavljanja oznake EZ homologacije
L

Adresa (adrese) pogona za sKIapanje: .........oiiiiii i e
OPCE KONSTRUKCIJSKE ZNACAJKE VOZILA

Fotografije ifili crtezi vozila predstaviika: ..........oviiiiiiiiii
Crtez s dimenzijama cijelog vOZila: ... .....oooiiiiiiiiii
Broj 0soviNa 1 KOtACA: ... .iuiuit ittt
Podvozje vozila (ako postoji) (crteZ s glavnim dimenzijama): .........cocociiiiiiiiiiii
Materijal bodnih n0saa (d): .. ouiir e e
Mjesto i nacin ugradbe pogonskOg MOTOTA: ......o.ivuiuieiiiiniiiiiti it
Vozaceva kabina (ravna ili UODICaJENa) (Z): +.vevrioreirenett ettt ettt et e
PoloZaj UPravljata: .......ooiuiuit it
MASE 1 DIMENZJE VOZILA (e) (kg, mm) (pozvati se po potrebi na crtez)

Razmak/razmaci osovina (pri punom opterecenju) (f): ...........oiiiiiiiiiiiiiiii

Raspon (vanjskih) dimenzija vozila

Brojevi tocaka i biljeZaka upotrijebljeni u ovome opisnom dokumentu odgovaraju tockama i biljeskama navedenim u
Prilogu 1. Direktivi 70/156/EEZ. Ispustene su tocke koje nisu bitne u svrhu ove Direktive.

(") Napomena: Brojevi tocaka odgovaraju Prilogu L(a) Direktivi 92/53/EEZ kako je izmijenjena Direktivom 70/156/EEZ.
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24.1.

24.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

9.1.

9.2

13.

13.2.1.

13.2.1.1.

13.2.1.2.

13.2.2.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.7.

Podvozje bez nadogradnje

NADOGRADNJA
THP NAAOGIAAMIE .+ttt ettt ittt ettt ettt et et et et et et e e et ans
Upotrijebljeni materijali i postupci dzrade: ..o

POSEBNE ODREDBE ZA VOZILA KOJA SE UPOTREBLJAVAJU ZA PRIEVOZ PUINIKA I KOJA OSIM
VOZACEVOG IMAJU VISE OD OSAM SJEDALA

Razred vozila (razred 1, razred IL, razred III, razred A, razred B): ...ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienneennen

Tipovi podvozja na koja se moZe ugraditi nadogradnja s EZ homologacijom tipa (proizvoda¢ (proizvodadi) i
tip (HPOVI) VOZILA): .o iet i

Povrdina za putnike (m?):

R ) K (o RSP P PRSP
Na domjoj 1azind (Sgp): (1) +enrrire ittt
Za putnike KOJE ST0JE (S1)1 «vuvniiniiiie it
Broj putnika (koji stoje i sjede)

L85 ) PP
N KA NGt (1)t tt ittt ettt et e
Na domjoj 1azind N(p): (1) ooeirite ittt e e e et et et e et e
Broj sjedala za putnike

L0 T PP
N KA (A (1) ottt ettt e e
Na donjoj 1azini (Ap): (1) +onerr ittt ettt e
BIoj VIata Za PULNIKE: L. .ottt ettt ittt et et e e e e e
Broj sigurnosnih izlaza (vrata, prozori, otvori za spasavanje, unutarnje stubiste i polustubiste): .............

L83 o PP

Na donjoj tazinh: (1) .. enieit ettt e
Obujam prostora za Prehagit (M) ...... ittt e e

Povriina za prijevoz prtljage na Krovie (M2): ..ot

() Prekriziti nepotrebno.
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13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Tehnicke naprave za olak3anje pristupa vozilu (npr. rampa, podizna platforma, sustav za spustanje), ako su
BGEABRIE. L .ttt e e e

CVRSTOCA NOSIVE KONSTRUKCIJE NADOGRADNJE
Broj EZ homologacije tipa, ako POSEOJE: «.euvenrenene it ettt et ettt e e ettt et ee et eeaeteaenenaens
Za nosivu konstrukeiju nadogradnje koja jos nije homologirana

Detaljan opis nosive konstrukcije nadogradnje tipa vozila ukljucujuéi njezine dimenzije, oblik i upotrijebljene
materijale 1 njezino pri¢vricenje na okVir POAVOZIA: ... euvit ittt iiit i e

CrteZi vozila i onih dijelova unutarnje opreme koji utje¢u na &vrstoéu nosive konstrukeije nadogradnje ili na
PIOSLOr Za PIEZIVIAVAIIE! 1.\ttt it ittt ettt et ettt ettt et e e

PoloZaj teZiSta vozila u voznome stanju, u uzduZnom, popretnom i vertikalnom smjer: ..................
Najvedi razmak izmedu srediSnjih osi vanjskih sjedala za putnike: ....... ...

Tocke ove Direktive koje treba ispuniti i dokazati za tu zasebnu tehnicku jedinicu: ...............ooocene.
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Poddodatak 3.

OPISNI DOKUMENT br... ()

prema Prilogu L Direktivi Vijeca 70/156/EEZ u odnosu na EZ homologaciju tipa vozila kad je nadogradnja
prethodno dobila EZ homologaciju tipa kao zasebna tehnitka jedinica, s obzirom na posebne odredbe za
vozila koja se upotrebljavaju za prljevoz( putl}(ika i k()/'a /osi)m vozacevog imaju viSe od osam sjedala
Direktiva ...[...[...

Sljededi podaci, ako se primjenjuju, moraju se dostaviti u tri primjerka s popisom prilozenih dokumenata. Svi nacrti
moraju se dostaviti u prikladnome mjerilu i dovoljno detaljni na formatu A4 ili presavijeni na taj format. Ako su
priloZene, fotografije moraju prikazivati potrebne pojedinosti.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice imaju elektronicko upravljanje, moraju se dostaviti podaci
njihovim zna¢ajkama

0. OPCI PODACI

0.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca) ...........oeiiiiiiiiiiiiii
0.2. I et
0.2.0.1. POAVOZIE: vttt ettt ettt et et e e
0.2.0.2.  Nadogradnja/potpuno VOZILO: ... ....euuuiunuiun i e
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (B): ........cooiiiiiiiiiiii e
0.3.0.1. POAVOZIE: . .vueinit ittt e
0.3.0.2.  Nadogradnja/potpunio VOZILO: ... .....euiiuiutiinii e
0.3.1. MJESEO T8 OZIAKE: .ttt ettt et ettt et ettt et et et e e e
L0 O oo 1
0.3.1.2.  Na nadogradnji/potpunom VOZIIE .......ouvuiitii i
0.4. Kategorija VOZIlA (€)1 +.vvnininiie ittt
0.5. Naziv i adresa ProiZvodata: .......eiuiniiirt i e
0.8. Adresa (adrese) pogona za sKIApamje: .........iuiit ittt s
1. OPCE KONSTRUKCISKE ZNACAJKE VOZILA

1.1. Fotografije ifili crtezi vozila predstaviika: ...........ocooiiiiiiiiiiii
1.2. CrteZ s dimenzijama cijelog vozila: ......... ..o
1.3. Broj 0SOVINA 1 KOTACA: . uui ettt e e e
1.3.1. Broj i poloZaj osovina s dvostrukim KOtaBima: .........euieuieitientiiiit i
1.4. Podvozje vozila (ako postoji) (crteZ s glavnim dimenzijama): .........c.oovviiiiiiiiiiiiiiii
1.5. Materijal bofnih nOSaa (A): ... enin i e
1.6. Mjesto i nacin ugradbe pogonskog MOLOTA: ........o.iuiiu ittt ittt

Prilogu 1. Direktivi 70/156 EEZ. Ispustene su tocke koje nisu bitne u svrhu ove Direktive.

o

() Brojevi totaka i biljeZaka upotrijebljeni u ovome opisnom dokumentu odgovaraju totkama i biljeskama navedenim u
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1.8.

1.8.1.

24.1.1.

24.1.2.

24.1.2.1.

2.4.1.3.

2.6.

2.6.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

POlOZa) UPTAVLIACA: . ..eui ittt e
Vozilo opremljeno za promet desnom/lijevom stranom (1):

MASE I DIMENZIJE VOZILA (e) (kg, mm) (pozvati se po potrebi na crte)

Razmak/razmaci osovina (pri punom opterefenju) (B): .......oovuiiiiiiiiiiiii
Raspon (vanjskih) dimenzija vozila: ...
Podvozje bez nadogradnje

1T T PP
SITINA (K): +v ettt et e et ettt et e
Najveca dOPUSTENA SITNAT ...ttt ettt e et e e
Visina (u voznome stanju) (I) (kod vozila s prilagodavanjem razine navesti uobicajeni poloZaj za voZnju): .
Masa vozila s nadogradnjom i, u sluaju vuénog vozila koje nije kategorije M1, s vu¢nom spojnicom ako ju je
ugradio proizvoda¢, u voznom stanju, ili masa podvozja ili podvozja s kabinom, bez nadogradnje ifili vucne
spojnice, ako proizvodaé ne ugraduje nadogradnju ifili vuénu spojnicu (ukljucujuéi tekuéine, alat, zamjenski
kota¢, ako je ugraden, i vozaca, a kod autobusa i clana posade ako vozilo ima sjedalo za posadu) (o) (najveca i

najmanja za sVakil INAGICUY <. v tn ettt et

Raspodjela te mase po osovinama i, u slucaju poluprikolice ili prikolice sa srediSnjom osovinom, optereéenje
na spojnoj tocki (najvea i najmanja za svaku inaict): ..o

Tehnicki dopustena najveéa ukupna masa vozila prema podacima proizvodaca (y) (najveca i najmanja za
SVAKU INATICU) + .t ettt ettt et ettt et et et e e e e e

Raspodjela te mase po osovinama i, u slucaju poluprikolice ili prikolice sa sredi§njom osovinom, opterecenje
na spojnoj tocki (Najvede I MAJIMAMIE): «...vuuinin ittt ettt ettt ettt e e e

Tehnicki dopusteno najveée optereéenje/masa na svakoj OSOVIE ..uvuevevrunininenernieninneneneenenennes
Cvrstoéa nosive konstrukcije nadogradiie: .......evuivieerriiit ettt e e
Broj EZ homologacije tipa, ako POSLOJI: . ..vivivnvnininiiiiiii i
Za nosivu konstrukciju nadogradnje koja jo§ nije homologirana: ...

Detaljan opis nosive konstrukcije nadogradnje tipa vozila ukljucujudi njezine dimenzije, oblik i upotrijebljene
materijale i njezino pri¢vrséenje na okvir POAVOZIA: .....ivit it

CrteZi vozila i onih dijelova unutarnje opreme koji utje¢u na &vrstoéu nosive konstrukeije nadogradnje ili na
PrOSLOr Za PIEZIVIAVAIE: .. ..i'uiut ittt ittt ittt it ettt ettt et e

PoloZaj teZista vozila u voznome stanju, u uzduZnom, poprefnom i vertikalnom smjeru: ..................

Najveéi razmak izmedu srediSnjih osi vanjskih sjedala za putnike: ...

(1) PrekriZiti nepotrebno.

(Y Nanomena: Broievi todaka odoovaraiu Priloou L(a) Direktivi 92/53/EEZ kako ie izmiieniena Direktivom 70/156/EEZ.
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Dodatak 2.

Poddodatak 1.

OBRAZAC

(najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

EZ CERTIFIKAT O HOMOLOGACIJI TIPA

Peat nadleznog tijela
za EZ homologaciju

Izjava o:

— homologaciji (1)

— progirenju homologacije (1)

— odbijanju homologacije (1)

— povlaéenju homologacije (})

za tip vozilafsastaviiog dijelajzasebne tehnicke jedinice (1) s obzirom na Direktivu....[....[EZ kako je zadnje izmijenjena
Direktivom....J..../[EZ

Broj EZ hOmOLOGACHE TIPA: .. ettt ittt ettt e ettt et et et et ettt e ettt
RAZIOG Za PIOSIIEIJE: .. ..uuint ittt e e
DIO L
0.1.  Marka (trgovacki naziv proizvodaca): ...........ciiiririiiiii e
0.2 TID! ettt
0.3.  Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavlena na vozilu/sastavnom  dijelu/zasebnoj  tehnickoj
JEAIIECT (1) (2 vttt et ettt e e
0.3.1. POloZa] T& OZNAKE: ...ttt ittt ettt et et e e
0.4, Kategorija vOzila (1) () 1ouuiririiie i e
0.5.  Naziv i adresa profzvodaca: ..........ooiiiiiiiiiiii i
0.7.  Za sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice, poloZaj i nafin postavljanja oznake EZ homologacije
51
0.8.  Adresa (adrese) pogona za sklapamje: ..o
(1) Prekriziti nepotrebno.

(®) Ako podaci za oznaku tipa sadrze znakove koji nisu bitni za opis tipova vozila, sastavnoga dijela ili zasebne tehnicke jedinice na koje

se
() Pr

odnosi ovaj certifikat o homologaciji, takvi znakovi nadomjetaju se u dokumentaciji znakom ?' (npr. ABC??12372?),
ema definiciji u Dijelu A. Priloga II. Direktivi 70/156/EEZ.
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DIO IL

1. Dodatni podaci (prema potrebi): vidjeti Dopunu

2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ISPIIVAIIA: . ....vuvieitinineient et
3. Datum izvje§taja 0 ISPIIVAIIUL . .ovuiue it
4. Broj izvjeStaja 0 ISPItIVAIIUL L..uvinii ittt e
5. Napomene (ako postoje): vidjeti Dopunu

6. 1] N
7 2 0 PP
8. 0
9. PriloZen je sadrzaj opisne dokumentacije koja je pohranjena u tijelu za homologaciju i koja se moze dobiti na

zahtjev.
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Dopuna EZ certifikatu o homologaciji tipa br. ...

u odnosu na EZ homologaciju tipa vozila s obzirom na Direktivu ...[...[EZ, kako je zadnje izmijenjena
Direktivom....|....[EZ

1. Dodatni podaci

1.1. Kategorija vozila (Mg, M3) (1) +evuinininein ettt et e e e e e e e e

1.2. Vista nadogradnje (jednopodna/katna, zglobna, niskopodna) (1) ........couveiiieiiiiiiiiieiieieeen,

1.3. Tehnicki dopustena najveda Masa (KE): .. ..vuveuveeer ittt et e

1.4. Broj putnika (koji stoje i sjede):

T L. URUPIIO () ettt ittt et ettt et et et e e e et e et e e et e
T2, Na KA (N (1) ottt e e e e
1.4.3. Na donjoj razitti (Np) (1) «everninieit it et e et e e et ans

1.4.4.  Broj putnika koji sjede:

BT B <3 B ) O PN
TA4.2, Na KA (A, (1 ittt e et e e
1.4.4.3. Na donjoj razitli (Ap) (1) e eernireeieteie ettt ettt et e e e e et et et e n e e ettt e aans
1.5. Obujam prostora za Prefaglt (N3): ... iu. s ettt et e et
1.6. Povrsina za prijevoz preljage na Krovu (N2 ....ivuieiiniie it
1.7. Tehnicke naprave za olakSanje pristupa vozilu (rampa, podizna platforma, sustav za spuStanje): ..............
1.8. PoloZaj teZiSta optereenog vozila, u uzduZnom, popreénom i vertikalnom smjeru: ..........ocovviiiininnnn.
1.9. Cvrstoéa nosive konstrukcije nadogradnje

1.9.1.  Broj EZ homologacije tipa, ako se zahtijeva: ............ooiiiiiiiiiiiiiiii
5. A T 0T

(1) PrekriZiti nepotrebno,
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Izjava

Poddodatak 2.

OBRAZAC
(najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

EZ CERTIFIKAT O HOMOLOGACI]I TIPA

Pecat nadleznog tijela
za EZ homologaciju

(0N

—  homologaciji (1)

— prosirenju homologacije (1)

— odbijanju homologacije (1)

— povlagenju homologacije (1)

za tip

vozilafsastavnog dijela/zasebne tehnicke jedinice (1) s obzirom na Direktivi..../.../EZ kao §to je zadnje izmijenjena

Direktivom....J....[EZ

Broj EZ homologacije tIPa: ... .u.uue ettt ettt et e ettt
RAZIOG Za PIOSITEIJE ...ttt ittt et e e e e e
DIO L

0.1. Marka (trgovacki naziv profzvodaca) ... .. .o
0.2 TED oottt
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu/sastavnom dijelu/zasebnoj tehni¢koj jedinici (1) (3):..
0.3.1. PoloZaj te OZIBKE: ...i.iuiuiiit ittt e et
0.4. Kategotija VOZila (1) (3): .o iiuniii ettt s
0.5. Naziv i adresa Proizvodatar ... ..o
0.7. Za sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice, poloZaj i nacin postavljanja oznake EZ homologacije tipa: ..
0.8. Adresa (adrese) pogona za sKIApamfe: ............oiiiiii it

(1) Prekri%iti nepotrebno.

(®) Ako podaci za oznaku tipa sadrze znakove koji nisu bitni za opis tipova vozila, sastavnoga dijela ili zasebne tehnicke
iedinice na koje se odnosi ovaj certifikat o homologaciji, takvi znakovi nadomjestaju se u dokumentaciji znakom ,” (npr.
ABC??123772).

(%) Prema definiciji u Dijelu A. Priloga II. Direktivi 70/156/EEZ.
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DIO IL

1.  Dodatni podaci (prema potrebi): vidjeti Dopunu

2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ISPIIVAIA .....vuuiuiuininiie ittt ettt
3. Datum izvjeStaja 0 ISPILIVAIIIUL ..iiuuiiineit ittt ittt ittt et ettt ettt e aas
4. Broj izvjeStaja o ISPILIVANUL L...eeiiii it e
5. Napomene (ako postoje): vidjeti Dopunu

TR /1=
N 1 1
T €
9. PriloZen je sadrZaj opisne dokumentacije koja je pohranjena u tijelu za homologaciju i koja se moZe dobiti na

zahtjev.
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Dopuna EZ certifikatu o homologaciji tipa br. ...

u odnosu na EZ homologaciju tipa nadogradnje kao zasebne tehnicke jedinice, s obzirom na Direktivu ...[...[EZ, kako je
zadnje izmijenjena Direktivom ...J...[EZ

1. Dodatni podaci

1.1. Kategorija vozila na koje se moZe ugraditi nadogradnja (M, M) (1): ...ocovviiiinints B R

1.2. Vrsta nado gradnje (jednopodna/katna, zglobna, niskopodna) (1): ........ovviiniiniiiiiiiiiiii e

1.3. Tip (tipovi) podvozja na koje (koja) se moze ugraditi nadogradnja: ..........coviviiiiiiiiiiiiiniiniinenn.

14. Broj putnika (koji stoje i sjede):

T4 URUPIO () oeinttititit ittt et ettt et et
142, Na KAt (N (1 ceririii ittt e e
1.4.3.  Na donjoj razini Np) (O: oeevvnennnnnn. e OO e OO U

1.4.4. Broj putnika koji sjede:

D B < Vo ) P
TAA2. N KA (A) (05 vttt
1.4.4.3. Na donjoj 1azini (Ap) (1)« euerinentntie ittt e e e e e
1.5. Obujam prostora za prtljagu (m?): ..... TR B TR B B R
1.6. Povrina za prijevoz prtljage na krovu (m?): ...............o.el. O B e
1.7. Tehnicke naprave za olaksanje pristupa vozilu (npr. rampa, podizna platforma, sustav za sputanje): .........
1.9. Cvrstoéa nosive konstrukcije nado gradnje

1.9.1  Broj EZ homologacije tipa, ako se Zahtieva: ..............ieveiiniiniiiiniiiiinii e
5. DA o1 1S3 PP
6. Tocke ove Direktive koje treba ispuniti i dokazati za tu zasebnu tehnicku jedinicu: ..........ocoviiiiiniin.

(1) PrekriZiti nepotrebno,
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Poddodatak 3

OBRAZAC
(najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

EZ CERTIFIKAT O HOMOLOGACIJI TIPA

Pecat nadleznog tijela
za EZ homologaciju

Izjava o:

— homologaciji ()

— progirenju homologacije (1)

— odbijanju homologacije ()

— povlagenju homologacije (1)

za tip vozilajsastavnog dijela/zasebne tehnicke jedinice (!) s obzirom Direktivi.../....[EZ kao §to je zadnje izmijenjena
Direktivom....[....[EZ

Broj EZ hOmOIOGACHE TIPA: . ouiviueitiit ittt ettt ettt e e e e
RAZIOG Z& PIOSITEIE: +.vuvtt ettt ittt ettt et et ettt ettt e et et et et et e e et et et et et e et et et et e e et e
DIO L

0.1.  Marka (trgovacki naziv Proizvodaca) .......c.co.iuiuiiiiit i
0.2, TIPS+ttt
0.3.  Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilufsastavnom  dijelu/zasebnoj  tehnickoj

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

S B O I G PP PP PPN
POLOZA] t& OZNAKE: ... uut ittt ettt ettt ettt et e e e e e
Kategorija VOZIIA (1) (30 toviniiniit ettt et e
Naziv i adresa ProiZvOGaa ....i.uiuie ittt e e

Za sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice, poloZaj i nalin postavljanja oznake EZ homologacije
£

Adresa (adrese) pogona za sKIapamje: .............ooiiiiiiii

(1) PrekriZiti nepotrebno,

(&) Ako podaci za oznaku tipa sadrze znakove koji nisu bitni za opis tipova vozila/sastavnoga dijela ili zasebne tehnicke jedinice na koje se
odnosi ovaj certifikat o homologaciji, takvi znakovi nadomjestaju se u dokumentaciji znakom ?' (npr. ABC??123???).

(%) Prema definiciji u Dijelu A Priloga II. Direktivi 70/156/EEZ.
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DIO IL

1. Dodatni podaci (ako je potrebno): vidjeti Dopunu

2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ISPIIVAIIA: . ..o.vuvet ittt it et et eeeeieeenenans
3. Datum izvjetaja 0 ISPIIVANIUL ..oeuiti it
4. Broj izvjedtaja 0 ISPItIVAIIUL L..uuinii ittt e
5. Napomene (ako ih ima): vidjeti Dopunu

6. 1] o
7. 2 2 PP
8. 0
9. PriloZen je sadrzaj opisne dokumentacije, koja je pohranjena u tijelu za homologaciju i koja se moZe dobiti na

zahtjev.
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Dopuna EZ certifikatu o homologaciji tipa br. ...

u odnosu na EZ homologaciju tipa vozila s nadogradnjom koja je ve¢ bila homologirana kao zasebne tehnicka jedinica s
obzirom na Direktivu ...[...[EZ, kako je zadnje izmijenjena Direktivom...|...[EZ

1. Dodatni podaci

1.1, Kategorija vozila (Ma, Ma) (1) +ouiirintinit ettt et e et e et e e
1.2 Tehnicki dopustena najveda masa (K «..veueneieinineneie ittt ettt
1.8.  Polozaj teZiSta opterecenog vozila u uzduznom, popreénom i u vertikalnom smyjert: ..........oooeviiiiiiiin.

1.9.  Cyrstoéa nosive konstrukcije nadogradnje
1.9.1. Broj EZ homologacije tipa, ako se zahtieva: ... ... ...oiiiiiiiiiiiiiiiiii

5. NAPOIMIENE! 1ottt v et e et e e e

(1) PrekriZiti nepotrebno.
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SHEMATSKI PRIKAZI S OB]A§N]EN]IMA

(Sve su dimenzije prikazane u mm)

Slika 1.

Pristup vratima za putnike
(vidjeti to¢ku 7.7.1. u Prilogu 1.)

550 — 20+—
M r |
I |
A I | A
i j
500 (), !
a . l ' '
VN | —\ |
LN | .
[ 300 .
\ \ — | —> ' I
\". \///—\\\ min [ .
\ 700 I '
\ ' |
I L]
- |
L .
400
druga moguénost
druge mogucnosti
razredi [, I1i I A = 1100 mm
razredi A i B: A = 950 mm
Broj putnika <22(Y) >22
Razredi A B [ I 11
Dimenzija A (mm) 950 700 1100 950 850
Ukupna visina dvodijelne ploce (mm) 1650 1400 1800 1650 1550

(1) Vidjeti odgovarajucu biljesku u tocki 7.7.1.2. u Prilogu I.

() Vidjeti odgovarajuéu biljesku u tocki 7.7.1.2 u Prilogu L
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Slika 2.

Pristup vratima za putnike

(vidjeti tocku 7.7.1.4 u Prilogu I.)

Valjkasti
kontrolnik

Slika 3.

Odredivanje slobodnog pristupa vratima

(vidjeti tocku 7.7.1.9.1. u Prilogu 1.)
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Slika 4.

Odredivanje slobodnog pristupa vratima

(vidjeti tocku 7.7.1.9.2. u Prilogu L)

Krov

300mint
P A B - -
550
E' min >
1200
max i
300
min

Slika 5.

Pristup vratima za slucaj opasnosti

(vidjeti tocku 7.7.2. u Prilogu L)

«— 550 —» « 550

1400

550

<« 300 —

700
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Slika 6.

Hodnici

(vidjeti tocku 7.7.5. u Prilogu 1.

« 300 >
I % 300 ¢
«— oC——
— H
900 < sA >
Razredi A B I il 1
Dimenzije (mm) A 350 300 450 350 300
C 550 450 550 550 450
B 500 (¥ 300 500 (¥ 500 (¥ 500 (¥
H 1900 (*) 1500 1900 () 1900 (¥ 1900 (¥

(*) Vidjeti odgovarajucu biljesku (*) u tocki 7.7.5.1.
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1400

Slika 7.

Ogranicenja u hodniku sprijeda

(vidjeti tocku 7.7.5.1.1.1. u Prilogu L)
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Slika 8.

Stube za putnike

(vidjeti tocku 7.7.7. u Prilogu 1.

‘4—» 200 min

100 max‘<—>‘

100 max‘<—>‘

“—>
300 min‘ ‘

“«——— O —pje— M —»jle— M —>»

Visina iznad razine tla pri neoptereenom vozilu

Razredi IiA ILIIiB
najveca visina (mm) 340 (1) 380 () () ()
Prva stuba iznad tla ,D”
najmanja dubina (mm) 300 (%)
najveca visina (mm) 250 (%) 350 (%)
Ostale stube ,E” najmanja visina (mm) 120
najmanja dubina (mm) 200

(*) 230 mm za vozila za prijevoz najviSe 22 putnika.

(") 700 mm u slucaju vrata za slucaj opasnosti.

1 500 mm u slucaju vrata za slucaj opasnosti na gornjom razini katnog vozila.
(%) 430 mm u slucaju vozila samo sa mehanickim ovjesom.

(%) 300 mm u slucaju stuba na vratima iza krajnje straznje osovine.

() 250 mm u hodnicima vozila za prijevoz najvise 22 putnika.

(°) Za najmanje jedna vrata za putnike; 400 mm za ostala vrata za putnike.

Napomena: 1. Kod dvostrukih vrata, stube u svakoj polovici pristupnog prilaza treba promatrati odvojeno.
2. Nije obvezno da E bude isti za svaku stubu.
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Slika 9.

Dimenzije sjedala za putnike

(vidjeti tocku 7.7.8.1. u Prilogu I.)

| / i / ! *
/ ! / : / |
Gk e G —— G |+ G G 650
| | “’ | ! .
| s |
! i
» | | b I
\ ( ‘ 270
[ ‘ |
\ | v

Pojedina¢no sjedalo Sastavljeno sjedalo

G (mm) min

F (mm) min Sastavljena sjedala Pojedinacna sjedala

200 (*) 225 250

(*) 225 za razred IIL
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Slika 9.a.

Dimenzije sjedala za putnike

(vidjeti tocku 7.7.8.1.3. u Prilogu I.)

Pojedinaéno sjedalo

Sastavljeno sjedalo

G (mm) min

F (mm) min

Sastavljena sjedala

Pojedinacna sjedala

200

200

200
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Slika 10.

Dopusteni prodor u visini ramena
Poprecni presjek najmanjeg raspoloZivog prostora u visini ramena za sjedalo u blizini zida vozila

(vidjeti tocku 7.7.8.1.4. u Prilogu L)

100
[ \ v
i
+—+— G—><«— G ——> Vanjska strana
650 / \‘ vozila
|

« F > |« F >
G = 225 mm za sastavljena sjedala
G = 250 mm za pojedinacno sjedalo
G = 200 mm za vozila Sirine manje od 2,35 m
Slika 11.

Dubina i visina sjedista sjedala

(vidjeti tocke 7.7.8.2. i 7.7.8.3. u Prilogu L)

\\ \\‘

J

<« T »

H = 400/500 mm (*)
K = 350 mm min (*¥)

(*) 350 mm iznad izbocenja iznad kotaca i motornog prostora
(**) 400 mm u vozilima razreda I i IIL.
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Slika 12.

Razmak izmedu sjedala
(vidjeti tocku 7.7.8.4. u Prilogu I.)

-~ 1300 mn ————»

H
Razredi I, Ai B 650 mm
Razred II. i razred IIL 680 mm
Slika 13.
Prostor za putnike koji sjede
(vidjeti tocku 7.7.8.5. u Prilogu 1.)
. A
«— 550min —»
850 max
A
| — 620 min
\«
<+«— 600 max —» «— 300 min —» 150 min
I“ v v

30° max

-8° min

«———— 700 min ———»
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Slika 14.

Dopusteni prodor u prostor iznad sjedala
Poprecni presjek najmanjeg slobodnog prostora iznad mjesta za sjedenje u blizini zida vozila

(vidjeti tocku 7.7.8.6.3.1. u Prilogu 1.)

Vanjska strana
vozila

<« 200 —»|«— 200 —

/ | 900

I \ Najvida razina

! \ nestisnutog sjedidta
sjedala

/

G L A R i o o Lo ey

A A A
Polozaj sredidnje
osi vanjskog
sjedala
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Slika 15.

Dopusteni prodor iznad mjesta za sjedenje

(vidjeti tocku 7.7.8.6.3.2. u Prilogu I.)

—> <«— 100

ggg Vanjska strana
%gé vozila
W
%%
iz
Z7
%7
&%
%
|
\Zi 1350
/ #%:
« 200 » <« 200
| 900
,/ | ‘ Najvi$a razina
i \ nestisnutog sjedista
' [ e sjedala
/
| /
| \
[, \
650
- v v
U Y UL TLTLBLIN:

e e L L L L e T A

PoloZaj sredi$nje osi
vanjskog sjedala
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Slika 16.

Dopusteni prodor u donji dio prostora za putnika

(vidjeti tocku 7.7.8.6.3.3 u Prilogu L)

A
1350
| I
Najviga razina | |
nestisnutog sjedista ’ |
sjedala w» I <« 200 —» < 200 —»
« | .
—100(%
= 0,02 m2(**)

Polozaj sredi$nje osi
vanjskog sjedala

(*) 150 mm u slucaju niskopodnih vozila razreda I.
(* 0,03 m? u slucaju niskopodnih vozila razreda I.
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Dopusteni prodor izbocenja iznad kotaca koje se ne proteZe preko uspravne srediSnje osi bo¢nog sjedala

Nije ograni¢eno

Slika 17.

Dopusteni prodor kod sjedala u straznjem uglu
Tlocrt propisanog prostora sjedala — (dva bo¢na straznja sjedala)

(vidjeti tocku 7.7.8.6.3.4. u Prilogu 1.

Karoserija

Polumjer | —*
150 mm ™|

Slika 18.

(vidjeti tocku 7.7.8.6.4.2.1. u Prilogu L)

«

>

Izbodenje iznad

// kotaga

etebebesapaposs
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Slika 19.

Dopusteni prodor izbocenja iznad kotaca koje se proteze preko uspravne sredi$nje osi bo¢nog sjedala

(vidjeti tocku 7.7.8.6.4.2.2. u Prilogu I.)

600
max

Slika 20.

Izbogenje
iznad kotaga

Ispitna naprava za provjeru poloZaja rukohvata

(vidjeti tocku 7.11.2.1 u Prilogu L.

Duljina kraka do
dohvatne totke e

200

150

" 1350
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Slika 21.

Referentna invalidska kolica

(vidjeti tocku 3.6.4. u Prilogu VIL)

- @

Ukupna duljina I: 1 200 mm
Ukupna Sirina b: 700 mm
Ukupna visina h: 1 090 mm

Napomena:

Korisnik invalidskih kolica koji sjedi u invalidskim kolicima povecava ukupnu duljinu za 50 mm i ukupnu visinu iznad tla
na 1350 mm.

Slika 22.

Najmanji slobodni prostor za korisnika invalidskih kolica na prostoru za invalidskih kolica

(vidjeti tocku 3.6.1. u Prilogu VIL)

Min 750

Min 350

Min 1150

Min 1300 '

;
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Slika 23.

(vidjeti tocku 3.4. u Prilogu VIL)

Piktogram za korisnika invalidskih kolica (23.a)

Piktogram za putnike sa smanjenom pokretljivoséu osim za korisnika invalidskih kolica (23.b)
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2.1.

2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.1.2.

3.2.

3.3.

PRILOG V.
CVRSTOCA NOSIVE KONSTRUKCIJE

Podrudje primjene

Ovaj se Prilog primjenjuje ma sva jednopodna vozila razreda II. i IIL

Definicije

U svrhu ovoga Priloga:

,prostor za prezivljavanje” znaci prostor koji mora ostati sacuvan u prostoru za putnike tijekom i nakon
ispitivanja nosive konstrukcije nadogradnje koja su propisana u ovom Prilogu;

,nosiva konstrukcija nadogradnje” znaci dio (dijelove) nadogradnje vozila koji doprinosi (doprinose) ¢vrstoci vozila
u slucaju nezgode s prevrtanjem;

,dio nadogradnje” znaci dio koji sadrzi najmanje dva ista vertikalna stupa na svakoj strani i predstavlja dio ili
dijelove nosive konstrukcije vozila;

L»ukupna energija” znadi energiju za koju se pretpostavlja da e je apsorbirati cjelokupna nosiva konstrukcija vozila.
Ona se moze odrediti kako je prikazano u ovom Prilogu.

Opce specifikacije i zahtjevi

Ako je za nosivu konstrukciju nadogradnje bila dodijeljena homologacija u skladu s Pravilnikom ECE R 66
Gospodarske komisije za Europu (UN), smatra se da je ona u skladu s ovim opdim specifikacijama i zahtjevima.

Cvrstoca nosive konstrukcije nadogradnje mora biti dovoljna da osigura da tijekom i nakon ispitivanja jednom od
metoda ili prora¢unom propisanim u tocki 4.:

. nijedan pomaknuti dio vozila ne podre u prostor za prezivljavanje, odreden u tocki 5., i

nijedan dio vozila prostora za prezivljavanje ne strsi izvan deformirane konstrukcije.

Zahtjevi tocke 3.1. primjenjuju se za vozilo sa svim njegovim nosivim dijelovima, nosa¢ima i oplatama i svim
strSe¢im krutim dijelovima kao $to su police za prtljagu, oprema za prozracivanje itd. Medutim, pregrade,
pregradne stijene, okviri ili drugi nosaci za pojacanje nosive konstrukcije nadogradnje vozila, i nepomicna
oprema kao 3to su, Sankovi, Cajne kuhinje ili nuznici, ne uzimaju se u obzir u svrhu primjene odredaba u
tocki 3.1.

U slucaju zglobnog vozila svaki dio vozila treba zadovoljavati zahtjeve navedene u tocki 3.1.

Ispitni postupci

Svaki tip vozila treba provjeriti jednim od sljede¢ih postupaka po izboru proizvodaca ili u skladu s drugim
postupkom koji odobri nadlezno tijelo:

. ispitivanjem prevrtanjem potpunog vozila u skladu s postupkom navedenim u Dodatku 1,

. ispitivanjem prevrtanjem dijela ili dijelova nadogradnje koji predstavlja (predstavljaju) potpuno vozilo, u skladu s

Dodatkom 2;

. ispitivanjem s njihalom dijela ili dijelova nadogradnje u skladu s Dodatkom 3.; ili

. racunskom provjerom Cvrstoce nosive konstrukcije nadogradnje, u skladu s Dodatkom 4.
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4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

Ako s postupcima propisanima u tockama 4.1.2., 4.1.3. ili 4.1.4. nije moguce uzeti u obzir znacajne razlike
izmedu jednog dijela vozila u odnosu na drugi, npr. ugradbu klima uredaja na krovu, tehnickoj sluzbi treba
predloziti dodatne postupke ispitivanja ili proracuna. U nedostatku takvih dodatnih podataka, moze se zahtijevati
da se vozilo podvrgne ispitivanju postupkom koji je propisan u tocki 4.1.1.

Prostor za preZivljavanje

U svrhu tocke 2.1., prostor za preZivljavanje znaci prostor unutar prostora za putnike koji se dobije kad se
poprecna vertikalna ravnina, odredena na slici 1(a), pomakne po ravnoj crti ili crtama tako da se R-tocka na slici
1(a) pomakne od R-tocke krajnjeg straznjeg vanjskog sjedala kroz R-tocku svakog od ostalih vanjskih sjedala do
R-tocke krajnjeg prednjeg vanjskog sjedala za putnika.

Pretpostavlja se da se polozaj R-tocke prikazan na slici 1(b) nalazi 500 mm iznad poda ispod stopala putnika,
300 mm od unutrasnje povrsine boc¢ne strane vozila i 100 mm ispred naslona sjedala u sredisnjoj osi sjedala.

Tumacenje rezultata ispitivanja

Pri obavljanju ispitivanja na dijelovima nadogradnje, tehnicka sluzba koja je odgovorna za provodenje ispitivanja
treba utvrditi da vozilo zadovoljava zahtjeve navedene u Dodatku 3. Poddodatku 2., koji sadrzi zahtjeve za
raspored glavnih dijelova nosive konstrukcije nadogradnje vozila koji apsorbiraju energiju.
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Slika 1.

Prostor za preZivljavanje
(Sve su dimenzije mm)

1(a) Bocno

Jé
ST

Sablone koje treba
priévrstiti na pod
vozila

o
o
0

| 300

Sredi$nja os sjedala

Sredidnja os vozila o

Napomena: Vidjeti zahtjev iz tocke 5.1.

1(b) Uzduzno
Presjek A-A vozila u vertikalnoj ravnini srednje osi unutrasnjih sjedala.

[

i

o
0
N~

750

Krajnje prednje sjedalo za putnika vozila

Napomena: Vidjeti zahtjev iz tocke 5.2.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Dodatak 1.

ISPITIVANJE PREVRATANJEM POTPUNOG VOZILA

Uvjeti ispitivanja

lako vozilo ne treba biti u potpuno dovr§enom stanju, ono mora predstavljati vozila u proizvodnji s obzirom na
masu vozila u voznome stanju, teziSte i raspodjelu mase prema podacima proizvodaca.

Sjedala za vozaca i putnika, ako su namjestiva, moraju biti postavljena s njihovim naslonima u uspravnom
polozaju. Ako su sjedala namjestiva po visini, moraju biti u najviem poloZzaju.

Sva vrata i prozori s otvaranjem, u vozilu, moraju biti zatvoreni, ali ne zakljucani. Prozori i ostakljene pregrade ili
zasloni mogu po izboru podnositelja zahtjeva biti s ili bez stakala. Ako su bez stakala, treba dodati odgovarajucu
tezinu vozilu na odgovarajuéim mjestima.

Gume treba napuhati na tlak koji je propisao proizvoda¢ vozila i, ako vozilo ima sustav ovjesa sa zratnim
oprugama, treba osigurati dotok zraka u zracne opruge. Sustav za automatsko prilagodavanje razine treba namje-
stiti na razinu u skladu sa zahtjevima proizvodaca, s vozilom na ravnoj vodoravnoj povriini. Amortizeri moraju
djelovati uobicajeno.

Gorivo, kiselina u akumulatoru i druge zapaljive, eksplozivne ili korozivne tvari mogu se zamijeniti drugim
tvarima, pod uvjetom da su zadovoljeni uvjeti propisani u tocki 1.1.

Povrsina udara vozila treba biti od betona ili drugog krutog materijala.

Postupak ispitivanja (vidjeti sliku 1.)

Vozilo se postavlja na platformu tako da ga je moguce prevrnuti na jednu stranu. Tu stranu odreduje proizvodac.

Polozaj vozila na platformi mora biti takav da kad je platforma vodoravna:

. os okretanja je usporedna s uzduznom osi vozila;

os okretanja je 0 do 200 mm od vertikalne stepenice izmedu obje razine;

os okretanja je 0 do 100 mm od ruba gume na najsiroj osovini;

. os okretanja je 0 do 100 mm ispod vodoravne polazne ravnine na kojoj stoje kotaci; i

. visinska razlika izmedu vodoravne polazne ravnine i vodoravne donje ravnine na koju udari vozilo ne smije biti

manja od 800 mm.

Moraju se predvidjeti sredstva da se sprijeci pomicanje vozila duz njegove uzduZne osi.

Ispitna naprava mora, pomo¢u boc¢nih oslonaca, sprijeciti bocno klizanje guma u smjeru prevrtanja.
Ispitna naprava mora omoguditi istodobno podizanje svih osovina vozila.

Vozilo treba nagibati do prevrtanja bez ljuljanja i dinamickih ucinaka. Kutna brzina ne smije prelaziti 5° na
sekundu (0,087 rads).

Fotografska kamera visoke brzine, deformabilne Sablone i druga odgovarajuca sredstva upotrebljavaju se za
odredivanje jesu li ispunjeni zahtjevi tocke 3.1. ovog Priloga. To se provjerava na najmanje dva mjesta, u
nacelu u prednjem i straznjem dijelu prostora za putnike, pri ¢emu je odluka o to¢nim polozajima prepustena
tehnickoj sluzbi. Sablone treba privrstiti na dijelove konstrukcije koji se ne mogu bitno deformirati.
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Slika 1.

Pocgetna vodoravna
S — ravnina

Nagibna platforma

Os okretanja

Donja vodoravna
ravnina
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1.1.
1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

Dodatak 2.

ISPITIVANJE PREVRATANJEM DIJELA NADOGRADNJE
Uvjeti ispitivanja
Dio nadogradnje treba predstavljati dio neoptereéenog vozila.

Geometrija dijela nadogradnje, os okretanja i polozaj teZista u vertikalnom i bo¢nom smjeru trebaju biti repre-
zentativni za potpuno vozilo.

Proizvodac treba navesti masu dijela nadogradnje, izrazene kao postotak mase neopterecenog vozila u voznome
stanju.

Proizvodac treba navesti energiju, koju bi trebao apsorbirati dio nadogradnje, izrazenu kao postotak ukupne
energije koju bi trebalo apsorbirati potpuno vozilo.

Postotak ukupne energije opisane u tocki 1.4. ne smije biti manji od postotka ukupne mase vozila u voznome
stanju opisane u tocki 1.3.

Primjenjuju se uvjeti ispitivanja navedeni u tocki 1.6. Dodatka 1. te tockama 2.1. do 2.6. Dodatka 3.
Postupak ispitivanja

Postupak ispitivanja je isti kao za postupak opisan u Dodatku 1., osim §to se umjesto potpunog vozila treba
upotrijebiti gore opisani dio nadogradnje.
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1.1.

1.2

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Dodatak 3.

ISPITIVANJE DIJELA NADOGRADNJE NJIHALOM

Razina energije i smjer udarca

Energija koja se prenosi na odredeni dio nadogradnje je zbir energija koje prema podacima proizvodaca preuzima
svaki od popre¢nih okvira koji pripadaju tom dijelu nadogradnje.

Odgovarajuéi udio energije koji je propisan u Poddodatku 1. ovog Priloga njihalom se prenosi na taj dio
nadgradnje tako, da u trenutku udarca smjer gibanja njihala tvori kut od 25° (+ 0% — 5°) u odnosu na sredi§nju
uzduznu vertikalnu ravninu dijela nadgradnje. Tocan kut unutar tog podru¢ja odreduje proizvodac.

Uvjeti ispitivanja

Treba obaviti dovoljan broj ispitivanja, da tehnicka sluzba koja provodi ispitivanje moze utvrditi da su ispunjeni
zahtjevi propisani u tocki 3.1. ovog Priloga.

U svrhu ispitivanja, dijelovi nadogradnje moraju imati dijelove uobicajene konstrukcije koji su ugradeni izmedu
stupova u odnosu na pod, okvir podvozja, bo¢ne stranice i krov. Dijelovi sastavnih dijelova poput polica za
prtljagu, vodova za prozradivanje itd., kad su ugradeni, moraju biti isto tako ugradeni.

Sva vrata i prozori, s otvaranjem, na tom dijelu nadogradnje, moraju biti uobicajeno zatvoreni, ali ne zakljucani.
Prozori i ostakljene pregrade ili zasloni mogu po izboru podnositelja zahtjeva biti sa ili bez stakala.

Po potrebi, po izboru proizvodaca, mogu se takoder ukljuciti sjedala u njihovom uobicajenom polozaju u odnosu
na nosivu konstrukciju dijela nadogradnje. Treba ugraditi uobicajene elemente pri¢vricenja i spajanja izmedu svih
nosaca i dodataka. Nasloni sjedala, ako su namjestivi, moraju biti u ¢im viSe uspravljenom poloZaju i sjedala, ako
su namjestiva po visini, moraju biti u najviSem polozaju.

Proizvoda¢ odreduje stranu dijela nadogradnje u koju udara njihalo. Ako treba obaviti ispitivanja na vise dijelova
nadgradnje, svi oni trebaju biti udareni po istoj strani.

Fotografska kamera visoke brzine, deformabilne $ablone ili druga odgovarajuca sredstva upotrebljavaju se za
odredivanje jesu li ispunjeni zahtjevi tocke 3.1. ovog Priloga. Sablone treba pricvrstiti na dijelove konstrukcije
koji se ne mogu bitno deformirati.

Dio nadogradnje koji treba ispitati mora se ¢vrsto i sigurno pricvrstiti na ispitnu napravu preko poprecnih nosaca
ili elemenata koji ih zamjenjuju, tako da pri udarcu njihala ispitna naprava i njezina pricvri¢enja ne preuzmu
znacajnu koli¢inu energije.

Njihalo treba otpustiti s takve visine da udari dio nadogradnje brzinom izmedu 3 i 8 m/s.

Opis njihala

Udarna povrsina njihala mora biti izradena od celika, ili $perploce debljine 20 mm + 5 mm, i masa njihala treba
biti jednoliko rasporedena. Njegova udarna povrSina mora biti pravokutna i ravna sa $irinom, koja nije manja od
Sirine dijela nadogradnje koja se ispituje, i s visinom najmanje 800 mm. Njezini rubovi moraju biti zaobljeni s
polumjerom najmanje 15 mm.

Tijelo njihala mora biti ¢vrsto spojeno na dvije Sipke. Razmak izmedu osi vrtnje tih Sipka i geometrijskog sredista
tijela njihala mora biti najmanje 3 500 mm.
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Poddodatak 1.

Proracun ukupne energije (E¥)
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Pretpostavke:

1. pretpostavlja se da je oblik poprecnog presjeka nadogradnje pravokutni;

2. pretpostavlja se da je ovjes blokiran;

3. pretpostavlja se da je gibanje dijela nadogradnje ¢isto okretanje oko tocke ,A”.

Proraun ukupne energije (E*)

Ako se pomak tezista (h) odredi grafickim postupkom, E* se moze izracunati iz sljedece formule:

E* = 0,75 M.gh (Nm)

Alternativno se E* moZe izracunati iz izraza:

. w\* W H;
E*=0,75M.g. 5 ) +H - g VH = 0,82 +0,8—| (Nm)

gdje je

M = masa neoptereenog vozila (kg),

g = 98 mfs?

W = ukupna $irina vozila (m),

H, = visina teZiSta neopterecenog vozila (m),

H = visina vozila (m).
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Poddodatak 2.

Zahtjevi za razmjestaj glavnih dijelova nosive konstrukcije nadogradnje koji apsorbiraju energiju

1. Treba obaviti dovoljan broj ispitivanja, da tehnicka sluzba koja provodi ispitivanje moze utvrditi da su ispunjeni
zahtjevi propisani u tocki 3.1. ovog Priloga. To nuzno ne zahtijeva viSe od jednog ispitivanja.

2. Proracuni koji se te

melje na podacima dobivenim ispitivanjem dijela nadogradnje mogu se upotrijebiti za dokazivanje

prihvatljivosti nekog drugog dijela nadogradnje, koji nije istovjetan s ve¢ ispitanim dijelom nadogradnje, ako oba
imaju brojne zajednicke konstrukcijske znacajke.

3. Proizvoda¢ mora navesti za koje stupove nosive konstrukcije smatra da doprinose njezinoj ¢vrstoéi i, takoder,

koli¢inu energije (E

) koja je predvidena da je apsorbira svaki stup. Ti podaci moraju zadovoljavati sljedece kriterije:

1) i=m gdje je m ukupni broj navedenih stupaca.
> E>E
i=1
2) (a) i=n gdje je n broj navedenih stupaca koji se nalaze ispred teziSta vozila;
> Ep20,4E°
i=1
(b) i=p gdje je p broj navedenih stupaca koji se nalaze iza tezista vozila;
Z Eir20,4E*
i=1
3) Lp20,41¢
4) L20,4],
5) dmax 5 ovo se primjenjuje samo kad je d,, veéi od 0,8 x najvedi dopusteni prodor u
dpin prostor za preZivljavanje,
gdje je:
E;  navedena koli¢ina energije koju moze apsorbirati i-ti stup konstrukcije,
E;r navedena kolicina energije koju mozZe apsorbirati i-ti stup konstrukcije ispred teZista vozila,
Er navedena koli¢ina energije koju moze apsorbirati i-ti stup konstrukcije iza teZista vozila,
E*  ukupna energija koju moze apsorbirati potpuna konstrukcija vozila,
dpmax Najveca vrijednost progiba, izmjerenog u smjeru udarca na svakom dijelu nosive konstrukcije
nadogradnje nakon §to on apsorbira svoju navedenu vlastitu energiju udarca,
dmin Najmanja vrijednost progiba, izmjerenog u smjeru udarca i u istoj tocki kao za d,, na svakom
dijelu nosive konstrukcije nadogradnje, nakon §to on apsorbira svoju navedenu vlastitu energiju
udarca.
i=n
Z(EiF lir)
Ly = i:]‘:n = tezinski srednji razmak navedenih stupova ispred tezista vozila.
D
i=1
i=p
Z(Eik lir)
g = = = tezinski srednji razmak navedenih stupova iza tezista vozila.

i=p
> _Er
i=I
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gdje je:

razmak izmedu teZiSta vozila i i-tog stupa ispred tezista,
razmak izmedu teziSta vozila i i-tog stupa iza teZista,
razmak izmedu prednjeg dijela vozila i tezista vozila,

razmak izmedu straznjeg dijela vozila i tezZista vozila

liF liR

CG

O—F—O-




84

Sluzbeni list Europske unije

4.1.

4.2.

Dodatak 4.

RACUNSKA PROVJERA CVRSTOCE NOSIVE KONSTRUKCIJE NADOGRADNJE

Zadovoljavanje zahtjeva navedenog u tocki 3.1. ovog Priloga za nosivu konstrukciju nadogradnje ili dijelova
nosive konstrukcije nadogradnje moze se dokazati racunskim postupkom koji odobri tehnicka sluzba odgovorna
za provodenje ispitivanja.

Ako postoji vjerojatnost da ¢e na nosivoj konstrukeiji nastati deformacije koje prelaze granicu elasticnosti upotri-
jebljenih materijala, tada se proracunom simulira ponaSanje nosive konstrukcije kad pretrpi velike plasticne
deformacije.

Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja moZze zahtijevati provodenje ispitivanja na spojevima ili na
dijelovima nosive konstrukcije radi provjere pretpostavki ucinjenih u proracunu.

Pripreme za proracun

Prije pocetka proracuna treba analizirati nosivu konstrukciju i izraditi njezin matematicki model. To podrazumi-
jeva da se odrede pojedinacni nosaci koje treba uzeti u obzir i odrede tocke na kojima mogu nastati plasti¢ni
zglobovi. Moraju se odrediti dimenzije nosaca i svojstva upotrijebljenog materijala. Stvarna ispitivanja treba obaviti
u zglobnim tockama, za odredivanje zavisnosti izmedu sile (zakretni moment) i deformacije u plasticnom podru-
Gu, ako su ti podaci nuzno potrebni za proracun. Treba drediti brzinu deformacije i odgovarajuéu granicu
dinamicke elasticnosti koja odgovara toj brzini deformacije. Ako postupak proracuna ne pokaze kad nastaje
znacajni prijelom, bitno je dokazati, eksperimentalno, posebnim analizama ili odgovaraju¢im dinami¢nim ispitiva-
njima, da nece nastupiti takvi prijelomi. Treba navesti pretpostavljenu razdiobu optereéenja po duljini vozila.

Postupak proracuna mora uzeti u obzir deformacije do granice elasti¢nosti materijala i odrediti mjesta gdje nastaju
primarni i sekundarni plasti¢ni zglobovi, osim ako je mjesto i raspored nastajanja plasticnih zglobova poznat iz
prijasnjih eksperimenata. Postupak mora uzeti u obzir promjene geometrije nosive konstrukcije, barem do stupnja,
kad deformacije prelaze dopustene granice. Proracuni moraju simulirati energiju i smjer udarca, koji bi nastali pri
ispitivanju prevrtanjem odredene nosive konstrukcije nadogradnje, propisanom u dodatku 1. Valjanost postupka
proracuna treba dokazati usporedivanjem rezultata stvarnih ispitivanja, za koje nije nuzno da su obavljena na
vozilu u postupku homologacije.

Ispitivanja na dijelovima nosive konstrukcije nadogradnje

Ako je postupak proracuna upotrijebljen samo za potpunu nosivu konstrukeiju nadogradnje, primijenjeni uvjeti su
isti kao odredeni za potpuno vozilo.
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2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

PRILOG V.
(vidjeti tocku 7.6.5.6.1.1. u Prilogu L)

UPUTE ZA MJERENJE SILA ZA ZATVARANJE VRATA SA SERVO UPRAVLJANJEM
Opée
Zatvaranje vrata pomocu servo upravljanja je dinamicki proces. Kad vrata u pokretu udare u zapreku, to kao

posljedicu stvara dinamicku silu reakcije ¢ija krivulja u ovisnosti o vremenu, ovisi o vise faktora (npr. masa
vrata, ubrzanje, dimenzije).

Definicije

Sila zatvaranja F(t), koja je funkcija vremena, mjeri se na rubovima vrata koji brtve (vidjeti tocku 3.2 niZe).

Vr3na sila F je najveca vrijednost sile zatvaranja.

Efektivna sila Fy je srednja vrijednost sile za vrijeme trajanja impulsa:

Trajanje impulsa je vremenski razmak izmedu t; i ty:

T=t,-t

gdje:

t; = predstavlja prag osjetljivosti, kad sila zatvaranja prekoraci 50 N,

t, = predstavlja prag smanjenja sile, kad sila zatvaranja bude manja od 50 N.

Ovisnost izmedu navedenih parametara prikazana je na slici 1. (kao primjer):

Slika 1.
FIN] A
E
Fg
50N —
A\ -
T t[s]
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2.6.

3.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Sila zatvaranja Fe je aritmetiCka sredina efektivnih sila, koje su izmjerene redom vise puta u istim tockama:

S (i
i=1

n

F. =

Postupak mjerenja

Uvjeti mjerenja

Temperaturni raspon: 10 — 30 °C.

Vozilo treba postaviti na vodoravnu povrinu.

Mjerenja se provode u ovim toc¢kama:

na glavnim rubovima vrata koji brtve:

— jedno na sredini vrata, i

— jedno 150 mm iznad donjeg ruba vrata;

u slucaju vrata koja imaju napravu za sprecavanje nasilnog otvaranja vrata otvaranjem:

na sporednim rubovima vrata koji brtve u to¢kama za koje se smatra da su najopasnija mjesta za otvaranje;

treba provesti najmanje tri mjerenja u svakoj mjernoj tocki za odredivanje sile zatvaranja sukladno tocki 2.6.

Signal sile zatvaranja mora se registrirati s niskopropusnim filtrom granicne frekvencije 100 Hz. Prag osje-
tljivosti i smanjenja sile, za odredivanje trajanja impulsa, namjestaju se na 50 N.

Odstupanje izmedu ocitanih i odredenih vrijednosti ne smije biti veée od + 3 %.

Mjerna naprava

Mjerna naprava sastoji se od dva dijela: rucke i mjerne naprave za silu (vidjeti sliku 2.).

Mjerna naprava za silu mora imati ove znacajke:

mora se sastojati od dva klizna dijela ¢iji su vanjski promjer 100 mm i Sirina 115 mm. Jedna tlacna opruga
mora biti ugradena unutar mjerne naprave za silu izmedu tih dvaju kliznih dijelova, tako da mjerna naprava za
silu moze biti stisnuta pod djelovanjem odgovarajuce sile,

konstanta opruge u mjernoj napravi mora biti 10 0,2 N/mm. Najveci progib opruge mora biti ograni¢en na
30 mm, tako da se mozZe posti¢i najveca sila od 300 N.
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Slika 2.

115 mm

P Y

30 mml

100 mm
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PRILOG VI.

POSEBNI ZAHTJEVI ZA VOZILA ZA PRIJEVOZ NA]VI§E 22 PUTNIKA

Najmanje dimenzije izlaza

Razliciti tipovi izlaza moraju imati ove najmanje dimenzije:

Otvor Dimenzije Napomene
Vrata za putnike | Visina na Ulazna visina vrata za putnike mora se izmjeriti kao
ulazu: vertikalni razmak, mjeren u vertikalnoj ravnini,
Razred A: 1650 mm | izmedu vodoravnih projekcija sredisnje tocke otvora
Razred B: 1500 mm | vrata i gornje povrsine najniZe stepenice.

Otvor vrata

Vertikalna visina otvora vrata za putnike mora biti
takva da omoguéi slobodan prolaz dvostruke ploce
navedene u tocki 7.7.1.1. Priloga I. Visina na
gornjim uglovima mozZe se smanjiti zaobljenjima
polumjerom koji nije veéi od 150 mm.

Sirina:
Jednostruka vrata:
Dvostruka vrata:

650 mm
1 200 mm

Kod vozila razreda B koja imaju visinu otvora vrata
za putnike izmedu 1400 i 1500 mm, najmanja
Sirina otvora jednostrukih vrata mora biti 750 mm.
Kod svih vozila $irina vrata za putnike moze se
smanjiti za 100 mm, izmjereno na razini rukohvata,
i za 250 mm u slucajevima kad prodor izbocenja
iznad kotaca, mehanizma za pokretanja kod vrata s
automatskim ili daljinskim upravljanjem ili nagib
vjetrobrana to zahtijeva.

Vrata za slucaj
opasnosti

Visina:
Sirina:

1250 mm
550 mm

Sirina se moze smanjiti na 300 mm u slucajevima kad
prodor izboCenja iznad kotaca to zahtijeva, pod
uvjetom da $irina od 550 mm bude ostvarena na
najmanjoj visini od 400 mm iznad najniZe tocke
otvora vrata. Visina iznad gornjih uglova moze biti
smanjena zaobljenjima polumjerom koji nije veéi od
150 mm.

Prozor za slucaj
opasnosti

Povrsina:

4000 cm?

Za tu je povisinu dopusteno odstupanje od 5% za
homologacije tipa dodijeljene godinu dana nakon
stupanja na snagu ove Direktive. U tu povrSinu
mora biti mogule upisati pravokutnik visine
500 mm i Sirine 700 mm.
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1.2.

1.2.2.
1.2.3.
1.2.4.

Vozilo na koje se primjenjuje tocka 7.7.1.9. Priloga I. mora zadovoljavati zahtjeve iz tocke 7.6.3.1. Priloga L. ili
tocke 1.1. ovog Priloga za prozore za slucaj opasnosti i otvore za spasavanje te ove zahtjeve za sva vrata za
putnike i vrata za slucaj opasnosti:

Otvor vrata

Dimenzije

Napomene

Vrata za putnike | Visina otvora: 1100 mm | Ova se dimenzija moZe smanjiti zaobljenjem na uglo-
vima polumjerom koji nije ve¢i od 150 mm.
Sirina (mm): Ova dimenzija moZze se smanjiti zaobljenjem na uglo-
Jednostruka vrata: 650 mm vima polumjerom koji nije veéi od 150 mm. Sirina
Dvostruka vrata: 1200 mm | mozZe biti manja za 100 mm kad se mjerenje obavlja
na razini rukohvata i 250 mm u slucajevima kad
prodor izbocenja iznad kotaca, mehanizma za pokre-
tanja kod vrata s automatskim ili daljinskim upravlja-
njem ili nagib vjetrobrana to zahtijevaju.
Vrata za sluaj | Visina (mm): 1100 mm | Sirina se moZe smanjiti na 300 mm u slu¢ajevima kad
opasnosti Sirina (mm): 550 mm prodor izboCenja iznad kotaca to zahtijeva, pod

uvjetom da Sirina od 550 mm bude ostvarena na
najmanjoj visini od 400 mm iznad najnize tocke
otvora vrata. Visina i $irina na gornjim uglovima
moZe biti smanjena zaobljenjima polumjerom koji
nije veéi od 150 mm.

Raspored izlaza

Vrata za putnike moraju biti na onoj strani vozila koja je bliza strani ceste koja odgovara smjeru prometa u
drzavi u kojoj e vozilo biti registrirano, ili na straznjoj strani vozila.

Izlazi moraju biti postavljeni tako, da najmanje po jedan izlaz bude na svakoj strani vozila.

Na prednjoj i na straznjoj polovici prostora za putnike mora se nalaziti najmanje po jedan izlaz.

Najmanje jedan izlaz mora biti postavljen na prednjoj ili na straznjoj strani vozila, osim ako je ugraden otvor

za spasavanje.
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PRILOG VII.

ZAHTJEVI ZA TEHNICKE NAPRAVE KOJE OLAKSAVAJU PRISTUP PUTNICIMA SA SMANJENOM

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

POKRETLJIVOSCU

OPCENITO

Ovaj Prilog sadrzi odredbe koje se primjenjuju na vozila konstruirana za laksi pristup za putnike sa
smanjenom pokretljivos¢u i korisnike invalidskih kolica.

PODRUCJE PRIMJENE
Ovi se zahtjevi primjenjuju na vozila koja omogucavaju laksi pristup za putnike sa smanjenom pokretlji-
voséu

ZAHTJEVI

Stepenice

Visina prve stepenice iznad tla na najmanje jednim vratima ne smije prelaziti 250 mm za vozila razreda I. i
A. i 320 mm za vozila razreda IL, III. i B.

Kao druga moguénost za vozila razreda I. i A., visina prve stepenice iznad tla ne smije prelaziti 270 mm na
otvorima dvojih vrata, jednih za ulaz i jednih za izlaz.

Moze se upotrebljavati sustav za smanjenje razine ifili uvlaciva stuba.

Visina ostalih stepenica osim prve stepenice iznad tla pri gore navedenim vratima, u pristupnom prilazu i u
hodniku ne smije prelaziti 200 mm za vozila razreda 1. i A. i 250 mm za vozila razreda 1L, IIl. i B.

Prijelaz izmedu ulegnuca hodnika i prostora za sjedenje ne smatra se stepenicom.

Rezervirana sjedala i prostor za putnike sa smanjenom pokretljivoscu.

U blizini jednih ili viSe vrata za putnike predvidenih za ulazenje i silaZenje mora biti postavljen mali broj
naprijed ili unatrag okrenutih sjedala, oznacenih kao rezervirana sjedala za putnike sa smanjenom pokre-
tljiivo¢u. Kod vozila razreda 1. najmanji broj rezerviranih sjedala mora biti Cetiri u vozilima razreda 1., dva u
vozilima razreda II. i Ill. i u vozilima razreda A. i B. jedno sjedalo. Sjedala koja se uspravljaju kad nisu
zauzeta, ne smiju se oznaciti kao rezervirano sjedalo. Tocka 7.7.8.5.2. Priloga I. ne primjenjuje se za vozila
koja zadovoljavaju ovaj zahtjev.

Odgovarajudi prostor za psa vodi¢a mora postojati ispod ili u blizini najmanje jednog rezerviranog sjedala.

Na sjedalima izmedu mjesta za sjedenje i hodnika moraju biti ugradeni nasloni za ruke koji se mogu lako
podignuti kako bi se omoguéio nesmetan pristup sjedalu.

U blizini rezerviranih sjedala moraju biti ugradene precke i rukohvati tako da ih putnik moze lako dohvatiti.

Najmanja Sirina rezerviranog sjedista sjedala, mjerena od vertikalne ravnine koja prolazi sredite tog mjesta
za sjedenje, mora na obje strane biti 220 mm ili, u sluaju sastavljenih sjedala, 220 mm na svakoj strani
mjesta za sjedenje.

Visina nestisnutog sjediSta sjedala u odnosu na pod mora biti takva, da je razmak od poda do vodoravne
ravnine koja dodiruje prednju gornju povrsinu sjedista sjedala izmedu 400 i 500 mm.

Prostor za stopala kod rezerviranih mjesta za sjedenje mora ispred sjedala prelaziti vertikalnu ravninu koja
prolazi kroz prednji rub sjedita sjedala. Nagib prostora za stopala u svim smjerovima ne smije prelaziti 8 %.
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3.2.7.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

Nad svakim od rezerviranih mjesta za sjedenje mora se nalaziti slobodni prostor u visini od najmanje
1300 mm kod vozila razreda I. i A., odnosno 900 mm kod vozila razreda II., mjereno od najvise tocke
nestisnutog sjediSta sjedala. Taj se slobodni prostor mora prostirati vertikalno iznad cjeline sjedala i pripa-
dajuceg prostora za stopala. Dopusten je prodor naslona sjedala ili drugog predmeta u taj prostor, pod
uvjetom da se zadrzi najmanje vertikalni slobodni prostor koji doseze 230 mm ispred sjedista sjedala. Kad je
rezervirano sjedalo okrenuto u smjeru pregradne stijene Cija visina prelazi 1,2 m, taj slobodni prostor mora
biti 300 mm.

Naprave za komunikaciju

Naprave za komunikaciju moraju biti postavljene u blizini rezerviranog sjedala i unutar povrsine za inva-
lidska kolica i moraju biti na visini izmedu 700 mm i 1 200 mm iznad poda.

Naprave za komunikaciju postavljene na donjoj razini vozila moraju biti na visini izmedu 800 mm i
1 500 mm iznad poda gdje nema sjedala.

Upravljanje svim napravama za unutarnju komunikaciju mora biti moguée aktivirati dlanom ruke i mora biti
kontrastne ili nijansirane boje.

Kad je vozilo opremljeno rampom ili dizalom na vanjskoj strani vozila u blizini vrata mora biti ugradena
naprava za komunikaciju s vozacem na visini najvise 1 300 mm od tla.

Piktogrami

Vozila koja imaju prostor za invalidska kolica i/ili rezervirana sjedala, moraju imati piktograme sukladne slici
22. u Prilogu III, vidljive izvana, postavljene na vanjskoj strani vozila, na strani suvozaca, i u blizini
odgovaraju¢ih vrata za putnike. Odgovarajudi piktogrami moraju biti postavljeni takoder u unutrasnjosti
vozila, u blizini prostora za invalidska kolica ili rezerviranog sjedala.

Nagib poda

Nagib cijelog hodnika, pristupnog prilaza, ili dijela poda izmedu rezerviranih sjedala ili prostora za invalidska
kolica i najmanje jednog ulaza i jednog izlaza ili kombiniranog ulaza i izlaza ne smije prije¢i 8 %. Takvi
dijelovi s nagibom moraju imati protukliznu povrsinu.

Zahtjevi za putnike u invalidskim kolicima

Posebni prostor, najmanje $irine 750 mm i duljine 1 300 mm, predviden je za svakog korisnika invalidskih
kolica unutar prostora za putnike. Uzduzna ravnina tog posebnog prostora mora biti usporedna s
uzduZnom ravninom vozila, a povrSina poda tog posebnog prostora mora biti protuklizna.

U slucaju prostora za invalidska kolica koji je konstruiran za invalidska kolica okrenuta u smjeru voznje, vrh
naslona sjedala koji se nalaze ispred njih moze str3iti u prostor za invalidska kolica ako je osiguran slobodni
prostor kao §to je prikazan na slici 22. u Prilogu IIL

Moraju postojati najmanje jedna vrata kroz koja mogu proéi korisnici invalidskih kolica. U slucaju vozila
razreda 1., najmanje jedna vrata za putnike moraju biti vrata za prolaz invalidskih kolica. Vrata za prolaz
invalidskih kolica moraju biti opremljena napravom za pomo¢ pri ulasku koja zadovoljava odredbe iz tocke
3.11.2. (sustav za spustanje vozila) ovog Priloga; to je povezano s odredbama iz tocke 3.11.3. (dizalo) ili
tocke 3.11.4. (rampa) ovog Priloga.

Vrata za prolaz invalidskih kolica, koja nisu vrata za putnike, moraju imati visinu najmanje 1 400 mm.
Najmanja $irina svih vrata za prolaz invalidskih kolica u vozilo mora biti 900 mm 3to se moZze smanjiti za
100 mm ako se mjerenja obave na visini rukohvata.

Mora biti mogu¢ prolaz izvan vozila, kroz najmanje jedna vrata za prolaz invalidskih kolica do posebnog
(posebnih) prostora, s referentnim invalidskim kolicima dimenzija koje su prikazane na slici 21. u Prilogu IIL
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3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

Sjedala u prostoru za invalidska kolica

Sklopiva sjedala mogu biti ugradena u prostoru za invalidska kolica. Medutim, kad se takva sjedala ne
upotrebljavaju ili se sklope, ne smiju str3iti u prostor za invalidska kolica.

Vozilo moze biti opremljeno u prostoru za invalidska kolica sjedalima koja se mogu ukloniti, pod uvjetom
da vozac ili ¢lan posade moze lako ukloniti takva sjedala.

Kad prostor za stopala nekog sjedala, ili dio sklopivog sjedala kad se upotrijebi, strsi u prostor za invalidska
kolica, treba na takva sjedala ili pored njih postavit upozorenje sa sljede¢im natpisom:

,Molimo prepustite prostor osobi u invalidskim kolicima.”

Stabilnost invalidskih kolica

Sustav za drzanje invalidskih kolica. Umjesto zahtjeva sadrzanih u tockama 3.8.1.1. do 3.8.1.2.3., sustav za
drzanje invalidskih kolica moze zadovoljavati zahtjeve sadrzane u tockama 3.8.2. do 3.8.2.11.

U vozilima za koja nije propisana ugradba nekog sustava za drzanje za putnika, prostor za invalidska kolica
mora biti opremljen sustavom za drzanje koji bi osigurao stabilnost invalidskih kolica.

Staticko ispitivanje provodi se u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

(a) silom od 250 daN + 20 daN za svaka invalidska kolica treba djelovati na sam sustav za drZanje;

(b) silom treba djelovati u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednje strane vozila, ako sustav za drZanje
nije pricvriéen na pod vozila. Ako je sustav za drzanje pricvr§éen na pod vozila, sila mora djelovati pod
kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu i u smjeru prednje strane vozila;

(c) sila mora djelovati najmanje 1,5 sekundi;

(d) sustav za drzanje mora modi izdrZati ispitivanje. Trajna deformacija, ukljucujuéi djelomi¢no pucanje ili
lom sustava za drzanje, ne znaci da ispitivanje nije zadovoljilo ako izdrzi propisanu silu u propisanom
trajanju. Po potrebi, mora biti moguée rukom otpustiti napravu za blokiranje koja omoguéava da
invalidska kolica napuste vozilo nakon prestanka djelovanja vlacne sile.

U vozilima za koja je propisana ugradba nekog sustava za drzanje putnika, prostor za invalidska kolica mora
biti opremljen sustavom za drzanje koji bi osigurao stabilnost invalidskih kolica.

Sustav za drzanje i njegova sidriSta moraju biti konstruirani tako da izdrze sile istovrijedne silama koje su
propisane za sjedala i sustave za drZanje putnika.

Staticko ispitivanje provodi se u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

(a) niZe navedene sile trebaju djelovati u smjeru voznje i u protivnom smjeru, zasebno i na sam sustav za
drzanje;

(b) sila mora djelovati najmanje 0,2 sekunde;

(c) sustav za drzanje mora modi izdrZati ispitivanje. Trajna deformacija, ukljucujuéi djelomi¢no pucanje ili
lom sustava za drzanje, ne znaci da ispitivanje nije zadovoljilo ako izdrzi propisanu silu u propisanom
trajanju. Po potrebi mora biti moguce rukom otpustiti napravu za blokiranje koja omogucéava da
invalidska kolica napuste vozilo nakon prestanka djelovanja vlacne sile.
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3.8.1.2.1.

3.8.1.2.1.1.

3.8.1.2.1.2.

3.8.1.2.2.

3.8.1.2.2.1.

3.8.1.2.2.2.

U smjeru voznje u slucaju zasebnog sustava za drzanje invalidskih kolica i korisnika invalidskih kolica

Za kategoriju M,:

@)

1110 daN # 20 daN za trbusni pojas. Sila mora djelovati na sustav za drzanje korisnika invalidskih
kolica u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru voznje, ako sustav za drzanje nije pricvriéen na pod vozila.
Ako je sustav za drzanje pricvrcen na pod vozila, sila mora djelovati pod kutom od 45° + 10° u odnosu
na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prema prednjoj stani vozila;

675 daN + 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru voZnje na trbusnom dijelu pojasa i 675 daN
+ 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru voZnje na dijagonalnom dijelu pojasa u slucaju pojasa u
tri tocke;

1715 daN + 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednje
strane vozila na sustavu za drzanje korisnika invalidskih kolica;

sile moraju djelovati istodobno.

Za kategoriju Mj:

@)

©

740 daN £ 20 daN za trbusni pojas. Sila mora djelovati na sustav za drzanje korisnika invalidskih kolica
u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru voznje, ako sustav za drzanje nije pri¢vri¢en na pod vozila. Ako je
sustav za drzanje pricvréen na pod vozila, sila mora djelovati pod kutom od 45° * 10° u odnosu na
vodoravnu ravninu vozila u smjeru voznje;

450 daN # 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru voznje na trbusnom dijelu pojasa i 450 daN
+ 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednje strane vozila na dijagonalnom dijelu pojasa u
slucaju pojasa u tri tocke;

1130 daN * 20 daN pod kutom od 45° £ 10° u odnosu na vodoravnu ravninu u smjeru prednje strane
vozila na sustavu za drzanje korisnika invalidskih kolica;

(d) sile moraju djelovati istodobno.

U smjeru voznje u slucaju kombiniranog sustava za drZanje invalidskih kolica i korisnika invalidskih kolica

Za kategoriju M,:

(@)

1110 daN * 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednje
strane vozila na sustavu za drZanje korisnika invalidskih kolica u slucaju voznje na trbusnom pojasu;

675 daN + 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu i u smjeru prednje strane
vozila, na trbusnom dijelu pojasa i 675 daN * 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednje
strane vozila na dijagonalnom dijelu pojasa u slucaju pojasa u tri tocke;

1715 daN + 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednje
strane vozila na sustavu za drzanje invalidskih kolica;

sile moraju djelovati istodobno.

Za kategoriju Mj:

(@)

©

740 daN = 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednje
strane vozila na sustavu za drzanje korisnika invalidskih kolica u slucaju trbusnog pojasa;

450 daN # 20 daN pod kutom od 45° £ 10° u odnosu na vodoravnu ravninu u smjeru prednje strane
vozila na trbusnom dijelu pojasa i 450 daN + 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednje
strane vozila na dijagonalnom dijelu pojasa u slucaju pojasa u tri tocke;

1130 daN * 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednje
strane vozila na sustavu za drzanje invalidskih kolica;

(d) sile moraju djelovati istodobno.



94

Sluzbeni list Europske unije

3.8.1.2.3.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.4.

3.8.2.4.1.

3.8.2.4.2.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.2.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.6.2.

3.8.2.6.3.

3.8.2.6.4.

3.8.2.6.5.

3.8.2.6.6.

3.8.2.6.7.

3.8.2.7.

3.8.2.7.1.

U smjeru suprotnom smjeru voZnje

(a) 810 daN # 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu u smjeru straznje strane
vozila na sustavu za drzanje invalidskih kolica;

Alternativni sustav za drzanje invalidskih kolica:

u prostoru za invalidska kolica mora biti ugraden sustav za drzanje invalidskih kolica koji zadovoljava opée
zahtjeve za uporabu invalidskih kolica i mora omogucavati prijevoz invalidskih kolica i korisnika invalidskih
kolica okrenutih u smjeru voznje;

u prostoru za invalidska kolica mora biti ugraden sustav za drzanje korisnika invalidskih kolica, koji mora
imati najmanje dva sidrista i trbusni pojas, konstruiran i izraden od dijelova kojima se postizu priblizno isti
rezultati kao sa sigurnosnim pojasom sukladno Direktivi 77/541/EEZ kao $to je izmijenjena;

svaki sustav za drzanje koji je ugraden u prostoru za invalidska kolica mora biti moguce lako otpustiti u
slucaju opasnosti.

svaki sustav za drzanje invalidskih kolica mora:

zadovoljavati zahtjeve dinamickog ispitivanja opisanog u tocki 3.8.2.8. i mora biti ¢vrsto pri¢vricen na
sidrista u vozilu koja zadovoljavaju zahtjeve statickog ispitivanja iz tocke 3.8.2.6.; ili

biti ¢vrsto pricvréen na sidrista u vozilu tako da kombinacija sustava za drzanje i sidrista zadovoljava
zahtjeve iz tocke 3.8.2.8.

svaki sustav za drzanje korisnika invalidskih kolica mora:

zadovoljavati zahtjeve dinamickog ispitivanja opisanog u tocki 3.8.2.9. i mora biti ¢vrsto pricvricen na
sidrista u vozilu koja zadovoljavaju zahtjeve statickog ispitivanja iz tocke 3.8.2.6; ili

biti ¢vrsto pricvréen na sidrista u vozilu tako da kombinacija sustava za drzanje i sidrista zadovoljava
zahtjeve dinamickog ispitivanja opisanog u tocki 3.8.2.9, kad je pri¢vr¢ena na ugradena sidrista u skladu s
tockom 3.8.2.6.7.

Staticko ispitivanje treba obaviti na sidristima za sustav za drZanje invalidskih kolica i za drZzanje korisnika
invalidskih kolica u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

silama odredenima u tocki 3.8.2.7. treba djelovati pomo¢u naprave koja simulira geometriju sustava za
drzanje invalidskih kolica;

drzanje korisnika invalidskih kolica i poteznom napravom, propisanom u tocki 5.3.4. Priloga 1. Direktive
76/115/EEZ;

sile iz tocke 3.8.2.6.1. i tocke 3.8.2.6.2. moraju djelovati istodobno u smjeru voznje pod kutom od 10° £ 5°
iznad vodoravne ravnine;

silama iz tocke 3.8.2.6.1. treba djelovati u smjeru protivnom smjeru voznje pod kutom od 10° + 5° iznad
vodoravne ravnine;

sile moraju djelovati najveom moguéom brzinom kroz vertikalnu sredi$nju os prostora za invalidska
kolica; i

sila mora djelovati najmanje 0,2 sekunde.

ispitivanje se provodi na reprezentativnom dijelu nosive konstrukcije vozila zajedno sa svom opremom
ugradenom u vozilo koja bi mogla doprinositi ¢vrstodi i krutosti nosive konstrukcije.

Sile koje se navode u tocki 3.8.2.6., su:

u slucaju sidrista predvidenih za sustav za drZanje invalidskih kolica koja su ugradena u vozilima
kategorije My:
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3.8.2.7.1.1.

3.8.2.7.1.2.

3.8.2.7.2.

3.8.2.7.2.1.

3.8.2.7.2.2.

3.8.2.7.3.

3.8.2.8.

3.8.2.8.1.

3.8.2.8.1.1.

3.8.2.8.1.2.

3.8.2.8.1.3.

3.8.2.8.1.4.

3.8.2.8.1.5.

3.8.2.8.2.

3.8.2.8.2.1.

3.8.2.8.2.2.

3.8.2.8.3.

3.8.2.8.4.

3.8.2.8.4.1.

3.8.2.8.4.2.

3.8.2.9.

3.8.2.10.

3.8.2.10.1.

1110 daN, koja djeluje u uzduznoj ravnini vozila u smjeru prednje strane vozila na visini od najmanje
200 mm i najviSe 300 mm, mjereno vertikalno od poda prostora za invalidska kolica; i

550 daN, koja djeluje u uzduZnoj ravnini vozila u smjeru straZnje strane vozila na visini od najmanje
200 mm i najviSe 300 mm, mjereno vertikalno od poda prostora za invalidska kolica; i

u slucaju sidrista predvidenih za sustav za drzanje invalidskih kolica koja su ugradena u vozilima
kategorije Mj:

740 daN, koja djeluje u uzduznoj ravnini vozila u smjeru prednje strane vozila na visini od najmanje
200 mm i najvise 300 mm, mjereno vertikalno od poda prostora za invalidska kolica; i

370 daN, koja djeluje u uzduznoj ravnini vozila u smjeru protivnom smjeru voznje na visini od najmanje
200 mm i najvise 300 mm, mjereno vertikalno od poda prostora za invalidska kolica; i

u slucaju sidrista predvidenih za sustav za drzanje korisnika invalidskih kolica, sile moraju biti u skladu sa
zahtjevima iz tocke 5.4. Priloga I. Direktivi 76/115/EEZ.

Sustav za drzanje invalidskih kolica treba podvrgnuti dinamickom ispitivanju u skladu sa sljede¢im zahtje-
vima:

ispitna kolica koja predstavljaju invalidska kolica mase 85 kg treba, od brzine izmedu 48 i 50 km/h do
zaustavljanja, izloZiti impulsu usporenja:

veéem od 20 g u smjeru prednje strane vozila u kumulativnom periodu od najmanje 0,015 sekundi;
vecem od 15 g u smjeru prednje strane vozila u kumulativnom periodu od najmanje 0,04 sekundi;
trajanje vece od 0,075 sekundi;

najvise 28 g i najvise 0,08 sekundj;

trajanje najvise 0,12 sekunde; i

ispitna kolica koja predstavljaju invalidska kolica mase 85 kg treba, od brzine izmedu 48 i 50 km/h do
zaustavljanja, izloZiti impulsu usporenja:

veéem od 5 g u smjeru straznje strane vozila u kumulativnom periodu od najmanje 0,015 sekundi;
najviSe 8 g u smjeru straznje strane vozila u kumulativnom periodu od najmanje 0,02 sekundji;

ispitivanja iz tocke 3.8.2.8.2 ne primjenjuju se ako se upotrebljava ista naprava za drzanje u smjeru prednje i
straznje strane vozila, ili je bilo provedeno istovrijedno ispitivanje;

za gornje ispitivanje, sustav za drZanje invalidskih kolica se pri¢vricuje na:

sidrista koja su pri¢vricena na ispitnu napravu, koja predstavlja geometriju sidrista u vozilu za koje je sustav
za drZanje namijenjen; ili

sidrista koja su dio reprezentativnog dijela vozila, za koje je sustav za drZanje namijenjen, koji je opisan u
tocki 3.8.2.6.7.

Sustav za drzanje korisnika invalidskih kolica mora zadovoljavati zahtjeve ispitivanja iz tocke 2.7.8.4.
Priloga 1. Direktivi 77/541/EEZ ili istovrijednog ispitivanja impulsom usporenja u tocki 3.8.2.8.1. Sigurnosni
pojas koji je homologiran prema Direktivi 77/541/EEZ i tako oznacen zadovoljava zahtjeve.

Smatra se da ispitivanje prema tockama 3.8.2.6., 3.8.2.8. ili 3.8.2.9. nije zadovoljilo, osim ako su zadovoljili
sljededi zahtjevi:

nijedan dio sustava ne smije otkazati, odvojiti se od sidrista ili vozila tijekom ispitivanja;
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3.8.2.10.2.

3.8.2.10.3.

3.8.2.10.4.

3.8.2.11.

3.8.3.

3.9.

3.9.1.

3.10.1.

3.11.1.

3.11.1.1.

mora biti mogude otpustiti mehanizam za otpustanje invalidskih kolica i njegovog korisnika nakon zavrsetka
ispitivanja;

invalidska kolica se pri ispitivanju prema tocki 3.8.2.8. ne smiju pomaknuti vise od 200 mm u uzduZznoj
ravnini vozila;

nijedan dio sustava se nakon zavrietka ispitivanja ne smije deformirati u tolikoj mjeri, da bi zbog rubova ili
drugih striec¢ih dijelova mogao prouzrociti ozljedu putnika.

Upute za uporabu moraju se nalaziti u njegovoj blizini i moraju biti jasno vidljive.

Kao alternativa odredbama tocke 3.8.1.1. prostor za invalidska kolica moze biti konstruiran tako da
omogucava korisniku invalidskih kolica da putuje neprivezan, s invalidskim kolicima okrenutim unatrag i
naslonjenim na neki oslonac ili naslon sjedala, pod sljede¢im uvjetima:

(a) da jedna od uzduznih stranica prostora za invalidska kolica dotakne tu stranicu ili zid vozila;

(b) da se ispred prostora za invalidska kolica nalazi neki oslonac ili naslon sjedala okomit na uzduznu os
vozila;

(c) oslonac ili naslon sjedala moraju biti konstruirani tako, da se kotaci ili naslon invalidskih kolica nasla-
njaju na oslonac ili naslon sjedala, da bi se sprijecilo prevrtanje invalidskih kolica;

(d) oslonac ili naslon prednjeg sjedala mora modi izdrzati silu od 250 daN * 20 daN za svaka invalidska
kolica. Sila treba djelovati u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru voZnje na sredini oslonca ili naslona
sjedala. Sila mora djelovati u trajanju od najmanje 1,5 sekundi;

(e) precka ili rukohvat mora biti ugraden na boku ili zidu vozila tako da ga korisnik invalidskih kolica moze
lako dohvatiti;

(f) izvlaciva precka ili druga istovrijedna naprava ugraduje se na drugoj strani prostora za invalidska kolica,
da se sprijeci bocno pomicanje invalidskih kolica i omoguéi korisniku invalidskih kolica da se za nju lako
prihvati;

(g) povrSina poda prostora za invalidska kolica mora biti protuklizna;
(h) u blizini prostora za invalidska kolica mora biti pricvri¢ena oznaka sa sljede¢im tekstom:

,Ovaj prostor je rezerviran za invalidska kolica. Invalidska kolica moraju biti okrenuta unatrag, naslonjena na
oslonac ili naslon sjedala i zakocena.”

Naprava za upravljanje vratima

Upravljanje za otvaranje u blizini vrata koje je navedeno u tocki 3.6., bilo da je postavljeno na vanjskoj ili
unutarnjoj strani vozila, ne smije biti vise od 1 300 mm iznad tla ili poda.

Rasvjeta

Dovoljna rasvjeta mora biti predvidena za osvjetljavanje prostora u vozilu i neposredno izvan vozila da se
osobama sa smanjenim pokretljivoséu omoguéi sigurno ulaZenje i izlaZenje. Osvjetljenje koje bi moglo
smetati vozacevu vidnom polju, mora djelovati samo kad je vozilo zaustavljeno.

Odredbe za pomagala za ulaZenje i izlaZenje

Opéi zahtjevi

Upravljanja koja aktiviraju pomagala za ulaZenje i izlaZenje moraju biti jasno oznacena kao takva. Kad su
pomagala za ulaZenje i izlaZenje u izvuCenom ili spuStenom poloZaju, pokazna svjetilika mora na to
upozoriti vozaca.
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3.11.1.2.

3.11.1.3.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.3.

3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2.

3.11.3.2

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2.

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

U slucaju kvara sigurnosne naprave, ne smije biti omoguceno djelovanje dizala, rampi i sustava za spustanje,
osim ako se te naprave mogu pokretati ruéno. Vrsta i mjesto sigurnosnog mehanizma za pokretanje moraju
biti jasno oznaceni. U slucaju prekida dovoda energije, mora biti mogude ruéno pokretati dizala i rampe.

Pristup jednim od vrata za putnike ili za slucaj opasnosti na vozilu moze sprijeciti pomagalo za ulaZenje i
izlazenje, pod uvjetom da su sljedece dva uvjeta ispunjena na unutrasnjoj i vanjskoj strani vozila:

— da naprava za ulaZzenje ne blokira rucku ili druge naprave za otvaranje vrata,

— da se naprava za ulaZenje moZe lako pomaknuti da u slucaju opasnosti oslobodi prilaz vratima.

Sustav za spustanje vozila

Za aktiviranje sustava za spustanje vozila potrebna je sklopka.

Upravljanje za spustanje ili dizanje pojedinih dijelova ili cijele nadogradnje u odnosu na povrsinu ceste mora
biti jasno oznaceno i u izravnom dosegu vozaca.

Postupak spustanja ili dizanja mora biti moguce zaustaviti i trenuta¢no preusmjeriti pomoc¢u upravljanja koje
je dostupno vozacu kad sjedi u kabini i kad je u blizini svih ostalih upravljanja predvidenih za djelovanje
sustava za spustanje.

Svaki sustav za spustanje vozila koji je ugraden na vozilu ne smije:

dopustati voznju vozila s brzinom veCom od 5 km/h kad je vozilo niZe od uobicajene visine pri voznji; ili

dopustati podizanje ili spustanja vozila kad vrata ne rade iz bilo kojeg razloga.

Podizna platforma
Opd¢i zahtjevi

Djelovanje podizne platforme mora biti moguce samo kad je vozilo zaustavljeno. Pri dizanju platforme i
prije pocetka spustanja mora se automatski ukljuciti naprava koja sprecava da se invalidska kolica ne prevrnu
s platforme.

Podizna platforma mora imati $irinu najmanje 800 mm i duljinu najmanje 1 200 mm i mora djelovati pri
optereéenju s masom od najmanje 300 kg.

Dodatni tehnicki zahtjevi za podizne platforme s mehanickim pogonom

Upravljanje mora biti konstruirano tako da se, kad se spusti, automatski vrati u polozaj iskljuceno. Pri tom se
pomicanje podizne platforme mora trenutacno zaustaviti i mora biti mogucée pokrenuti pomicanje u oba
smjera.

Sigurnosna naprava (npr. mehanizam za promjenu smjera gibanja) mora zastititi podrucja koja posluzitelj ne
moze vidjeti, u kojima bi podizna platforma mogla zakvaciti ili zgnjeciti predmete.

Pri aktiviranju jedne od tih sigurnosnih naprava, gibanje podizne platforme mora se odmah zaustaviti i
poceti gibanje u protivnom smjeru.

Upravljanje podiznim platformama s mehanickim pogonom

Kada se podizna platforma nalazi uz vrata za putnike u izravnom vidnom polju vozaca vozila, voza¢ moze
upravljati podiznom platformom iz vozacevog sjedala.
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3.11.3.3.2.

3.11.3.4.

3.11.3.4.1.

3.11.3.4.2.

3.11.4.

3.11.4.1.

3.11.4.1.1.

3.11.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.2.

3.11.4.2.1.

3.11.4.3.

3.11.4.3.1.

3.11.4.3.2.

3.11.4.3.3.

3.11.4.3.4.

3.11.4.4.

3.11.4.4.1.

3.11.4.4.2.

3.11.4.5.

3.11.4.5.1.

U svim ostalim slucajevima, upravljanja moraju biti u blizini podizne platforme. Aktiviranje i deaktiviranje
upravljanja mora biti omoguceno vozacu iz njegovog sjedala.

Podizna platforma s ru¢nim upravljanjem
Podizna platforma mora biti konstruirana za aktiviranje s upravljanjima u blizini podizne platforme.

Podizna platforma mora biti konstruirana tako da nisu potrebne prevelike sile za njezino aktiviranje.

Rampa
Opdi zahtjevi
Djelovanje rampe mora biti moguce samo kad je vozilo zaustavljeno.

Vanjski rubovi moraju biti zaobljeni s polumjerom najmanje 2,5 mm. Vanjski uglovi moraju biti zaobljeni s
polumjerom najmanje 5 mm.

Rampa mora biti $iroka najmanje 800 mm. Nagib izvucene ili preklopljene rampe na rubniku visine
150 mm ne smije prelaziti 12 %. Sustav za spustanje moZe se upotrijebiti za obavljanje tog ispitivanja.

Svaka rampa koja je, kad je pripremljena za uporabu, dulja od 1 200 mm, mora biti opremljena napravom
koja sprecava da se invalidska kolica bo¢no prevrnu sa platforme.

Rampe moraju modi sigurno djelovati pod opterecenjem od 300 kg.
Nacini djelovanja

Rampa se moze rastegnuti ili sklopiti ru¢no ili mehanickim pogonom.
Dodatni tehnicki zahtjevi za rampe s mehanickim pogonom.

Rastezanje i sklapanje rampe moraju signalizirati trepéuce Zute svjetiljke i zvu¢ni signal; rampe moraju biti
oznacene jasno vidljivim crvenim i bijelim retrorefleksnim upozoravajuéim oznakama na vanjskim rubo-
vima.

Rastezanje rampe u vodoravnom smjeru mora biti zasticeno sigurnosnom napravom.

U slucaju kad se aktivira jedna od tih sigurnosnih naprava, gibanje rampe mora se odmah zaustaviti.
Vodoravno gibanje rampe mora se prekinuti kad se optereti masom od 15 kg.

Djelovanje rampe s mehanickim pogonom.

Kada se rampa nalazi uz vrata za putnike u izravnom vidnom polju vozaca vozila, voza¢ moze upravljati
rampom iz vozaceva sjedala.

U svim ostalim slucajevima, upravljanja moraju biti u blizini rampe. Aktiviranje i deaktiviranje upravljanja
mora biti omoguéeno vozacu iz njegovog sjedala.

Djelovanje rampe s ru¢nim upravljanjem.

Rampa mora biti konstruirana tako da nisu potrebne prevelike sile za djelovanje rampe.
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PRILOG VIII.

POSEBNI ZAHTJEVI ZA KATNA VOZILA

Ovaj Prilog sadrzi zahtjeve za katna vozila, kad se razlikuju od osnovnih zahtjeva iz Priloga I. Nize tocke ili podtocke
zamjenjuju one tocke ili podtocke s istim brojevima u Prilogu I. Ako niZe nije navedeno drukcije, svi ostali zahtjevi iz

Priloge I. primjenjuju se za katna vozila. Brojevi tocaka niZe odgovaraju onima u Prilogu L

7.4.2.1.

7.5.5.

7.5.5.1.

7.6.

7.6.1.
7.6.1.1.

7.6.1.4.

Na sva sjedala za putnike na gornjoj razini treba postaviti opterecenja, koja su jednaka vrijednosti Q (kao $to
je odredena u tocki 7.4.3.3.1. Priloga L. Direktivi 97/27[EZ). Ako je predvideno da u vozilu bude ¢lan
posade koji ne sjedi, teziste mase 75 kg koja predstavlja clana posade mora biti postavljeno u hodniku

gornje razine na visini od 875 mm. U prostorima za prtljagu ne smije biti prtljage.

Vatrogasni aparati i pribor prve pomo¢i

Mora biti previden prostor za smjestaj dva vatrogasna aparata, od kojih jedan mora biti na gornjem katu, a

drugi u blizini vozaceva sjedala. Taj prostor ne moze biti manji od 15 dm’.

Izlazi

Broj izlaza

Svako katno vozilo mora imati najmanje dvoja vrata na donjoj razini (vidjeti tocku 7.6.2.2). Najmanji broj
zahtijevanih vrata za putnike je sljededi:

Boj putnika

Broj vrata za putnike u katnom vozilu

Razred 1. i A. Razred II. Razred I i B.
9 - 45 1 1 1
46 - 70 2 1 1
71 =100 2 2 1
>100 4 3 1

Najmanji broj sigurnosnih izlaza mora biti toliki, da je ukupni broj izlaza sljededi, pri ¢emu se broj izlaza u
svakoj razini i u svakom zasebnom prostoru odreduje zasebno. U svrhu odredivanja broja sigurnosnih
izlaza, prostori nuznika i Cajne kuhinje ne smatraju se zasebnim prostorima. Izlazi za spasavanje mogu
se racunati kao jedan od gore navedenih sigurnosnih izlaza:

Broj putnika i posade koji mogu biti u jednom prostoru ili

Najmanji ukupni broj sigurnosnih izlaza

razini

1-8 2
9-16 3
17 - 30 4
31 — 45 5
46 - 60 6
61 - 75 7
76 - 90 8
91 - 110 9
111 - 130 10
>130 11
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.2.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.4.

7.6.4.6.

7.6.7.

7.6.7.3.

Otvori za spaavanje, osim vrata i prozora za slucaj opasnosti, moraju biti ugradeni na krovu gornje razine
katnih vozila razreda IL i IIl. Oni takoder mogu biti ugradeni u vozilima razreda I. Najmanji broj otvora za
spaSavanje u tom slucaju mora biti:

Ukupni broj putnika na gornjoj razini Broj otvora za spasavanje
do 50 1
vise od 50 2

Svako unutradnje stubiSte smatra se izlazom iz gornje razine vozila.

Svim osobama koje se nalaze na donjoj razini, u slucaju opasnosti, mora biti mogude izaéi iz vozila bez
potrebe da prolaze kroz gornju razinu vozila.

Hodnik na gornjoj razini mora biti s jednim ili viSe unutrasnjih stubiSta povezan s pristupnim prilazom do
vrata za putnike ili s hodnikom na donjoj razini na duljine najvise 3 m od vrata za putnike;

(a) vozila razreda L. i II. moraju imati dva stubista ili barem jedno stubiste i jedno polustubiste, ako se na
gornjoj razini prevozi vise od 50 putnika;

(b) vozila razreda III. moraju imati dva stubista ili barem jedno stubiste i jedno polustubiste, ako se na
gornjoj razini prevozi vise od 30 putnika.

Raspored izlaza

Dvoja vrata navedena u tocki 7.6.1.1. moraju biti medusobno toliko udaljena, da razmak izmedu vertikalnih
poprecnih ravnina kroz njihova sredista nije manji od 25 % ukupne duljine vozila ili 40 % ukupne duljine
prostora za putnike na donjoj razini; to se primjenjuje ako su ta dvoja vrata na razli¢nim stranama vozila
Ako su jedna od ta dvoja vrata dio dvostrukih vrata, taj se razmak mjeri izmedu dvojih vrata koja su
medusobno najudaljenija.

Izlazi na svakoj razini vozila moraju biti postavljeni tako da njihov broj na bo¢nim stranama vozila bude
jednak.

Na gornjoj razini mora biti barem po jedan sigurnosni izlaz na straznjoj ili prednjoj strani vozila.

Tehnicki zahtjevi za sva vrata za putnike

Kad izravna vidljivost nije odgovarajuca, moraju biti ugradene opticke ili druge naprave koje omoguéuju
vozacu da sa svog mjesta provjeri postojanje putnika u neposrednoj unutarnjoj ili vanjskoj blizini svakih
vrata za putnike, koja nisu vrata s automatskim pokretanjem. U slucaju vozila razreda I, taj se zahtjev
primjenjuje na unutrasnju stranu svih vrata za putnike i na izravnu blizinu svakog unutranjeg stubista na
gornjoj razini.

Tehnicki zahtjevi za vrata za slucaj opasnosti

Svako upravljanje ili naprava za otvaranje vrata za slucaj opasnosti na donjoj razini izvana mora biti 1 000
do 1 500 mm iznad tla i najviSe 500 mm udaljena od vrata. Na vozilima razreda I, IL. i lIl. svako upravljanje
ili naprava za otvaranje vrata za slucaj opasnosti iznutra mora biti izmedu 1000 do 1 500 mm iznad
povrsine poda ili stepenice koja je najbliza upravljanju i najviSe 500 mm udaljena od vrata. To se ne
primjenjuje za upravljanja koja su postavljena u vozacevu prostoru.
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7.7.5.1.

7.7.5.3.

7.7.5.10.

7.7.7.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.12.

7.7.12.1.

Hodnici (vidjeti sliku 1.)

Hodnik u vozilu mora biti konstruiran i izraden tako da omogucava slobodan prolaz kontrolne naprave,
koja se sastoji od dva suosna valjka medusobno spojena obrnutim krnjim stoscem, sljede¢ih dimenzija:

(u mm)

Razred L. (¥ Razred 1I. (¥) Razred IIL. (*)
Gornja/donja razina: gornja | donja razina | gornja | donja razina gornja | donja razina

razina razina razina

Promjer donjeg valjka 450 450 350 350 300 300
Visina donjeg valjka 900 1020 900 1020 900 1020
(900/990) (900/990) (900/990)
Promjer gornjeg valjka 550 550 550 550 450 450
Visina gornjeg valjka 500 500 500 500 500 500
Ukupna visina 1680 1 800 1680 1 800 1680 1 800
(1 680/1 770) (1 680/1 770) (1 680/1 770)

(*) Dimenzije u zagradama primjenjuju se na krajnji straznji dio donje razine i u blizini samo prednje osovine (vidjeti
tocku 7.7.5.10)

Kontrolna naprava smije dodirnuti remene drzace za putnike koji stoje, ako su ugradeni, i pomaknuti ih.
Promjer gornjeg valjka moZze biti smanjen na 300 mm na vrhu kad postoji skosenje pod kutom do 30 ° u
odnosu na horizontalu (slika 1).

Na zglobnim autobusima ili turistickim autobusima kontrolna naprava odredena u tocki 7.7.5.1. mora modi
prodi bez zapinjanja kroz zglobnu sekciju na svakoj razini kad je putnicima mogu¢ prolaz izmedu tih dvaju
krutih sekcija. Nijedan dio mekog dijela obloge u toj sekciji, ukljucujuci i harmoniku, ne smije strsiti u

hodnik.

Ukupna visina kontrolne naprave prema tocki 7.7.5.1. moze se smanyjiti:

— sa 1 800 mm na 1 680 mm na svakom dijelu hodnika na donjoj razini iza poprecne vertikalne ravnine
koja je postavljena 1 500 mm ispred srediSnje osi straznje osovine (krajnje straznje u slucaju vozila sa
viSe straznjih osovina),

— sa 1800 mm na 1770 mm u slucaju vrata za putnike koja su postavljena ispred prednje osovine u
svakom dijelu hodnika izmedu dviju poprecnih vertikalnih ravnina postavljenih 800 mm ispred i iza
sredi$nje osi prednje osovine.

Stepenice

najvise 850 mm u slucaju vrata za putnike u donjoj razini i najvise 1 500 mm u slucaju vrata za putnike u
gornjoj razini

Slobodni prostor iznad mjesta za sjedenje

Svako mjesto za sjedenje mora imati slobodni prostor po visini najmanje 900 mm, mjereno od najvise tocke
sjedista kad nije stisnuto. Taj se slobodni prostor mora protezati iznad vertikalne projekcije cijele povrsine
sjedala i pripadajuceg prostora za stopala. U slucaju gornje razine, ta se visina slobodnog prostora moze
smanjiti na 850 mm.

Unutra$nje stubi$te (vidjeti sliku 1. u Prilogu IIL)

Najmanja $irina unutrasnjeg stubiSta mora biti takva, da je mogu¢ neometan prolaz kontrolnika za jedno-
struka vrata, kao $to je odredeno na slici 1. u Prilogu IIl. Plo¢u treba pomicati iz hodnika na donjoj razini
do zadnje stube, u smjeru moguéeg gibanja osobe koja koristi stubiste.
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7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.11.5.

7.11.5.1.

7.11.5.2.

7.11.5.2.1.

7.11.5.2.2.

7.14.2.

7.14.3.

7.14.4.

Unutrasnje stubiste mora biti konstruirano tako da pri naglom kocenju vozila u voznji naprijed ne postoji
opasnost da putnik bude gurnut sa stubista.

Smatra se da je taj zahtjev ispunjen ako je ispunjen najmanje jedan od sljedecih uvjeta:
nijedan dio stubista nije nagnut u smjeru prema naprijed;
stubiste je opremljeno zastitnom ogradom ili slicnom napravom;

postoji automatski uredaj u gornjem dijelu stubista koji sprecava koristenje stubista kad je vozilo u voznji; u
slucaju opasnosti taj uredaj mora biti moguce lako iskljuciti.

Pomocu valjkastog kontrolnika prema tocki 7.7.5.1, treba provjeriti jesu li ispunjeni uvjeti za pristup iz
hodnika (na gornjoj i donjoj razini) do stubista.

Precke i rukohvati
Precke i rukohvati za unutradnje stubiste

Odgovarajuce precke i rukohvati moraju biti postavljeni na obje strane unutrasnjeg stubista na visini izmedu
800 i 1 100 mm iznad rubova svake stube.

Odgovarajuce precke ifili rukohvati moraju biti postavljeni tako da imaju mjesta za drzanje koja moze lako
dohvatiti osoba koja stoji na donjoj ili gornjoj razini pored unutrasnjeg stubista ili na bilo kojoj stubi. Takva
mjesta za drzanje moraju biti postavljena vertikalno na visini izmedu 800 i 11 000 mm iznad donje razine
ili povrdine svake stepenice iznad donje razine, i vodoravno:

za polozaj koji odgovara osobi koja stoji na donjoj razini, najvisSe 400 mm prema unutra od vanjskog ruba
prve stube; i

za polozaj koji odgovara jednoj stepenici, nikad prema vani u odnosu na vanjski rub odgovarajuce stepenice,
i najvise 600 mm prema unutra u odnosu na isti rub.

Zastita oko otvora stubista i istaknutih sjedala

Na gornjoj razini katnog vozila na unutrasnje stubiste mora biti postavljena zastitna ograda koja ima visinu
najmanje 800 mm iznad poda. Donji rub zastitne ograde ne smije biti viSe od 100 mm iznad poda.

Vjetrobransko staklo ispred putnika na prednjim sjedalima na gornjoj razini mora biti obloZeno zastitnom
oblogom. Gornji rub te zastite mora biti na visini izmedu 800 mm i 900 mm iznad poda na kojem stoje
stopala putnika.

Otvori na svim stepenicama stubista moraju biti zatvoreni.
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Slika 1.
Hodnici

(vidjeti tocku 7.7.5. u Prilogu VIIL)

@ 300mm ‘
» AN
] |
D
J « oB >
|

E
«— QC —
B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) (") F (mm) (%)
Razred L 550 450 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Razred 1II. 550 350 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Razred 1IL. 450 300 (220 za 500 1800 1020
bocno pomicna (1 680/1 770) (900/990)
sjedala)
Dimenzije u zagradama primjenjuju se na krajnji straznji dio donje razine ifili gornje razine u blizini samo prednje osovine (vidjeti

0
tocku 7.7.5.10.).
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PRILOG IX.

EZ HOMOLOGACIJA TIPA ZASEBNE TEHNICKE JEDINICE I EZ HOMOLOGACIJA TIPA VOZILA S

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2

NADOGRADNJOM KOJA JE VEC BILA HOMOLOGIRANA KAO ZASEBNA TEHNICKA JEDINICA

Homologacija zasebne tehnicke jedinice

Ako treba homologirati nadogradnju vozila kao zasebnu tehnicku jedinicu u skladu s ovom Direktivom, proiz-
voda¢ mora dokazati tijelu za homologaciju da vozilo ispunjava sve uvjete koje je naveo. Ostali uvjeti prema ovoj
Direktivi moraju se ispuniti i dokazati u skladu s tockom 2.

Homologacija se moze dodijeliti s obzirom na uvjete koje mora zadovoljavati dovrieno vozilo (kao 3to su npr.
znacajke odgovarajuleg podvozja, ogranicenje za uporabu ili ugradbu), s tim da su ti uvjeti navedeni u certifikatu
o homologaciji.

O svim tim uvjetima treba na odgovarajui nacin obavijestiti kupca nadogradnje vozila ili sastavljaca vozila u
sljedecoj fazi.

EZ homologacija tipa vozila s nadogradnjom koja je ve¢ bila homologirana kao zasebna tehnicka jedinica

Ako treba dodijeliti EZ homologaciju tipa prema ovoj Direktivi za vozilo s nadogradnjom koja je ve¢ bila
homologirana kao zasebna tehnicka jedinica, proizvoda¢ mora dokazati tijelu za homologaciju da su zadovoljeni
svi zahtjevi ove Direktive koji nisu bili ve¢ ispunjeni i dokazani u skladu s tockom 1., uzimajuéi u obzir sve
prijasnje homologacije tipa koje se odnose na nepotpuno vozilo.

Svi zahtjevi koji su odredeni u skladu sa stavkom 1.2. moraju se zadovoljiti.



	Direktiva 2001/85/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 20. studenoga 2001. u odnosu na posebne odredbe za vozila koja se upotrebljavaju za prijevoz putnika i koja imaju, osim vozačeva, više od osam sjedala te o izmjeni direktiva 70/156/EEZ i 97/27/EZ

