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DYREKTYWA 2003/102/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY
z dnia 17 listopada 2003 r.
odnoszjca si¢ do ochrony pieszych i innych niechronionych uzytkownikéw drég przed i w razie
zderzenia z pojazdem silnikowym i zmieniajaca dyrektywe Rady 70/156/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

W celu zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw drogowych
we Wspdlnocie, konieczne jest wprowadzenie Srodkow
majgcych na celu poprawe ochrony pieszych i innych nie-
chronionych uzytkownikéw drég przed i w razie zderze-
nia z przodem pojazdu silnikowego.

Pakiet Srodkéw czynnych i biernych dla poprawy bezpie-
czefistwa (unikanie wypadkéw i zmniejszenie skutkow
ubocznych przez uspokojenie ruchu i ulepszenia infra-
struktury) niechronionych uzytkownikow drég, takich jak
piesi, rowerzy$ci i motocyklisci, jest pilnie potrzebny
w ramach programu dzialan w zakresie bezpieczenstwa
drogowego.

Rynek wewnetrzny sklada si¢ z przestrzeni bez granic
wewnetrznych, w ktorej musi by¢ zapewniony swobodny
przeplyw towar6éw, osob, ustug i kapitatu i w tym celu sto-
suje si¢ wspdlnotowy system homologacji typu pojazdow
silnikowych; wymagania techniczne homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych
nalezy zharmonizowa¢ w celu uniknigcia przyjecia wyma-
gan, ktére roznig si¢ w zaleznosci od Pafistwa Czlonkow-
skiego oraz zapewnienia wlasciwego funkcjonowania
rynku wewnetrznego.

Cele ochrony pieszych moga zosta¢ osiggniete przez pola-
czone czynne i bierne $rodki bezpieczenstwa; zalecenia
Europejskiego Komitetu ds. Bezpieczefistwa Pojazdéw
(EEVC) z czerwca 1999 r. sg przedmiotem szerokiego kon-
sensusu w tej dziedzinie; te zalecenia proponujg wymogi
dotyczace osiggéw elementéw przednich niektorych kate-
gorii pojazdow silnikowych w celu zmniejszenia ich agre-
sywnosci; niniejsza dyrektywa przedstawia badania i war-
tosci dopuszczalne oparte na zaleceniach EEVC.

)

(10)

Komisja powinna zbadaé¢ wykonalno$¢ rozszerzenia
zakresu niniejszej dyrektywy na pojazdy o masie do 3,5
tony oraz powinna zlozy¢ sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

Niniejsza dyrektywe nalezy uwaza¢ za jeden z elementéw
szerszego pakietu Srodkéw, jakie ma podjaé Wspélnota,
przemyst i wlaSciwe organy Panstw Czlonkowskich, na
podstawie wymiany najlepszych praktyk, w celu wspiera-
nia bezpieczefistwa pieszych i innych niechronionych
uzytkownikéw drég przed zderzeniem (czynne), w czasie
zderzenia (bierne), i po zderzeniu, w odniesieniu do uzyt-
kownikéw drég, pojazdéw i infrastruktury.

W $wietle szybkosci rozwoju technologicznego w tej dzie-
dzinie, alternatywne $rodki co najmniej réwnowazne
w zakresie rzeczywistej skutecznosci wymaganiom niniej-
szej dyrektywy —albo bierne, albo polgczone $rodki czynne
i bierne — mogg by¢ zaproponowane przez przemyst i sg
oceniane po przeprowadzeniu analizy wykonalnosci przez
niezaleznych ekspertéw do dnia 1 lipca 2004 r.; wprowa-
dzenie $rodkéw alternatywnych, co najmniej réwnowaz-
nych w zakresie rzeczywistej skutecznosci wymagatoby
dostosowania lub zmiany niniejszej dyrektywy.

Z powodu trwajacych badan i postepu technicznego
w dziedzinie ochrony pieszych, wlasciwe jest wprowadze-
nie stopnia elastycznosci w tej dziedzinie. Odpowiednio,
niniejsza dyrektywa powinna ustanowi¢ podstawowe
przepisy dotyczace ochrony pieszych w formie badan,
jakie maja by¢ przeprowadzone z nowymi typami
pojazdéw oraz przez nowe typy pojazdéw. Warunki
techniczne wykonywania takich badan nalezy przyjaé
decyzjg Komisji.

Szybko postepujgca technologia czynnych $rodkéw bez-
pieczefistwa oznacza, ze systemy unikania i fagodzenia
zderzen moga zapewni¢ duze korzysci dla bezpieczenistwa,
na przyklad poprzez zmniejszenie predkosci zderzen oraz
dostosowanie kierunku uderzenia. Rozw¢j takich techno-
logii jest wspierany przez niniejsza dyrektywe.

Stowarzyszenia reprezentujgce europejskich, japoriskich
i koreanskich producentéw pojazdéw podjely zobowigza-
nie do rozpoczgcia stosowania zalecein EEVC dotyczacych
wartoéci dopuszczalnych i badan lub uzgodnionych alter-
natywnych $rodkéw o co najmniej rownowaznym skutku
od roku 2010, a pierwszego zbioru wartosci dopuszczal-
nych i badan odnoénie do nowych typéw pojazdéw od

roku 2005 oraz do stosowania pierwszego zbioru badan
odnosnie do 80 % wszystkich nowych pojazdéw od dnia
1 lipca 2010 r., 90 % wszystkich nowych pojazdéw od
dnia 1 lipca 2011 r. i do wszystkich nowych pojazdéw od
dnia 31 grudnia 2012 r.

(1) Dz.U. C 234 z 30.9.2003, str. 10.

() Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 lipca 2003 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzegdowym) oraz decyzja Rady
z dnia 4 listopada 2003 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzien-
niku Urzedowym).
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(11) Niniejsza dyrektywa powinna takze przyczynic si¢ do usta-
nowienia wysokiego poziomu ochrony w kontekscie
miedzynarodowej harmonizacji ustawodawstw w tej dzie-
dzinie, ktéra rozpoczgta na mocy Porozumienia EKG/ONZ
z 1998 r. dotyczgcego ustanowienia §wiatowych przepi-
sow technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia
i czesci, ktore moga by¢ montowane i/lub uzywane
z pojazdami kotowymi.

(12) Niniejsza dyrektywa jest jedng z oddzielnych dyrektyw,
ktére musza by¢ wykonane w celu zachowania zgodnosci
z procedurg homologacji typu WE ustanowiong dyrektywa
Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zbli-
zenia ustawodawstw Pafistw Cztonkowskich odnoszacych
si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep (V).

(13) Dlatego dyrektywe 70/156/EWG nalezy odpowiednio
zmienic,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do przednich powierzchni
pojazdéw. Do celéw niniejszej dyrektywy, ,pojazd” oznacza
kazdy pojazd silnikowy, okreslony w art. 2 i zalaczniku II do
dyrektywy 70/156/EWG, kategorii M1, o masie maksymalnej nie-
przekraczajacej 2,5 tony, i N1 pochodzacych od M1, o masie
maksymalnej nieprzekraczajacej 2,5 tony.

2. Celem niniejszej dyrektywy jest zmniejszenie obrazen pie-
szych i innych niechronionych uzytkownikéow drég, ktérzy
zostali uderzeni przez przednie powierzchnie pojazdéw, okreslo-
nych w ust. 1.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 stycznia 2004 r. Zadne Paristwo Czlonkow-
skie nie moze, z przyczyn odnoszacych si¢ do ochrony pieszych:

— odméwié, w odniesieniu do typu pojazdu, udzielenia homo-
logacji typu WE lub krajowej homologacji typu, lub

— zakaza¢ rejestrowania, sprzedazy lub wprowadzania do uzyt-
kowania pojazdéw,

pod warunkiem Ze pojazdy spelniaja wymagania techniczne okre-
Slone w ppkt 3.1. lub 3.2. zalgcznika L.

2. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 2005 r., Pafistwa Cztonkow-
skie nie udzielaja juz:

— homologacji typu WE, lub

— krajowej homologadji typu,

z wyjatkiem przypadku, gdy powolywane sg przepisy art. 8 ust. 2
dyrektywy 70/156/EWG, dla kazdego typu pojazdéw z przyczyn
odnoszacych si¢ do ochrony pieszych, jezeli wymagania tech-
niczne okreslone w ppkt 3.1. lub 3.2. zalgcznika I nie s3 spel-
nione.

1) Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona roz-
YIEKtyw:
porzadzeniem (WE) nr 807/2003 (Dz.U. L 122 2 16.5.2003, str. 36).

3. Ustep 2 nie ma zastosowania do pojazdéw, ktére nie rdznig
si¢ w odniesieniu do zasadniczych elementéw konstrukcji nadwo-
zia i konstrukeji ku przodowi od stupkéw A od typdéw pojazdow,
ktérym udzielono homologacji typu WE lub krajowej homologa-
Gji typu przed dniem 1 pazdziernika 2005 r. i ktére dotychczas
nie zostaly homologowane na mocy niniejszej dyrektywy.

4. Z mocg od dnia 1 wrze$nia 2010 r. Pafistwa Cztonkowskie nie
udzielaja juz:

— homologacji typu WE, lub
— krajowej homologadji typu,

z wyjatkiem przypadku, gdy powolywane sg przepisy art. 8 ust. 2
dyrektywy 70/156/EWG, dla kazdego typu pojazdéw z przyczyn
odnoszacych si¢ do ochrony pieszych, jezeli wymagania tech-
niczne okreslone w ppkt 3.2. zalgcznika I do niniejszej dyrektywy
nie s3 spelnione.

5. Z mocg od dnia 31 grudnia 2012 r. Pafistwa Czlonkowskie:

— uznajg, ze $wiadectwa zgodnosci towarzyszace nowym pojaz-
dom zgodnie z przepisami dyrektywy 70/156/EWG utracily
wazno$¢ do celéw art. 7 ust. 1 niniejszej dyrektywy, i

— zakazuja rejestrowania, sprzedazy lub wprowadzania do uzyt-
kowania nowych pojazdéw, ktérym nie towarzyszy $wiadec-
two zgodnosci zgodnie z dyrektywa 70/150/[EWG,

z przyczyn odnoszacych si¢ do ochrony pieszych, jezeli wyma-
gania techniczne okre$lone w ppkt 3.2. lub 3.2 zalgcznika I nie
sa spelnione.

6. Z mocg od dnia 1 wrzesnia 2015 r., Pafistwa Czlonkowskie:

— uznajg, ze Swiadectwa zgodnosci towarzyszgce nowym pojaz-
dom zgodnie z przepisami dyrektywy 70/156/EWG utracily
wazno$¢ do celow art. 7 ust. 1 niniejszej dyrektywy, i

— zakazujg rejestrowania, sprzedazy lub wprowadzania do
nowych pojazdéw, ktérym nie towarzyszy Swiadectwo zgod-
nosci zgodnie z dyrektywa 70/150[EWG,

z przyczyn odnoszacych si¢ do ochrony pieszych, jezeli wyma-
gania techniczne okre$lone w ppkt 3.2. zalgcznika I nie sg spel-
nione.

Artykut 3

Z zastrzezeniem przepisow art. 2, Panstwa Czlonkowskie
zapewniaja, ze badania ustanowione w ppkt 3.1. lub 3.2.
zalacznika 1 sa przeprowadzane zgodnie z warunkami
technicznymi, ktdre zostang okreslone decyzja Komisji.

Artykut 4

Kazdego miesigca organy udzielajace homologacji Panstwa
Czlonkowskiego  przesylaja  Komisji  kopi¢  Swiadectwa
homologagji typu, ktérego wzdr jest okreslony w dodatku 2 do
zalacznika I, w odniesieniu do kazdego pojazdu, ktory
homologowaly zgodnie z niniejsza dyrektywa w czasie tego
miesigca.
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Artykut 5

1. Komisja, dzialajac na podstawie wlasciwych informacji przekazanych przez organy udzielajace homologacji
i zainteresowane strony, jak réwniez pochodzacych z niezaleznych badaf, monitoruje postep dokonany przez
przemyst w dziedzinie ochrony pieszych, oraz przeprowadzi, przed dniem 1 lipca 2004 r., niezalezna oceng
wykonalnosci dotyczaca przepisow ppkt 3.2 zalacznika I, a w szczegdlnosci alternatywnych Srodkow - albo
biernych albo polagczonych $rodkéw czynnych i biernych - ktére sa co najmniej rownowazne w zakresie
rzeczywistej skutecznosci. Badanie wykonalnosci bedzie oparte, migdzy innymi, na badaniach praktycznych
i niezaleznych badaniach naukowych.

2. Jezeli, w wyniku oceny wykonalno$ci okreslonej w ust. 1, uwaza si¢ za konieczne dostosowal przepisy
ppkt 3.2 zalacznika I, wlaczy¢ polaczone Srodki czynne i bierne, ktére zapewniajg co najmniej taki sam poziom
ochrony jak istniejace przepisy ppkt 3.2 zalacznika I, Komisja przedktada propozycje stosownej zmiany niniejszej
dyrektywy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

3. Tak dtugo jak dostosowanie niniejszej dyrektywy jest ograniczone do wprowadzenia alternatywnych srodkéw
biernych, ktére zapewniaja co najmniej taki sam poziom ochrony jak istniejace przepisy ppkt 3.2 zalgcznika I, takie
dostosowanie moze by¢ przeprowadzone przez Komitet ds. Dostosowania do Postepu Technicznego, zgodnie
z procedury przewidziang w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

4. Przed dniem 1 kwietnia 2006 r., a nastepnie co dwa lata, Komisja sklada sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie z wynikéw monitoringu okre$lonego w ust. 1.

Artykut 6

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zalgczniku I dodaje si¢ podpunkty w brzmieniu:

,9.23.  Ochrona pieszych

9.23.1. Dostarcza si¢ szczegblowy opis, wlaczajac zdjecia i/lub rysunki, pojazdu odnoszace si¢ do struktury,
wymiardw, wlasciwych linii odniesienia i materialéw, z ktérych wykonana jest przednia czesé
pojazdu (wewnetrzna i zewnetrzna). Niniejszy opis powinien zawieral szczegdly wszelkich
zainstalowanych systeméw aktywnej ochrony.”;

2) w zalgczniku 1T sekcja A dodaje si¢ podpunkty w brzmieniu:

,9.23.  Ochrona pieszych

9.23.1. Dostarcza si¢ szczegétowy opis, wlaczajace zdjecia iflub rysunki, pojazdu odnoszace si¢ do struktury,
wymiaréw, whasciwych linii odniesienia i materiatléw, z ktérych wykonana jest przednia czgsé
pojazdu (wewnetrzna i cze$¢ zewnetrzna). Niniejszy opis powinien zawiera¢ szczegdly wszelkich
zainstalowanych systeméw aktywnej ochrony.”;

3) w zalgczniku IV czg$¢ I dodaje sie pozycje 58 oraz przypisy:

Numer Stosowanie
Przedmiot d I\rIu;tl er Dziennika
yretywy Urzedowego M | M, | M N, N, | N;j | O, | O, | Oy 0,
,58 Ochrona 2003/102/WE | Dz.U. L 321z | X () X (9 ()
pieszych 6.12.2003,
str. 15.

(6) masa maksymalna nieprzekraczajaca 2,5 tony.
(7) pochodzace od pojazdéw kategorii M, .".
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4) w zalgczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

— w dodatku 1 dodaje si¢ pozycje 58:

. . Numer M M
Pozyda Przedmiot dyrektywy <2500 (") kg > 2500 (") kg M, M,
258 Ochrona 2003/102/WE X7,
pieszych
— w dodatku 2 dodaje si¢ pozycje 58:
Pozycja Przedmiot d)z\r’:lz’;;y M | M, | M, | N, | N | N | O | O | O] o0,
258 Ochrona 2003/102/WE”,
pieszych
— w dodatku 3 dodaje si¢ pozycje 58:
Pozycja Przedmiot d;:g;;y M, | M; | N, | N, | N, | O, | 0, | O o,
.8 Ochrona 2003/102/WE”.
pieszych
Artykut 7

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy najp6zniej do dnia 31 grudnia 2003 r. i niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.

Panistwa Czlonkowskie stosuja niniejsze $rodki z moca od dnia 1 stycznia 2004 r.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okre$lane sa przez Panistwa

Czlonkowskie.

2. Pafistwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych
w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii

Europejskiej.

Artykut 9

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 17 listopada 2003 r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX G. ALEMANNO

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

ZALACZNIK I
PRZEPISY TECHNICZNE

ZAKRES

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do przednich powierzchni pojazdéw. Do celéw niniejszej dyrektywy,
,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy, okreslony w art. 2 i zalaczniku II do dyrektywy 70/156/EWG,
kategorii M1, o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 2,5 tony, i N1 pochodzacych od M1, o masie
maksymalnej nieprzekraczajacej 2,5 tony.

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:

,Stupek A” oznacza najdalsze tylne i przednie wsparcie dachu rozciagajace si¢ od podwozia do dachu
pojazdu.

,Zderzak” oznacza przedni, nisko umiejscowiony, zewnetrzny element pojazdu. Obejmuje wszystkie
czgdci, ktore maja na celu ochrong pojazdu w przypadku przednich zderzen przy malej predkosci z innym
pojazdem, a takze wszelkie zamocowania do tego elementu.

,Krawedz maski” oznacza przedni, gérny, zewnetrzny element, wlaczajac maske silnika i blotniki, gérna
cz¢§¢ 1 podluznice obudowy reflektora i wszelkie pozostate zamocowania.

,Grzbiet maski” oznacza zewnetrzny element, ktéry obejmuje gérna powierzchni¢ wszystkich
zewngtrznych elementéw z wyjatkiem szyby przedniej, stupkéw A oraz elementéw znajdujacych si¢ za
nimi. Zatem obejmuje, ale nie jest ograniczona do, maske, blotniki, belke deski rozdzielczej, trzpien
wycieraczki i dolng rame szyby przedniej.

,Kryterium osiaggéw czotowych (HPC)” jest obliczeniem, w przeciagu okreslonego czasu, maksymalnego
wypadkowego przyspieszenia uzyskanego w czasie zderzenia.

,Szyba przednia” oznacza przednie oszklenie pojazdu, ktére spelnia wszystkie wlasciwe wymagania
zalgcznika I do dyrektywy 77/649/EWG (V).

,Typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw, ktére ku przodowi od stupkéw A, nie réznig si¢ pod istotnymi
wzgledami takimi jak:

— struktura,
— wymiary gtéwne,
— materialy zewnetrznych powierzchni pojazdu,

— montaz cz¢dci sktadowych (zewnetrznych lub wewnegtrznych),

w zakresie, w jakim moga by¢ uwazane za powodujace negatywne skutki na wyniki testow zderzeniowych opisanych
w niniejszej dyrektywie;

2.8.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

,Masa maksymalna” oznacza technicznie dopuszczalng masg zatadunkows okreslong przez producenta na
podstawie ppkt 2.8 zalgcznika I do dyrektywy 70/156/[EWG.

PRZEPISY DOTYCZACE BADAN

Nastepujace badania musza by¢ przeprowadzone; jednakze warto$ci dopuszczalne okreslone w ppkt 3.1.3
i 3.1.4 s3 wymagane jedynie do celéw monitorowania.

Noga ze zderzakiem: jedno z badan dotyczace ndg okreslone w ppkt 3.1.1.1 lub 3.1.1.2 jest wymagane do
przeprowadzenia:

Dolna cz¢$¢ nogi ze zderzakiem: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia 40 kmifh.
Maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana nie przekracza 21,0°, maksymalne dynamiczne $cierajace
przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm, a przyspieszenie mierzone przy gbrnym koncu kosci
piszczelowej nie przekracza 200 g;

Gorna czg$¢ nogi ze zderzakiem: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia 40 kmj/h.
Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajacy udaru
do badan nie przekracza 510 Nm.

() Dyrektywa Rady 77/649[EWG z dnia 27 wrze$nia 1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do pola widzenia kierowcéw pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 267 z 19.10.1977, str. 1). Dyrektywa ostatnio
zmieniona dyrektywa Komisji 90/630/EWG (Dz.U. L 341 z 6.12.1990, str. 20).
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3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2

3.2.3.

Glowa dziecka/niskiego dorostego z grzbietem maski: badanie jest przeprowadzane przy predkosci
uderzenia 35 km/h z wykorzystaniem udaru do badari o wadze 3,5 kg. Kryterium osiggdéw czotowych (HPC)
nie przekracza 1 000 na 2/3 powierzchni badawczej maski i 2 000 na pozostalej 1/3 powierzchni
badawczej maski.

Gérna czg$¢ nogi z krawedzig maski: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia do 40 km/h.
Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie powinna przekracza¢ mozliwego poziomu 5,0
kN, a moment zginajacy udaru do badan jest zapisywany i pordwnywany z mozliwym poziomem 300 Nm.

Glowa doroslego z szyba przednia: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia 35 km/h
z wykorzystaniem udaru do badan o wadze 4,8 kg. HPC jest zapisywane i poréwnywane z mozliwym
poziomem 1 000.

Nastepujace badania s3 wymagane do przeprowadzenia.

Noga ze zderzakiem: jedno z badan dotyczacych nég okreslone w ppkt 3.2.1.1 lub 3.2.1.2 jest wymagane
do przeprowadzenia:

Dolna czg$¢ nogi ze zderzakiem: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia 40 kmj/h.
Maksymalny dynamiczny kat zgiecia kolana nie przekracza 15,0°, maksymalne dynamiczne Scierajace
przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm, a przyspieszenie mierzone przy gornym koncu kosci
piszczelowej nie przekracza 150 g.

Gorna czg$¢ nogi ze zderzakiem: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia 40 kmj/h.
Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza 5,0 kN, a moment zginajacy udaru
do badan nie przekracza 300 Nm.

Glowa dziecka z grzbietem maski: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia 40 km/h
z wykorzystaniem udaru do badan o wadze 2,5 kg. HPC nie przekracza 1 000 dla calej powierzchni
badawczej maski.

Goérna cze$¢ nogi z krawedzig maski: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia do 40 kmj/h.
Chwilowa suma sil uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza mozliwego poziomu 5,0 kN,
a moment zginajacy udaru do badan nie przekracza 300 Nm.

Glowa dorostego z wiekiem maski: badanie jest przeprowadzane przy predkosci uderzenia 40 km/h
z wykorzystaniem udaru do badan o wadze 4,8 kg. HPC nie przekracza 1 000 dla calej powierzchni
badawczej maski.
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

4.1.

ZAEACZNIK 1T

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACJI TYPU WE

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG dla typu pojazdu
w odniesieniu do ochrony pieszych wnosi producent.

Wz6r dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w dodatku 1.

Pojazd, reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany przekazuje si¢ placowce technicznej
odpowiedzialnej z przeprowadzenie badan homologacyjnych.

UDZIELENIE HOMOLOGAC(JI TYPU WE

Jezeli badania okreslone w zataczniku I sg przeprowadzane zgodnie ze specyfikacjami przewidzianymi w tym
zalgczniku oraz warunkami technicznymi okre$lonymi w art. 3 niniejszej dyrektywy, homologacji typu WE
udziela si¢ na podstawie art. 4 ust. 1 i art. 4 ust. 3 dyrektywy 70/156[EWG.

Wzér $wiadectwa homologacji WE znajduje si¢ w dodatku 2:

Numer homologacji zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy 70/156/EWG przyznaje si¢ kazdemu typowi
homologowanego pojazdu. To samo Paristwo Czlonkowskie nie przydziela tego samego numeru innemu
typowi pojazdu.

W razie watpliwosci, uwzglednia sig, przy sprawdzaniu zgodnosci z procedurami badan, wszelkie dane lub
wyniki badan, dostarczone przez producenta, ktére moga by¢ wzigte pod uwage przy ocenie badania
homologacyjnego przeprowadzanego przez organ udzielajacy homologacji.

ZMIANA TYPU I ZMIANY DO HOMOLOGAC(JI

Kazda zmiana pojazdu wplywajaca na ogélny ksztalt przedniej cz¢sci pojazdu, ktora w ocenie organu miataby
znaczgcy wplyw na wyniki badafn wymaga powtdrzenia badania.

W przypadku zmiany typu, ktéry homologowano na mocy niniejszej dyrektywy, stosuje si¢ art. 5 dyrektywy
70/156/EWG.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Srodki, majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji przyjmuje si¢ zgodnie z przepisami ustanowionymi
w art. 10 dyrektywy 70/156/EWG.
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Dodatek 1 do zatgcznika 11

Dokument informacyjny nr ... na podstawie zalycznika I do dyrektywy Rady 70/156/EWG odnoszacej si¢ do homologacji
typu WE pojazdu w odniesieniu do ochrony pieszych

Nastepujace informacje, jesli majg zastosowanie, muszg by¢ dostarczone w trzech egzemplarzach wraz ze spisem trefci. Rysunki w
odpowiedniej skali, dostatecznie szczegélowe, muszg by¢ dostarczone w formacie A4 lub na folderze formatu A4. Fotografie, jesli
zostaly zataczone, muszg byé dostatecznie szczeg6lowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowanie elektroniczne, musza by¢ dostarczone informacje dotyczace ich
dzialania.

0. DANE OGOLNE

0.1. Marka (znak fabryczny producenta):

0.2. Typ i nazwa handlowa:

0.3. Sposob identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojeZdzie:
0.3.1 Polozenie tych oznaczen:

0.4. Kategoria pojazdu:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.6. Adres (adresy) montowni:

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1 Zdjecia iflub rysunki pojazdu reprezentatywnego dla typu pojazdu:
1.6. Pozycja i ulozenie silnika:

9. NADWOZIE

9.1. Rodzaj nadwozia:

9.2. Uzyte materialy i metody konstrukcyjne:

9.2.3. Ochrona pieszych:

Dostarcza si¢ szczegélowy opis, wlaczajac zdjecia iflub rysunki, pojazdu odnoszace si¢ do struktury, wymiaréw,
whasciwych linii odniesienia i materialéw, z ktérych wykonana jest przednia cze$¢ pojazdu (wewngtrzna i zewnetrzna).
Niniejszy opis powinien zawiera¢ szczeg6ly wszelkich zainstalowanych systeméw aktywnej ochrony.
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Dodatek 2 do zatgcznika 11

WZOR
{maksymalny format: A4 (210 X 297 mmy))
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

PIECZATKA organu udzielajacego homologacji typu WE

dotyczacy

— homologacji typu WE ()

— rozszerzenia homologacji typu WE ()

— odmowy homologacji typu WE ()

— cofnigcia homologacji typu WE (1)

typu pojazdufw odniesieniu do dyrektywy ....../....../WE ostatnio zmienionej dyrektyws ............./WE

Numer homologacji typu:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA I

0.1. Marka (znak fabryczny producenta):
0.2. Typ:

0.2.1. Nazwa(-wy) handlowa(-we) (jesli jest):
0.3. Sposob identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie:
0.3.1. Potozenie tych oznaczen:

0.4. Kategoria pojazdu:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.8. Nazwa i adres(-y) montowni:
SEKCJAII

1. Dodatkowe informacje (gdzie majg zastosowanie) (patrz: addendum)

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

3. Data sprawozdania z badar:

4. Numer sprawozdania z badari:

5. Uwagi (jezeli sa) (patrz: addendum)

6. Miejsce:
7. Data:
8. Podpis:

9. W zalaczeniu wykaz do zestawu informacji ztozonego organom udzielajacym homologacji, ktéry mozna otrzymaé na zadanie.

() Niepotrzebne skreslic.
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L1

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Dodatkowe informacje

Kroétki opis typu pojazdu w zakresie jego struktury, wymiaréw, linii oraz materiatéw, z ktérych jest wykonany: ...............

Polozenie silnika: z przodu/z tyhu/centralnie (1)

Naped: kola przednie: kola tylne (1)

Masa pojazdu przedlozonego do badafi —

Of przednia:

Addendum do $wiadectwa homologacji typu WE nr ..... dotyczgcego homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do dyrektywy
..... [.....{WE ostatnio zmienionej dyrektywg ...../ ...

05 tylna:

Razem:

Wyniki badafi zgodnie z ppkt 3.1/3.2 zalgcznika I (niepotrzebne skreslic):

Badania w ppkt 3.1 zalgcznika I:

Badania

Warto§¢ zapisana

Zaliczone/
niezaliczone (1)

Dolna cze§¢ nogi ze Kat zginajgcy stopnie
zderzakiem (w przypadku
gdy przeprowadzono) Przemieszczenie Scierajace mm
Przyspieszenie na koci piszczelowej g
Gérna cze$é nogiz Suma sit uderzenia kN &
krawedzig maski
Moment zginajacy Nm @
Gérna cze$ nogi ze Suma sit uderzenia kN
zderzakiem (w przypadku
gdy przeprowadzono) Moment zginajacy Nm
Glowa dziecka/niskiego dorostego | Wartosci HPC w strefie A
(3,5 kg) z grzbietem maski {co najmniej 12 wartosci)
Wartoéci HPC w strefie B
{co najmniej sze$¢ wartosci)
Glowa dorostego (4,8 kg) z szyba | Wartosci HPC (co najmniej pigé ®

przednig

wartosci)

(1) Zgodnie z warto$ciami, okre$lonymi w ppkt 3.1 zalacznika I do dyrektywy 2003/102/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
17 listopada 2003 r. odnoszacej si¢ do ochrony pieszych i innych niechronionych uzytkownikéw drég przed i w razie zderzenia z

pojazdem silnikowym.
(%) Wylacznie do celéw monitorowania.

() Niepotrzebne skreslic.
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1.6.

Badania w ppkt 3.2 zalacznika I:

Badania

Warto$¢ zapisywana

Zaliczone|
niezaliczone (1)

Dolna  czgé¢ nogi ze Kat zginajacy stopni
zderzakiem (w przypadku gdy
przeprowadzono) Przemieszczenie Scierajace mm
Przyspieszenie na koéci piszczelowej g
Gérna czg§¢ nogi z krawedzia Suma sit uderzenia kN
maski
Moment zginajacy Nm
Gérna  cze§¢  nogi  ze Suma sit uderzenia kN
zderzakiem (w przypadku gdy
przeprowadzono) Moment zginajacy Nm

Glowa dziecka (3,5 kg)z
grzbietem maski

Wartosci HPC (co najmniej dziewigé
wartos$ci)

Glowa dorostego (4,8 kg) z
grzbietem maski

Wartosci HPC (co najmniej dziewieé
wartosci)

() Zgodnie z warto$ciami, okreslonymi w ppke 3.1 zalacznika I do dyrektywy 2003/102/WE.

Uwagt: (np. wazne dla pojazdéw przystosowanych do ruchu lewo- i prawostronnego)




