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SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2012/33/Elj

z 21. novembra 2012,

ktorou sa meni a doplita smernica Rady 1999/32ES, pokial ide o obsah siry v lodnych palivich

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na
jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretelom na navrh Eurdpskej komisie,

po postipeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamen-
tom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidl-
neho vyboru (1),

po porade s Vyborom regionov,

konajac v stlade s riadnym legislativnym postupom (?),

kedze:

(1) Jednym z cielov politiky Unie v oblasti Zivotného
prostredia, ako je stanovené v akénych programoch pre
zivotné prostredie, a najmi v Siestom environmentdlnom (6)
akénom programe prijatom rozhodnutim Eurdpskeho
parlamentu a Rady ¢ 1600/2002/ES (%), je dosiahnut
takdi Groven kvality ovzdusia, ktord nebude mat vyrazne
negativny vplyv a nebude ohrozovat ludské zdravie
a Zivotné prostredie.

() V dénku 191 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eur6pskej dnie
(ZFEU) sa uvadza, Ze politika Unie v oblasti Zivotného

() U.v. EU C 68, 6.3.2012, s. 70.

(%) Pozicia Eur6pskeho parlamentu z 11. septembra 2012 (zatial neuve-
rejnend v dradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 29. oktébra
2012.

() U.v. ES L 242, 10.9.2002, s. 1.

prostredia sa zameriava na vysokd droven ochrany,
pricom prihliada na rozmanité situicie v jednotlivych
regionoch Unie.

Smernica Rady 1999/32/ES z 26. aprila 1999 o znizeni
obsahu siry v niektorych kvapalnych palivich (¥ stano-
vuje maximalny povoleny obsah siry v tazkom vykuro-
vacom oleji, v plynovom oleji, v lodnom plynovom oleji
a v lodnej motorovej nafte, ktoré sa pouzivajii v Unii.

Emisic z lodnej dopravy vznikajice v dosledku
spalovania lodnych paliv s vysokym obsahom siry
prispievaji k znecisteniu ovzdusia vo forme oxidu sirici-
tého a pevnych castic, ktoré st $kodlivé pre ludské
zdravie a Zivotné prostredie a prispievaji ku kyslym zrdz-
kam. Bez opatreni stanovenych v tejto smernici by emisie
z lodnej dopravy boli ¢oskoro vyssie ako emisie zo vset-
kych pozemnych zdrojov.

Znedistenie ovzdusia sposobované kotviacimi lodami je
pre mnohé pristavné mestd velkym problémom, pokial
ide o ich tsilie o dodrzanie limitnych hodnot Unie
v oblasti kvality ovzdusia.

Clenské $tity by mali podporif pouzivanie pobrezinej
elektriny, pretoze elektrinu dnesnym lodiam zvycajne
doddvaji pomocné motory.

Podla smernice 1999/32/ES ma Komisia predlozit Eur6p-
skemu parlamentu a Rade spravu o vykondvani uvedenej
smernice a spolu s touto spravou moze predloZit aj
ndvthy na zmenu a doplnenie uvedenej smernice,
najmi pokial ide o zniZenie limitnych hodnét pre
obsah siry v lodnych palivich v kontrolnych oblastiach
emisii SOx (SECA), a to v sulade s ¢innostou Medzina-
rodnej ndmornej organizdcie (IMO).

* U.v.ES L 121, 11.5.1999, s. 13.
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(8)  V roku 2008 IMO prijala rezoltciu o zmene a doplneni zdravie a Zivotné prostredie je vyrazny. S ciefom zvysit

(12)

(13)

(14)

prilohy VI k protokolu z roku 1997 o zmendch a doplne-
niach Medzindrodného dohovoru o zabrdneni zneéisto-
vaniu z lodi z roku 1973, zmeneného protokolom
z roku 1978 (dalej len ,dohovor MARPOL*), ktord obsa-
huje pravidld prevencie znecistovania ovzdusia z lodi.
Revidovand priloha VI k dohovoru MARPOL nadobudla
Ucinnost 1. jula 2010.

V revidovanej prilohe VI k dohovoru MARPOL sa okrem
iného zavadzaju prisnejsie limitné hodnoty pre obsah siry
v lodnych palivich v oblastiach SECA (1,00 % od 1. jula
2010 a 0,10 % od 1. janudra 2015), ako aj v morskych
oblastiach nachddzajicich sa mimo oblasti SECA (3,50 %
od 1. janudra 2012 a v zdsade 0,50 % od 1. janudra
2020). Vacsina clenskych $titov je v sulade so svojimi
medzindrodnymi zdviazkami povinnd vyzadovat, aby lode
od 1. jula 2010 pouzivali v oblastiach SECA palivd
s maximdlnym obsahom siry 1,00 %. S cielom zabez-
pecit silad s medzindrodnym prdvom a zaistit riadne
uplatiiovanie novych, globélne stanovenych noriem pre
situ v Unii by sa smernica 1999/32/ES mala zostladit
s revidovanou prilohou VI k dohovoru MARPOL.
S cielom zabezpecit minimélnu kvalitu paliva pouziva-
ného v lodiach na dosiahnutie stladu bud na zdklade
paliva, alebo na ziklade technolégif by sa v Unii nemalo
povolit pouzivanie lodného paliva s obsahom siry
vy$§im, neZ je vSeobecnd norma 3,50 % hmotnosti,
s vynimkou paliv doddvanych na lode, ktoré pouzivajii
met6dy znizovania emisif fungujiice v uzavretom rezime.

Prilohu VI k dohovoru MARPOL tykajiicu sa oblasti
SECA je mozné zmenit a doplnif na zdklade postupov
IMO. V pripade, Ze sa vo vztahu k uplatiiovaniu limit-
nych hodnot pre oblasti SECA v prilohe VI k dohovoru
MARPOL zavedd dalsie zmeny vritane vynimiek,
Komisia by mala takéto zmeny zvézit a v pripade
potreby bezodkladne predlozit potrebny ndvrh v silade
so ZFEU, s cielom v plnej miere zostladif smernicu
1999/32/ES s predpismi IMO tykajicimi sa oblasti SECA.

Zavedenie akychkolvek novych oblasti kontroly emisii by
malo podliehat postupu IMO podla prilohy VI k doho-
voru MARPOL a malo by byt riadne podlozené ekolo-
gickymi a hospoddrskymi dovodmi a podporené vedec-
kymi ddajmi.

V stlade s pravidlom 18 revidovanej prilohy VI k doho-
voru MARPOL by sa ¢lenské $taty mali usilovat zabez-
pecit dostupnost lodnych paliv, ktoré st v stlade s touto
smernicou.

Vzhladom na celosvetovy rozmer environmentdlnej poli-
tiky a emisii z lodnej dopravy by sa na celosvetovej
trovni mali stanovit ambiciézne emisné normy.

Osobné lode st prevadzkované vicsinou v pristavoch
alebo blizko pobreznych oblasti a ich vplyv na ludské

(15)

(16)

kvalitu ovzdusia v okoli pristavov a pobrezia si tieto
lode povinné pouzivat lodné palivo s maximalnym
obsahom siry 1,50 %, kym sa na v3etky lode vo vysost-
nych vodédch, vyluénych hospoddrskych zénach a v
zénach kontroly znecistovania clenskych $tatov nebuda
vztahovat prisnejsie normy pre siru.

V sdlade s clinkom 193 ZFEU by tdto smernica nemala
bréanit tomu, aby ktorykolvek ¢lensky $tit nadalej uplat-
fioval alebo zaviedol prisnejsie ochranné opatrenia
s cielom podporit v€asné vykondvanie ustanoveni, pokial
ide o maximdlny obsah siry v lodnych palivich, napr.
pouZivanim metdd zniZovania emisii mimo oblasti
SECA.

S ciefom ulah¢it prechod na nové motorové technoldgie
s potencidlom daliecho vyrazného zniZenia emisif
v ndmornom odvetvi by Komisia mala dalej preskimat
moznosti, ktorymi sa umozni a podnieti vyuZivanie
plynovych motorov v lodiach.

Na dosiahnutie cielov smernice 1999/32[ES je potrebné
riadne presadzovanie povinnosti vzhladom na obsah siry
v lodnych palivich. Zo skdsenosti stvisiacich s vykona-
vanim smernice 1999/32[ES vyplynulo, Ze je potrebné
zabezpec€it U¢innejsi systém monitorovania a presadzo-
vania s cielom zaistit riadne vykondvanie uvedenej smer-
nice. Na tento ucel je nevyhnutné, aby clenské Staty
zabezpecili dostato¢ne Casty a presny odber vzoriek
lodného paliva uvddzaného na trh alebo pouzivaného
na palube lode a pravidelne kontrolovali lodné denniky
a dodacie listy pre lodné palivo. Takisto je nevyhnutné,
aby clenské Staty zaviedli systém G¢innych, primeranych
a odradzajtcich sankcif za nestlad s ustanoveniami smer-
nice 1999/32/ES. S cielom zabezpecit vicSiu transparent-
nost informdcii je takisto vhodné zabezpecit spristup-
nenie registra miestnych dodévatelov lodnych paliv verej-
nosti.

Poddvanie sprdv clenskymi $tditmi podla smernice
1999/32[ES sa na tucely kontroly stladu s uvedenou
smernicou ukdzalo byt nedostatoné z dovodu nedo-
statku harmonizovanych a dostato¢ne presnych ustano-
veni o obsahu a formdte sprav ¢lenskych Statov. S cielom
zabezpecit vacsiu harmoniziciu poddvania sprav je preto
potrebné uviest podrobnejsie informdcie o obsahu
a formadte sprév.

Po prijati smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2010/75/EU z 24. novembra 2010 o priemyselnych
emisidch (integrovand prevencia a kontrola znecistovania
zivotného prostredia) (), ktord je prepracovanim prav-
nych predpisov Unie o priemyselnych emisidch, je
potrebné zodpovedajiicim sposobom zmenit a doplnit
ustanovenia smernice 1999/32/ES o maximilnom
obsahu siry v tazkych vykurovacich olejoch.

() U.v. EU L 334, 17.12.2010, s. 17.
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(20)  Dodrziavanie nizkych limitnych hodnét pre obsah siry je napriklad pouzivanie palubnych systémov Ccistenia

(22)

(23)

(24)

v lodnych palivich, najmd v oblastiach SECA, moze
viest k vyraznému zvySeniu ceny takychto paliv, aspon
v kratkodobom horizonte, a moze mat negativny vplyv
na konkurencieschopnost pribreznej ndmornej dopravy
v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj na
konkurencieschopnost priemyselnych odvetvi v krajindch
susediacich s oblastami SECA. Pre dotknuté priemyselné
odvetvia je potrebné priniest vhodné rieSenia v zdujme
zniZenia ndkladov na zabezpecenie stiladu, napriklad
schvalenie  alternativnych, ndkladovo efektivnejsich
sposobov  zabezpecenia sdladu, nez je zabezpecenie
siladu podla pouzitého paliva, a v pripade potreby
poskytovanie pomoci. Komisia bude, okrem iného na
zaklade sprav od ¢lenskych 3ttov, dokladne monitorovat
vplyv dodrziavania novych noriem kvality paliv na
odvetvie lodnej dopravy, najmd pokial ide o mozny
prechod z ndmornej dopravy na pozemnd dopravu, a v
pripade potreby navrhne vhodné opatrenia na potlacenie
takéhoto trendu.

Obmedzenie prechodu z ndmornej dopravy na pozemnd
dopravu je dolezité, pretoze rastici podiel tovaru prepra-
vovaného cestnou dopravou by bol v mnohych pripa-
doch v rozpore s cielmi Unie v oblasti zmeny klimy
a viedol by k va¢sim dopravnym zdpcham.

Néklady spojené s plnenim novych poziadaviek na
znizenie emisif oxidu siri¢itého by mohli viest k prechodu
z namornej dopravy na pozemnd dopravu a mohli by
mat negativny vplyv na konkurencieschopnost priemysel-
nych odvetvi. Komisia by mala na poskytovanie cielenej
pomoci v zdujme minimalizicie rizika zmeny sposobu
dopravy v plnej miere vyuZzivat ndstroje, ako si Marco
Polo a transeurépske dopravné siete. Clenské $tity mozu
povazovat za potrebné poskytnit podporu prevadzkova-
telom dotknutym touto smernicou v stlade s platnymi
pravidlami $tdtnej pomoci.

Clenské 3taty mozu v stlade s existujicimi usmerneniami
pre $tatnu pomoc v oblasti ochrany zivotného prostredia
a bez toho, aby bola dotknutd moznost ich budicej
zmeny, poskytovat S$titnu pomoc prevadzkovatelom
dotknutym touto smernicou, a to vrdtane pomoci na
modernizdciu vybavenia sacasnych plavidiel, pokial sa
takéto opatrenia pomoci povazuji  za  zlucitelné
s vnatornym trhom v sdlade s clankami 107 a 108
ZFEU, najmi s ohladom na platné usmernenia pre §titnu
pomoc v oblasti ochrany Zivotného prostredia. Komisia
moze v tejto stvislosti zohladnif fakt, Ze pouzivanie
niektorych metéd zniZovania emisii presahuje rdmec
poziadaviek tejto smernice, pretoze sa tym zniZujii nielen
emisie oxidu siricitého, ale aj iné druhy emisii.

Mal by sa ulah¢it pristup k metédam zniZovania emisii.
Tieto metédy mozu viest k zniZeniu emisii minimélne
porovnatelnému ¢i dokonca vy$Siemu ako zniZenie,
ktoré mozno dosiahnut prostrednictvom pouzivania
paliv s nizkym obsahom siry za predpokladu, Ze nemaju
vyrazne negativny vplyv na Zivotné prostredie, ako si
morské ekosystémy, a boli vyvinuté v stlade s primera-
nymi mechanizmami schvalovania a kontroly. Unia by
mala uznat alternativne metddy, ktoré st uz zname, ako

(25)

(26)

(27)

(28)

vyfukovych plynov, zmesi paliva a skvapalneného
zemného plynu alebo pouzivanie biopaliv. Je dolezité
podporit testovanie a vyvoj novych metéd zniZovania
emisif, okrem iného s cielom obmedzit prechod
z ndmornej dopravy na pozemnu dopravu.

Metédy znizovania emisii maji potencidl vyrazného
zniZenia emisil. Komisia by preto mala podporit testo-
vanie a vyvoj tychto technoldgii okrem iného tym, Ze
zvézi zriadenie spolo¢ného programu, na ktorého finan-
covan{ by sa podielal priemysel, a to na zdklade zdsad,
z ktorych vychddzaji podobné programy, napr. program
Cisté nebo.

Komisia by mala v spolupréci s ¢lenskymi $titmi a so
zGlastnenymi stranami dalej vyvijat opatrenia urcené
v pracoviom dokumente dtvarov Komisie zo
16. septembra 2011 s ndzvom ZniZenie emisii znecistu-
jicich ldtok z ndmornej dopravy a stibor ndstrojov pre
udrzatelnd vodnti dopravu.

Alternativne metddy zniZovania emisii, ako sii niektoré
typy systémov Cistenia vyfukovych plynov (skraberov),
by mohli vytvarat odpad, s ktorym by sa malo primerane
nakladat a ktory by sa nemal vypustat do mora. Kym sa
neuskuto¢ni revizia smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2000/59/ES z 27. novembra 2000 o pristavnych
zbernych zariadeniach na lodny odpad a zvysky nédkla-
du (), ¢lenské staty by mali v stlade so svojimi medzi-
narodnymi zdvazkami zabezpecit dostupnost primera-
nych pristavnych zbernych zariadeni, vdaka ktorym
bude mozné plnif potreby lodi pouzivajicich systémy
Cistenia vyfukovych plynov. Komisia by mala pri revizii
smernice 2000/59/ES zvdzit, ¢i by sa na odpad zo
systémov (istenia vyfukovych plynov nemala vztahovat
zdsada, podla ktorej sa v rdmci pristavnych poplatkov
nevyberajii Ziadne osobitné poplatky za lodny odpad
podla uvedenej smernice.

Komisia by mala v rdmci revizie svojej politiky v oblasti
kvality ovzdusia v roku 2013 zvdzit, ako sa dd zniZzit
znedistenie ovzdu$ia, a to aj v rdmci vysostnych vod
¢lenskych statov.

Pre vykondvanie smernice 1999/32/ES su dolezité
G¢inné, primerané a odrddzajtice sankcie. Clenské staty
by mali medzi tieto sankcie zaviest pokuty vypocitané
tak, aby sa zabezpecilo, Ze pokuty prinajmensom zbavia
tych, ktori st zodpovedni za porusenie, ekonomickych
vyhod vyplyvajicich z porusenia a Ze tieto pokuty sa
budii v pripade opakovaného porusenia postupne zvyso-
vat. Clenské stity by mali ozndmif ustanovenia o sank-
cidch Komuisii.

() U. v. ES L 332, 28.12.2000, s. 81.
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(30)  Komisii by sa mala udelit prdvomoc prijimat akty v stlade PRIJALI TUTO SMERNICU:

s ¢lankom 290 ZFEU, pokial ide o zmenu a doplnenie
ekvivalentnych hodnét emisii a kritérii pre pouzivanie 5
metdd znizovania emisii s cielom prisposobit ustano- Cldnok 1
venia smernice 1999/32[ES vedeckému a technickému
pokroku a takym sposobom, ktory zabezpedi prisny
silad s prislusnymi nastrojmi IMO, a pokial ide Smernica 1999/32/ES sa meni a doplia takto:
o zmenu a doplnenie ¢ldnku 2 body 1, 2, 3, 3a, 3b
a 4, ¢lanku 6 ods. 1a pism. b) a ¢lanku 6 ods. 2 smernice
1999/32[ES s cielom prispOsobit ustanovenia uvedenej
smernice vedeckému a technickému pokroku. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
vhodné konzulticie, a to aj na expertnej Grovni. Pri
priprave a vypractivani delegovanych aktov by mala
Komisia zabezpecit sicasné, v€asné a vhodné postiipenie
prislusnych ~ dokumentov ~ Eurépskemu  parlamentu
a Rade.

Zmeny a doplnenia smernice 1999/32/ES

1. V &énku 1 ods. 2 sa pismeno h) nahrddza takto:

,h) bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 3a, palivd pouzi-
vané na palubdch plavidiel, ktoré pouzivaji metody
znizovania emisii v stlade s ¢lankami 4c a 4e.”.

2. Clénok 2 sa menf a dopliia takto:

a) body 1 a 2 sa nahrddzaja takto:

(31) S ciefom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania

smernice 1999/32/ES by sa mali na Komisiu preniest
vykonévacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali
vykondvat v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februira 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu,
na zéaklade ktorého ¢lenské staty kontroluji vykondvanie
vykonévacich pravomoci Komisie (1).

Je vhodné, aby Vybor pre bezpe¢nost na mori a pre
zabrdnenie zneCistovania z lodi, zriadeny nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 2099/2002
z 5. novembra 2002, ktorym sa ustanovuje Vybor pre
bezpecnost na mori a pre zabrdnenie znecistovania z lodi
(COSS) (3), spolupracoval s Komisiou pri schvalovani
metdd zniZovania emisii, na ktoré sa nevztahuje smer-
nica Rady 96/98ES z 20. decembra 1996 o vybaveni
ndmornych lodi (3).

V stilade so spoloénym politickym vyhldsenim ¢lenskych
Statov a Komisie z 28. septembra 2011 o vysvetlujicich
dokumentoch (%) sa ¢lenské Staty zaviazali, Ze v odovod-
nenych pripadoch k svojim ozndmeniam o transpozic-
nych opatreniach pripoja jeden alebo viacero doku-
mentov vysvetlujicich vztah medzi prvkami smernice
a zodpovedajucimi Castami vnatro§titnych transpozic-
nych ndstrojov. V stvislosti s touto smernicou sa ziko-
nodarca domnieva, Ze zasielanie takychto dokumentov je
odovodnené.

Smernica 1999/32/ES by sa preto mala zodpovedajicim
sposobom zmenit a doplni,

J.v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13.

J. v. ES L 324, 29.11.2002, s. 1.
J. v. ES L 46, 17.2.1997, 5. 25.
.v. EU C 369, 17.12.2011, s. 14,

,1. taZky vykurovaci olej znamend:

— kazdé kvapalné palivo ziskané z ropy okrem
lodného paliva, na ktoré sa vztahuju kédy KN
27101951 az 27101968, 2710 20 31,
2710 20 35, 2710 20 39, alebo

— kazdé kvapalné palivo ziskané z ropy, iné ako
plynovy olej vymedzeny v bodoch 2 a 3, ktoré
z dovodu svojho destilacného rozsahu patri do
kategorie tazkych olejov uréenych na pouzitie
ako palivo, z ktorého sa pri teplote 250 °C
vydestiluje metédou ASTM D86 menej ako
65 % objemu (vrdtane strt). Ak nie je mozné
vykonat destiliciu pomocou metédy ASTM
D86, pokladd sa ropny produkt rovnako za
tazky vykurovaci olej;

2. plynovy olej znamend:

— kazdé kvapalné palivo ziskané z ropy okrem
lodného paliva, na ktoré sa vztahuji kédy
KN 27101925, 27101929, 27101947,
271019 48, 27102017 alebo 2710 20 19,
alebo

— kazdé kvapalné palivo ziskané z ropy okrem
lodného paliva, z ktorého sa pri teplote 250
°C vydestiluje metédou ASTM D86 menej ako
65 % objemu (vratane strat) a pri teplote 350 °C
minimalne 85 % objemu (vritane strat).

Motorové nafta vymedzend v ¢ldnku 2 bod 2 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. okt6bra
1998 tykajticej sa kvality benzinu a naftovych paliv (*) je
z tejto definicie vylicend. Palivd pouZzivané necestnymi
pojazdnymi strojmi a polnohospodarskymi traktormi st
z tejto definicie tiez vylicené;

(* U.v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.
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b) body 3a a 3b sa nahrddzaja takto:

,3a. lodnd motorovd nafta znamend kazdé lodné palivo
vymedzené v tabulke I normy ISO 8217 pre
triedu DMB s vynimkou odkazu na obsah siry;

3b. lodny plynovy olej znamend kazdé lodné palivo
vymedzené v tabulke I normy ISO 8217 pre triedy
DMX, DMA a DMZ s vynimkou odkazu na obsah

sfry;“;

¢) bod 3m sa nahrddza takto:

,3m. metdda znizovania emisii znamend akékolvek
zariadenie, materidl, prostriedok alebo pristroj,
ktory sa md umiestnit na lod, alebo iny postup,
alternativne palivo alebo metédu dodrziavania
predpisov pouZivané ako alternativa voci lodnym
palivim s nizkym obsahom siry, ktoré spliaji
poziadavky stanovené v tejto smernici, ktord je
overitelnd, kvantifikovatelnd a vynatitelna;”.

3. Clinok 3 sa meni a doplna takto:

a) odseky 1 a 2 sa nahradzaji takto:

,1. Clenské $tity zabezpecia, aby sa na ich Gzemi
nepouzivali tazké vykurovacie oleje, ak maji obsah
siry vy$$i nez 1 % hmotnosti.

2. Do 31. decembra 2015, s vyhradou vhodného
monitorovania emisil prislusnymi orgdnmi, sa odsek 1
nevztahuje na tazké vykurovacie oleje pouzité:

a) v spalovacich zariadeniach, ktoré patria do rozsahu
poOsobnosti smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2001/80/ES z 23. oktobra 2001 o obmedzeni emisii
urcitych znecistujiicich latok do ovzdusia z velkych
spalovacich zariadeni (*), na ktoré sa vztahuje ¢lanok
4 ods. 1 alebo 2 alebo ¢clinok 4 ods. 3 pism. a)
uvedenej smernice a ktoré spliaji emisné limity
pre oxid siri¢ity stanovené pre takéto zariadenia
v uvedenej smernici;

b) v spalovacich zariadeniach, ktoré patria do rozsahu
posobnosti smernice 2001/80/ES, na ktoré sa vzta-
huje ¢ldnok 4 ods. 3 pism. b) a ¢ldnok 4 ods. 6
uvedenej smernice a ktorych mesaény priemer emisif
oxidu siri¢itého nepresahuje 1700 mg/Nm® pri
obsahu kyslika v spalinich 3 % objemu na suchy
plyn;

¢) v spalovacich zariadeniach, na ktoré sa nevztahuji
pismend a) alebo b) a ktorych mesaény priemer
emisii oxidu siri¢itého nepresahuje 1 700 mg/Nm?
pri obsahu kyslika v spalinich 3 % objemu na
suchy plyn;

d) pri spalovani v rafinéridch, kde mesacny priemer
emisii oxidu siri¢itého, spriemerovany pre vsetky
spalovacie zariadenia v rafinérii bez ohladu na typ
pouzitého paliva alebo pouzitej kombindcie paliv, ale
s vynimkou zariadeni, na ktoré sa vztahuji pismend
a) a b), plynovych turbin a plynovych motorov,
nepresahuje 1700 mg/Nm® pri obsahu kyslika
v spalindch 3 % objemu na suchy plyn.

3. Od 1. janudra 2016, s vyhradou vhodného moni-
torovania emisii prislusnymi orgdnmi, sa odsek 1
nevztahuje na tazké vykurovacie oleje pouzité:

a) v spalovacich zariadeniach, ktoré patria do rozsahu
posobnosti kapitoly III smernice Eurépskeho parla-
mentu a Rady 2010/75/EU (**) a ktoré st v stilade
s emisnymi limitmi oxidu siri¢itého pre takéto zaria-
denia stanovenymi v prilohe V k uvedenej smernici,
alebo v pripade, ked sa v stilade s uvedenou smer-
nicou neuplatiuji tieto hodnoty emisnych limitov,
ktorych mesaény priemer emisii oxidu siri¢itého
nepresahuje 1700 mg/Nm® pri obsahu kyslika
v spalindch 3 % objemu na suchy plyn;

b) v spalovacich zariadeniach, na ktoré sa nevztahuje
pismeno a) a ktorych mesacny priemer emisii
oxidu siri¢ittho nepresahuje 1700 mg/Nm? pri
obsahu kyslika v spalinich 3 % objemu na suchy
plyn:

) pri spalovani v rafinéridch, kde mesacny priemer
emisii oxidu siri¢itého, spriemerovany pre vietky
spalovacie zariadenia v rafinérii bez ohladu na typ
pouzitého paliva alebo pouzitej kombindcie paliv, ale
s vynimkou zariadeni, na ktoré sa vztahuje pismeno
a), plynovych turbin a plynovych motorov, nepresa-
huje 1 700 mg/Nm? pri obsahu kyslika v spalindch
3 % objemu na suchy plyn.

Clenské §téty prijma potrebné opatrenia s cielom zabez-
pecit, aby ziadne spalovacie zariadenie pouZzivajice
tazky vykurovaci olej s obsahom siry, ktory presahuje
koncentricie uvedené v odseku 1, nebolo v previdzke
bez povolenia vydaného prislusnym orgdnom, ktoré
stanovuje emisné limity.

() U. v. ES L 309, 27.11.2001, s. 1.
(** U.v. EU L 334, 17.12.2010, s. 17.%
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b) odsek 3 sa vypusta.
. Vkladd sa tento ¢lanok:

,Cldnok 3a
Maximdlny obsah siry v lodnych palivich

Clenské 3tity zabezpedia, aby sa na ich tzemi nepouzivali
lodné palivd, ak je ich obsah siry vyssi nez 3,50 % hmot-
nosti s vynimkou paliv, ktoré st doddvané na lode pouzi-
vajice metédy znizovania emisii podla ¢clianku 4c
v uzavretom rezime.“,

. V &lanku 4 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Clenské §taty zabezpecia, aby sa na ich tzemi nepou-
zivali plynové oleje, ak je ich obsah siry vyssi nez 0,10 %
hmotnosti.“.

. Clanok 4a sa meni a dopfﬁa takto:
a) nadpis sa nahrddza takto:

,Maximélny obsah siry v lodnych palivich pouzivanych
vo vysostnych vodich, vo vyluénych hospodérskych
zénach a v zénach kontroly znecistovania clenskych
§taitov  vratane kontrolnych oblasti emisii SOx
a pouzivanych osobnymi lodami poskytujiicimi
pravidelné sluzby medzi pristavmi Unie*;

b) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Clenské stéty prijma vietky potrebné opatrenia,
aby zabezpedili, Ze v oblastiach ich vysostnych vod,
vyluénych hospodarskych zénach a v zénach kontroly
zneCistovania patriacich do kontrolnych oblasti emisii
SOx sa nebudt pouzivat lodné palivd, ak je ich obsah
siry vyssi nez:

a) 1,00 % hmotnosti do 31. decembra 2014;
b) 0,10 % hmotnosti od 1. janudra 2015.

Tento odsek sa vztahuje na vsetky plavidld plaviace sa
pod vietkymi vlajkami vritane tych plavidiel, ktorych
plavba sa zacala mimo Unie. Komisia néleZite zohladni
vietky budiice zmeny poziadaviek podla prilohy VI
k dohovoru MARPOL uplatnitelnych v rdmci kontrol-
nych oblasti emisii SOx a v pripade potreby bez zbytoc-
ného odkladu predlozi prislusné navrhy s cielom zodpo-
vedajicim spdsobom zmenit a doplnif tdto smernicu.”;

¢) vkladd sa tento odsek:

,2la.  Clenské stity prijma vietky potrebné opatrenia,
aby zabezpedili, Ze v oblastiach ich vysostnych vod,

vyluénych hospodarskych zénach a v zénach kontroly
znedistovania sa nebudt pouzivat lodné palivd, ak je ich
obsah siry vyssi nez:

a) 3,50 % hmotnosti od 18. jina 2014;
b) 0,50 % hmotnosti od 1. janudra 2020.

Tento odsek sa vztahuje na vsetky plavidld plaviace sa
pod vsetkymi vlajkami vritane plavidiel, ktorych plavba
sa zacala mimo Unie, a to bez toho, aby boli dotknuté
odseky 1 a 4 tohto ¢ldnku a clanok 4b.%

odseky 4, 5, 6 a 7 sa nahrddzaju takto:

4. Clenské stdty prijma vietky potrebné opatrenia,
aby zabezpedili, Ze v ich vysostnych vodach, vyluénych
hospodarskych zénach a v zénach kontroly znecisto-
vania mimo kontrolnych oblasti emisii SOx sa nebudi
osobnymi lodami poskytujiicimi pravidelné sluzby
medzi pristavmi Unie pouzivat lodné palivd, ak je ich
obsah siry vyssi nez 1,50 % hmotnosti az do 1. janudra
2020.

Clenské 3tity zodpovedaji za presadzovanie tejto pozia-
davky, aspoti pokial ide o plavidld plaviace sa pod ich
vlajkou a plavidld plaviace sa pod vSetkymi vlajkami,
kym st v ich pristavoch.

5. Clenské stity vyzaduji spravne vedenie lodnych
dennikov vritane udajov stvisiacich s vymenou paliva.

5a.  Clenské Stéty sa usiluji zabezpecit dostupnost
lodnych paliv, ktoré si v salade s touto smernicou,
a o dostupnosti tychto lodnych paliv vo svojich prista-
voch a termindloch informuji Komisiu.

5b. Ak clensky stt zisti, Ze lod nesplia normy pre
lodné palivd, ktoré st v stlade s touto smernicou,
prislusny orgdn ¢lenského $tdtu je opravneny pozadovat,
aby lod:

a) predlozila zdznam krokov prijatych v snahe o dosiah-
nutie sdladu a

b) predlozila dokazy o tom, Ze sa pokusila nakipit
lodné palivo, ktoré je v silade s touto smernicou,
v stlade so svojim plinom plavby a v pripade, zZe
nebolo k dispozicii v mieste pldnovaného nakupu, sa
poktsila ndjst alternativne zdroje tohto lodného
paliva a Ze napriek maximdlnemu Gsiliu o ziskanie
lodného paliva, ktoré je v stlade s touto smernicou,
ho nebolo mozné kipit.
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Od lode sa nepozaduje, aby sa v zdujme dosiahnutia
siladu odchylila od svojej pldnovanej trasy alebo aby
plavbu neprimerane odkladala.

Ak lod predlozi informécie uvedené v prvom podod-
seku, prislusny clensky §tdt zohladni vsetky ndlezité
okolnosti a predlozené dokazy s cielom urcit vhodné
kroky, ktoré sa maji prijat vritane upustenia od
kontrolnych opatreni.

Ak lod nemdze kipit lodné palivo, ktoré je v stlade
s touto smernicou, ozndmi to svojmu vlajkovému $tatu
a prislusnému orgdnu daného cielového pristavu.

Ked lod predlozi dokazy o nedostupnosti lodného
paliva, ktoré je v sdlade s touto smernicou, pristavny
§tat to ozndmi Komisii.

6.  Clenské stity v stlade s pravidlom 18 prilohy VI
k dohovoru MARPOL:

a) vedl verejne dostupny register miestnych dodéva-
telov lodnych paliv;

b) zabezpecujd, aby bol obsah siry vo vietkych lodnych
palivich preddvanych na ich tGzemi zaevidovany
dodévatefom na dodacom liste pre nddrz lode
s pripojenim  zapecatenej vzorky  podpisanej
zdstupcom prijimajicej lode;

¢) podnikaji kroky voci doddvatelom lodnych paliv,
u ktorych bolo zistené, Ze dodavaju palivo, ktoré
nezodpovedd ddajom uvedenym na dodacom liste
pre nadrz lode;

d) zabezpeluji, ze sa podniknt ndpravné kroky na
uvedenie zisteného nevyhovujiceho lodného paliva
do sdladu s poziadavkami.

7. Clenské 3téty zabezpelia, aby sa na ich tzemi
neuvadzala na trh lodnd motorovd nafta, ak je jej
obsah siry vyssi nez 1,50 % hmotnosti.”;

e) odsek 8 sa vypusta.
. Clanky 4b a 4c sa nahrddzaja takto:

,Cldnok 4b

Maximdlny obsah siry v lodnych Pahvach pouzivanych
lodami kotviacimi v pristavoch Unie

1. Clenské Stity prijmd vietky potrebné opatrenia na
zabezpecenie toho, aby lode kotviace v prlstavoch Unie
nepouzivali lodné palivd, ak je ich obsah siry vysSsi nez
0,10 % hmotnosti, pricom sa posadke poskytne dostatok

¢asu na dokoncenie vietkych potrebnych operacii stvisia-
cich s vymenou paliva ¢o najskor po priplavani do kotviska
a ¢o najneskor pred odpldvanim.

Clenské 3tity vyzadujd, aby sa cas vietkych operdcii stvi-
siacich s vymenou paliva zaznamendval do lodnych denni-
kov.

2. Odsek 1 sa nevztahuje na:

a) pripady, ked podla uverejneného cestovného poriadku
mé byt lod v kotvisku menej nez dve hodiny;

b) lode, ktoré pocas kotvenia v pristave vypnd vietky
motory a pouZivaju pobreznd elektrinu.

3. Clenské stity zabezpecia, aby sa na ich tizem{ neuvé-
dzali na trh lodné plynové oleje, ak je ich obsah siry vyssi
nez 0,10 % hmotnosti.

Cldnok 4c
Met6dy zniZovania emisii

1. Clenské $tity umoznia pouzivanie metéd zniZovania
emisii lodami plaviacimi sa pod vSetkymi vlajkami v ich
pristavoch, vysostnych vodach, vylu¢nych hospodarskych
zbénach a zénach kontroly zneCistovania ako alternativu
k pouzivaniu lodnych paliv, ktoré splhaji poziadavky
¢lankov 4a a 4b, a to za podmienok stanovenych v odse-
koch 2 a 3 tohto clanku.

2. Lode pouzivajice metédy zniZovania emisii uvedené
v odseku 1 nepretrzite dosahuji zniZenie emisii oxidu siri-
Citého, ktoré je prinajmensom ekv1valentne zniZeniu, ktoré
by dosiahli pri pouzivani lodnych paliv splfajicich p021a-
davky clankov 4a a 4b. Ekvivalentné hodnoty emisii sa
ur¢ia v stlade s prilohou L

2a.  Ako alternativne rieSenie  zniZovania  emisif
podporuja ¢lenské 3tity pouzivanie systémov na doddvku
pobreznej elektrickej energie plavidlami v dokoch.

3. Metddy zniZovania emisif uvedené v odseku 1 musia
byt v stlade s kritériami stanovenymi v ndstrojoch uvede-
nych v prilohe IL

4.V pripadoch, ktoré st odovodnené z hladiska vedec-
kého a technického pokroku v oblasti alternativinych metéd
znizovania emisii a s cielom zabezpelit prisny stilad
s prislusnymi nastrojmi a normami prijatymi organizaciou
IMO, Komisia:

a) je splnomocnend v sdlade s ¢ldnkom 9a prijat delego-
vané akty na zmenu a doplnenie priloh I a I
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b) prijima vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné
poziadavky na monitorovanie emisii tam, kde je to
potrebné. Uvedené vykondvacie akty sa prijmé v sdlade
s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 9 ods. 2.“

8. Vkladajt sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 4d

Schvilenie pouZivania met6d zniZovania emisii na
palubdch lodi plaviacich sa pod vlajkou ¢lenského Stitu

1. Metddy znizovania emisii patriace do rozsahu posob-
nosti smernice Rady 96/98[ES (*) sa schvaluju v silade
s uvedenou smernicou.

2. Metddy znizovania emisi, na ktoré sa nevztahuje
odsek 1 tohto ¢lanku, sa schvaluji v stilade s postupom
uvedenym v ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia Eurépskeho parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002 z 5. novembra 2002,
ktorym sa ustanovuje Vybor pre bezpecnost na mori
a pre zabrdnenie zneCistovania z lodi (COSS) (**), pricom
sa zohladiuji:

a) usmernenia vypracované organizaciou IMO;

b) vysledky vsetkych skasok uskutocnenych podla ¢lénku
4e;

¢) Gcinky na Zivotné prostredie vrtane dosiahnutelnych
zniZeni emisii a vplyv na ekosystémy v uzavretych
pristavoch, pristavoch a dstiach riek a

d) uskutocnitelnost monitorovania a overovania.

Cldnok 4e
Skasky novych metdd zniZovania emisii

Clenské §tity mozu, podla potreby v spolupraci s inymi
Clenskymi $tatmi, povolit skiasky metdd znizovania emisii
lodi na plavidldch plaviacich sa pod ich vlajkou alebo
v morskych oblastiach, ktoré patria do ich jurisdikcie.
Pocas tychto skdsok nie je povinné pouzivanie lodnych
paliv spliajiicich poziadavky clankov 4a a 4b za pred-
pokladu, Ze boli splnené vietky tieto podmienky:

a) Komisia a ktorykolvek dotknuty pristavny $tdt sa
o tychto skiiskach pisomne informovani najmenej Sest
mesiacov pred zacatim tychto skisok;

b) povolenia na skasky nepresahuji dobu 18 mesiacov;

) vSetky zacastnené lode maji nainstalované zariadenia
znemoziujlice ich svojvolnt manipuldciu na nepretrzité
monitorovanie emisii spalin a pouzivaji ich pocas
trvania skidsok;

d) vsetky zacastnené lode dosahuji zniZenie emisii, ktoré
sa rovnd aspon znizeniu, ktoré by sa dosiahlo uplatiio-
vanim limitnych hodn6t pre obsah siry v palivich
uvedenych v tejto smernici;

e) na vietok odpad, ktory tieto metddy zniZovania emisii
pocas trvania skaSok vyprodukovali, sa pouZivaju
vhodné systémy odpadového hospodarstva;

f) pocas trvania skisok sa vyhodnocuje vplyv na morské
prostredie, najmd na ekosystémy v uzavretych prista-
voch, pristavoch a dstiach riek a

g) vysledky sa v plnom rozsahu poskytnti Komisii a spri-
stupnia verejnosti do Siestich mesiacov od skoncenia
skisok.

Cldnok 4f

Finan¢né opatrenia

Clenské $tity mozu prijat finanéné opatrenia na podporu
prevadzkovatelov, na ktorych ma tdto smernica dosah,

pokial st takéto financné opatrenia v stlade s pravidlami
Statnej pomoci, ktoré v tejto oblasti platia ¢i sa maja prijat.

() U. v. ES L 46, 17.2.1997, s. 25.
(% U.v. ES L 324, 29.11.2002, s. 1.

. Clanok 6 sa nahridza takto:

,Cldnok 6
Odoberanie vzoriek a analyza

1. Clenské staty prijmt vietky potrebné opatrenia na
overenie pomocou vzoriek, ¢i je obsah siry v pouzivanych
palivich v stilade s ¢lankami 3, 3a, 4, 4a a 4b. Odbery
vzoriek sa zaénd dilom nadobudnutia platnosti prislusne;
limitnej hodnoty pre maximalny obsah siry v palive. Vyko-
ndvaji sa pravidelne, dostatocne Casto a v dostatoénom
mnozZstve takym sposobom, aby vzorky reprezentovali
skimané palivo, a v pripade lodného paliva, aby reprezen-
tovali palivo, ktoré pouzivaju plavidla, kym st v prislusnych
morskych oblastiach a pristavoch. Vzorky sa bezodkladne
analyzuja.

la.  PouZijii sa tieto sposoby odberu vzoriek, analyzy
a kontroly lodnych paliv:

a) kontrola lodnych dennikov a dodacich listov pre nddrz

lode;

a v pripade potreby tieto spdsoby odberu vzoriek a analyzy:



27.11.2012

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 327/9

10.

b) odber vzoriek lodného paliva uréeného na spalovanie na
palube pocas jeho dodévania na lod podla Usmerneni
pre odber vzoriek vykurovacieho oleja na urcenie siladu
s revidovanou prilohou VI k dohovoru MARPOL prija-
tych 17. jala 2009 rezolaciou 182(59) Vyboru IMO pre
ochranu morského prostredia (MEPC) a na analyzu jeho
obsahu siry; alebo

¢) odber vzoriek a analyza obsahu siry v lodnom palive
uréenom na spalovanie na palube, ktoré je uloZené
v cisterndch, pokial je to technicky a ekonomicky
mozné, a v zapeatenych vzorkdch paliva z nddrze na

palube lode.

1b.  Komisia je splnomocnend prijimat vykondvacie akty
tykajtce sa:

a) frekvencie odberu vzoriek;

b) metéd odberu vzoriek;

¢) vymedzenia reprezentativnej vzorky skimaného paliva.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v stilade s postupom
preskdmania uvedenym v ¢ldnku 9 ods. 2.

2. Ako referencnd metéda na ur¢ovanie obsahu siry sa
bude pouzivat metéda ISO 8754 (2003) alebo PrEN ISO
14596 (2007).

S cielom urcit, & je lodné palivo, ktoré bolo dodané
a pouzivané na palubédch lodi, v sdlade s limitnymi hodno-
tami pre obsah siry, pozadovanymi v ¢ldnkoch 3a, 4, 4a
a 4b, sa pouziva postup na kontrolu paliv stanoveny
v dodatku VI k prilohe VI k dohovoru MARPOL.“

Cldnok 7 sa menf a doplia takto:

a) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Clenské stity predkladajii Komisii kazdoro¢ne do
30. juna na zdklade vysledkov odberu vzoriek, analyz
a kontrol vykondvanych v sdlade s ¢ldnkom 6 spravu
o dodrziavani noriem pre siru stanovenych v tejto smer-
nici za predchddzajici rok.

Na zdklade sprdv prijatych v sdlade s prvym podod-
sekom tohto odseku a ozndmeni o nedostupnosti
lodného paliva, ktoré spiia poziadavky tejto smernice,
predlozenych ¢lenskymi Stitmi v stlade s ¢linkom 4a
ods. 5b piatym pododsekom Komisia do 12 mesiacov

od ddtumu uvedeného v prvom pododseku tohto
odseku vypracuje a uverejni spravu o vykondvani tejto
smernice. Komisia postdi potrebu dalSiecho posilnenia
prislusnych ustanoveni tejto smernice a na tento ucel
predlozi prislusné legislativne ndvrhy.

vkladd sa tento odsek:

,la.  Komisia moze prijat vykondvacie akty tykajiice
sa informdcii, ktoré maja byt stcastou spravy, a formdtu
spravy. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v sdlade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 9 ods. 2.

odseky 2 a 3 sa nahrddzajd takto:

,2.  Komisia do 31. decembra 2013 predlozi Eur6p-
skemu parlamentu a Rade spravu, ktort v pripade
potreby doplni o legislativne ndvrhy. Komisia vo svojej
sprave postdi potencidl zniZenia znedistenia ovzdusia,
pricom okrem iného zohladni: vyroéné sprivy pred-
lozené v stlade s odsekmi 1 a la, pozorovand kvalitu
ovzdusia a acidifikdciu, naklady na palivo, potencidlny
ekonomicky vplyv a pozorovany prechod na iny sposob
dopravy a pokrok pri znizovani emisii z lodi.

3. Komisia v spolupréci s ¢lenskymi $titmi a zicast-
nenymi stranami do 31. decembra 2012 vypracuje ndle-
7ité opatrenia vratanie opatreni uvedenych v pracovnom
dokumente wtvarov Komisie zo 16. septembra 2011
s ndzvom ZniZenie emisil znedistujacich ltok
z namornej dopravy a stbor ndstrojov pre udrzatelnd
vodnti dopravu s cielom podporit stlad s normami tejto
smernice pre oblast zivotného prostredia a minimali-
zovat mozné negativne vplyvy.

odsek 4 sa nahradza takto:

,4.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované
akty v stlade s ¢ldnkom 9a tykajiice sa prispdsobenia
¢lanku 2 bodov 1, 2, 3, 3a, 3b a 4, ¢lanku 6 ods. la
pism. b) a cldnku 6 ods. 2 vedeckému a technickému
pokroku. Takéto prisposobenia nesmi sposobit Ziadne
priame zmeny rozsahu posobnosti tejto smernice, ani
limitnych hodnét pre obsah siry v palivich uvedenych
Vv tejto smernici.”.

11. Clanok 8 sa vypusta.
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12. Cldnok 9 sa nahrddza takto: 4. Komisia oznamuje delegovany akt Eurépskemu parla-

13.

,Cldnok 9
Postup vyboru

1.  Komisii pomdha vybor. Uvedeny vybor je vyborom
v zmysle nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuji
pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zdklade
ktorého c¢lenské staty kontroluji vykondvanie vykondvacich
pravomoci Komisie (*).

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢clinok 5
nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak vybor nevydd Ziadne stanovisko, Komisia neprijme
ndvrh vykondvacieho aktu a uplatfiuje sa clinok 5 ods. 4
treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

® U.v.EUL 55, 28.2.2011, s. 13.

Vklad4 sa tento ¢ldnok:

,Cldnok 9a
Vykondvanie delegovania privomoci

1. Prédvomoc prijimat delegované akty sa Komisii udeluje
za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegové akty uvedené v ¢lanku 4c
ods. 4 a clanku 7 ods. 4 sa Komisii udeluje na obdobie
piatich rokov od 17. decembra 2012. Komisia predlozi
spravu  tykajicu sa delegovania prévomoci najneskor
devit mesiacov pred uplynutim tohto pitro¢ného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje na
rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo
Rada nevznesi voli takémuto predlzeniu ndmietku
najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4c ods. 4
a Clanku 7 ods. 4 modze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykolvek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie prdvomoci v fiom uvedenej. Rozhodnutie
nadobuda G¢innost dilom nasledujiicim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu
datumu, ktory je v nom urceny. Nie je nim dotknutd plat-
nost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

mentu a Rade sticasne, a to hned po jeho prijati.

5. Delegovany akt prijaty podla clinku 4c ods. 4
a ¢lanku 7 ods. 4 nadobudne u¢innost, len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku
v lehote troch mesiacov odo dna ozndmenia uvedeného
aktu Eurépskemu parlamentu a Rade, alebo ak pred uply-
nutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada infor-
movali Komisiu o svojom rozhodnuti{ nevzniest ndmietku.
Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tdto
lehota predlzi o tri mesiace.”.

14. Clanok 11 sa nahradza takto:

,Cldnok 11
Sankcie

1. Clenské 3tity stanovia sankcie uplatnitelné pri poru-
Seni vniitrostatnych ustanoveni prijatych podla tejto smer-
nice.

2. Stanovené sankcie musia byt Gc¢inné, primerané
a odrddzajice a mozu zahfiiat pokuty vypocitané tak,
aby sa zabezpetilo, Ze pokuty prinajmensom zbavia tych,
ktori st zodpovedni za porusenie, ekonomickych vyhod
vyplyvajacich z poruSenia a Ze tieto pokuty sa budd
v pripade opakovaného porusenia postupne zvySovat.”.

15. Priloha k smernici 1999/32/ES sa nahrddza prilohou k tejto
Smernici.

Cldnok 2
Transpozicia

1. Clenské stéty prijma zdkony, iné prévne predpisy a spravne
opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou do
18. juna 2014. Komisii bezodkladne ozndmia znenie tychto
ustanoveni.

Clenské stity uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri
ich tradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské $tdty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnutro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.
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Cldnok 3

Nadobudnutie dc¢innosti

Tato smernica nadobtda ucinnost dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej inie.

Cldnok 4
Adresiti
Této smernica je urcend ¢lenskym $tdtom.
V Strasburgu 21. novembra 2012
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

M. SCHULZ A. D. MAVROYIANNIS
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EKVIVALENTNE HODNOTY EMISIf PRE METODY ZNIZOVANIA EMISIf UVEDENE V CLANKU 4c ODS. 2

Limitné hodnoty pre obsah siry v lodnom palive uvedené v ¢lankoch 4a a 4b a v pravidlach 14.1 a 14.4 prilohy VI
k dohovoru MARPOL a zodpovedajice hodnoty emisii uvedené v clanku 4c ods. 2:

Obsah siry v lodnom palive (% m/m)

Pomer emisii SO, (ppm)/CO, (% v[v)

3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 21,7
0,10 4,3

Pozndmka:

— Pouzivanie pomeru pre emisné limity sa uplatiuje len pri pouzivani destildtov alebo zvyskovych vykurovacich olejov

vyrobenych na bdze ropy.

— V odovodnenych pripadoch, ked je koncentricia CO, zniZend pomocou jednotky na ¢istenie vyfukovych plynov,
koncentrdciu CO, mozno merat na vstupe tejto jednotky, pokial je mozné jasne preukdzat spravnost takejto meto-

diky.



27.11.2012 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 327/13

PRILOHA II

KRITERIA PRE POUZIVANIE METOD ZNIZOVANIA EMISIf UVEDENYCH V CLANKU 4c ODS. 3

Metédy znizovania emisif uvedené v clanku 4c musia spliiat podla potreby aspon kritérid stanovené v tychto néstrojoch:

Metdda znizovania emisii Kritérid pouzivania

Zmes lodného paliva a odpareného | Rozhodnutie Komisie 2010/769/EU z 13. decembra 2010 o stanoveni kritérif
plynu pouzivania technologickych metdd v cisternovych lodiach na prepravu skva-
palneného zemného plynu ako alternativy k pouZivaniu lodnych paliv s nizkym
obsahom siry, ktoré spliaji poziadavky clanku 4b smernice Rady 1999/32[ES
o znizeni obsahu siry v niektorych kvapalnych palivich, zmenenej a doplnenej
smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/33/ES o obsahu siry v lodnych
palivéach (1).

Systémy Cistenia vyfukovych plynov Rezoltcia MEPC.184(59) prijatd 17. jala 2009

Preplachovacia voda zo systémov cistenia vyfukovych plynov, v ktorych sa
pouzivaju chemické latky, pridavné latky, pripravky a iné prislusné chemické
litky vytvorené na mieste’, ako sa uvddza v bode 10.1.6.1 rezolicie
MEPC.184(59), sa nevypusta do mora, a to ani v uzavretych pristavoch, prista-
voch a tustiach riek, pokial prevddzkovatel lode nepreukdZe, Ze vypustenie
takejto preplachovacej vody nemd Ziadny vyrazny negativny vplyv na ludské
zdravie a zivotné prostredie a nepredstavuje pre ne ani Ziadne riziko. Ak je
pouzitou chemickou ldtkou ldh sodny, postacuje, ak preplachovacia voda splia
kritérid stanovené v rezolticii MEPC.184(59) a jej pH nepresahuje hodnotu 8,0.

Biopalivd Pouzivanie biopaliv, ako st vymedzené v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuzivania energie z obno-
vitelnych zdrojov energie (2), ktoré splnaja prislusné normy CEN a ISO.

Zmesi biopaliv a lodnych paliv musia byt v stilade s normami tykajicimi sa
obsahu siry stanovenymi v ¢lanku 3a, v ¢ldnku 4a ods. 1, 1a a 4 a v ¢ldnku 4b
tejto smernice.

() U.v. EU L 328, 14.12.2010, s. 15.
@) U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 16
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