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DIREKTIV

KOMMISSIONENS DIREKTIV (EU) 2016/844
av den 27 maj 2016

om indring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sikerhetsbestimmelser och
sikerhetsnormer for passagerarfartyg

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestimmelser
och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (), sarskilt artikel 10.2, och

av foljande skal:
(1)  Vissa av de internationella konventionerna, enligt definitionen i artikel 2 a i direktiv 2009/45/EG har dndrats.

(2) I enlighet med artikel 10.2 i direktiv 2009/45/EG kan bilagorna till det direktivet dndras i syfte att tillimpa
andringar av internationella konventioner.

(3)  Direktiv 2009/45/EG bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

(4)  De étgirder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga med yttrandet fran kommittén for sjosikerhet och
forhindrande av fororening frén fartyg (COSS), inrdttad genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 2099/2002 ().

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga I till direktiv 2009/45/EG ska dndras i enlighet med bilagan till det har direktivet.

Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som 4r nodvindiga for att folja
detta direktiv fore den 1 juli 2017. De ska genast overlimna texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hanvisning nar de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

() EUTL163,25.6.2009,s.1.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om inrittande av en kommitté for sjosdkerhet
och forhindrande av fororening frén fartyg (COSS) och om dndring av forordningarna om sjosakerhet och forhindrande av férorening
fran fartyg (EGT L 324, 29.11.2002,s. 1).
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Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 27 maj 2016.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande
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BILAGA

Bilaga I till direktiv 2009/45/EG ska dndras pd foljande sitt:

1. I'kapitel II-1

a) ska foljande regel II-1/A-1/4 laggas till:

"4 Bullerskydd

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018

.1 Fartyg med ett bruttotonnage pd minst 1 600 ton ska vara konstruerade for att minska buller ombord och
for att skydda personal fran buller enligt IMO-koden om bullernivder pa fartyg (IMO Code on noise levels
on-board ships) som har antagits av IMO:s sjosikerhetskommitté genom resolution MSC.337(91), och som
kan dndras av IMO.”

b) ska regel II-1/C[6.2.2.2 ersittas av foljande:

”.2.2 i stdnd att ldgga Gver rodret frin 35° 4t ena sidan till 35° &t andra sidan med fartyget pa storsta djupgdende
och vid hogsta marschfart framdt samt under samma forhallanden fran 35° 4t ena sidan till 30° &t andra
sidan pd hogst 28 sekunder. Om det inte 4r mojligt att visa att detta krav uppfylls under forsok till sjoss
med fartyget vid storsta djupgdende och vid den hastighet som motsvarar antalet maximala kontinuerliga
varv pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning, fir man visa att fartyg, oavsett vilket datum de
byggdes, uppfyller detta krav genom en av foljande metoder:

.1 Under forsok till sjoss ligger fartyget pa rit kol och rodret r helt nedsinkt och fartyget har en hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning.

.2 Om rodret inte kan vara helt nedsinkt under under forsoket till sjoss, ska en lamplig hastighet framat
berdknas med hjilp av ytan pa den del av roderbladet som ar nedsdnkt vid de lastkonditioner som galler
for det foreslagna forsoket till sjoss. Den berdknade hastigheten framdt ska resultera i en kraft och ett
vridmoment pd huvudstyrinrittningen som ar minst lika stor som om den hade testats med fartyget pa
storsta djupgdende och vid den hastighet framdt som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pa
huvudmaskinen och maximal propellerstigning.

.3 Kraften och vridmomentet pé rodret vid lastkonditionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pa ett
tillforlitligt sitt och extrapolerats till full lastkondition. Fartygets hastighet ska motsvara antalet maximala
kontinuerliga varv pa huvudmaskinen och maximal propellerstigning.”

c) ska regel II-1/C[6.3.2 ersittas av foljande:

”.2 istdnd att ligga om rodret frdn 15° 4t ena sidan till 15° &t andra sidan under hogst 60 sekunder med fartyget
pa storsta djupgdende och vid halv marschfart framét, eller 7 knop, vilketdera som &r storst. Om det inte ar
mojligt att visa att detta krav uppfylls under f6rsok till sjoss med fartyget vid storsta djupgéende och vid halva
den hastighet som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal propeller-
stigning eller 7 knop, vilketdera som &r storst, fir man visa att fartyg, oavsett vilket datum de byggdes,
uppfyller detta krav genom en av foljande metoder:

.1 Under forsok till sjoss ligger fartyget pa rit kol och rodret dr helt nedsinkt och vid halva den hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning eller
7 knop, vilketdera som ir storst, eller
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.2 Om rodret inte kan vara helt nedsinkt under under forsoket till sjoss, ska en limplig hastighet framat
beriknas med hjilp av ytan pd den del av roderbladet som ar nedsdnkt vid de lastkonditioner som géller
for det foreslagna forsoket till sjoss. Den berdknade hastigheten framdt ska resultera i en kraft och ett
vridmoment pd reservstyrinrittningen som ar minst lika stor som om den hade testats med fartyget pa
storsta djupgdende och vid halva den hastighet framédt som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv
pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning eller 7 knop, vilketdera som ar storst, eller

.3 kraften och vridmomentet pd rodret vid lastkonditionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pd ett
tillforlitligt sitt och extrapolerats till full lastkondition.”

d) ska i regel II-1/C/15 underrubriken ersittas av foljande:
"NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM INTE OMFATTAS AV REGEL II-1/A-1/4".
2. T kapitel II-2
a) ska foljande regler 1I-2/A[2.28 och 1I-2/A[2.29 liggas till:

28 Vid tillimpning av regel 1I-2/B/9a avses med brandspjill en anordning som dr installerad i en
ventilationstrumma som under normala forhallanden ar 6ppen sd att flodet i trumman tillits och som
stings vid brand, sd att flodet i trumman stoppas, vilket minskar eldspridningen. Vid anvindning av
ovannidmnda definition kan f6ljande beteckningar forekomma:

.1 automatiskt brandspjill: brandspjill som stinger oberoende i samband med exponering for brand.

.2 manuellt brandspjill: brandspjill som 4r avsett att Oppnas eller stingas manuellt av besittningen vid
spjallet.

.3 fjdrrstyrt brandspjill: brandspjill som stings av besittningen genom en kontrollenhet beldgen pé avstdnd
fran det brandspjill som regleras.

29 Vid tillimpning av regel 1I-2/B/9a avses med brandspjill en anordning som ir installerad i en
ventilationstrumma som under normala forhallanden ar Oppen sd att flodet i trumman tillits och som
stings vid brand, sd att flodet i trumman stoppas, vilket minskar spridningen av rék och heta gaser. Ett
brandspjall forvintas inte bidra till integriteten hos en brandklassad indelning som genomborras av en
ventilationstrumma. Vid anvindning av ovannimnda definition kan f6ljande beteckningar forekomma:

.1 automatiskt brandspjall: brandspjall som stinger oberoende i samband med exponering for rok eller heta
gaser.

.2 manuellt brandspjill: brandspjall som ar avsett att ppnas eller stingas manuellt av besittningen.

.3 fjarrstyrt brandspjill: brandspjill som stings av besittningen genom en kontrollenhet beldgen pé avstind
fran det brandspjill som regleras.”

b) ska regel [I-2/A[6.8.2.1 ersittas av foljande:

”.1 Brandfarliga delar av sddana férbrinningsmotorer som anvinds for fartygets framdrivning och elproduktion
och, ndr det giller fartyg byggda frin och med den 1 januari 2018, brandfarliga delar av alla
forbranningsmotorer,”.

¢) ska den forsta meningen i regel 1I-2/A/11.1 ersdttas med foljande:
”.1 1frdga om fartyg byggda fore den 1 juli 2019 ska en brandmansutrustning bestd av foljande:”.
d) ska foljande regler 1I-2/A/11.1.1.3 och 1I-2/A[11.1a laggas till:

”.1.3 En sjilvforsorjande andningsapparat av tryckluftstyp for brandmansutrustningar ska senast den 1 juli 2019
uppfylla kraven i punkt 2.1.2.2 i kapitel 3 i koden for brandsikerhetssystem.
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Jla I frdga om fartyg byggda fran och med den 1 juli 2019 ska brandmansutrustningar 6verensstimma med
koden for brandsakerhetssystem.”

e) ska foljande regel II-2/A[11.4a foras in:

”.4a Brandmins kommunikationsutrustning:

[ friga om fartyg som ir skyldiga att ha minst en brandmansutrustning ombord och som &r byggda frin
och med den 1 januari 2018, ska for varje brandmans kommunikationsutrustning minst tva tvavigs barbara
radiotelefonapparater finnas ombord. I frdga om LNG-drivna fartyg eller ro-ro-passagerarfartyg med slutna
ro-ro-lastutrymmen eller lastutrymmen av sirskild kategori, ska dessa tvavigs barbara radiotelefonapparater
vara explosionssikra eller egensikra. Fartyg byggda fore den 1 januari 2018 ska uppfylla kraven i denna

regel senast vid den forsta besiktningen efter den 1 juli 2019.”

f) ska foljande regel II-2/A[15.2.6 laggas till:

”.6 Pa fartyg som omfattas av regel 1I-2/A[11 ska cylindrar till andningsapparater som anvénts vid 6vningar fyllas
pa eller ersittas fore avging.”

g) ska regel [I-2/B/5.1 ersdttas av foljande:

”.1 Utover att uppfylla de sirskilda bestimmelser om skotts och ddcks brandintegritet som anges pd andra stillen
i denna del ska brandintegriteten hos alla skott och dick vara minst den som anges i tabellerna 5.1 eller 5.1 a
och 5.2 eller 5.2 a, beroende pd vad som ir lampligt.

Vid godkinnande av brandskydd som avser byggnadskonstruktion pd nya fartyg ska risken for

virmeoverforing mellan virmebryggor vid skdrningspunkter beaktas, samt var vairmebarridrer slutar.”

h) ska foljande tabell 5.1 a infogas efter tabell 5.1 i regel 1I-2/B/5.4:

"Foljande tabell ska gilla ALLA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018:

Tabell 5.1 a

Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen

Utrymmen 1) ) 3) (4) ) (6) ) (8) 9) (10 | (11
Kontrollstationer (1) A-0c | A0 | 60 | A-0 | A-15| A-60 | A-15 | A-60 | A-60 | * A-60
Korridorer (2) Ce B-0¢ | A-O¢ | B-0¢ | A-60 | A-15 | A-60 | A-15 * A-30

B-0¢ A-0¢
Bostadsutrymmen (3) Ce | A-0¢ | B-0c | A-60 | A-0 | A0 | A-15 * A-30
B-0¢ A-0d A-0d
Trappor (4) A-0¢ | A-O¢ | A-60 | A-0 | A-O0 | A-15 * A-30
B-0¢ | B-0¢ A-0d
Arbetsutrymmen (lag (5) C | A-60| A0 | A0 | A-O * A-0
risk)
Maskinrum av kate- (6) * A-0 | A-0 | A-60 * A-60

gori A
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Utrymmen 1) ) €) 4 () (6) ) (8) 9 | @0 |
Andra maskinutrym- (7) A-0b | A-0 | A-0 * A-0
men
Lastutrymmen (8) * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen (hog 9) A-0b * A-30
risk)
Oppna dick (10) A-0
Utrymmen av sirskild (11) A-30”
kategori och ro-ro-
lastutrymmen
i) ska foljande tabell 5.2 a infogas efter tabell 5.2 i regel 1I-2/B/[5.4:
"Foljande tabell ska gilla ALLA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018:
Tabell 5.2 a
Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen
Utrymme under dick gvtg‘glei Mol |l ®loele | o | e | o a]l| a)
Kontrollstationer (1) A-0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A60| A0 | A0 | A0 * A-60
Korridorer (2) A-0 * * A-0 * | A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-30
Bostadsutrymmen (3) A-60 | A-0 * A-0 * | A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-30
A-0d
Trappor (4) A0 | A-0 | A0 * A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A0 * A-30
Arbetsutrymmen (lag (5) A-15| A-0 | A-0 | A-O * A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-0
risk)
Maskinrum av kate- (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60f | A-30 | A-60 * A-60
gori A
Andra maskineriut- (7) A-15| A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-O * A-0 | A-0 * A-0
rymmen
Lastutrymmen (8) A-60 | A-0 | A-O | A0 | A0 | A0 | A-O * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen (hog 9) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-0 * A-30
risk) A-0¢ | A-0¢ | A-0¢
Oppna dick (10) * * * * * * * * * — | A0
Utrymmen av sirskild (11) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-30 | A-0 | A-30
kategori och ro-ro- A-0d
lastutrymmen




28.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 141/57

Anmirkningar till tabellerna 5.1, 5.1 a, 5.2 och 5.2 a, beroende pd vad som &r lampligt:
() Fortydligande av vad som giller, se reglerna II-2/B/3 och 8.

(") Dir utrymmen tillhor samma sifferkategori och beteckningen b forekommer, krivs ett skott eller dick av
angiven klass endast nir de angransande utrymmena ar avsedda for olika dndamal, t.ex. i kategori 9. Ett kok
intill ett kok kraver inget skott, men ett kok intill ett firgrum kraver ett "A-0"-skott.

() Skott som skiljer styrhytten och navigationshytten fran varandra fir vara av "B-0"-klass.

(9 Se punkt .2.3 och .2.4 i denna regel.

() Vid tillimpning av regel 2.1.2 ska "B-0” och "C”, nir de férekommer i tabell 5.1 och 5.1 a, ldsas som "A-0".
() Brandisolering behéver inte anordnas om maskineriutrymmet av kategori 7 har liten eller ingen brandrisk.

(*) Dir en asterisk forekommer i tabellerna ska avgriansningen vara av stdl eller annat likvardigt material, men
behover inte vara av klass "A”. I fartyg som dr byggda frin och med den 1 januari 2003, dir genomforingar
anordnas i ett dick, utom i ett utrymme av kategori 10, for dragningar av elektriska kablar, ror och
ventilationstrummor ska en sddan genomforing goras tdt for att hindra att r6k och lagor tringer igenom.
Indelningar mellan kontrollstationer (nodgeneratorer) och 6ppna dick fir ha 6ppningar till luftintag som inte
gdr att stinga, utom om de ar forsedda med en fast brandslickningsanldggning med gas som slickmedel. Vid
tillimpning av regel 11-2/B/2.1.2 ska en asterisk, nir den forekommer i tabell 5.2 och 5.2 a, med undantag av
kategorierna 8 och 10, lisas som "A-0"."

j)  ska foljande regel 11-2/B/6.3.4 laggas till:
"FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018

.3.4 Det ska finnas tvd utrymningsvidgar fran huvudverkstaden i varje maskineriutrymme. Minst en av dessa
utrymningsvégar ska ge ett sammanhingande brandskydd till en siker plats utanfor maskineriutrymmet.”

k) ska rubriken pé regel II-2/B[9 ersittas med f6ljande:
”9 Ventilationsanliggningar for fartyg som byggts fore den 1 januari 2018 (R 32)”.
1) ska foljande regel II-2/B/9a inforas:
"9a Ventilationsanliggningar pa fartyg
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018
.1 Allmant

.1 Ventilationstrummor, inbegripet trummor med enkel- och dubbelvigg, ska vara av stal eller likvardigt
material, med undantag av flexibla korta bilgar med en lingd av hogst 600 mm som anvinds for att
koppla flaktar till trummorna i luftkonditioneringsanldggningar. Om inte annat uttryckligen anges i
punkt.1.6, ska alla andra material som anvinds for konstruktion av trummor, inklusive isolering,
ocksé vara av obrdnnbart material. Korta trummor ddremot, som dr hogst 2 meter langa och med en
fri genomskirningsarea (begreppet fri genomskirningsarea innebdr, dven ndr det giller forisolerade
trummor, att arean berdknas pd grundval av sjilva trummans innermétt och inte isoleringen) som &r
hogst 0,02 m?, behover inte vara av stdl eller likvirdigt material, forutsatt att foljande villkor ar
uppfyllda:

.1 Trummorna ska vara av obrinnbart material som péd in- och utsidan kan vara forsedda med
membran med ringa bendgenhet for flamspridning och, i samtliga fall, ett virmevirde som inte
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overstiger 45 MJ/m? av deras yta for membran med anvind tjocklek. Varmevardet ska beriknas i
enlighet med de rekommendationer som har offentliggjorts av Internationella standardiseringsorga-
nisationen, sdrskilt publikationen ISO 1716: 2002, "Reaction to the fire tests for building
products — Determination of the heat of”.

.2 Trummorna anvinds endast vid ventilationsanliggningens yttersta dnde.

.3 Trummorna ligger inte nirmare dn 600 mm, matt ldngs trumman, frin en Oppning i en indelning
av klass A eller B, inklusive sammanhingande takbeklddnad av klass B.

.2 Foljande anordningar ska provas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder:

.1 Brandspjill och deras manéveranordningar, dven om det inte krdvs provning for brandspjill
placerade i trummans nedre del i trummor for utsug frén koksspisar, som ska vara av stdl och som
klarar att stoppa draget i trumman.

.2 Trummor som genombryter indelningar av klass A. Provet krivs inte dd stalmuffar dr direkt
sammanfogade med ventilationstrummor med hjilp av nitade eller skruvade flinsar eller genom
svetsning.

.3 Brandspjillen ska vara latt atkomliga. Om brandspjillen ar placerade bakom innertak eller
beklidnader ska dessa innertak eller beklidnader vara forsedda med en inspektionslucka dir
brandspjillets identifieringsbeteckning anges. Brandspjillets identifieringsbeteckning ska dven finnas
pd eventuella anordningar for fjarrmandvrering.

.4 Ventilationstrummor ska vara utrustade med inspektions- och rengoringsluckor. Luckorna ska vara
placerade ndra brandspjillen.

.5 Huvudtrummorna for franluft och tilluft i ventilationsanldggningar ska kunna stingas av fran utsidan
av de utrymmen som de betjinar. Stingningsanordningarna ska vara ldttillgangliga och tydligt och
varaktigt markta och ska visa stingningsanordningens lige.

.6 Brannbara packningar i ventilationstrummor med flins ér inte tillitna inom 600 mm frin 6ppningar
i indelningar av klass A eller B och i trummor som mdste vara av klass A.

.7 Ventilationsoppningar eller ventilationstrummor mellan tvd slutna utrymmen ska inte tillhandahallas
om de inte ar tilldtna enligt regel 1I-2/B/7.7.

.2 Ventilationstrummor

.1 Ventilationsanldggningar fér maskinrum av kategori A, fordonsutrymmen, ro-ro-utrymmen, kok,
utrymmen av sirskild kategori och lastutrymmen ska vara skilda frén varandra och frdn ventilations-
anldggningar for andra utrymmen. Ventilationsanldggningar for kok péd passagerarfartyg som medfor
hogst 36 passagerare behover dock inte vara helt atskilda, utan kan betjinas av separata trummor frdn
en ventilationsenhet for andra utrymmen. [ sidana fall miste ett automatiskt brandspjill finnas i
ventilationstrumman for kok ndra ventilationsenheten.

.2 Trummor for ventilation av maskineriutrymmen av kategori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro-
lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori far inte dras genom bostads- eller arbetsutrymmen
eller kontrollstationer, om de inte uppfyller punkt.2.4.

.3 Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer far inte dras
genom maskineriutrymmen av kategori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller
utrymmen av sirskild kategori, om de inte uppfyller punkt.2.4.

.4 Beroende pd vad som dr tillatet enligt punkterna .2.2 och .2.3 ska trummor antingen

.1.1 vara av stdl och ha en tjocklek av minst 3 mm fér trummor med en fri genomskarningsarea av
minst 0,075 m2, minst 4 mm for trummor med en fri genomskarningsarea pd mellan 0,075 m?
och 0,45 m?, och minst 5 mm for trummor med en fri genomskarningsarea pé over 0,45 m?
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.1.2 vara stottade och forstirkta pa lampligt sitt,
.1.3 ha automatiska brandspjill nira de avgransningar som de genomkorsar, och

.1.4 vara isolerade enligt "A-60"-standard frén avgrinsningarna fran de utrymmen som de betjanar till
en punkt minst 5 m bortom varje brandspjall,

eller
.2.1 vara av stdl i enlighet med punkterna .2.4.1.1 och .2.4.1.2; och

.2.2 vara isolerade enligt "A-60"-standard genom de utrymmen de passerar, utom nér de passerar
genom ventilationstrummor som genombryter utrymmen av kategori (9) eller (10) enligt
definitionen i regel 1I-2/B[4.2.2.

.5 For de syften som avses i punkterna .2.4.1.4 och .2.4.2.2 ska trummor isoleras 6ver hela sin yttre
genomskarningsarea. Ventilationstrummor som ligger utanfér men gransar till det angivna utrymmet,
och som delar en eller flera ytor med det, ska anses passera det angivna utrymmet och ska isoleras
over den yta de delar med utrymmet pd ett avstdnd av 450 mm efter trumman (skisser av siddana
arrangemang finns i de enhetliga tolkningarna av Solas kapitel II-2 (MSC.1/Circ.1276)).

.6 Om en ventilationstrumma madste passera genom en vertikal huvudzon, ska ett automatiskt
brandspjill finnas intill indelningen. Spjillet ska dven kunna stingas manuellt frin bdda sidor
av indelningen. Manéverreglaget ska vara late tillgingligt och klart och tydligt mirkt.
Ventilationstrumman mellan indelningen och brandspjillet ska vara av stdl i enlighet med
punkterna .2.4.1.1 och .2.4.1.2 och isolerat till &tminstone samma brandintegritet som den indelning
som genombryts. Spjillet ska monteras pd dtminstone en sida av indelningen och ha en synlig
indikator som visar om det dr oppet eller stingt.

.3 Brandspjall och genombrytningar av indelningar
.1 Ventilationstrummor som gar genom indelningar av klass "A” ska uppfylla foljande krav:

.1 Om en tunnplitstrumma med en fri genomskirningsarea pd 0,02 m? eller mindre genombryter
indelningar av klass "A” ska 6ppningen vara fodrad med en muff av stdl som ska ha en tjocklek av
minst 3 mm och en lingd av minst 200 mm och helst vara uppdelad i 100 mm pé varje sida om
skottet eller, i det fall trumman dragits genom dick, ligga helt pd den nedre sidan av det dick
genom vilket trumman dragits.

.2 Om ventilationstrummor med en fri genomskérningsarea pa over 0,02 m2 men hogst 0,075 m?,
genombryter indelningar av klass "A” ska Oppningarna vara fodrade med muffar av stdl.
Trummorna och muffarna ska ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av minst 900 mm. Vid
genombrytningspunkten av skott ska denna lingd helst delas upp i 450 mm pa varje sida om
skottet. Dessa trummor, eller muffar till sidana trummor, ska vara brandisolerade. Isoleringen ska
ha dtminstone samma brandintegritet som den indelning som trummorna passerar.

.3 Automatiska brandspjill ska monteras pa alla ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea
pd over 0,075 m? som genombryter indelningar av klass A. Varje spjdll ska monteras nira den
genombrutna indelningen och trumman mellan spjillet och den genombrutna indelningen ska
vara av stdl i enlighet med punkterna .2.4.2.1 och .2.4.2.2. Brandspjillen ska fungera automatiskt,
men dven kunna stingas manuellt frin bada sidor av indelningen. Spjillet ska vara forsett med en
synlig indikator som visar om det ar oppet eller stingt. Brandspjill fordras dock inte ddr trummor
genombryter utrymmen som avgrinsas av indelningar av klass A, utan att betjina dessa
utrymmen, forutsatt att dessa trummor har samma brandintegritet som de indelningar som de
genombryter. En trumma med en genomskarningsarea pa Gver 0,075 m? ska inte delas upp i
mindre trummor vid en genombrytning av en indelning av klass A och direfter dterforenas i den
ursprungliga trumman nér den brutit igenom indelningen for att undvika installation av det spjill
som kravs enligt denna bestimmelse.
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.2 Om ventilationstrummor med en fri genomskdrningsarea Gver 0,02 m? genombryter skott av
klass "B”, ska de vara fodrade med en stilplitsmuff med en lingd av 900 mm, helst med en
uppdelning i 450 mm pa varje sida om skottet, sdvida inte trumman i denna del ar av stél.

.3 Alla brandspjill ska kunna manovreras manuellt. Spjdllen ska kunna Oppnas mekaniskt eller,
alternativt, stingas elektriskt, hydrauliskt eller pneumatiskt. Alla spjill ska kunna mandvreras manuellt
fran bada sidor av indelningen. Automatiska brandspjill, dven sddana som kan fjarrstyras, ska ha en
felsdker mekanism som stinger spjillet vid brand dven vid strombortfall eller hydraulisk eller
pneumatisk tryckforlust. Fjarrstyrda brandspjall ska kunna 6ppnas manuellt vid spjallet.

.4 Ventilationsanldggningar for passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare

.1 Utover kraven i avsnitt .1, .2 och .3 ska ventilationsanldggningar for passagerarfartyg som medfor fler
dn 36 passagerare ocksd uppfylla foljande krav:

.1 Ventilationsflaktarna ska i allminhet anordnas sd att trummorna som mynnar ut i de olika
utrymmena ligger inom den vertikala huvudzonen.

.2 Trapphus ska betjanas med hjilp av en oberoende flakt- och trumanliggning (franluft och tilluft)
som inte betjanar ndgot annat utrymme i ventilationsanldggningen.

.3 En trumma, oavsett dess genomskirningsarea, som betjdnar mer dn ett mellandick med
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer, ska monteras nira genombrytningen pé
varje dick i sddana utrymmen, med ett automatiskt rokspjill som ocksd ska kunna stingas
manuellt frin det skyddade dicket ovanfor spjdllet. Om en flakt betjanar mer 4n ett mellanddck-
sutrymme genom separata trummor inom en vertikal huvudzon, varvid var och en ar inriktad pd
ett enda mellanddcksrumsutrymme, ska varje trumma vara forsedd med ett manuellt mandvrerat
rokspjall monterat nira flakten.

4 Vertikala trummor ska vid behov isoleras enligt tabellerna 4.1 och 4.2. Trummor ska isoleras
enligt foreskrifterna for dick mellan det utrymme de betjinar och det utrymme som avses,
beroende pd vad som ir tillimpligt.

.5 Trummor for utsug fran koksspisar

.1 Krav for passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare

.1 Utover kraven i avsnitten .1, .2 och .3, ska utsugstrummorna frin koksspisar vara konstruerade i
enlighet med punkterna .2.4.2.1 och .2.4.2.2 och isolerade enligt A-60-standard hela vigen genom
de bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer de passerar. De ska ocksd vara
utrustade med foljande:

.1 En fettavskiljare som litt kan monteras av for rengoring, sivida inte ett alternativt godként
system for att avldgsna fett finns installerat.

.2 Ett brandspjdll, placerat i trummans nedre del vid sammankopplingen mellan trumman och
koksflakten, som kan mandvreras via automatisk fjarrkontroll, och dessutom ett
fjsrrmandvrerat brandspjill i trummans Gvre del ndra trummans utlopp.

.3 En fast anordning for att slicka en brand i trumman. Brandslickningssystem ska folja de
rekommendationer som har offentliggjorts av Internationella standardiseringsorganisationen,
sarskilt publikationen ISO 15371:2009 "Ships and marine technology — Fire-extinguishing
systems for protection of galley cooking equipment”.

.4 Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugs- och inbldsfliktarna, for manovrering av de i
punkt .5.1.1.2 nimnda brandspjillen och for manovrering av brandslickningssystemet, ska
finnas pd en plats utanfor koket ndra ingdngen till det. Om ett system omfattar flera



28.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 141/61

trumledningar ska det finnas fjarrstyrning vid ovanndmnda kontroller med mojlighet att stinga
av alla ledningar som anvinder samma utsugskanal innan ett slickmedel utloses i anldggningen.

.5 Lampligt placerade inspektions- och rengéringsluckor, inklusive en nidra utsugsflikten och en
monterad i trummans nedre del dar fett samlas.

.2 Trummor for utsug fran matlagningsutrustning som installerats pd oppet dick ska uppfylla kraven
i punkt .5.1.1 ndr de dr dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dér brinnbara material
forvaras.

.2 Krav for passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare

Dir trummorna dar dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dar brinnbara material
forvaras ska utsugstrummorna frdn koksspisar vara konstruerade i enlighet med punkterna .2.4.1.1
och .2.4.1.2. Varje utsugstrumma ska vara forsedd med foljande:

.1 En fettavskiljare som latt kan monteras av for rengéring.

.2 Ett automatiskt och fjairrmanovrerat brandspjdll, placerat i trummans nedre del vid
sammankopplingen mellan trumman och koksflikten, och dessutom ett fjarrmandvrerat
brandspjall i trummans 6vre del ndra trummans utlopp.

.3 En anordning som kan mandvreras inifrdn koket for avstingning av utsugs- och tilluftsfliktarna,
och

.4 En fast anordning for att slicka en brand i trumman.
.6 Ventilationsutrymmen som betjanar maskineriutrymmen av kategori A, som innehdller forbranningsmotorer

.1 Om ett ventilationsutrymme endast betjanar ett intilliggande maskineriutrymme och det inte finns
ndgon brandvigg mellan ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet, ska anordningar for att
stinga ventilationstrumman eller -trummorna som betjanar maskineriutrymmet vara placerade
utanfor det ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet.

.2 Om ett ventilationsutrymme betjinar ett sidant maskineriutrymme samt andra utrymmen och ar
avskilt frdn maskineriutrymmet genom en indelning av klass A-0, inklusive genombrytningar, kan
anordningar for att stinga ventilationstrumman eller -trummorna fér maskineriutrymmet placeras i
ventilationsutrymmet.

.7 Ventilationsanldggningar for tvattrum i passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare

Trummor for utsug frdn tvittrum och torkrum i utrymmen i kategori (13) enligt definitionen i regel
11-2/B/].2.2 ska vara forsedda med:

.1 Filter som litt kan monteras av for rengoring.
.2 Ett brandspjill i trummans nedre del som kan mandvreras via automatisk fjarrkontroll.

.3 Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugs- och tilluftsflaktarna frin utrymmet och for styrning
av det brandspjill som nidmns i punkt.7.2.

.4 Lampligt placerade inspektions- och rengéringsluckor.”
m) ska foljande regler 1I-2/B[13.4, II-2/B[13.5 och II-2/B[13.6 laggas till:
"FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018

4 En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller relevanta
bestimmelser i regel II-2/A/9, ska installeras i maskineriutrymmen om

4.1 installation av automatiska fjairrmandvreringssystem och utrustning har godkints i stillet for kontinuerlig
bemanning av utrymmet, och
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4.2 om huvudframdrivningsaggregatet och tillhérande maskineri, inklusive kallorna till elektrisk
huvudkraftkalla, forses med olika grader av automatisk manovrering eller fjirrmandvrering och ar under
kontinuerlig bemannad 6vervakning fran ett kontrollrum.

.5 En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller bestimmelserna i
regel [I-2/A/9, ska installeras i slutna utrymmen som innehaller forbrinningsanldggningar.

.6 I friga om fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ som krdvs enligt
reglerna II-2/B[13.4 och 13.5 giller f6ljande:

Anldggningen for upptickande av brand ska utformas sd och detektorerna placeras sd att utbrott av brand i
ndgon del av dessa utrymmen snabbt uppticks under maskineriets alla normala driftforhéllanden och under
de varierande ventilationsforhéllanden som erfordras med hinsyn till mojliga omgivande temperaturva-
riationer. Anldggningar med enbart virmedetektorer fr inte tillitas utom i utrymmen med begransad hojd
och ddr deras anvindning ar sirskilt limplig. Anldggningen for upptickande av brand ska utlosa akustiska och
optiska larm, i bdda avseendena tydligt avvikande frén larm frén varje annan anldggning som inte indikerar
brand, samt pd tillrickligt méanga platser sd att larmet hors och uppmérksammas pd navigationsbryggan och
av ansvarigt maskinbefal.

Nir navigationsbryggan dr obemannad ska larmet horas pd en plats dir en ansvarig besittningsmedlem
tjanstgor.

Efter installationen ska systemet provas under olika driftforhéllanden f6r maskineriet och olika ventilationsfor-
hallanden.”

n) ska regel I-2/B[14.1.1.2 ersittas av foljande:

”.2 Foreskrifterna i reglerna 1I-2/A[12, II-2/B[7, 1I-2/B[9 och II-2/B[9a om vidmakthdllande av vertikala zoners
integritet ska tillimpas lika pa dick och skott som bildar avgriansningar mellan horisontella zoner och mellan
dessa och resten av fartyget.”

o) ska regel 1I-2/B[14.1.2.2 ersittas av foljande:

”.2 1 nya fartyg som ér byggda fore den 1 januari 2018 och som medfor hogst 36 passagerare samt i existerande
fartyg av klass B som medfor fler 4n 36 passagerare ska skott som avgrinsar utrymmen av sirskild kategori
isoleras enligt foreskrifterna for utrymmen av kategori 11 i tabell 5.1 i regel 1I-2/B/5 och de horisontella
avgrdnsningarna enligt foreskrifterna for kategori 11 i tabell 5.2 i regel II-2/B/5. I fartyg som &r byggda frin
och med den 1 januari 2018 och som medfor hogst 36 passagerare ska skott som avgrinsar utrymmen av
sdrskild kategori isoleras enligt foreskrifterna for utrymmen av kategori 11 i tabell 5.1 a i regel 1I-2/B/5 och
de horisontella avgransningarna enligt foreskrifterna for kategori 11 i tabell 5.2 a i regel 1I-2/B/5.”

3. 1 kapitel III

a) ska tabellen i regel I11/2.6 ersittas med f6ljande tabell:

"Utrymmen B C D
Antal personer (N) >250 <250 > 250 < 250 > 250 <250
Antal passagerare (P)
Livraddningsfarkosternas kapacitet (1) (2) (%) (¥):
— existerande fartyg 1,10N 1,10N 1,I0N 1,10 N 1,10 N 1,I0N
— nya fartyg 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Beredskapsbatar () (%) 1 1 1 1 1 1
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Utrymmen B C D
Antal personer (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Antal passagerare (P)
Livbojar (%) 8 8 8 4 8 4
Raddningsvéstar (%) (%) (12) () 105N | 1,05N | 1,05N | 1,05N | 1,05N | 105N
Riddningsvistar for barn (%) (13) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Réiddningsvistar for spadbarn (1) (1) 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P
Nodsignalljus () 12 12 12 12 6 6
Linkastare (14) 1 1 1 1 — —
Radartranspondrar 1 1 1 1 1 1
Tvavigs VHF-radiotelefonapparater 3 3 3 3 3 2

(") Livraddningsfarkoster kan vara livbatar eller livflottar eller en kombination av dessa som uppfyller kraven i regel I11/2.2. Om det 4r
motiverat med hinsyn till resornas skyddade karaktir och/eller de gynnsamma klimatforhallanden som rdder i verksamhetsomradet
med hinsyn till rekommendationerna i IMO MSC/Circ.1046 fir flaggstatens administration godta foljande, om virdstaten inte
motsitter sig detta:

(a) Oppna, vindbara, uppblasbara livflottar som inte uppfyller kraven i avsnitt 4.2 eller 4.3 i LSA-koden under forutsittning att
sddana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till 1994 ars kod for hoghastighetsfartyg och for fartyg byggda den 1 januari
2012 eller efter detta datum, bilaga 11 i till 2000 &rs kod for hoghastighetsfartyg.

(b) Livflottar som inte uppfyller kraven i avsnitt 4.2.2.2.1 och 4.2.2.2.2 i LSA-koden om isolering mot kyla i livflottens golv.
Livraddningsfarkoster for existerande fartyg av klass B, C och D ska uppfylla kraven i de relevanta reglerna for existerande fartyg i
SOLAS 74 i dess dndrade lydelse frin den 17 mars 1998. Ro-ro-passagerarfartyg ska uppfylla kraven i regel II/5-1 i
forekommande fall.

De livflottar och sjosdttningsredskap som krdvs enligt tabellen kan ersittas med ett eller flera marina evakueringssystem med
motsvarande kapacitet och som uppfyller kraven i avsnitt 6.2 i LSA-koden, inklusive sjosattningsredskap i forekommande fall.
Livraddningsfarkosterna ska i mojligaste mén finnas jamnt fordelade pé varje sida av fartyget.

Livraddningsfarkosternas totala/samlade kapacitet, inklusive ytterligare livflottar, ska uppfylla kraven i tabellen ovan, dvs.
1,10 N =110 % och 1,25 N = 125 % av det sammanlagda antal personer (N) som fartyget dr godkant att medfora. Ett tillrackligt
antal livraddningsfarkoster ska medforas for att, i den hindelse att en livraddningsfarkost forloras eller blir obrukbar, kunna
sikerstilla att de aterstdende livraddningsfarkosterna utgor tillricklig kapacitet for det antal personer som fartyget ar godkant for
att medfora. Om forvaringskraven for livflottar i regel III/7.5 inte uppfylls kan ytterligare livflottar krévas.

Antalet livbatar och/eller beredskapsbatar ska vara sa stort att varje livbét eller beredskapsbét behover leda hogst nio livflottar nir
fartyget overges av alla personer som det 4r godkint for att medfora.

Sjosdttningsredskap for beredskapsbatar ska uppfylla kraven i regel I1I/10.

Om en beredskapsbat uppfyller kraven i avsnitt 4.5 eller 4.6 i LSA-koden far den inrdknas i den livrdddningsfarkostkapacitet som
anges i tabellen ovan.

En livbdt kan godkdnnas som beredskapsbat forutsatt att dven béten och dess sjosittnings- och ombordtagningsanordningar
uppfyller kraven for en beredskapsbat.

Minst en av beredskapsbatarna pa ro-ro-passagerarfartyg, om en beredskapsbét krivs, ska vara en snabbgdende beredskapsbét som
uppfyller kraven i regel I1I/5-1.3.

Nar flaggstatens administration finner att det ar fysiskt omojligt att installera en beredskapsbat eller en snabbgdende beredskapsbat
ombord pé ett fartyg kan detta fartyg undantas fran kravet att medfora beredskapsbat, under forutsittning att fartyget uppfyller alla
foljande krav:

(a) Fartyget har anordningar som goér det mojligt att ridda en hjilplos person ur vattnet.

(b) Rdddningen av den hjilplosa personen kan observeras frén bryggan.

(c) Fartyget har tillricklig manovreringsformaga for att ga intill och rddda personer under simsta tinkbara forhallanden.

——
= =

—_— -
= =
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(°) Minst en livboj pé vardera sidan om fartyget ska vara forsedd med en flytbar livlina, som ar minst dubbelt sd lang som avstdndet
fran livbojens forvaringsplats till vattenlinjen nir fartyget ligger pé sitt minsta djupgdende till sjoss, dock ej kortare dn 30 m.
Tva livbojar ska vara forsedda med sjilvaktiverande roksignaler och sjdlvaktiverande ljus och ska snabbt kunna frigoras fran
bryggan. Resten av livbojarna ska vara forsedda med sjilvtandande ljus i enlighet med punkt 2.1.2 i LSA-koden.

(") Nodsignalljus som uppfyller kraven i avsnitt 3.1 i LSA-koden ska forvaras pa bryggan eller platsen for manévrering.

(8) En uppblasbar raddningsvist ska finnas for varje person som madste utfora arbete pd utsatta platser ombord. Sdana uppbldsbara
riddningsvistar kan ingd i det totala antalet riddningsvéstar som kravs enligt detta direktiv.

() Ett antal rdddningsvéstar f6r barn som motsvarar minst 10 % av antalet passagerare ska finnas ombord, eller ett storre antal om
detta krivs for att det ska finnas en raddningsvist for varje barn.

(") Ett antal rdddningsvistar for spadbarn som motsvarar minst 2,5 % av antalet passagerare ska finnas ombord, eller ett storre antal
om detta krivs for att det ska finnas en raddningsvist for varje spadbarn.

(") Alla fartyg ska medfora ett tillrickligt antal raddningsvistar for personer pa vakt och for anvindning pd avligset beldgna stationer
for livraddningsfarkoster. Raddningsvistar som medfors for personer pa vakt ska forvaras pa bryggan, i maskinkontrollrummet och
pd andra bemannade vaktstationer.

Senast vid den forsta periodiska besiktningen efter den 1 januari 2012 ska alla passagerarfartyg uppfylla kraven i fotnoterna 12
och 13.

(') Om raddningsvistarna for vuxna inte dr utformade for personer som viger upp till 140 kg och har ett brostomfing pad upp till
1 750 mm, ska ett tillrickligt antal limpliga tillbeh6r finnas sd att sddana personer ombord kan anvinda véstarna.

("3) I samtliga passagerarfartyg ska varje raddningsvast vara utrustad med ett ljus som uppfyller kraven i punkt 2.2.3 i LSA-koden. Alla
ro-ro-passagerarfartyg ska uppfylla kraven i regel I11/5.5.2.

(') Fartyg med en lingd mindre dn 24 m behdver inte medfora linkastare ombord.”

b) ska foljande regel 111/9/2a inforas:

”2a Senast vid den forsta inplanerade torrdockningen efter den 1 januari 2018, men inte senare dn den 1 juli
2019, ska utlosningsmekanismer for livbdt som utloser vid belastning och som inte Gverensstimmer med
punkterna 4.4.7.6.4-4.4.7.6.6 i LSA-koden ersittas med utrustning som uppfyller koden (¥).

(*) Se riktlinjerna for utvdrdering och utbyte av utlosnings- och &tertagandesystem for livbdtar (MSC.1/
Circ.1392).”

¢) ska foljande regel I1I/10a inforas:
"10a Riddning av personer som befinner sig i vattnet
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018

.1 Alla fartyg ska ha fartygsspecifika planer och forfaranden for att ridda personer som befinner sig i
vattnet, med beaktande av de riktlinjer som utarbetats av IMO (*). Planerna och forfarandena ska ange
vilken raddningsutrustning som ska anvindas och dtgarder som ska vidtas for att minimera risken for
ombordanstillda som deltar i riddningsarbetet. Fartyg byggda fore den 1 januari 2018 ska uppfylla detta
krav vid den forsta periodiska inspektionen av sikerhetsutrustningen eller vid fornyelsen av den.

.2 Ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller kraven i regel IlI/5-1.4 ska anses uppfylla denna regel.

(*) Riktlinjer for utarbetandet av planer och forfaranden for riddning av personer som befinner sig i vattnet
(MSC.1/Circ.1447).”

d) ska foljande regel I11/13.9 inforas:

”.9 Besittningsmedlemmar med ansvar for ingdng eller rdddning i avskilda utrymmen ska delta i 6vningar for
ingdng och rdddning i avskilda utrymmen som ska hallas ombord pé fartyget med ett intervall som faststills
av administrationen, dock minst en gdng om &ret:

.1 Ovningar for ingdng och riddning i avskilda utrymmen

.1 Ovningar for ingdng och riddning i avskilda utrymmen bor planeras och utféras pé ett sikert sitt, i
forekommande fall med beaktande av riktlinjerna i IMO:s rekommendationer (¥).

.2 Ovningar for ingdng och riddning i avskilda utrymmen ska omfatta foljande:

.1 Kontroll och anvindning av den personliga skyddsutrustning som kravs for ingdng.
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.2 Kontroll och anvindning av kommunikationsutrustning och -forfaranden.

.3 Kontroll och anvdndning av instrument for att méta atmosfaren i avskilda utrymmen.
.4 Kontroll och anvindning av raddningsutrustning och -forfaranden.

.5 Instruktioner for forsta hjilpen och dterupplivning.

(*) Se de reviderade rekommendationerna for ingdng i avskilda utrymmen ombord pa fartyg, antagna av IMO
genom resolution A.1050(27).”

e) ska foljande regel I1I/14 inforas:
"14 Registering (R 19.5)
NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Den dag dé inspektion sker, ska uppgifter om 6vningar i att 6verge fartyget och brandévningar, 6vningar
for ingdng och riddning i avskilda utrymmen, 6vningar med annan livraddningsutrustning och évningar
ombord, registreras 1 en loggbok som faststillts av administrationen. Om en fullstindig inspektion,
ovning eller utbildning inte genomférs pa utsatt tid, ska en notering goras i loggboken med angivande av
omstdndigheter och omfattningen av inspektionen, de 6vningar eller utbildning som genomfoérts.”
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