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FALLES HOLDNING (EF) Nr. 5/98
fastlagt af Radet den 11. december 1997

med henblik pa vedtagelse af Radets forordning (EF) Nr.

.../98 om xndring af forordning

(EQF) Nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og direktiv 88/599/EQF
vedrerende gennemforelse af forordning (EQJF) Nr. 3820/85 og (EJF) Nr. 3821/85

(98/C 43/02)

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europziske Fezllesskab, sarlig artikel 75, stk. 1, litra c)
og d),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Gkonomiske og
Sociale Udvalg (?),

i henhold til fremgangsmdden i traktatens artikel
189 C (), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20.
december 1985 om kontrolapparatet inden for
vejtransport (*) indeholder forskrifter for konstruk-
tion, montering, brug og afprevning af kontrol-
apparater til vejtransport;

(2)  erfaringerne har vist, at skonomisk pres og kon-
kurrencen inden for vejtransport gor, at flere forere
i transportvirksomhederne ikke overholder visse af
reglerne, iszr reglerne vedrerende kore- og hviletid
som fastsat i Rddets forordning (EQF) nr. 3820/85
af 20. december 1985 om harmonisering af visse
bestemmelser pd det sociale omrdde inden for
vejtransport (3);

(3)  overtraedelser og misbrug er til risiko for trafiksik-
kerheden og er ud fra et konkurrencesynspunkt

(') EFT C 243 af 31.8.1994, s. 8 og EFT C 370 af 31.12.1985,
s. 1.

(3) EFT C 110 af 21.4.1995, s. 19. Udtalelse afgivet den 22.
februar 1995.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 13.7.1995 (EFT C 249
af... 25.9.1995, s. 128); Radets falles holdning af...
(endnu ikke offentliggjort i EFT) og Europa-Parlamentets
afgorelse af (endnu ikke offentliggjort i EFT).

(*) EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8. Forordningen er senest
@ndret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1056/97
(EFT L 154 af 12.6.1997, s. 21).

() EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1.

uacceptable for de forere, der overholder bestem-
melserne;

bade virksomhedens og de kompetente myndighe-
ders automatiske registrering og regelmaessige kon-
trol af oplysningerne vedrerende forerens overhol-
delse af bestemmelserne samt af data vedrerende
kerslen, sdsom hastighed og tilbagelagt afstand, vil
kunne forbedre trafiksikkerheden;

EF’s sociallovgivning indeholder bestemmelser om
greenser for de daglige kore- og hviletider og om de
samlede kore- og hviletider over en periode pa to
uger; det er vanskeligt at kontrollere, om disse
bestemmelser bliver overholdt, fordi disse data nu
registreres pa forskellige diagramark for hver dag,
og diagramarkene for den indevarende uge og den
sidste dag i den foregdende opbevares i forer-
huset;

for at bringe de mest almindelige former for mis-
brug af det nuverende system til opher ma der
indferes nyt avanceret udstyr, dvs. et kontrolappa-
rat med en elektronisk oplagringsenhed til registre-
ring af relevante data og et personligt fererkort,
idet dette udstyr skal sikre, at de registrerede data
er tilgeengelige, utvetydige, let forstaelige, kan prin-
tes ud, er pélidelige og frem for alt udger en
uomtvistelig registrering, dels af forerens virksom-
hed i lobet af de seneste dage, dels af keretojets
aktivitet over en periode pa flere maneder;

et kontrolapparats effektivitet afhenger i hej grad
af, om sikkerhed er en gennemgdende faktor i
systemet og dets komponenter;

der ber indferes bestemmelser om betingelserne for
udstedelse og anvendelse af forerkort;
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(9)  dataene vedrerende forernes aktiviteter skal kunne UDSTEDT FGLGENDE FORORDNING:
kontrolleres af forerne selv, af de virksomheder,
hvor de er ansat, og af medlemsstaternes kompe-
tente myndigheder; foreren og virksomheden skal
dog kun have adgang til oplysninger, der er rele-
vante for udevelsen af deres respektive aktiviteter; Artikel 1
Forordning (EQF) nr. 3821/85 andres siledes:
(10) det i denne forordning omhandlede kontrolapparat
skal installeres pd koretojer ved forste ibrugtag-
ning, efter at de tekniske specifikationer, hvoraf 1) I artikel 1 zndres setningsleddet »herunder i dens
visse fastlegges af Kommissionen efter udvalgspro- bilag I og I« til »herunder i dens bilag I eller I B
ceduren i artikel 18 i forordning (EQF) nr. 3821/ og Il«.
835, er blevet offentliggjort i De Europaiske Feelles-
skabers Tidende, der skal fastszttes en overgangs-
periode for at sikre, at de nye kontrolapparater ) o
fremstilles i overensstemmelse med disse tekniske 2) 1 amk?l 4, 6,7, 8,9 og 11 samt 1.art11.<el .15’ stk. 1,
specifikationer og fir meddelt EF-typegodken- og artikel 15, stk. 2, forste afsnlt, tilfajes ordene
delse; »eller forerkort« efter ordet »diagramark«.
3) Artikel 5, stk. 1, affattes saledes:
(11) det er enskeligt, at kontrolapparater i overensstem-
melse med bilag T B ogsa giver mulighed for, uden »Hver medlemsstat meddeler EF-typegodkendelse for
urimelige omkostninger, at udvide funktionerne i alle modeller af kontrolapparater eller diagramark
forbindelse med kerselstilretteleggelsen; eller forerkort, hvis disse svarer til de forskrifter, der
er nevnt i bilag I eller bilag I B, og hvis medlemssta-
ten har mulighed for at kontrollere, at produktionen
er i overensstemmelse med den godkendte model.
(12) i overensstemmelse med neerhedsprincippet er en
fx]lesskabsaktion ngdvendig f()r at ;gndre f()rord- Systemets sikkerhed skal vaere 1 overensstemmelse
ning (EJF) nr. 3821/85, séledes at det sikres, dels med de tekniske forskrifter i bilag I B. Kommissio-
at kontrolapparater i overensstemmelse med bilag 1 nen serger efter proceduren i artikel 18 for, at
B vil vere forenelige med fgrerkortet’ vaerksteds- bilaget kommer til at indeholde bestemmelser om, at
kortet, kontrolkortet og virksomhedskortet, dels at EF-typegodkendelse kun meddeles kontrolapparater,
der bliver sammenhzng mellem de data, der stam- ndr det er godtgjort, at hele systemet (selve kontro-
mer fra kontrolapparater efter henholdsvis bllag 1 lapparatet, forerkort og elektriske forbindelser til
og I B; gearkassen) kan modstd forseg pd manipulation eller
@ndring af data vedrerende keretiden. De nedven-
dige tests i denne forbindelse skal udferes af eksper-
ter med den nyeste tekniske viden inden for manipu-
(13) den tekniske udvikling kreever hurtig tilpasning af lation.«
de tekniske forskrifter i bilagene til denne forord-
ning; for at lette gennemforelsen af de nedvendige
foranstaltninger med henblik herpd skal Kommis- 4)  Artikel 12 zndres saledes:
sionen godkende den tekniske tilpasning af disse
bilag efter udvalgsproceduren i Radets afgorelse
87/373/EQF af 13. juli 1987 om fastszttelse af de a) Stk. 2 affattes sdledes:
narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelses-
befojelser, der tillegges Kommissionen (1); »2. Den autoriserede installater eller det autori-
serede varksted forsyner de gennemferte plom-
beringer med et serligt merke og indlaeser desu-
den de elektroniske sikkerhedsdata, som ger det
(14) indferelsen af et nyt kontrolapparat medferer znd- muligt at kontrollere, at kontrolapparaterne er i

ring af visse bestemmelser i direktiv 88/599/EQF (2)
vedrerende gennemforelse af forordning (EQJF) nr.
3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 —

(1) EFT L 197 af 18.7.1987, s. 33.
(2) EFT L 325 af 29.11.1988, s. 5.

overensstemmelse med bilag I B: Hver medlems-
stats kompetente myndigheder forer en forteg-
nelse over de anvendte merker og elektroniske

sikkerhedsdata. «

b) I stk. 3 indfejes ordene »og elektroniske sikker-
hedsdata« efter ordet »maerker«.
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c) Istk. 4 zndres »bilag I« til »bilag I og I B«. En person, som har erhvervsmessigt og pri-

Artikel 13 affattes siledes:

»Artikel 13

Arbejdsgiveren og forerne sorger for, at kontrolap-
paratet fungerer rigtigt og anvendes korrekt, og det
samme gelder for farerkortet, hvis foreren skal fore
et koretoj, hvori der er monteret et kontrolapparat i
overensstemmelse med forskrifterne i bilag I B.«

Artikel 14 =ndres siledes:

a)

Stk. 1 affattes saledes:

»1. Arbejdsgiveren udleverer til forerne af kore-
tojer, som er udstyret med et kontrolapparat i
overensstemmelse med forskrifterne i bilag I, et
tilstreekkeligt antal diagramark, idet der tages
hensyn til disse diagramarks individuelle karak-
ter, tjenestens varighed og pligten til at erstatte
eventuelt beskadigede diagramark eller dia-
gramark, der er inddraget af en kompetent til-
synsmyndighed. Arbejdsgiveren ma til fererne
kun udlevere diagramark, som svarer til en offi-
cielt godkendt model, og som kan anvendes i det
i koretgjet installerede apparat.

Hyvis keretojet er udstyret med et kontrolapparat
i overensstemmelse med forskrifterne i bilag T B,
sorger arbejdsgiveren og foreren under hensyn til
tjenestens varighed for, at den i bilag I B
omhandlede udskrift kan foretages korrekt i til-
feelde af kontrol.«

Folgende stykker tilfajes:

»3. Det i bilag I B omhandlede forerkort udste-
des pa forerens anmodning af den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor fereren har
sin saedvanlige bopel.

En medlemsstat kan krzve, at alle forere, der er
underlagt bestemmelserne i Rddets forordning
(EQF) nr. 3820/85, og som har deres szdvanlige
bopal pid den pigzldende stats omrade, er i
besiddelse af et forerkort.

a) I denne forordning forstds ved »sadvanlig
bopzl« det sted, hvor en person saedvanligvis
bor, det vil sige mindst 185 dage pr.
kalenderar, pa grund af et privat og erhvervs-
maessigt tilhersforhold eller — hvis der er tale
om en person uden erhvervsmessigt tilhors-
forhold — pd grund at et privat tilhersfor-
hold med snzvre bind mellem personen og
det sted, hvor vedkommende bor.

4.

vat tilhersforhold til forskellige steder, og
som derfor er nedsaget til skiftevis at tage
ophold pé forskellige steder i to eller flere
medlemsstater, anses dog for at have sedvan-
lig bopzl pa stedet for det private tilhorsfor-
hold pa betingelse af, at den pagaeldende
regelmaessigt vender tilbage hertil. Denne sid-
ste betingelse kraeves ikke opfyldt, nir den
pageldende opholder sig i en medlemsstat
med henblik pd at udfere en arbejdsopgave af
bestemt varighed.

Forerne forer bevis for deres szdvanlige
bopel ved ethvert egnet middel, navnlig iden-
titetskort eller ethvert andet gyldigt doku-
ment.

Safremt de kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor fererkortet er udstedt,
nerer tvivl om gyldigheden af en erklering
om szdvanlig bopel, der er afgivet pd grund-
lag af de i litra b) anferte bevismidler, eller
hvis de ensker visse specifikke kontrolforan-
staltninger, kan de krzeve yderligere oplysnin-
ger eller beviser.

a) Medlemsstatens kompetente myndighed
personaliserer forerkortet i overensstem-
melse med bestemmelserne i bilag I B.

Af administrative grunde kan fererkortet
hejst vere gyldigt i fem ar.

Foreren md kun vere indehaver af ét
forerkort. Han mad kun bruge sit eget
personlige forerkort. Han ma ikke benytte
et forerkort, som er beskadiget eller udle-

bet.

Nir et nyt forerkort udstedes til erstat-
ning for det gamle, fir det nye kort
samme udstedelsesnummer, men indekset
foreges med én. Den udstedende myndig-
hed forer register over bortkomne eller
beskadigede forerkort.

Hvis forerkortet beskadiges, bliver uan-
vendeligt, bortkommer eller stjzles, udste-
der myndigheden et erstatningskort senest
fem arbejdsdage efter at have modtaget en
udferligt begrundet anmodning herom.

Hvis der indgives anmodning om for-
nyelse af et kort, der er ved at udlebe,
udsteder myndigheden et nyt kort inden
udlobsdatoen,  sifremt anmodningen
herom er blevet indsendt inden for den i
artikel 15, stk. 1, andet afsnit, fastsatte
frist.
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b) Fererkort udstedes kun til ansegere, der
er omfattet af bestemmelserne i forord-
ning (EJF) nr. 3820/85.

c) Forerkortet er personligt. Det kan kun
inddrages eller tilbagekaldes i lobet af den
fastsatte lobetid, hvis den kompetente
myndighed i en medlemsstat konstaterer,
at kortet er blevet forfalsket, at foreren
anvender et kort, som han ikke er indeha-
ver af, eller at kortet er udstedt pa grund-
lag af urigtige oplysninger og/eller forfal-
skede dokumenter. Hvis en anden med-
lemsstat end den, der har udstedt kortet,
inddrager eller suspenderer det, sender
den pageldende medlemsstat kortet til-
bage til myndighederne i udstedermed-
lemsstaten, idet den meddeler grunden til
denne tilbagesendelse.

d) Medlemsstaterne anerkender gensidigt de
forerkort, de udsteder.

Nar indehaveren af et gyldigt fererkort,
der er udstedt af en medlemsstat, flytter
sin szdvanlige bopzl til en anden med-
lemsstat, kan den pagzldende anmode
om at fa sit kort udskiftet med et tilsva-
rende forerkort; i givet fald undersoger
den medlemsstat, der foretager udskift-
ningen, om det forelagte kort fortsat er

gyldigt.

De medlemsstater, der foretager udskift-
ning, sender det gamle kort tilbage til
myndighederne i den medlemsstat, der
har udstedt det, idet de meddeler grunden
til denne tilbagesendelse.

e) Néir en medlemsstat erstatter eller udskif-
ter et fererkort, registreres denne erstat-
ning eller udskiftning samt alle yderligere
erstatninger eller udskiftninger i denne
medlemsstat.

f) Medlemsstaterne treffer alle nedvendige
forholdsregler for at undga risiko for for-
falskning af fererkort.

5. Medlemsstaterne serger for, at de oplysnin-
ger, der er nedvendige for at kontrollere overhol-
delsen af forordning (EQF) nr. 3820/85 og
Radets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992
om montering og anvendelse af hastighedsbe-
greensende anordninger i visse klasser af motor-

koretojer i Fallesskabet (*), og som registreres af

kontrolapparater i overensstemmelse med bilag I
B, opbevares i mindst 365 dage efter registrerin-
gen og kan stilles til radighed pa betingelser, der
garanterer dataenes sikkerhed og nejagtighed.

(*) EFT L §7 af 2.3.1992, s. 27.«

7)  Artikel 15 zndres siledes:

a)

I stk. 1:

— indsattes folgende afsnit efter forste afsnit:

»Nar forerne onsker at forny deres forerkort,
skal de indsende anmodning herom til de
kompetente myndigheder i den medlemsstat,
hvor de har deres sedvanlige bopzl, senest
femten arbejdsdage inden kortet udleber.«;

— indseattes folgende efter tredje afsnit:

»Hvis feorerkortet beskadiges, bliver uanven-
deligt, bortkommer eller stjzles, skal forerne
inden for en frist pd syv kalenderdage
anmode de kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor de har deres sadvanlige
bopzl, om et nyt kort.«

b) Stk. 4 affattes siledes:

»4. Medlemsstaterne kan for keretojer, der er
registreret pd deres omrade, tillade, at de under
stk. 3, andet led, litra b) og ¢), omhandlede
perioder alle noteres under tegnet [Zl.«

Folgende tilfgjes som stk. 5a:

»5a. Foreren indleser i kontrolapparatet, der er
i overensstemmelse med forskrifterne i bilag I B,
nationalitetsmaerket for det land, hvor han pabe-
gynder, og for det land, hvor han afslutter den
daglige arbejdstid. En medlemsstat kan imidlertid
palegge forerne af koretojer, der udferer ind-
landstransport pd landets omrdde, ud over lan-
dets nationalitetsmaerke at tilfoje mere detalje-
rede geografiske betegnelser, hvis medlemsstaten
inden den 1. april 1998 har underrettet Kommis-
sionen herom, dog hgjst tyve i alt.

Foreren indleser selv ovennavnte data, enten
fuldsteendig manuelt eller, hvis kontrolapparatet
er forbundet med et satellitbaseret lokaliserings-
system, automatisk.«
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d) I stk. 6, forste afsnit, @ndres ordet »Apparat« i registrerede og/eller udprintede data forfalskes,

begyndelsen af sztningen til »Det i bilag I define-
rede kontrolapparat«.

Stk. 7 affattes saledes:

»7. Foreren af et keretoj, som er udstyret med
et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag
I, skal pd tilsynsmyndighedernes forlangende
kunne forevise:

— diagramarkene for den pigzldende uge og
under alle omsteendigheder arket for den sid-
ste dag i den nermest foregdende uge, pa
hvilken han har kert

— forerkortet, hvis kan er indehaver af et
sadant

— print fra det i bilag I B definerede kontrolap-
parat, hvis han i den i forste led omhandlede
periode har fort et koretoj, som er udstyret
med et sddant kontrolapparat.

Foreren af et koretoj, der er udstyret med et
kontrolapparatet i overensstemmelse med bilag I
B, skal pd tilsynsmyndighedernes forlangende
kunne forevise:

— sit personlige forerkort, og

— de diagramark, som svarer til den periode,
der er nevnt i forste afsnit, forste led, hvis
han i denne periode har fort et koretoj, som
er udstyret med et kontrolapparat i overens-
stemmelse med bilag L.

En dertil bemyndiget person kan kontrollere
overholdelsen af forordning (EQJF) nr. 3820/85
ved at analysere diagramarkene, de viste eller
udprintede data, som er registreret af kontrolap-
paratet eller forerkortet, eller, hvis dette ikke er
muligt, ved at analysere ethvert andet dokument,
der kan vere med til at begrunde, at f. eks. en
bestemmelse i artikel 16, stk. 2 og 3, ikke er
blevet overholdt.«

Folgende tilfajes som stk. 8:

»8. Det er forbudt at forfalske, fjerne eller ade-
leegge optegnelserne pd diagramarket, de data,
der er oplagret i kontrolapparatets eller farerkor-
tets datalager, samt de print fra kontrolappara-
tet, der er omhandlet i bilag I B. Det er ogsd
forbudt at manipulere med kontrolapparatet,
diagramarket eller forerkortet, saledes at de

8)

fjernes eller odelegges. Der ma ikke i koretojet
findes indretninger, som kan anvendes til dette
formal.«

Artikel 16 =ndres siledes:

a)

Stk. 2 affattes saledes:

»2. Under en driftsforstyrrelse eller ved mangel-
fuld funktion af kontrolapparatet skal foreren pa
diagramarket eller diagramarkene eller pa et ser-
ligt ark, der skal vedlegges enten diagramarket
eller forerkortet, notere oplysningerne om tids-
grupperne, sdfremt kontrolapparatet ikke len-
gere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.

Huvis et forerkort bortkommer, stjles, beskadi-
ges eller bliver uanvendeligt, sorger foreren ved
kerslens afslutning for, at de oplysninger vedre-
rende tidsgrupper, som kontrolapparatet har
registreret, printes ud, og at udskriften forsynes
med oplysninger til identifikation af fereren (fo-
rerkortnummer og/eller navn og/eller kerekort-
nummer) samt underskrives.«

Folgende indfejes som stk. 3:

»3. Hvis et forerkort beskadiges eller bliver
uanvendeligt, sender foreren kortet tilbage til den
kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor
han har sin sedvanlige bopzl. Tyveri af forer-
kortet skal anmeldes beherigt til de kompetente
myndigheder i den stat, hvor tyveriet har fundet
sted.

Bortkomst af et forerkort skal anmeldes behorigt
til de kompetente myndigheder i den udstedende
medlemsstat samt til de kompetente myndigheder
i den medlemsstat, hvor fereren har sin szdvan-
lige bopezl, nir det ikke er den samme myndig-

hed.

Foreren kan kere uden fererkort i hejst 15
kalenderdage eller leengere, hvis det er nedven-
digt for at fore keretojet tilbage til dets hjemsted,
safremt han kan godtgere, at det er umuligt for
ham at forevise eller anvende sit kort i denne
periode.

Hvis myndighederne i den medlemsstat, hvor
foreren har sin sadvanlige bopel, ikke er de
samme som dem, der har udstedt hans kort, og
hvis de skal forny, erstatte eller udskifte forer-
kortet, underretter disse myndigheder de myndig-
heder, der har udstedt det gamle kort, om de
nejagtige grunde til fornyelsen, erstatningen eller
udskiftningen. «
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9)

Artikel 17 affattes siledes:

»Artikel 17

1. De endringer, der er nedvendige for tilpasning
af bilagene til den tekniske udvikling, vedtages efter
fremgangsmaden i artikel 18.

2. De tekniske specifikationer vedrerende folgende
punkter i bilag I B vedtages snarest og om muligt
inden den 1. juli 1998 efter samme fremgangsmade:

a) kapitel 1I:

— litra d), punkt 17:

visning og printning af systemfejl i kontrolap-
paratet

— litra d), punkt 18:

visning og printning af systemfejl ved forer-
kortet

— litra d), punkt 21:

visning og printning af sammenfattende rap-
porter

b) kapitel III:

— litra a), punkt 6.3:

gzldende standarder for beskyttelse af elek-
tronik i motorkeretajer mod elektriske for-
styrrelser og magnetfelter

— litra a), punkt 6.5:
beskyttelse (sikkerhed) af det samlede system

— litra ¢), punkt 1:

advarselssignaler i tilfeelde af interne funk-
tionsfejl i kontrolapparatet

— litra ¢), punkt 5:

advarselssignalernes udformning
— litra f):
maksimale fejltolerancer
c) kapitel IV, punkt A:

— nr. 4:

standarder

— nr. 5:

sikkerhed, herunder databeskyttelse

— nr. 6:

temperaturskala

— nr. 8:

elektriske specifikationer

— nr. 9:

kortets logiske struktur

— nr. 10:

funktioner og kommandoer

— nr. 11:

grundfiler

samt kapitel IV, punkt 8

d) kapitel V:

printer og standardudskrifter.«

10) Artikel 18 affattes siledes:

»Artikel 18

1. Nér der henvises til fremgangsmaden i denne
artikel, bistds Kommissionen af et udvalg, der bestar
af reprasentanter for medlemsstaterne, og som har
Kommissionens reprasentant som formand.

2. Kommissionens representant forelegger udval-
get et udkast til de foranstaltninger, der skal treffes.
Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast inden
for en frist, som formanden kan fastsztte under
hensyn til, hvor meget det pigeldende sporgsmal
haster. Det udtaler sig med det flertal, der er fastsat i
traktatens artikel 148, stk. 2, for vedtagelse af
afgorelser, som Radet skal treffe pa forslag af
Kommissionen. Ved afstemninger i udvalget tillegges
de stemmer, der afgives af reprazsentanterne for
medlemsstaterne den vagt, der er fastlagt i nzvnte
artikel. Formanden deltager ikke i afstemningen.

3. a) Kommissionen vedtager de pétenkte foran-
staltninger, ndr de er i overensstemmelse med
udvalgets udtalelse.

b) Er de patenkte foranstaltninger ikke i over-
ensstemmelse med udvalgets udtalelse, eller er
der ikke afgivet nogen udtalelse, foreleegger
Kommissionen straks Rddet et forslag til de
foranstaltninger, der skal treeffes. Radet treef-
fer afgorelse med kvalificeret flertal.

Har Radet ved udlebet af en frist pad tre
mdneder fra forslagets foreleeggelse ikke truf-
fet nogen afgerelse, vedtages de foresliede
foranstaltninger af Kommissionen.«

11) Bilag I B, der findes som bilag til denne forordning,

indszttes.
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Artikel 2

1. a) De koretojer, der tages i brug for ferste gang
fireogtyve maneder efter datoen for offentliggarel-
sen i De Europeiske Fellesskabers Tidende af den
retsakt, som skal vedtages i medfer af artikel 17,
stk. 2, i forordning (EQF) nr. 3821/85, som
@ndret ved neerverende forordning, skal veere
forsynet med et kontrolapparat, der er i overens-
stemmelse med forskrifterne i bilag I B til forord-
ning (EJF) nr. 3821/85.

b) Fra datoen for ikrafttreedelsen af bestemmelserne i
litra a) er keretojer til personfordring, der har
mere end otte siddepladser ud over forerszdet og
en tilladt totalvegt pa over ti tons, samt lastbiler
med en tilladt totalvegt pa over tolv tons, som er
indregistreret for forste gang efter den 1. januar
1996, ved udskiftning af kontrolapparatet under-
lagt bestemmelserne i bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85, hvis der udelukkende anven-
des elektrisk overforsel af signaler til det kontrol-
apparat, de er udstyret med.

2. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltnin-
ger for at kunne udstede forerkort senest 21 maneder
efter offentliggorelse af den i stk. 1, litra a), omhandlede
retsakt.

3. Hyvis der tolv méneder efter offentliggerelsen af den i
stk. 1 omhandlede retsakt ikke er meddelt EF-typegod-
kendelse til noget kontrolapparat, der er i overensstem-
melse med forskrifterne i bilag I B til forordning (EQF)
nr. 3821/85, forelegger Kommissionen Rédet et forslag
om forlengelse af fristerne i stk. 1 og 2.

4. Forere, der inden den i stk. 2 omhandlede dato forer
et koretoj udstyret med et kontrolapparat i overensstem-
melse med bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85, og
som de kompetente myndigheder endnu ikke har kunnet
udstede et forerkort til, udprinter ved afslutningen af den
daglige arbejdstid de data vedrerende tidsgrupper, som
kontrolapparatet har registreret, anferer pd udskriften
oplysninger til identifikation af fereren (navn ogfeller
kerekortnummer) samt underskriver denne.

Artikel 3

I direktiv 88/599/EQF foretages folgende zndringer:

1) Artikel 3, stk. 2, affattes siledes:

»2. Vejkontrollen omfatter:

— daglige koretider, pauser og daglige hviletider.
Huvis der foreligger tydelige tegn pad uregelmessig-
heder, omfatter den ligeledes diagramarkene for
de foregdende dage, der skal vare til stede i
koretojet i overensstemmelse med artikel 15, stk.
7, i forordning (EQF) nr. 3821/85, som @ndret
ved forordning (EQF) nr. .../98 (*), ogleller de
data, der for samme periode er lagret i det forer-
kort og/eller datalageret i det kontrolapparat, som
opfylder bestemmelserne i bilag I B

— for den forordning (EJF) nr. 3821/85, artikel 135,
stk. 7, omhandlede periode om nedvendigt kere-
tojets eventuelle overskridelser af den tilladte has-
tighed defineret som alle perioder pa over 1 minut
med over 90 km/t for Ns-keretojer eller 105 km/t
for Ms-koretojer, idet N3- og M;-keretojer define-
res som i bilag I til direktiv 70/156/EQF (**)

— om nedvendigt keretojets ojeblikkelige hastighed
som registreret af kontrolapparatet i lobet af de
senest foregdende 24 timers brug af keretojet

— i givet fald den sidste ugentlige hviletid

— sikring af, at kontrolapparatet fungerer korrekt
(pavisning af eventuel manipulation med kon-
trolapparatet og/eller forerkortet og/eller diagra-
markene) eller i givet fald, at de i artikel 14, stk.
5, i forordning (EQF) nr. 3820/85 nzevnte doku-
menter er til stede.

(*) Radets forordning (EF) nr. .../98 af ... om
@ndring af forordning (EQJF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og
direktiv 88/599/EQF vedrorende gennemfo-
relse af forordning (EQF) nr. 3820/85 og
(EQF) nr. 3821/85 (EFT L ...).

(**) Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar
1970 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne
keretojer og pahaengskeretojer dertil (EFT L
42 af 23.2.1970, s. 1). Direktivet er senest
endret ved direktiv 97/27/EF (EFT L 233 af
25.8.1997, s. 1).«

2) Artikel 4, stk. 3, affattes sdledes:

»3. Med henblik pd gennemforelsen af denne artikel
skal kontrol, der foretages af de kompetente myndig-
heder i disses lokaler pd grundlag af relevante doku-
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menter og/eller oplysninger, som virksomhederne ind-
giver pd myndighedernes anmodning, have samme
status som kontrol, der udferes i virksomhedernes
lokaler. «

Artikel 4

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentligge-
relsen i De Europeiske Feellesskabers Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og
galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i ..., den ...

Pd Rddets vegne

Formand
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BILAG

»BILAG I B

FORSKRIFTER FOR KONSTRUKTION, AFPROVNING, MONTERING OG EFTERSYN

I. DEFINITIONER

I dette bilag forstds ved:

a)

Kontrolapparat

Det samlede udstyr, der skal monteres i motorkeretajer for hel- eller halvautomatisk at vise, registrere og
oplagre oplysninger om deres korsel og om bestemte perioder i deres foreres arbejdstid. Udstyret
omfatter kabler, sensorer, en elektronisk enhed til registrering af forerdata, en (to) kortleser(e), hvori
der kan indsattes et eller to forerkort, en indbygget eller selvstaendig printer, visualiseringsinstrumenter,
en anordning til dataoverfersel, en anordning til at vise eller printe information efter enske og en
anordning til indlesning af, hvor den daglige arbejdstid er indledt og afsluttet.

Datalager

Et elektronisk oplagringssystem, der er indbygget i kontrolapparatet, og som kan oplagre mindst 365
kalenderdage. Datalagret skal vere sikret pd en sidan made, at ikke-autoriseret adgang til og
manipulation med dataene forhindres og forseg herpd afslares.

Forerkort

En udtagelig dataoverforsels- og oplagringsenhed, som myndighederne i medlemsstaterne udsteder til
hver enkelt forer for at kunne identificere denne, og for at vigtige data kan oplagres. Forerkortets format
og tekniske specifikationer skal vaere i overensstemmelse med kravene i dette bilags kapitel IV.

Kontrolapparatets konstant

Den karakteristiske storrelse, der angiver talverdien af det indgangssignal, som kreves for at vise og
registrere en tilbagelagt afstand pd 1 km. Denne konstant skal udtrykkes enten i omdrejninger pr. km
(k = ... omdr./km) eller impulser pr. kilometer (k = ... imp/km).

Motorkeretgjets vejdrejetal

Den karakteristiske storrelse, der angiver talvaerdien af det udgangssignal, som udsendes af den
motorkeretojsdel, der forbinder kontrolapparatet med keretojet (gearkassens udgangsaksel eller hjulak-
slen), mens det tilbageleegger en afstand pd 1 km under normale provebetingelser (se kapitel VII, litra e)).
Vejdrejetallet udtrykkes enten i omdrejninger pr. km (w = ... omdr./km) eller impulser pr. kilometer
(w = ... imp/km).

Koretgjets effektive dekperiferi

Gennemsnittet af den afstand, hvert enkelt af koretojets traekkende hjul tilbageleegger ved en fuld
omdrejning. Disse afstande skal males under normale provebetingelser (se kapitel VIL, litra €)) og
udtrykkes ved hjelp af formlen »1 = ... mm«; disse afstande kan eventuelt miles pd grundlag af en
teoretisk beregning under hensyn til det maksimale tilladte akseltryk.

Verkstedskort
En udtagelig dataoverforsels- og dataoplagringsenhed, der benyttes i kontrolapparatets kortleser, og

som af medlemsstaternes myndigheder udstedes til de organer, de autoriserer. Ved hjelp af dette kort er
det muligt at identificere kontrolorganet samt af afpreve, justere og programmere kontrolapparatet.
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h)

Kontrolkort

En udtagelig dataoverforsels- og dataoplagringsenhed, der benyttes i kontrolapparatets kortleser og af
medlemsstaternes myndigheder udstedes til de kompetente myndigheder, for at de kan fa adgang til de
data, der er oplagret i datalageret eller i forerkortene, med henblik pad lesning, printning og/eller
overforsel.

Virksomhedskort

En udtagelig dataoverfersels- og dataoplagringsenhed, der er udstedt af medlemsstaternes kompetente
myndigheder til ejerne af koretojer, der er udstyret med kontrolapparater.

Med virksomhedskortet kan man vise, overfore og printe de data, der er oplagret i det eller de
kontrolapparater, der er monteret i virksomhedens koretoj(er).
Kalenderdag

En dag fra kl. 00.00 til kl. 24.00. Alle kalenderdage gér efter UTC-tid (koordineret verdenstid).

Dataoverforsel

Kopiering af en del af eller et komplet szt af data, der er oplagret i keretojets eller forerkortets
datalager. Der ma ikke @ndres eller slettes nogen oplagrede data ved overferslen.

Overforte data skal vere sikret pd en sddan made, at forseg pa datamanipulation kan afsleres; det skal
vere muligt at pavise de overforte datas oprindelse.

Overforte data holdes i et format, der kan bruges af enhver autoriseret person.
Koretgjsidentifikation

Tal, der gor det muligt at identificere koretojet pad grundlag af dets identifikationsnummer (VIN) eller
registreringsnummer (VRN).

II. KONTROLAPPARATETS GENERELLE EGENSKABER OG FUNKTION

Apparatet skal kunne registrere, oplagre, vise og printe folgende:

a)

Registrering og oplagring i datalageret
1. Den afstand, koretojet har tilbagelagt, med 1 km’s nejagtighed

2. Koretojets hastighed:

2.1. Keretojets ojeblikkelige hastighed med en malefrekvens pd 1s i de sidste 24 timer, hvor keretgjet
har vearet brugt

2.2. Perioder med overskridelse af den hgjest tilladte hastighed defineret som alle perioder pd over 1
minut, hvor keretojets hastighed overskrider 90 km/t for Nj-keretojer eller 105 km/t for M;-
koretojer (med tidspunkt, dato, hejeste hastighed, og gennemsnitlig hastighed i dette tidsrum)

3. Koretider (tidspunkter og datoer) med 1 minuts nejagtighed
4. Ovrige arbejdstider eller radighedsperioder (tidspunkter og datoer med 1 minuts nejagtighed
5. Pauser og daglige hviletider (tidspunkter og datoer) med 1 minuts nejagtighed

6. 1 tilfelde af elektroniske kontrolapparater, som drives af elektriske signaler fra vejstraeknings- eller
hastighedssensoren, enhver afbrydelse pa over 100 millisekunder af kontrolapparatets stremforsy-
ning (undtagen til belysning), af vejstraknings- og hastighedssensorens stremforsyning og enhver
afbrydelse af signalforbindelsen til vejstraeknings- og hastighedssensoren, med dato, tidspunkt,
varighed og fererkortets udstedelsesnummer



C 43/16

De Europziske Fezllesskabers Tidende

9.2.98

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Forerkortets udstedelsesnummer med tidspunkter og datoer for indszttelse og udtagelse af kortet

For hvert forerkort, der indsettes for forste gang, efter at det har veret anvendt i andet
kontroludstyr:

— Koretid siden sidste pause eller hvileperiode
— Koretid pr. dag efter sidste hvileperiode pa mindst otte timer

— Koretider pr. dag mellem to hvileperioder pa mindst otte timer i de foregdende 27 kalenderdage
med dato, tidspunkt og varighed

— Samlet koretid i den indevaerende og den foregiende uge og samlet keretid i de to foregdende
afsluttede uger

— Houvileperioder pd mindst otte timer den pageldende dag og de foregdende 27 kalenderdage, i
hvert enkelt tilfelde med nejagtig angivelse af dato, tidspunkt og varighed

— De forte keretojers registreringsnummer (VRN)

Dato, tidspunkt og varighed af kersel uden indsat eller fungerende forerkort

De registrerede data vedrorende stedet for arbejdsdagens indledning og afslutning

Automatisk pdviste systemfejl i kontrolapparatet, med dato, tidspunkt og fererkortets udstedelses-
nummer

Fejl ved forerkortet med dato, tidspunkt og forerkortets udstedelsesnummer

Nummeret pd den autoriserede installaters eller det autoriserede veerksteds verkstedskort med
mindst datoen pd det seneste monteringseftersyn og/eller periodiske eftersyn af kontrolapparat i
henhold til kapitel VII, litra ¢) og d)

Kontrolkortnummeret med datoen for kontrolkortets indszttelse og kontroltypen (visning, print-
ning, dataoverforsel). Periode for eventuel dataoverforsel skal registreres

Tidsjustering med dato, tidspunkt og kortets udstedelsesnummer

Forerstatus (én forer/forerhold — forer/forer)

Oplagring pa fererkortet

2.1.

2.2.

De vigtigste data for perioderne i litra a), punkt 3, 4 og 5, i en periode, der omfatter mindst de
sidste 28 kalenderdage, kombineret med registreringsnummeret (VRN) pd det forte koretoj og
dataene i litra a), punkt 10, 14 og 16

Begivenheder og fejl i henhold til litra a), punkt 6, 11 og 15, med registreringsnummeret (VRN) pa
det forte koretoj

Dato og tidspunkt for indsattelse og udtagelse af forerkortet og den afstand, der er tilbagelagt i den
tilsvarende periode

Dato og tidspunkt for indszttelse og udtagelse af kortet for den anden af to forere med kortets
udstedelsesnummer

Registreringen og oplagringen pd forerkortet skal ske pd en siddan mdade, at dataene ikke kan

forfalskes

Dataregistrering og -oplagring i keretgjer, som fores af to forere

Hvis koretojet benyttes af to forere, skal keretiden i litra a), punkt 3, registreres og oplagres i
datalageret og pa den forers forerkort, som forer koretojet. Apparatet skal desuden registrere og oplagre
oplysningerne i litra a), punkt 4 og 5, i datalageret og pa de to fererkort samtidig, men adskilt
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d) Visning og printning til autoriseret bruger

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Forerkortets udstedelsesnummer og udlebsdato

For- og efternavn pd indehaveren af fererkortet

Koretid siden sidste pause eller hvileperiode

Samlet koretid den pageeldende dag efter sidste hvileperiode pd mindst otte timer

Koretid pr. dag mellem to hvileperioder pa mindst otte timer i de foregdende 27 dage, hvor foreren
har kert, med dato, tidspunkt og varighed

Samlet keoretid i den indevarende og den foregdende uge og samlet keoretid i de to foregdende
afsluttede uger

De ovrige arbejds- og rddighedsperioder

Huvileperioder pd mindst otte timer den pageldende dag og de foregidende 27 dage, i hvert enkelt
tilfelde med nejagtig angivelse af dato, tidspunkt og varighed

Registreringsnummeret (VRN) pd de koretgjer, foreren har anvendt i mindst de sidste 28
kalenderdage, sammen med tilbagelagt afstand pr. keretoj og pr. dag, tidspunkt for ferste
indszttelse og sidste udtagelse af forerkortet og tidspunkt for keretojsskifte

Tidsjustering med dato, tidspunkt og kortets udstedelsesnummer

Afbrydelse af kontrolapparatets stremforsyning med dato, tidspunkt, varighed og fererkortets
udstedelsesnummer (som defineret i litra a), punkt 6)

Sensorafbrydelse med dato, tidspunkt, varighed og fererkortets udstedelsesnummer (som defineret i
litra a), punkt 6)

Det forte koretojs identifikationsnummer (VIN) og/eller registreringsnummer (VRN)
Korsel uden forerkort som defineret i litra a), punkt 9, i de sidste 28 kalenderdage
De oplagrede data om fereren som defineret i litra c)

De registrerede data om indledningen og afslutningen af den daglige arbejdstid

Automatisk paviste systemfejl i kontrolapparatet med dato, tidspunkt og forerkortets udstedelses-
nummer

Fejl ved fererkortet med dato, tidspunkt og fererkortets udstedelsesnummer

Kontrolkortnummer med datoen for indszttelse af kontrolkortet og kontroltype (visning, printning
og dataoverforsel). Periode for eventuel dataoverforsel skal registreres.

For hej hastighed som defineret i litra a), punkt 2.2, med dato, tidspunkt og forerkortets
udstedelsesnummer for den indeverende uge samt under alle omstendigheder sidste dag i den
foregdende uge.

Sammenfattende rapporter, der bl. a. gor det muligt at kontrollere overholdelsen af forordning
(EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 samt direktiv 88/599/EQF.

III. KONSTRUKTIONS- OG FUNKTIONSKRAV TIL KONTROLAPPARATET

Almindelige bestemmelser

1.1. Udstyr, som indsattes i eller tilsluttes kontrolapparatet, méa ikke forstyrre eller kunne forstyrre

kontrolapparatets funktion, uanset om udstyret er godkendt eller ej. Kontrolapparatet skal
forelaegges til godkendelse med dette eventuelt indsatte udstyr.
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1.2.

2.1.

2.2.

4.1.

4.2.

5.1,

5.2,

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Kontrolapparatet skal kunne fungere korrekt under alle de klimatiske forhold, der normalt
forekommer i Fellesskabet.

Materialer

Alle kontrolapparatets komponenter skal bestd af materialer af tilstreekkelig stabilitet og mekanisk
styrke samt af tilstraekkelig elektrisk og magnetisk konstans.

Enhver @ndring af apparatets komponenter eller af de materialer, der bruges til dets fremstilling,
skal inden brugen godkendes af den myndighed, som har typegodkendt kontrolapparatet.

Maling af den tilbagelagte afstand

Den tilbagelagte afstand kan maéles og registreres:
— ved bade fremadkersel og bagudkersel, eller

— ved fremadkersel alene.

Registering af bagudkersel md under ingen omstendigheder pavirke de ovrige registreringers
klarhed og nejagtighed.

Maling af hastigheden

Hastighedsmélerens maleomrade skal vere angivet i typegodkendelsesattesten.

Mialeanordningens egenfrekvens og dempning skal vere sdledes afpasset, at de instrumenter, der
viser og registrerer hastigheden, inden for mdleomrddet kan folge accelerationsendringer pa indtil
2 m/s? inden for de accepterede tolerancer.

Maling at tiden (ur)

Tiden males digitalt. Justering udferes (om nedvendigt) pd et autoriseret vaerksted. Tiden angives
inde i uret som UTC-tid. Foreren kan @ndre tidsangivelsen, siledes som den vises pa skarmen.

Tidsmalingen sker automatisk i kontrolapparatet.

Uret i datalagret kan kun stilles, ndr det autoriserede verksteds kort indszttes.

Belysning og beskyttelse

Apparatets visuelle instrumenter skal vare forsynet med tilstraekkelig, bleendfri belysning.

For at sikre normale driftsbetingelser skal alle apparatets indvendige dele vare beskyttet mod fugt
og stov. Desuden skal de ved plomberbare kasser vere beskyttet mod indgreb.

Der skal sorges for beskyttelse mod elektriske forstyrrelser og magnetfelter i overensstemmelse med
standarderne for elektronik i motorkeretgjer.

De kabler, der forbinder kontrolapparatet med transmitteren, skal vere beskyttet ved elektronisk
overvagning, f.eks. signalkryptering, hvormed der i den pdgzldende del af systemet kan pavises
tilstedevaerelsen af anordninger, der ikke er nedvendige for, at kontrolapparatet kan fungere
korrekt, og som, ndr de tilsluttes eller sattes i gang, kan forhindre nejagtig brug af apparatet ved
kortslutning eller afbrydelse eller ndring af de elektroniske data fra hastigheds- og vejstraknings-
sensoren eller ved dublering af godkendte anordninger.
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6.5. Det samlede system, herunder forbindelsen til hastigheds- og vejstrekningssensoren, skal vere

beskyttet mod manipulation.

6.6. Kontrolapparatet skal selv kunne opdage eventuelle fejl.

b) Visuelle instrumenter

Angivelserne skal kunne afleses pd kontrolapparatets yderside, og afleesningen skal vere sikker, let og
utvetydig, ogsa nar der er to ferere.

Skaermen skal efter enske kunne vise dataene i kapitel II, litra d). Dette kan ske selektivt eller
sekventielt.

¢) Advarselssignaler

En advarsel til foreren i mindst 30 sek., hvis keretajet benyttes
— uden indsat fererkort

— med et darligt fungerende kort

— med forerkortet indsat forkert i kortlaeseren

— hvis kontrolapparatet har opdaget en eller flere interne funktionsfejl, iser de i kapitel II, litra d),
punkt 17 og 18, nzevnte

— med hgjere hastighed end den godkendte som defineret i kapitel I, litra a), punkt 2.2.

En advarsel til foreren, inden fire og en halv times keorsel pr. keretidsperiode og ni timers daglig
koretid overskrides, 15 minutter inden og pa det tidspunkt, da graensen overskrides.

En advarsel til foreren 15 minutter inden det tidspunkt, hvor han undlader at overholde otte timers
daglig hvileperiode inden for de sidste 24 timer, og nar dette tidspunkt indtraeder.

Yderligere advarsler kan indbygges, hvis ejeren af koretojet onsker det.

. Advarselssignalernes udformning

Advarslerne kan vare enten akustiske eller visuelle eller begge dele og skal kunne genkendes klart af
foreren.

d) Datalager

1.

Oplagring af tidsperioderne i henhold til kapitel II, litra a), punkt 3, 4 og 5, skal ske ved enhver
endring af aktivitet eller status.

Koretidsperioderne skal altid oplagres automatisk, si snart keretojet er i bevaegelse.

. De ovrige i forordningens artikel 15, stk. 3, andet led, litra b), ¢) og d), angivne tidsperioder skal

altid oplagres adskilt, eventuelt ved hjelp af en omskifter.

e) Paskrifter

1. Kontrolapparatets instrumenter skal vere forsynet med folgende paskrifter:

— i nerheden af afstandsmaélerens vardiangivelse angives afstandsmaleenheden ved hjelp af
forkortelsen »km«

— i nerheden af hastighedsangivelsen péskriften »km/t«
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. Typepladen skal vare synlig pd kontrolapparatet og forsynet med folgende paskrifter:

— fabrikantens navn og adresse

— fabriksnummer og fremstillingsar

— kontrolapparattypens godkendelsesmarke

— kontrolapparatets konstant, angivet ved »k = ...omdr./km« eller »k = .. .imp/km«

— eventuelt hastighedsmédleomrddet i den i punkt 1 angivne form.

Disse oplysninger kan ogsd vises pd kontrolapparatet efter enske.

Maksimale fejltolerancer (visuelle instrumenter og registreringsinstrumenter)

. De maksimale tolerancer vedrorer tilbagelagt afstand, hastighed og tid og males ved provestandsfor-

sog inden montering samt under de i kapitel VII anforte betingelser ved montering, ved periodiske
eftersyn og under driften.

. De i punkt 1 nzvnte maksimale tolerancer gelder mellem de yderpunkter i temperaturer, der svarer

til de klimatiske forhold, som normalt forekommer i Fzllesskabet.

IV. KORT

A. FORERKORT

Indsattelse/udtagelse

Kontrolapparatet skal vare siledes indrettet, at forerkortet fastldses i sin position ved selve
indszttelsen i kortlaeseren, og at de relevante forerkortdata automatisk oplagres i kontrolapparatets
datalager. Frigivelse af forerkortet md kun kunne finde sted, ndr keretojet holder stille, og nér de
relevante data er blevet oplagret pa fererkortet.

Forerkortets datalagerkapacitet

Forerkortet skal have kapacitet til i mindst 28 kalenderdage at oplagre dataene i kapitel II, litra c),
for den faktiske forer. Er datakortet fuldt, skal nye data erstatte de ldste data.

Synlige data

Side 1 skal indeholde

a) ordet »forerkort« med store bogstaver pd det eller de sprog, der benyttes i den udstedende
medlemsstat

»forerkort« pd de andre fellesskabssprog trykt si de danner baggrunden pé kortet:

es: TARJETA DEL CONDUCTOR
da: FORERKORT

de: FAHRERKARTE

el: KAPTA OAHI'OY

en: DRIVER CARD

fr: CARTE DE CONDUCTEUR

ga: CARTA TIOMANAI
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SV

CARTA DEL CONDUCENTE
BESTUURDERSKAART
CARTAO DE CONDUTOR
KULJETTAJAKORTTI
FORARKORT

b) (evt.) navnet pd den udstedende medlemsstat

¢) den udstedende medlemsstats nationalitetsmerke, trykt i negativ i bld rektangel og omgivet af

tolv gule stjerner; nationalitetsmaerkerne er folgende:

B Belgien

DK Danmark

D Tyskland

GR Grzkenland
E Spanien

F Frankrig

IRL Irland

1 Italien

L Luxembourg
NL Nederlandene
A Ostrig

P Portugal

FIN Finland

S Sverige

UK Det Forenede Kongerige

d) folgende data, der er specifikke for det udstedte kort:

1.

2.

Forerens efternavn

Fornavn(e)

. Fodselsdato og fodested

a) Kortets udstedelsesdato

=

)
) Kortets udlobsdato
)

c) Den udstedende myndighed (kan trykkes pa side 2)

(=%

) (evt.) Nummer, der er forskelligt fra nummeret under punkt 5, til administrative
formal

a) Korekortets nummer, ogsd nummeret pd eventuelt erstatningskerekort

b) Fererkortets udstedelsesnummer, ogsd indeksnummeret pd eventuelt erstatningsforer-
kort

Forerens fotografi
Forerens underskrift

(evt.) forerens sedvanlige bopzl eller postadresse.

Dataene i punkt 1, 2, 3, 4, litra b), 5, litra a) og 35, litra b) oplagres ogsd i fererkortets
datalager.

Side 2 skal indeholde

a) en forklaring til de nummererede punkter, der findes pd kortets side 1 og 2
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b) med indehaverens udtrykkelige skriftlige accept kan der i givet fald ogsd tilfejes data, der ikke
har forbindelse med forvaltningen af fererkortet; sidanne tilfojelser @ndrer pd ingen made
anvendelsen af modellen som fererkort.

EF-MODEL TIL FORERKORT

Side 1 Side 2
4 * * % FORERKORT MEDLEMSSTAT\ e A
b M S: 1. 1. Eftemavn 2. Fomavn(e) 3. Dato og fadselssted
* ™ 2. 4a. Udstedelsesdato
= 3. 4b. Administrativ udighsdato
6. 4a. 4c. 4c. Udstedt af
4b. (4d) -y (4d.) Nr. for nationale administrative formal
-l
5a. -‘.&- 5a. Kerekortnummer 5b. Fererkortnummer
5h. 6. Foto
7. 7. Underskrift (8.) Bopzel
Bedes venligst returneret til:
®) [ MYNDIGHED OG ADRESSE |
o /. J

EKSEMPEL PA FORERKORT AF EF-MODEL: BELGISK FGRERKORT
(Til orientering)

4 * % % BESTUURDERSKAART KONINKRIJK BELGIE N 4 ** % CARTE DE CONDUCTEUR  ROYAUME DE BELGIQUE\
M B * 1. Ruyter X B * 1. Jeanneaux
* * 2. Georges * * 2. Herald
* x K . * % *
3. 01.04.73 Milano 3. 01.03.74 B-7000 Mons
6.FOTO 4a. 01.07.98 4c. B-9000 Gent 6. PHOTO 4a. 01.09.98 4c. B-1180 Uccle
4b. 30.06.03 4b. 30.08.03
5a. DA 003 360 5a. DB 004 380
5b. 11 ABC 334455 5h. 11 ABD 223344
7. 7.
C’?Daﬁ'er . Heppeauy
{
o AN J

Standarder

Forerkortet og kontrolapparatet skal vere i overensstemmelse med folgende standarder:
— ISO 7810

— ISO 7816-1

— ISO 7816-2

— ISO 7816-3

— forslag til ISO 7816-4

— forslag til ISO 10373

— Detaljerede funktionelle specifikationer som defineret i forbindelse med ordningen for indenti-
tetskort til brug i overfladetransport.
Sikkerhed, herunder databeskyttelse

Forerkortets forskellige elementer skal udelukke risiko for forfalskning eller manipulation og afslere
forseg herpa.
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6. Temperaturskala
Forerkortet skal kunne fungere korrekt under alle de klimatiske forhold, som normalt forekommer i
Fellesskabet.

7. Levetid
Kortet skal kunne fungere korrekt i fem &r, hvis det anvendes i overensstemmelse med de
miljemaessige og elektriske specifikationer.

8. Elektriske specifikationer
Kortets elektriske specifikationer svarer til de specifikationer, der gelder for elektronik i kereto-
jer.

9. Fererkortets logiske struktur
Kortets logiske struktur skal veere sdledes, at der er sikkerhed for, at kortet fungerer efter hensigten
og er kompatibelt med alle former for kontrolapparater, der er i overensstemmelse med dette
bilag.

10. Funktioner og kommandoer
Funktioner og kommandoer knyttet til kortet omfatter samtlige de i kapitel I, litra ¢), og kapitel II,
litra b), navnte funktioner.

11. Grundfiler

Grundfilerne er specificeret i de i punkt 4 neevnte standarder.

12. Serlige bestemmelser

Medlemsstaterne kan efter at have radfert sig med Kommissionen tilfoje farve eller merker som
f.eks. nationale symboler og sikkerhedsfeatures, uden at dette berorer de evrige bestemmelser i
bilaget.

. VAERKSTEDSKORT, KONTROLKORT OG VIRKSOMHEDSKORT

Verkstedskort, kontrolkort og virksomhedskort skal vare saledes specificeret, at de fungerer korrekt i
forbindelse med den anvendelse, der omhandles i kapitel I, henholdsvis litra g), h) og i), og er
kompatible med alle kontrolapparater, der er i overensstemmelse med dette bilag. Kortene skal vare
sdledes udformet, at de kun giver adgang for en godkendt bruger og kun i forbindelse med de
funktioner, som det enkelte kort tjener.

V. PRINTER OG STANDARDUDSKRIFTER

. Printerne skal vare sdledes udformet, at de i kapitel II, litra d), neevnte data printes sa tydeligt, at der

ikke er fare for fejlleesning. Udskrifterne skal vere klart leselige og identificerbare under normale
opbevaringsforhold i mindst et &r.

De skal bevare deres format og deres registreringer under normale luftfugtigheds- og temperaturfor-

hold.

Desuden skal udskrifterne kunne péferes pategninger i hdnden, f. eks. forerens underskrift.

. Udskrifternes mindstestorrelse skal uanset deres form give mulighed for anferelse af de i kapitel 11, litra

d), nzevnte oplysninger.

Huis flere udskrifter skal leeses i sammenhang for at rumme den fornedne datakapacitet, skal de henge
sammen pd en sidan mdde, at data, som printes ved overgangen, ikke afbrydes og dermed kan
misforstds.
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VI. MONTERING AF KONTROLAPPARATET

a) Montering

1. Kontrolapparatet skal vare beskyttet mod handelig beskadigelse.

2. Autoriserede personer skal kunne tilpasse kontrolapparatets konstant til keretojets vejdrejetal
gennem en egnet justeringsanordning, der kaldes en adapter.

Koretojer med to eller flere akseludvekslinger skal vaere forsynet med en omskifter, der automatisk
bringer de forskellige reduktionsforhold i overensstemmelse med det, koretojets kontrolapparat er
blevet justeret til.

b) Monteringsplade

Nér apparatet er blevet kontrolleret efter monteringen, anbringes en monteringsplade klart synligt pé
eller ved siden af apparatet. Hver gang en autoriseret installater eller et autoriseret verksted har
foretaget eftersyn, som kraever @ndring af apparatets kalibrering, anbringes en ny plade i stedet for den
tidligere.

Pladen skal vere forsynet med mindst felgende oplysninger:

— den autoriserede installaters eller det autoriserede vaerksteds navn og adresse eller firmanavn
— koretojets vejdrejetal efter formelen »w = . ..omdr./km« eller »w = imp/km«

— den effektive daekperiferi efter formelen »1 = ... mm«

— tidspunktet for bestemmelse af koretojets vejdrejetal og maling af dets effektive daekperiferi

— de sidste otte cifre i koretojets chassisnummer.

¢) Plombering

1. Folgende dele skal vere plomberet:
a) tilslutninger, hvis afbrydelse medferer @ndringer, som ikke kan konstateres, eller tab af data

b) afdekninger, som giver adgang til kredsleb eller mekanismer, hvis @ndring vil indvirke pa
kontrolapparatets korrekte funktion, eller som muligger en ikke-godkendt @ndring af kontrolap-
paratets egenskaber

c) monteringspladen, medmindre den er anbragt siledes, at den ikke kan fjernes, uden at paskriften
odelegges.

2. Under alle omstendigheder skal det af typegodkendelsesattesten fremgd, hvor der er foretaget
plomberinger, og det skal ved udstedelsen af attesten kontrolleres, at plomberingerne er effektive.

3. De plomberinger, som nzvnes i punkt 1 b), kan fjernes:
— i nedstilfelde

— for at montere, justere eller reparere en hastighedsbegraensende anordning eller en anden
anordning, som bidrager til trafiksikkerheden, forudsat kontrolapparatet stadig fungerer palide-
ligt og korrekt og plomberes igen af den autoriserede installater eller det autoriserede vaerksted
(ifolge kapitel VII) straks efter, at den hastighedsbegrensende eller trafiksikkerhedsskabende
anordning er monteret, eller i andre tilfeelde senest inden 7 dage.

Hver gang disse plomber brydes, udferdiges en skriftlig begrundelse, som skal stilles til den
kompetente myndigheds rddighed.



9.2.98 De Europziske Fezllesskabers Tidende C 43/25

VII. KONTROL OG EFTERSYN

a) Autorisation af kontrolstationer (installatorer og varksteder)

Medlemsstaterne udpeger de foretagender, der skal udfere kontrol og eftersyn.

b) Attestering af nye eller reparerede instrumenter
For hvert enkelt nyt eller repareret instrument attesteres den korrekte funktion og nejagtige visning og

registrering inden for graenserne i kapitel I, litra f), punkt 1, ved hjelp af den i kapitel VI, litra c),
punkt 1, foreskrevne plombering eller tilsvarende digitale oplysninger i kontrolapparatets datalager.

¢) Kontrol og programmering ved monteringen

1. Nér kontrolapparatet monteres i et koretoj, skal bide det og monteringen opfylde bestemmelserne
for maksimale tolerancer i kapitel III, litra f), punkt 2.

2. Der skal foretages folgende programmering af kontrolapparatet:
— tidspunktet for monteringskontrollen
— UTC-tid (koordineret verdenstid)
— koretgjets identifikations- og registreringsnummer (VIN/VRN)

— nummeret pd den autoriserede installaters eller det autoriserede vaerksteds vaerkstedskort.

d) Periodisk eftersyn

1. Periodisk eftersyn af apparater, som er monteret i koretojer, foretages efter reparation af apparatet,
efter ndring af keretojets vejdrejetal, efter eendring af den effektive dekperiferi eller mindst en gang
inden for to ar efter sidste eftersyn og kan udferes sammen med den tekniske kontrol af
keretojerne.

Ved disse eftersyn kontrolleres mindst:
— at kontrolapparatet fungerer korrekt, herunder ogsa dataoverforslen til og fra verkstedskortet

— at bestemmelserne i kapitel III, litra f), punkt 2, om de maksimale tolerancer er overholdt ved
monteringen

— at kontrolapparatet er forsynet med typegodkendelsesmaerke
— at monteringspladen er anbragt
— at plomberne pd apparatet og anlaggets ovrige dele er intakte

— den faktiske dekperiferi.

2. Der foretages folgende programmering af kontrolapparatet:
— tidspunktet for den periodiske kontrol
— UTC-tid (koordineret verdenstid)
— koretojets identifikations- og registreringsnummer (VIN/VRN)

— nummeret pd det autoriserede vaerksteds vaerkstedskort.

3. Eftersynet skal omfatte udskiftning af monteringspladen, eller tilsvarende digitale oplysninger i
kontrolapparatets datalager.
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Maling af fejl

Miling af fejl, som opstdr under montering og drift, udferes under folgende betingelser, der skal
betragtes som standardprevebetingelser:

— ubelastet koretoj i koreklar stand
— dektryk i overensstemmelse med fabrikantens angivelser

— deektryk inden for de tilladte greenser i national lovgivning

koretojets bevaegelse: koretojet skal bevage sig frem ved egen motorkraft i lige linje pa jevnt terraen
ved en hastighed pd 50 £ 5 km/t. Méileafstanden skal vare mindst 1 000 m.

Proven kan ogsd udferes pa en egnet provestand, hvis den har tilsvarende ngjagtighed. «
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IL

RADETS BEGRUNDELSE

INDLEDNING

Kommissionen forelagde den 22. juli 1994 Radet et forslag til forordning (EF) om @ndring
af forordning (EQF) nr. 3821/85 (1) og direktiv 88/599/EQF (?) om kontrolapparatet inden
for vejtransport (3). Retsgrundlaget for forslaget er EF-traktatens artikel 75, stk. 1,
litra c).

Europa-Parlamentet afgav udtalelse den 13. juli 1995 (*), og Det Okonomiske og Sociale
Udvalg afgav sin udtalelse den 22. februar 1995 (%).

P4 baggrund af Europa-Parlamentets udtalelse udarbejdede Kommissionen et endret
forslag, som den sendte til Ridet den 21. november 1995 (°).

Den 11. december 1997 fastlagde Radet en fzlles holdning i overensstemmelse med
EF-traktatens artikel 189 C.

FORMALET MED FORSLAGET

1. Formalet med forslaget er at opnd, at de sociale bestemmelser pd vejtransportomrédet,
herunder navnlig kere- og hviletidsbestemmelserne for forere, anvendes og overholdes

bedre.

Der erindres om folgende:

— Forordning (EJF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport indehol-
der forskrifter for konstruktion, montering, brug og eftersyn af kontrolapparater i
keretajer, der bruges til godstransport og personbefordring (mellem byer), og som
er omfattet af anvendelsesomrddet for forordning (EQF) nr. 3820/85 (7).

— Formalet med kontrolapparatet er at geore det muligt at kontrollere, hvorvidt
bestemmelserne i forordning (EQJF) nr. 3820/85, navnlig kere- og hviletidsbestem-
melserne for forere, overholdes.

— Radets direktiv 88/599/EQF har til formal at fastsaette minimumsbetingelser for
kontrol med korrekt og ensartet gennemforelse af forordning (EQJF) nr. 3820/85 og
3821/85.

2. Den fartskriver, der i gjeblikket anvendes, registrerer alle oplysninger pd en papirskive
(fartskriverdiagrammet) ved hjzlp af en ndl. Kommissionens oprindelige forslag inde-
holdt bestemmelser om obligatorisk montering efter en bestemt tidsplan af

Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport
(EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8), senest @ndret ved Kommissionens forordning (EJF) nr. 1056/97 (EFT
L 154 af 12.6.1997, s. 21).

Radets direktiv 88/599/EQF af 23. november 1988 om standardkontrolprocedurer for gennemforelse af
forordning (EQF) nr. 3820/85 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inden for
vejtransport og af forordning (EQJF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport (EFT L 325
af 29.11.1988, s. 55).

EFT C 243 af 31.8.1994, s. 8.

EFT C 249 af 25.9.1995, s. 128.

EFT C 110 af 21.4.1995, s. 19.

EFT C 25 af 31.1.1996, s. 5.

Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 af 20. december 1985 om harmonisering af visse bestemmelser pa
det sociale omrade inden for vejtransport (EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1).
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— enten en anordning, der supplerer det eksisterende kontrolapparat (fartskriveren)

— eller et nyt integreret system, der erstatter ovennavnte system, og som indeholder
savel en papirskive som et chipkort.

De tekniske specifikationer for det nye udstyr er fastlagt i bilag I A til det oprindelige
forslag.

I henhold til bestemmelserne i forordningsforslaget vil andre systemer desuden kunne
tillades, hvis det er godtgjort, at de har samme ydeevne som de to ovennzvnte systemer.
Sddanne systemer skal altsd forst undersoges af Kommissionen efter udvalgsproceduren
af type I (rddgivende udvalg).

Ifolge det @ndrede forslag indszttes der er supplerende bilag I B, der i videst muligt
omfang definerer den nye teknologi, der kan indferes som alternativt system, sifremt
den sikrer en tilsvarende nejagtighed og pdlidelighed. Ved denne fuldt digitale teknologi
erstattes papirskiven med et elektronisk masselager i selve keretojet.

ANALYSE AF RADETS FALLES HOLDNING

1. Siden Kommissionen fremlagde sit zndrede forslag, har den gennemfort en raekke

undersogelser af, hvorvidt det teknisk og industrielt er gennemferligt med en ny
generation af fuldt digitale kontrolapparater, der svarer til systemet i bilag I B.

I betragtning af de positive resultater af disse undersegelser og af fordelene ved systemet
i bilag T B (iseer hvad angdr systemets kapacitet, kontrollerbarhed, pélidelighed og
sikkerhed) i forhold til den fartskriver, der anvendes i dag, men ogsd i forhold til
systemet i bilag I A, har Radet besluttet kun at beholde mulighed I B i den falles
holdning.

Rédets fzlles holdning fastsztter siledes obligatorisk montering af et fuldt digitalt
kontrolapparat, der er i overensstemmelse med forskrifterne i bilag I B, i alle nye
keretajer fra 1. juli 2000, sdfremt alle de fastsatte betingelser er opfyldt, hvilket navnlig
vil sige, at bestemte detaljerede tekniske specifikationer i bilag I B skal vere fastlagt om
muligt inden 1. juli 1998 efter type III a)-udvalgsproceduren.

Rédets falles holdning felger og videreudvikler Kommissionens @ndrede forslag, hvori
de @ndringsforslag fra Europa-Parlamentet er indarbejdet, som tager sigte pd at dbne
vejen for indferelse af en ny generation af fuldt digitale kontrolapparater med indbygget
hukommelse (system I B).

Rédets fzlles holdning sikrer sdledes, at de relevante sociale bestemmelser overholdes i
praksis, og fastholder samtidig mélsztningerne om sikkerhed og lige konkurrencevilkar
i Kommissionens andrede forslag.

. Den fzlles holdning indeholder dog en rakke @ndringer, hvoraf de vigtigste omtales

nedenfor. Der er tale om folgende:

a) Bilag I A udgar (artikel 1, nr. 1, i den fzlles holdning).

Den fzlles holdning giver ikke langere mulighed for at montere og benytte
apparater i overensstemmelse med bilag A og ej heller alternative digitale systemer
med samme ydeevne som system I B.
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Rédet har ment, at det ikke mere var rimeligt at beholde mulighed (bilag) T A, der
udgjorde et mellemstadium mellem den nuvarende fartskriver og det fuldt digitale
kontrolapparat. Dog er adskillige elementer i bilag I A, navnlig vedrerende
forerkortet (som var kernen i det oprindelige forslag) bevaret, evt. i en tilpasset
udgave, i bilag T B.

Hver medlemsstat meddeler EF-typegodkendelse (artikel 1, nr. 3) for nye kontrolap-
parater, der er fremstillet i overensstemmelse med de tekniske specifikationer i bilag
I B.

Arbejdsgiveren og fereren deler ansvaret for, at systemet fungerer rigtigt og
anvendes korrekt (artikel 1, nr. 5 og nr. 6, litra a), andet afsnit).

Der fastszttes praecise vilkar for udstedelse af forerkort (efter kriteriet szedvanlig
bopzl), for kortets gyldighedsperiode, erstatning, fornyelse, gensidig anerkendelse,
udskiftning, inddragelse eller tilbagekaldelse (artikel 1, nr. 6.3 og 6.4, nr. 7, litra a)
og b)).

De oplysninger, der er nedvendige for at kontrollere overholdelsen af forordning
(EQF) nr. 3820/85 og direktiv 92/6/EQF ('), opbevares i mindst 365 dage (artikel 1,
nr. 6 — ny artikel 14, stk. 5).

Foreren indleser nationalitetsmaerket for det land, hvor han pabegynder, og for det
land, hvor han afslutter den daglige arbejdstid (der kan benyttes mere detaljerede
geografiske betegnelser — dog hajst 20 i alt — hvis en medlemsstat ensker det og
anmelder det til Kommissionen for den 1. april 1998 (artikel 1, nr. 7, litra c)).

Bestemmelser om vejkontrol, der tager hejde for, at der midlertidigt eksisterer to
systemer side om side, dvs. der er bdde keretgjer, der er udstyret med kontrolappa-
rater i overensstemmelse med forordningens bilag I, og keretojer, der er udstyret
med kontrolapparater i overensstemmelse med bilag I B (artikel 1, nr. 7, litra e)).

Det radgivende udvalg af type I i Kommissionens forslag er erstattet af et udvalg af
type II a) (artikel 1, nr. 10).

En mekanisme, hvorefter fristen for den obligatoriske montering af kontrolappara-
ter i overensstemmelse med bilag I B (og medlemsstaternes udstedelse af forerkort)
fastszettes i forhold til datoen for offentliggerelse i De Europeiske Feallesskabers
Tidende af visse detaljerede tekniske specifikationer i bilag I B (om muligt for den 1.
juli 1998), som er anfort i listen i artikel 1, nr. 9 (artikel 2).

Kravet for visse keoretojer, der allerede er i brug, og som er omfattet af den
gzldende forordning (EQJF) nr. 3821/85, om at det eksisterende kontrolapparat skal
udskiftes med et apparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag I B (artikel 2,
nr. 1, litra b)), hvis forstnavnte er defekt.

(') Radets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om montering og anvendelse af hastighedsbegransende
anordninger i visse klasser af motorkeretojer i Faellesskabet (EFT L 57 af 23.11.1992, s. 27).
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k) ZAndringer af direktiv 88/599/EQF (artikel 3), der har til formal at:

— undgé diskrimination i forbindelse med vejkontrol mellem forere af koretgjer,
der er udstyret med det nuvaerende kontrolapparat (med en skive), og forere af
keoretajer, der er udstyret med kontrolapparater i overensstemmelse med bilag I B
og forerkort, navnlig hvad angér leengden af den periode, der kontrolleres

— tillade kontrol af, om direktiv 92/6/EQF om hastighedsbegransende anordninger
overholdes, og kontrol af keretojets ojeblikkelige hastighed i labet af de seneste
24 timers brug

— tillade, at de kompetente myndigheder kontrollerer de oplysninger, der er
registreret af kontrolapparater i overensstemmelse med bilag I B og af fererkor-
tene, i deres egne lokaler.

1) Der er indfejet et videreudviklet bilag I B, der navnlig indeholder bestemmelser
om:

— et datalager, der er indbygget i kontrolapparatet, og som kan oplagre de
oplysninger, der er relevante for kontrollen, i mindst 365 dage efter at oplysnin-
gerne er registreret

— en printer, anbragt i keretojets kabine (indbygget i eller forbundet med kontrol-
apparatet)

— et virksomhedskort, hvormed virksomheden kan fa adgang til oplysningerne om
forernes aktiviteter

— et kontrolkort, hvormed de kompetente myndigheder i medlemsstaterne kan fa
adgang til de oplysninger, der er lagret i kontrolapparatet eller pd forerkortene

— en liste over oplysninger, som skal kunne vises pa kontrolapparatets skeerm eller
printes

— en liste over advarselssignaler i tilfeelde af funktionsfejl i systemet eller overskri-
delse af ogfeller manglende overholdelse af kare- og hviletidsreglerne (hjelp til
foreren)

— registrering af daglig keretid, anden arbejds- og radighedstid, afbrydelse af
arbejdet og hviletid med et minuts nejagtighed.

IV. EUROPA-PARLAMENTETS ANDRINGSFORSLAG

1. Andringsforslag fra Europa-Parlamentet, som Radet har accepteret

Rédet har fulgt Kommissionens forslag og accepteret nedennavnte @ndringsforslag fra
Europa-Parlamentet, om ikke i form, sa dog i indhold:

— i anden betragtning: @ndringsforslag 1 vedrerende folgerne af det skonomiske pres
og konkurrencen, som gor det vanskeligt for fererne at overholde reglerne om kore-
og hviletiderne og hastighedsgraenserne

— i tredje betragtning: @ndringsforslag 3, der vedrerer virkningerne af grove overtree-
delser og misbrug for trafiksikkerheden og konkurrencevilkarene. Den falles hold-
ning styrker dette @ndringsforslag, idet der tilfojes en omtale af konsekvenserne af
»overtradelserne«
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i fjerde betragtning: endringsforslag 4, der vedrerer de kontroltyper, der skal
foretages, og de fysiske eller juridiske personer, der har ansvaret for denne kontrol;
med hensyn til sidstnzvnte praciseres det i den fzlles holdning, at kontrollen
foretages af bdde virksomheden og de kompetente myndigheder

i ellevte betragtning: anden del af zndringsforslag 6 vedrerende udvidelsen af de
funktioner i forbindelse med forvaltningen af vognparken, der kan varetages af
kontrolapparater, i overensstemmelse med bilag I B; forste del af @ndringsforslag 6,
hvorved man vil indfere mere effektive og pélidelige kontrolapparater, afspejles i
den falles holdning i teksten til den dispositive del og til bilag I B, men denne del af
ndringsforslaget er ikke overtaget som sidan

i sjette betragtning: @ndringsforslag 10, der vedrerer fordelene ved indferelse af nyt
avanceret udstyr

i artikel 1, nr. 1: den del af zndringsforslag 17, hvorved man vil tilfaje en
henvisning til bilag I B; den anden del af @ndringsforslag 17, der vedrerer tilfojelse
af en henvisning til bilag I A, har man derimod ikke bibeholdt, for bilag I A er ikke
medtaget i Radets felles holdning

i artikel 1, nr. 6, litra b) (ny artikel 14, stk. 5, i forordning (EQJF) nr. 3821/85):
endringsforslag 22, der vedrerer oplagring og overforsel af data om foreren via et
system, der kan garantere for disse datas sikkerhed og rigtighed

i artikel 1, nr. 7, litra f), (ny artikel 15, stk. 8): @ndringsforslag 23, der vedrerer
forbud mod forfalskning og manipulering, siledes at systemets sikkerhed garan-
teres

i artikel 1, nr. 10 (ny artikel 18): endringsforslag 25, hvor det fastsettes, at
Kommissionen bistds af et udvalg af type III a)

i artikel 1, nr. 11: den del af @ndringsforslag 26, der vedrorer tilfgjelse af et nyt
bilag I B

@ndringsforslag 30, der vedrerer udeladelse af en bestemmelse i bilag I A; dette
bilag findes ikke i den fzlles holdning

i bilag I B: @ndringsforslag 31, der indeholder det nye bilag I B. De bestemmelser,
der er genstand for dette ndringsforslag, er indarbejdet og udbygget i Radets fzlles
holdning. Der erindres desuden om, at de tekniske specifikationer i visse punkter i
bilag T B vil blive fastlagt senere i overensstemmelse med artikel 17 og 18 i den
feelles holdning.

2. Andringsforslag fra Europa-Parlamentet, som Radet ikke har accepteret

Rédet har ikke accepteret:

zndringsforslag 2, hvorved der i forordningen indszttes en ny betragtning, hvor det
understreges, at der ikke findes nogen myndighed pd fallesskabsniveau til at
koordinere kontrollen med, at lovgivningen overholdes.

Rédet minder om, at Fellesskabet har den nedvendige kompetence til at kontrollere
den korrekte og ensartede gennemforelse af forordning (EQF) nr. 3821/85 og
3820/85
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@ndringsforslag 5, hvorved der i forordningen indszttes en ny betragtning vedre-
rende det hensigtsmassige i at registrere en lang rekke enkeltheder, hvoraf nogle
anfores eksplicit.

Radet bemerker, at den nugazldende forordning allerede dbner mulighed for
registrering af de data, der i dette @ndringsforslag anferes som eksempler, bortset
fra data vedrerende brandstofforbrug og rationel virksomhedsledelse, hvis registre-
ring ikke henheorer under denne forordnings maélsaetning

endringsforslag 7, hvorved der i forordningen indszttes en betragtning, hvor det
preciseres, at fellesskabslovgivningen ikke ma udgere en hindring for de seneste
tekniske nyskabelser.

Rédet finder dette @ndringsforslag overflodigt

endringsforslag 8, der skal supplere syvende betragtning i Kommissionens forslag
(femte betragtning i den falles holdning). I denne betragtning anferes det, at de
sociale bestemmelser er vanskelige at handhzeve, fordi dataene for gjeblikket
registreres pa forskellige diagramark for hver dag og opbevares i forerhuset.
Andringsforslag 8 har til formal at tilfeje, at de pageldende data derfor for det
meste ikke samtidig foreligger i virksomheden.

Efter Radets opfattelse henhorer denne tilfojelse ikke under forordningens formal

endringsforslag 9, hvorved der i forordningen indszttes en ny betragtning, hvor det
anfores, at kontrol i virksomheden ma foretraekkes frem for kontrol pa vejen.

Réadet mener, at kontrol pé vejen fortsat er et effektivt instrument for bide national
og international transport

zndringsforslag 11, der skal supplere niende betragtning i Kommissionens andrede
forslag, for at understrege det hensigtsmessige i at fastsztte et tidspunkt, fra hvilket
det nugzldende system ikke leengere vil kunne anvendes.

Rédet, der heller ikke har bibeholdt niende betragtning, fremhaever det hensigts-
massige i, at det eksisterende system forsvinder gradvist som falge af forpligtelsen
til dels at installere den nye teknologi, der skal erstatte systemet, dels under visse
betingelser at erstatte gammelt udstyr med udstyr, der er i overensstemmelse med
bilag I B

endringsforslag 12, hvorved ellevte betragtning i det endrede forslag endres,
siledes at det praciseres, at den foreliggende forordning benytter »den nye
fremgangsmade« for teknisk harmoniserede standarder ikke kun med hensyn til
specifikationerne for fererkortet, men ogsa for andet elektronisk udstyr.

Rédet har hverken medtaget betragtningen eller @ndringsforslaget hertil, da det
finder alt dette overfladigt

@ndringsforslag 13 og 15, hvorved man zndrer det @ndrede forslags tolvte og
fjortende betragtning, der omhandler medtagelsen af alternative systemer i forord-
ningen.

Rédet har ikke accepteret disse @ndringsforslag, da det heller ikke har bibeholdt de
pagzldende betragtninger; den fzlles holdning indebeaerer ikke lengere mulighed for
alternative systemer, men fastleegger udelukkende valgmuligheden vedrerende ind-
szttelse af et bilag I B
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endringsforslag 14, hvorved man vil endre det zndrede forslags trettende betragt-
ning vedrerende udvalget for tilpasning til den tekniske udvikling.

Rédet har heller ikke bibeholdt den pageeldende betragtning, da den er formalsles i
betragtning af artikel 1, nr. 10, i den felles holdning (ny artikel 18 i forordning
(EQF) nr. 3821/85) og trettende betragtning hertil, hvor der fastsettes en
udvalgsprocedure af type III a)

@ndringsforslag 16 og 27, hvorved man vil @ndre den femtende betragtning og
artikel 2, stk. 1, i det 2endrede forslag. I artikel 2 fastszettes der bl. a. et program for
efterfolgende montering i allerede ibrugtagne koretojer. 1 denne artikels stk. 1
hedder det, at programmet finder anvendelse pa alle koretojer, der er omfattet af
bestemmelserne i forordning (EQJF) nr. 3820/85, og som er registreret efter den 1.
januar 1990. P4 samme méde hedder det i den tilsvarende betragtning, at forordnin-
gen finder anvendelse pd de pagzldende koretojer, som er taget i brug for forste
gang efter den 1. januar 1990.

I disse @ndringsforslag erstatter Europa-Parlamentet ovennavnte dato med datoen
den 1. januar 1985.

Rédet har hverken bibeholdt ovennavnte bestemmelser eller Europa-Parlamentets
endringsforslag, da det ikke mener, at vejtransportsektorens skonomiske og sociale
situation dbner mulighed for at paleegge de transportvirksomheder, der ejer koreto-
jer, der allerede er taget i brug, og som er forsynet med et kontrolapparat i
overensstemmelse med den nugeldende fellesskabslovgivning, yderligere byrder til
udskiftning af disse apparater. Desuden skal man ogsé tage hensyn til, hvorvidt det
er teknisk muligt at foretage en sddan udskiftning

endringsforslag 18, hvorved man vil @ndre en rakke artikler, hvor udtrykket
»diagramark« forekommer, siledes at der, efter ordene »eller forerkort« tilfajes
»eventuelt erstattet af digitale data oplagret i elektronisk registreringsudstyr«.

Rédet har ikke fulgt dette @ndringsforslag, da det antyder, at fererkortet ikke vil
vere et vasentligt element i ethvert nyt system

zndringsforslag 19, hvorved man i artikel 1, nr. 4, anferer, at der i artikel 14 i
forordning (EQJF) nr. 3821/85 ud over det @ndrede forslags nye stykker ogsa tilfejes
et stk. 5a og Sb.

Radet har ikke medtaget dette @ndringsforslag, da det er unadvendigt i betragtning
af affattelsen af den falles holdning

endringsforslag 20, hvorved man vil @ndre artikel 14, stk. 5, i forordning (EQF)
nr. 3821/85, der findes i artikel 1, nr. 4, i det @ndrede forslag, og som vedrerer
virksomhedens arkivering af data, som oplagres pa fererkortet.

Rédet har hverken bibeholdt den nye bestemmelse, siledes som den blev foresldet af
Kommissionen, eller Europa-Parlamentets zndringsforslag. Dette aspekt er imidler-
tid allerede tilgodeset i den falles holdning, for keretgjets datalager oplagrer
automatisk de data vedrerende foreren, der er relevante for dennes aktivitet i den
pageldende virksomhed (se bl.a. artikel 1, nr. 6, litra b (ny artikel 14, stk. 5)

endringsforslag 21, hvormed der i artikel 14 i forordning (EQF) nr. 3821/85
indfojes et nyt stk. 5a om, pa hvilke betingelser det apparat, der er i overensstem-
melse med bilag I B, kan erstatte bidde den nuvarende fartskriver og forerkortet.
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Rédet har ikke bibeholdt zndringsforslaget, da dette antyder, at Kommissionens
forslag ikke geelder de elektroniske elementer, og at fererkortet ikke er et vaesentligt
led i det nye system

zndringsforslag 24, hvormed der indszttes et bilag I B i forordningen, og formalet
hermed fastlegges.

Dette @ndringsforslag er ikke som siddant medtaget i den felles holdning, men
formalet med det er dog fuldt ud opfyldt gennem den falles holdning som helhed

endringsforslag 28, hvormed man endrer forste punktum i artikel 2, stk. 2, i det
@ndrede forslag vedrerende programmet for efterfolgende montering i allerede
ibrugtagne koretajer.

Rédet har ikke bibehold @ndringsforslaget, da dette henviser til bilag I A, medens
alene bilag T B er medtaget i den falles holdning

endringsforslag 29, hvormed artikel 3 i det =ndrede forslag zndres, siledes at
medlemsstaterne far lov til at EF-typegodkende keretgjer, som er udstyret med
apparater, der ikke er i overensstemmelse med bilag I A og I B, og som er
indregistreret mellem 1. januar 1985 og 31. december 1996.

Rédet har ikke medtaget denne artikel i den fzlles holdning. I artikel 2 fastszttes en
rekke bestemmelser vedrerende datoen for obligatorisk montering af kontroludstyr
i overensstemmelse med bilag I B, der athenger af datoen for offentliggorelse af de
detaljerede specifikationer i visse punkter i bilag I B og af en forste typegodkendelse
i overensstemmelse med forskrifterne i nevnte bilag

@ndringsforslag 34, hvormed der i forordningen indszttes en ny artikel Sa, ifelge
hvilken Kommissionen skal foreleegge Europa-Parlamentet og Radet en beretning
om den tekniske gennemforlighed af et elektronisk udstyr og om en mulig indferelse
deraf inden den 1. januar 2000.

Rédet har ikke bibeholdt dette @ndringsforslag, da det er formélslest, eftersom det i
den felles holdning allerede er fastsat, at et sidant kontroludstyr skal monteres om
muligt fra den 1. juli 2000.



