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POSICION COMUN (CE) N° 5/98

aprobada por el Consejo el 11 de diciembre de 1997

con vistas a la adopcion del Reglamento (CE) n° .. ./98 del Consejo de ... de ... de... por el

que se modifica el Reglamento (CEE) n° 3821/85 sobre el aparato de control en el sector de los

transportes por carretera y la Directiva 88/599/CEE relativa a la aplicacion de los Reglamentos
(CEE) n° 3820/85 y (CEE) n° 3821/85

(98/C 43/02)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
y, en particular, las letras ¢) y d) del apartado 1 de su
articulo 75,

Vista la propuesta de la Comisién ('),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (?),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 189 C del Tratado (3),

(1)  Considerando que el Reglamento (CEE) n° 3821/
85 del Consejo, de 20 de diciembre de 1985,
relativo al aparato de control en el sector de los
transportes por carretera (*), establece una serie de
disposiciones sobre la construccién, instalacion,
uso y pruebas de los aparatos de control emplea-
dos en el transporte por carretera;

(2)  Considerando que la experiencia ha demostrado
que las presiones econdémicas y la competencia en
el transporte por carretera han llevado a algunos
conductores empleados por las empresas de trans-
porte a no respetar determinadas normas, en parti-
cular las relativas a los tiempos de conduccion y
descanso, establecidas en el Reglamento (CEE) n°
3820/85 del Consejo, de 20 de diciembre de 1985,
relativo a la armonizacion de determinadas disposi-
ciones en materia social en el sector de los trans-
portes por carretera (3);

(3) Considerando que las infracciones y los fraudes
caracterizados hacen peligrar la seguridad en carre-
tera y son inaceptables, por consideraciones de

(') DO C 243 de 31.8.1994, p. 8 y DO C 370 de 31.12.1985,
p- 1.

(3) DO C 110 de 21.4.1995, p. 19. Dictamen emitido el 22 de
febrero de 1995.

(®) Dictamen del Parlamento Europeo de 13 de julio de 1995
(DO C 249 de 25.9.1995, p. 128), Posicion comin del
Consejo de ... (no publicada atn en el Diario Oficial) y
Decisiéon del Parlamento Europeo de ... (no publicada atn
en el Diario Oficial).

() DO L 370 de 31.12.1985, p. 8. Reglamento cuya tltima
modificacién la constituye el Reglamento (CEE) n° 1056/97
de la Comision (DO L 154 de 12.6.1997, p. 21).

(5) DO L 370 de 31.12.1985, p. 1.

competencia, para los conductores que si se atienen
a las normas;

Considerando que puede mejorar la seguridad en
carretera si se efectian el registro automadtico y el
control regular, tanto por parte de la empresa
como por parte de las autoridades competentes, de
datos sobre las prestaciones y comportamiento del
conductor y de datos del viaje del vehiculo, tales
como la velocidad y la distancia recorrida;

Considerando que la normativa social comunitaria
impone un determinado ndmero de requisitos para
los tiempos de conduccién y de descanso diarios y
para los tiempos de conduccién y de descanso
observados durante un periodo de dos semanas;
que resulta dificil controlar el respeto de estas
normas, ya que los datos se graban actualmente en
varias hojas diarias de registro, de las cuales se
guardan en la cabina del conductor las hojas de
registro de la semana en curso y la del dltimo dia
de la semana anterior;

Considerando, por tanto, que para poner punto
final a los abusos mas comunes del sistema actual,
resulta necesaria la introduccién de nuevos equipos
avanzados, tales como un aparato de control
dotado de un dispositivo de registro electronico de
la informacién pertinente y una tarjeta personal de
conductor, equipos cuyo objetivo es garantizar la
disponibilidad, la claridad, la facilidad de lectura,
la impresién y la fiabilidad de los datos registrados
y que permitan establecer un registro indiscutible,
por una parte, de las acciones realizadas por el
conductor durante los ultimos dias y, por otra
parte, de la actividad del vehiculo a lo largo de
varios meses;

Considerando que la seguridad global del sistema y
de sus componentes constituye un elemento esen-
cial de la eficacia de un aparato de control;

Considerando que deben establecerse disposiciones
relativas a las condiciones de entrega y utilizacién
de la tarjeta de conductor;
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(9)  Considerando que los conductores, las empresas HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

(11)

(12)

)

que los emplean y las autoridades competentes de
los Estados miembros deben poder verificar los
datos relativos a la actividad de dichos conducto-
res; que, no obstante, conviene que el conductor y
la empresa puedan acceder sélo a los datos corres-
pondientes al ejercicio de sus respectivas activida-
des;

Considerando que el aparato de control establecido
por el presente Reglamento debe instalarse en los
vehiculos puestos en circulacion por primera vez
después de la publicacién en el Diario Oficial de
las Comunidades Europeas de las especificaciones
técnicas, algunas de las cuales son definidas por la
Comisién con arreglo al procedimiento de comité a
que se refiere el articulo 18 del Reglamento (CEE)
n° 3821/85; que es necesario un periodo transito-
rio a efectos de garantizar que los nuevos aparatos
de control se fabriquen con arreglo a dichas especi-
ficaciones técnicas y obtengan la homologacion
CE;

Considerando que es deseable que los aparatos de
control conformes al anexo I B ofrezcan asimismo
la posibilidad de ampliar, a un coste razonable, las
funciones de control del material rodante;

Considerando que, con arreglo al principio de
subsidiariedad, es necesaria una accién comunitaria
para modificar el Reglamento (CEE) n°® 3821/85 a
efectos de garantizar, por una parte, la compatibili-
dad de los aparatos de control conformes al anexo
I B con las tarjetas con memoria y, por otra, la
coherencia de los datos suministrados por los apa-
ratos de control conformes a los anexos [ y I B;

Considerando que los avances de la técnica requie-
ren una adaptacion rapida de los requisitos técni-
cos definidos en los anexos del presente Regla-
mento; que con el fin de facilitar la aplicacién de
las medidas necesarias para ello, procede disponer
que las adaptaciones técnicas de dichos anexos
sean aprobadas por la Comisién, actuando con
arreglo al procedimiento de comité, de conformi-
dad con la Decisién 87/373/CEE del Consejo, de
13 de julio de 1987, por la que se establecen las
modalidades del ejercicio de las competencias de
ejecucion atribuidas a la Comision (1);

Considerando que la introduccién de un nuevo
aparato de control implica la modificacion de
determinadas disposiciones de la Directiva 88/599/
CEE (?) relativa a la aplicacién de los Reglamentos
(CEE) n® 3820/85 y n° 3821/85,

() DO L 197 de 18.7.1987, p. 33.
DO L

325 de 29.11.1988, p. 55.

Articulo 1

El Reglamento (CEE) n°® 3821/85 quedard modificado
como sigue:

1)

En el articulo 1 se sustituird «incluidos los anexos I
y II» por «incluidos los anexos I o I B y II».

En los articulos 4, 6, 7, 8, 9 y 11 y en el apartado 1
y el parrafo primero del apartado 2 del articulo 15,
se afladiran los términos «o (de) (la) tarjeta de
conductor» cada vez que se haga referencia a la hoja
u hojas de registro.

En el articulo 5, el primer parrafo se sustituird por
los parrafos siguientes:

«Cada Estado miembro concederd la homologacién
CE a todo modelo de aparato de control o a todo
modelo de hoja de registro o de tarjeta de conductor
que se ajuste a los requisitos de los anexos I o I B,
siempre que el Estado miembro esté en condiciones
de velar por la conformidad de la produccién con el
modelo homologado.

La seguridad del sistema debera ser conforme a los
requisitos técnicos establecidos en el anexo I B. La
Comisién, actuando con arreglo al procedimiento
previsto en el articulo 18, velara por que dicho
anexo establezca que la homologacion CE sélo
podrd concederse al aparato de control cuando el
conjunto del sistema (el aparato de control mismo,
la tarjeta con memoria y conexiones eléctricas con la
caja de cambios) haya demostrado su capacidad para
resistir a los intentos de manipulaciéon o de altera-
cion de los datos relativos al tiempo de conduccion.
Las pruebas necesarias a este respecto serdn realiza-
das por expertos conocedores de las técnicas mads
recientes en materia de manipulacion.».

En el articulo 12:

a) el apartado 2 se sustituird por el siguiente
texto:

«2. El instalador o taller autorizado pondra una
marca especial en los precintos que aplique e
introducird asimismo los datos electronicos de
seguridad que deberdan permitir los controles de
autentificacion de los aparatos de control de
conformidad con el anexo I B. Las autoridades
competentes de cada Estado miembro llevaran
un registro de las marcas y de los datos electr6ni-
cos de seguridad utilizados.»;

b) en el apartado 3 se afiadirdn los términos «y de
los datos electronicos de seguridad» después de
la palabra «marcas»;



C 43/8

Diario Oficial de las Comunidades Europeas 9.2.98

c) en el apartado 4 se sustituird la referencia «en el
anexo I» por «en los anexos I y I B».

El articulo 13 se sustituird por el texto siguiente:

«Articulo 13

El empresario y los conductores velardn por el buen
funcionamiento y la correcta utilizacién del aparato
de control, por una parte, y por otra, de la tarjeta de
conductor en caso de que el conductor deba condu-
cir un vehiculo provisto de un aparato de control
conforme a lo dispuesto en el anexo I B.».

En el articulo 14:

a) el apartado 1 se sustituird por el texto
siguiente:

«1. El empresario entregard a los conductores
de vehiculos provistos de un aparato de control
conforme a lo dispuesto en el anexo I un namero
suficiente de hojas de registro, habida cuenta del
caracter individual de dichas hojas, de la dura-
cion del servicio y de la obligacion de sustituir,
en su caso, las hojas estropeadas o que hubiere
retirado un agente encargado del control. El
empresario unicamente facilitard a los conducto-
res hojas de un modelo homologado que puedan
utilizarse en el aparato instalado en el vehiculo.

En caso de que el vehiculo esté provisto de un
aparato de control conforme a lo dispuesto en el
anexo I B, el empresario y el conductor velardn
por que, en caso de control y teniendo en cuenta
la duracion del servicio, pueda efectuarse correc-
tamente la impresién previa orden a que se
refiere el anexo I B.»;

b) se afiadirdn los siguientes apartados:

«3. La tarjeta de conductor, tal como se define
en el anexo I B, serd expedida, a peticion del
conductor, por el organismo competente del
Estado miembro en el que el conductor tenga su
residencia normal.

Un Estado miembro podra exigir que todo con-
ductor sujeto a lo dispuesto en el Reglamento
(CEE) n° 3820/85 que tenga su residencia nor-
mal en su territorio esté en posesion de la tarjeta
de conductor.

a) A los efectos del presente Reglamento, se
entenderd por «residencia normal» el lugar
en que una persona vive habitualmente, es
decir, durante un minimo de 185 dias por
afio civil, por razoén de vinculos personales y
profesionales o, en el caso de una persona sin
vinculos profesionales, por razén de vinculos
personales que revelen la existencia de lazos
estrechos entre dicha persona y el lugar en
que habite.

4.

Sin embargo, la residencia normal de una
persona cuyos vinculos profesionales estén
situados en un lugar distinto del de sus
vinculos personales y que, por ello, se vea
obligada a residir alternativamente en lugares
diferentes situados en dos o mds Estados
miembros, se considerard situada en el lugar
de sus vinculos personales, siempre que
regrese a tal lugar regularmente. No sera
necesario cumplir esta ultima condicién
cuando la persona resida en un Estado miem-
bro con objeto de llevar a cabo una mision
de una duracién determinada.

Los conductores aportardn la prueba de su
lugar de residencia normal por cualquier
medio, en particular mediante la presentacion
del documento de identidad o de cualquier
otro documento vilido.

En caso de que las autoridades competentes
del Estado miembro de expedicion de la
tarjeta de conductor duden de la validez de la
declaracion de la residencia normal efectuada
con arreglo a la letra b), o para la realizacion
de determinados controles especificos, podran
exigir elementos de informacién o pruebas
adicionales.

a) El organismo competente del Estado
miembro personalizard la tarjeta de con-
ductor con arreglo a lo dispuesto en el
anexo I B.

El plazo de validez administrativa de la
tarjeta de conductor no podrd ser supe-
rior a cinco anos.

El conductor sélo podra ser titular de una
tarjeta de conductor. So6lo estard autori-
zado a utilizar su propia tarjeta de con-
ductor personalizada. No utilizard una
tarjeta de conductor defectuosa o cuyo
plazo de validez haya caducado.

Cuando se expida una nueva tarjeta al
conductor en sustitucién de una antigua,
la nueva tarjeta tendrd el mismo nimero
de expedicién de la tarjeta de conductor,
pero el indice se aumentard en una uni-
dad. El organismo expedidor conservara
un registro de las tarjetas perdidas o
defectuosas.

En caso de deterioro, mal funciona-
miento, extravio o robo de la tarjeta de
conductor, el organismo proporcionarad
una tarjeta que sustituya a la antigua en
un plazo de cinco dias hébiles a partir de
la recepcion de una solicitud motivada a
tal efecto.

En caso de solicitud de renovacién de una
tarjeta de conductor cuyo plazo de validez
se aproxime a su término, el organismo
proporcionard una nueva tarjeta antes de
la fecha de caducidad, a condicién de que
la correspondiente solicitud le sea presen-
tada dentro de los plazos previstos en el
parrafo segundo del apartado 1 del
articulo 15.
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b) Unicamente se expedirdn tarjetas de con-
ductor a aquellos solicitantes que estén
sujetos a lo dispuesto en el Reglamento
(CEE) n® 3820/85.

¢) La tarjeta de conductor serd personal. No
podrd ser objeto, durante su plazo de
validez administrativa, de retirada o sus-
pensién bajo ningin concepto, a menos
que el organismo competente de un
Estado miembro constate que la tarjeta
ha sido falsificada, que el conductor uti-
liza una tarjeta de la que no es titular o
que se ha obtenido la tarjeta con declara-
ciones falsas o documentos falsificados.
En caso de que fuese un Estado miembro
distinto del Estado miembro que expidié
la tarjeta el que adoptase las medidas de
suspension o de retirada antes menciona-
das, aquél remitird la tarjeta a los orga-
nismo del Estado miembro que la expidie-
ron, indicando las razones de tal restitu-
cion.

d) Se reconocerdn mutuamente las tarjetas
de conductor expedidas por los Estados
miembros.

Cuando el titular de una tarjeta de con-
ductor valida expedida por un Estado
miembro haya fijado su residencia normal
en otro Estado miembro, podrd solicitar
que se le canjee la tarjeta por otra tarjeta
de conductor equivalente; correspondera
al Estado miembro que efectie el canje
comprobar, si fuese necesario, si la tarjeta
presentada es todavia realmente vilida.

Los Estados miembros que efectiien un
canje remitirdn la antigua tarjeta a los
organismos del Estado miembro que la
emitieron e indicardn las razones de dicha
restitucion.

e) Cuando un Estado miembro sustituya o
canjee una tarjeta de conductor, se regis-
trard en este Estado miembro esta sustitu-
cién o este canje, asi como toda sustitu-
cién o renovacién posterior.

f) Los Estados miembros tomaran todas las
medidas necesarias para evitar cualquier
riesgo de falsificacion de las tarjetas de
conductor.

5. Los Estados miembros velardn por que los
datos necesarios para el control de cumplimiento
de lo dispuesto en el Reglamento (CEE) n°
3820/85 y en la Directiva 92/6/CEE del Consejo,
de 10 de febrero de 1992, relativa a la instala-
cién y a la utilizacion de dispositivos de limita-
cién de velocidad en determinadas categorias de
vehiculos de motor en la Comunidad (*), y regis-
trados por los aparatos de control con arreglo a
lo dispuesto en el anexo I B del presente Regla-
mento, se mantengan en la memoria durante un

minimo de 365 dias a partir de la fecha de su
registro, y puedan hacerse disponibles en condi-
ciones que garanticen la seguridad y la exactitud
de dichos datos.

(*) DO L 57 de 2.3.1992, p. 27.».

7) En el articulo 15:

a) en el apartado 1:

b) el

— se afadird el parrafo siguiente a continuacion
del primero:

«Cuando los conductores deseen renovar su
tarjeta de conductor, deberan solicitar dicha
renovacion ante los organismos competentes
del Estado miembro en que tengan su resi-
dencia normal, a mdas tardar quince dias

habiles antes de la fecha de caducidad de la

tarjeta.»;

— se afiadird el pédrrafo siguiente después del
pérrafo tercero:

«En caso de deterioro, mal funcionamiento,
extravio o robo de la tarjeta de conductor,
los conductores deberdn solicitar en un plazo
de siete dias la sustitucion de la misma a los
organismos competentes del Estado miembro
en que tengan su residencia normal.»;

apartado 4 se sustituird por el texto

siguiente:

«4. Cada Estado miembro podrd permitir que,
en los vehiculos matriculados en su territorio, los
periodos de tiempo contemplados en las letras b)
y ¢) del segundo guion del apartado 3 se regis-
tren con el signo [Z.»;

se afiadira el apartado siguiente:

«5. bis El conductor introducird en el aparato
de control conforme al anexo I B el simbolo del
pais en el que comience y del pais en el que
termine su periodo de trabajo diario. No obs-
tante, un Estado miembro podrd obligar a los
conductores de vehiculos que efectien un trans-
porte interior en su territorio a que afadan al
simbolo del pais especificaciones geogrificas mds
detalladas, siempre que dicho Estado miembro
las haya notificado a la Comisién antes del 1 de
abril de 1998 y que su niimero no sea superior a
veinte.

Sera el conductor quien active las citadas entra-
das de datos, que podrin ser bien totalmente
manuales o bien automdticas cuando el aparato
de control esté conectado a un sistema de locali-
zacion por satélite.»;
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d) en el primer parrafo del apartado 6 se anaden, al

comienzo de la frase, después de la palabra
«aparato», las palabras «de control definido en
el anexo I»;

el apartado 7 se sustituye por el texto siguiente:

«7. Cuando el conductor conduzca un vehiculo
provisto de un aparato de control conforme al
anexo I, deberad estar en condiciones de presen-
tar, siempre que lo soliciten los agentes de con-
trol:

— las hojas de registro de la semana en curso y,
en cualquier caso, la hoja del dltimo dia de la
semana anterior en el que condujo,

— la tarjeta de conductor, en el caso de que sea
titular de dicha tarjeta, y

— los documentos de impresién salidos del apa-
rato de control definido en el anexo I B, en el
caso de que el conductor haya conducido un
vehiculo provisto de tal aparato de control
durante el periodo mencionado en el primer
guion.

Cuando el conductor conduzca un vehiculo pro-
visto de un aparato de control conforme al
anexo I B, debera estar en condiciones de presen-
tar, siempre que lo soliciten los agentes de con-
trol:

— la tarjeta de conductor de la que sea titular,
y

— las hojas de registro correspondientes al
mismo periodo mencionado en el primer
guion del péarrafo primero, en el caso de que
el conductor haya conducido durante este
periodo un vehiculo provisto de un aparato
de control conforme al anexo I.

Un agente habilitado al efecto podra controlar el
cumplimiento de lo dispuesto en el Reglamento
(CEE) n° 3820/85 mediante el andlisis de las
hojas de registro, de los datos visualizados o
impresos que hayan sido registrados por el apa-
rato de control o mediante la tarjeta de conduc-
tor y, en su defecto, mediante el andlisis de
cualquier otro documento probatorio que per-
mita justificar el incumplimiento de una disposi-
cién como las contempladas en los apartados 2 y
3 del articulo 16.»;

se afiadird el nuevo apartado siguiente:

«8. Queda prohibido falsificar, ocultar o des-
truir los datos contenidos en la hoja de registro,
los datos almacenados en el aparato de control o
en la tarjeta de conductor, asi como los docu-
mentos de impresion salidos del aparato de con-
trol definido en el anexo I B. Queda asimismo

prohibido manipular el aparato de control, la
hoja de registro o la tarjeta de conductor de
forma que los registros o los documentos de
impresion se falseen, queden inaccesibles o se
destruyan. En el vehiculo no podra existir ningtin
dispositivo que pueda utilizarse con tal fin.».

el articulo 16:

el apartado 2 se sustituird por el siguiente
texto:

«2. Durante el periodo de averia o de mal
funcionamiento del aparato de control, los con-
ductores deberan indicar los datos relativos a los
bloques de tiempos, en la medida en que el
aparato de control ya no los registre o imprima
correctamente en la hoja u hojas de registro o en
una hoja ad hoc que debera adjuntarse bien a la
hoja de registro, bien a la tarjeta de conductor.

En caso de extravio, robo, deterioro o mal
funcionamiento de su tarjeta, el conductor impri-
mird al final del viaje las indicaciones relativas a
los bloques de tiempos registrados por el aparato
de control y hard constar en este documento los
elementos necesarios para identificarlo (nimero
de tarjeta de conductor o apellido o nimero del
permiso de conduccién), ademds de su firma»;

se afiadira el siguiente nuevo apartado:

«3. En caso de deterioro o de mal funciona-
miento de su tarjeta, el conductor la devolvera al
organismo competente del Estado miembro en
que tenga su residencia normal. El robo de la
tarjeta de conductor deberad ser debidamente
denunciado ante los organismos competentes del
Estado en que se haya producido el robo.

El extravio de la tarjeta de conductor debera ser
debidamente declarado ante los organismos com-
petentes del Estado que la haya expedido y ante
los del Estado miembro de residencia normal, en
caso de que se tratara de Estados diferentes.

El conductor podrd continuar conduciendo sin
tarjeta personal durante un periodo maximo de
quince dias naturales, o durante un periodo mads
largo si fuera necesario que el vehiculo volviera a
la sede de la empresa, siempre y cuando pueda
justificar la imposibilidad de presentar o de utili-
zar su tarjeta durante ese periodo.

En el caso de que los organismos competentes
del Estado miembro en que el conductor tenga su
residencia normal sean distintos de aquellos que
hayan expedido su tarjeta y que dichos organis-
mos deban efectuar la renovacién, sustitucién o
cambio de la tarjeta de conductor, comunicarin
al organismo que haya expedido la antigua tar-
jeta los motivos exactos de su renovacion, susti-
tucién o cambio.».
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9) El articulo 17 se sustituird por el texto siguiente: — punto 9:

«Articulo 17

1. Las modificaciones necesarias para la adaptacién
de los anexos al progreso técnico se adoptaran con
arreglo al procedimiento previsto en el articulo 18.

2. Con arreglo al mismo procedimiento se adopta-
ran, a la mayor brevedad y a ser posible antes del 1
de julio de 1998, las especificaciones técnicas relati-
vas a los siguientes puntos del anexo I B:

a) capitulo II:

— punto 14 de la letra d):

visualizacion e impresion de los fallos del
aparato de control,

— punto 15 de la letra d):

visualizacién e impresion de los fallos de la
tarjeta de conductor,

— punto 18 de la letra d):

visualizacién e impresion de informes de sin-
tesis;

b) capitulo III

— punto 6.3 de la letra a):
normas aplicables para la proteccion de los
dispositivos electrénicos de los vehiculos con-
tra interferencias eléctricas y campos magné-
ticos,

— punto 6.5 de la letra a):

proteccion (seguridad) de la totalidad del
sistema,

— punto 1 de la letra c):

sefiales de advertencia de funcionamientos
internos defectuosos del aparato de control,

— punto 5 de la letra c):
modelo para las sefiales de advertencia,

— letra f):
tolerancias maximas;
c) letra A del capitulo IV:

— punto 4:

normas,

— punto S:

seguridad, con inclusion de la proteccion de
los datos,

— punto 6:

variacion térmica,

— punto 8:

caracteristicas eléctricas,

10)

11)

estructura légica de la tarjeta,

— punto 10:

funciones y mandos,

— punto 11:

ficheros elementales;

y letra B del capitulo IV;

d) capitulo V:

impresora e impresiones normalizadas.».

El articulo 18 se sustituird por el texto siguiente:

«Articulo 18

1. Cuando se haga referencia al procedimiento esta-
blecido en el presente articulo, la Comisién estard
asistida por un Comité compuesto por representan-
tes de los Estados miembros y presidido por el
representante de la Comision.

2. El Representante de la Comisién presentard al
Comité un proyecto de las medidas que deban
tomarse. El Comité emitird su dictamen sobre dicho
proyecto en un plazo que el presidente podra deter-
minar en funcién de la urgencia de la cuestién de
que se trate. El dictamen se emitird segin la mayoria
prevista en el apartado 2 del articulo 148 del Tra-
tado para adoptar aquellas decisiones que el Consejo
deba tomar a propuesta de la Comisiéon. Con motivo
de la votaciéon en el Comité, los votos de los
representantes de los Estados miembros se pondera-
ran de la manera definida en el articulo anterior-
mente citado. El presidente no tomard parte en la
votacion.

3. a) La Comision adoptara las medidas previstas
cuando sean conformes al dictamen del
Comité.

b) Cuando las medidas previstas no sean confor-
mes al dictamen del Comité o en caso de
ausencia de dictamen, la Comisién sometera
sin demora al Consejo una propuesta relativa
a las medidas que deban tomarse. El Consejo
se pronunciard por mayoria cualificada.

Si transcurrido un plazo de tres meses a
partir del momento en que la propuesta se
haya sometido al Consejo, éste no se hubiere
pronunciado, la Comisién adoptard las medi-
das propuestas.».

Se afiadira el anexo I B que figura como anexo del
presente Reglamento.
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Articulo 2

1. a) Los vehiculos que se pongan en circulaciéon por
primera vez transcurridos mds de veinticuatro
meses desde la fecha de publicacién en el Diario
Oficial de las Comunidades Europeas del acto que
deberd adoptarse en virtud del apartado 2 del
articulo 17 del Reglamento (CEE) n° 3821/85,
modificado en virtud del apartado 2 del Regla-
mento, deberdn estar equipados con un aparato de
control conforme a los requisitos del anexo I B del
Reglamento (CEE) n°® 3821/85.

b) A partir de la fecha de entrada en vigor de lo
dispuesto en la letra a), los vehiculos destinados al
transporte de personas que contengan, ademads del
asiento del conductor, mas de ocho plazas senta-
das y cuyo peso maximo supere las diez toneladas,
asi como los vehiculos destinados al transporte de
mercancias cuyo peso maximo supere las doce
toneladas, matriculados por primera vez a partir
del 1 de enero de 1996, estardn sujetos, en la
medida en que la transmisiéon de las sefales se
efectie por completo eléctricamente hacia el apa-
rato de control con el que estén equipados, a lo
dispuesto en el anexo I B del Reglamento (CEE)
n°® 3821/85 cuando se proceda a la sustitucion del
citado aparato.

2. Los Estados miembros adoptaran las medidas necesa-
rias para poder expedir las tarjetas de conductor a mds
tardar veintiin meses después de la fecha de publicacion
del acto al que se refiere la letra a) del apartado 1.

3. En caso de que en el plazo de doce meses a partir de
la fecha de publicacion del acto al que se refiere el
apartado 1 no se hubiera concedido ninguna homologa-
cién CE a un aparato de control conforme a los requisi-
tos del anexo I B del Reglamento (CEE) n° 3821/85, la
Comision presentard al Consejo una propuesta con el fin
de prorrogar los plazos previstos en los apartados 1
y 2.

4. Los conductores que, con anterioridad a la fecha
prevista en el apartado 2, conduzcan un vehiculo equi-
pado con un aparato de control conforme a los requisitos
del anexo I B del Reglamento (CEE) n°® 3821/85 y a los
que los organismos competentes todavia no hayan podido
expedir la tarjeta de conductor, imprimiran, al término de
su periodo de trabajo diario, las indicaciones relativas a
los bloques de tiempos registrados por el aparato de
control, indicardn en el documento de impresion los
elementos necesarios para identificarlos (apellido o nime-
ro de permiso de conduccién) y lo firmaran.

Articulo 3

La Directiva 88/599/CEE quedard modificada como
sigue:

1) El apartado 2 del articulo 3 se sustituird por el texto
siguiente:

«2. Los controles en carretera incluirdn los siguientes
elementos:

— periodos diarios de conduccién, interrupciones y
periodos de descanso diarios. En caso de irregula-
ridades manifiestas, incluirdn también las hojas
correspondientes a los registros de las jornadas
precedentes que deben hallarse a bordo del
vehiculo, de conformidad con el apartado 7 del
articulo 15 del Reglamento (CEE) n° 3821/88,
modificado por el Reglamento (CE) n° .. ./98 (*),
o los datos correspondientes a ese mismo periodo,
memorizados en la tarjeta de conductor o en la
memoria del aparato de control que se ajuste(n) a
lo dispuesto en el anexo I B;

— en su caso, para el periodo contemplado en el
apartado 7 del articulo 15 del Reglamento (CEE)
n° 8321/85, los posibles rebasamientos de la velo-
cidad maxima autorizada del vehiculo, definidos
como todo periodo de mds de un minuto durante
el que la velocidad del vehiculo sea superior a
90 km/h para los vehiculos de la categoria N; o de
105 km/h para los vehiculos de la categoria Ms,
entendiéndose las categorias N3 y M; tal como se
definen en el anexo I de la Directiva 70/156/
CEE (**);

— en su caso, las velocidades instantaneas del vehicu-
lo registradas por el aparato de control durante, a
lo sumo, la dltimas veinticuatro horas de utiliza-
cion del vehiculo;

— en su caso, el ultimo de descanso semanal;

— el correcto funcionamiento del aparato de control
(verificacion de posibles manipulaciones del apa-
rato, de la tarjeta de conductor o de las hojas de
registro), o, en su caso, la presencia de documen-
tos contemplados en el apartado 5 del articulo 14
del Reglamento (CEE) n® 3820/85.

(*) Reglamento (CE) n° .../98 del Consejo de
..... por el que se modifica el Reglamento
(CEE) n° 3821/85 sobre el aparato de control
en el sector de los transportes por carretera y
la Directiva 88/599/CEE sobre los procedi-
mientos de aplicaciéon de los Reglamentos
(CEE) n° 3820/85 y (CEE) n® 3821/85 (DO
L...).

(**) Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximacién
de las legislaciones de los Estados miembros
sobre la homologacién de vehiculos a motor
y de sus remolques (DO L 42 de 23.2.1970,
p. 1). Directiva cuya tltima modificacion la
constituye la Directiva 97/27/CE (DO L 233
de 2581997, p. 1).».

2) El apartado 3 del articulo 4 se sustituird por el texto
siguiente:

«3. A los efectos del presente articulo, los controles
que las autoridades competentes efectien en sus pro-
pios locales, basados en los documentos o en los
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datos pertinentes remitidos por las empresas a peti-
cién de dichas autoridades, tendrdn la misma conside-
raciéon que los controles que se lleven a cabo en los
locales de las empresas.».

Articulo 4

El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente
al de su publicacién en el Diario Oficial de las Comuni-
dades Europeas.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus
elementos y directamente aplicable en cada Estado miem-
bro.

Hechoen ... el....

Por el Consejo

El Presidente
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ANEXO

«ANEXO I B

CONDICIONES DE FABRICACION, ENSAYO, INSTALACION Y CONTROL

I. DEFINICIONES

A los efectos del presente anexo, se entenderd por

a)

Aparato de control

La totalidad del aparato destinado a ser instalado en vehiculos de carretera, para indicar, registrar y
almacenar automdtica o semiautomdticamente datos acerca de la marcha de dichos vehiculos y de
determinados tiempos de trabajo de sus conductores. Dicho aparato incluye cables, sensores, un
dispositivo de almacenamiento electrénico de informacion relativa al conductor, un (dos) lector(es) de
tarjetas para la insercién de una o dos tarjetas de conductor con memoria, una impresora integrada o
externa, instrumentos de visualizacion, aparatos para transferir datos, aparatos activables para visualizar
e imprimir informacion, asi como un aparato para introducir los lugares de inicio y final del periodo de
trabajo diario.

Memoria

Un sistema de almacenamiento electrénico, incorporado en el aparato de control, capaz de almacenar los
datos correspondientes a un minimo de 365 dias civiles del aparato de control. La memoria debera estar
protegida de manera que se prohiba el acceso a la misma a terceros no autorizados, se excluya la
manipulacién de la informacion y se detecte cualquier tentativa en ese sentido.

Tarjeta (con memoria) de conductor

Un dispositivo extraible de transferencia y almacenamiento de informacién que las autoridades de los
Estados miembros asignardn a cada conductor con el fin de identificarlo y de registrar datos esenciales;
el formato y las especificaciones técnicas de la tarjeta (con memoria) de conductor se ajustardn a los
requisitos del capitulo IV del presente anexo.

Constante del aparato de control

La caracteristica numérica que da el valor de la seial de entrada necesaria para obtener la indicacién y el
registro de una distancia recorrida en 1 km; dicha constante deberd expresarse, bien en revoluciones por
kilémetro (k = ... rev/km), bien en impulsos por kilémetro (k = ... imp/km).

Coeficiente caracteristico del vehiculo

La caracteristica numérica que da el valor de la sefial de salida emitida por la pieza prevista en el
vehiculo para su conexién con el aparato de control (toma de salida de la caja de cambio en algunos
casos, rueda del vehiculo en otros casos), cuando el vehiculo recorre la distancia de 1 km, medida en
condiciones normales de ensayo [véase la letra e) del capitulo VII]; el coeficiente caracteristico se
expresa, bien en revoluciones por kilémetro (k = ... rev/km), bien en impulsos por kilémetro (k = ...
imp/km).

Circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas

La media de las distancias recorridas por cada una de las ruedas que arrastran el vehiculo (ruedas
motrices) al realizar una rotacién completa; la medida de dichas distancias deberd hacerse en condiciones
normales de ensayo [véase la letra e) del capitulo VII], y se expresard en la forma «l = ... mm», en su
caso, podra basarse la medida de estas distancias en un cdlculo tedrico que tenga en cuenta el reparto del
peso maximo autorizado sobre los ejes.

Tarjeta del centro de ensayo (con memoria)

Un dispositivo extraible de transferencia y almacenamiento de datos, que se utilizard en el lector de
tarjetas del aparato de control, asignado por las autoridades de los Estados miembros a los organismos
que ellas autoricen; esta tarjeta con memoria identifica al organismo y permite el ensayo, calibrado y
programacién del aparato de control.
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h) Tarjeta de control (con memoria)

Un dispositivo extraible de transferencia y almacenamiento de datos, que se utilizard en el lector de
tarjetas del aparato de control, asignado por las autoridades de los Estados miembros a las autoridades
competentes para que tengan acceso a la informacién almacenada en la memoria o en las tarjetas de
conductor a efectos de su lectura, impresion o transferencia.

Tarjeta de la empresa (con memoria)

Un dispositivo extraible de transferencia y almacenamiento de datos, asignado por las autoridades de los
Estados miembros al propietario de vehiculos provistos del aparato de control.

La tarjeta con memoria de la empresa permitird visualizar, transferir e imprimir la informacién que se
encuentre almacenada en el aparato o aparatos de control instalado(s) en el vehiculo o vehiculos
perteneciente(s) a la empresa.

Dia civil

Un dia comprendido entre las 0.00 y las 24.00 horas. Todos los dias se referirdn al tiempo universal
coordinado.

Transferencia

La copia de una parte o de la totalidad de un conjunto de datos almacenados en la memoria del vehiculo
o en la memoria de la tarjeta de conductor.

La transferencia no podrd modificar ni borrar ninguno de los datos almacenados.

Los datos transferidos estaran protegidos de manera que puedan detectarse las tentativas de manipula-
cion de los mismos; se deberd poder autenticar el origen de los datos transferidos.

Los datos transferidos se conservaran en un formato que toda persona autorizada pueda utilizar.

Identificacién del vehiculo

Nuimero o nimeros que permita(n) identificar el vehiculo basdndose en su nimero de bastidor “VIN” o
en su numero de matricula “VRN”.

II. CARACTERISTICAS GENERALES Y FUNCIONES DEL APARATO DE CONTROL

El aparato deberd ser capaz de registrar, almacenar, visualizar e imprimir los elementos siguientes:

a)

Registro y almacenamiento en la memoria
1. distancia recorrida por el vehiculo con un margen de error de 1 km;

2. velocidad del vehiculo:

2.1. velocidad instantianea del vehiculo con una frecuencia de medida de 1s durante las dltimas 24 horas
de utilizacién del vehiculo;

2.2. rebasamiento de la velocidad méxima autorizada definida como todo periodo de mds de 1 minuto
durante el que la velocidad del vehiculo rebase los 90 km/h, para los vehiculos N3, o los 105 km/h,
para los vehiculos Mj, (con hora, fecha, velocidad mixima y velocidad media durante este
periodo);

3. tiempos de conduccién (horas y fechas), con un margen de error de 1 minuto;

4. otros tiempos de trabajo o de disponibilidad (horas y fechas) con un margen de error de 1
minuto;

5. interrupciones de trabajo y tiempos de descanso diarios (horas y fechas) con un margen de error de
1 minuto;

6. en el caso de aparatos electronicos de control que funcionan por medio de sefialas eléctricas
transmitidas por el sensor de distancia y de velocidad, toda interrupcion de mds de 100
milisegundos de la alimentaciéon de energia del aparato de control (exceptuando la iluminacion), de
la alimentacion de energia del sensor de distancia y de velocidad y toda interrupcion de la sefal al
sensor de distancia y de velocidad, con fecha, hora, duracién y nimero de expedicion de la tarjeta
de conductor;
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7. el nimero de expedicion de la tarjeta de conductor con fechas y horas de insercion y extraccion de
la tarjeta;

8. por cada tarjeta de conductor que se inserte por vez primera después de haber sido utilizada en otro
aparato de control:

— el tiempo de conduccién actualizado desde la ultima interrupciéon o el udltimo tiempo de
descanso;

— el tiempo de conduccion total del dia después del ultimo tiempo de descanso de al menos 8
horas;

— los tiempos de conduccién del dia entre dos tiempos de descanso de al menos 8 horas durante
los 27 dias civiles anteriores con fecha, hora y duracidn;

— el total de los tiempos de conduccién de la semana en curso y de la semana anterior y el total de
los tiempos de conduccién de las dos semanas anteriores completas;

— los tiempos de descanso de al menos 8 horas de duracion correspondientes al dia y a los 27 dias
civiles precedentes, en cada caso con fecha, hora y duracidn;

— identificacién (VRN) de los vehiculos conducidos;

9. fecha, hora y duracién de la conduccion sin tarjeta de conductor insertada o con tarjeta con fallos
de funcionamiento;

10. los datos relativos a los lugares de inicio y final del tiempo de trabajo diario que se hayan
registrado;

11. los fallos del aparato de control que puedan detectarse automdticamente, con indicaciéon de la
fecha, la hora y el nimero de expedicion de la tarjeta de conductor;

12. los fallos de la tarjeta de conductor con indicaciéon de la fecha, la hora y el nimero de expedicion
de la tarjeta de conductor;

13. el nimero de la tarjeta con memoria del taller o del instalador autorizado con indicacién de la
fecha, como minimo, de la tltima inspeccién de instalacion y/o de la dltima inspeccion periddica del
aparato de control de acuerdo con las letras ¢) y d) del capitulo VII;

14. el nimero de la tarjeta de control con indicacién de la fecha de su insercion y el tipo de control
(visualizacion, impresion, transferencia). Cuando se trate de transferencias deberia registrarse el
periodo transferido;

15. el ajuste de la hora con indicacién de la fecha, la hora y el nimero de expedicion de la tarjeta;

16. el régimen de conduccion (conduccién en solitario/en equipo — conductor/conductor).

Almacenamiento en la tarjeta de conductor

1. Los datos esenciales de los tiempos enumerados en los nimeros 3, 4 y 5 de la letra a), durante un
periodo que comprenda al menos los 28 ultimos dias civiles junto con la identificacion “VRN” del
vehiculo conducido y los datos correspondientes a los nimeros 10, 14 y 16 de la letra a).

2. Los acontecimientos y fallos mencionados en los ntimeros 6, 11 y 15 de la letra a) con la
identificacién “VRN” del vehiculo conducido.

2.1. La fecha y la hora de insercion y extraccion de la tarjeta de conductor y la distancia recorrida en el
tiempo correspondiente.

2.2. La fecha y la hora de insercion y extraccién de la tarjeta del segundo conductor con el nimero de
expedicion de la misma.

3. Los registros y los almacenamientos en la tarjeta de conductor deben efectuarse de tal modo que no
sea posible falsificar los datos.

Registro y almacenamiento de datos relativos a dos conductores

En el caso de vehiculos utilizados por dos conductores, el tiempo de conduccién que figura en el nimero
3 de la letra a) del capitulo II debe registrarse y almacenarse en la tarjeta del conductor que conduzca el
vehiculo. El aparato debe registrar y almacenar en la memoria y en las tarjetas de ambos conductores,
simultdneamente pero de forma diferenciada, la informacién contemplada en los nimeros 4 y 5 de la
letra a).
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d) Opciones de visualizacion e impresion para usuarios autorizados

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

El nimero de expedicion de la tarjeta de conductor y su fecha de expiracion.
Nombre y apellidos del conductor titular de la tarjeta.

El tiempo de conduccion actualizado desde la dltima interrupcion o el tdltimo tiempo de descanso
efectuado por el conductor.

El tiempo de conduccién total del dia después del ultimo descanso de al menos 8 horas.

Los tiempos de conduccion del dia entre dos periodos de descanso de al menos 8 horas durante los
27 dias civiles de conduccién anteriores, con fecha, hora y duracion.

El total de los tiempos de conduccion de la semana en curso y de la semana anterior y el total de
los tiempos de conduccién de las dos semanas anteriores completas.

Los demads tiempos de trabajo y de disponibilidad.

Los tiempos de descanso de al menos 8 horas de duracién correspondientes al dia y a los 27 dias
precedentes, en cada caso con fecha, hora y duracién.

La identificacion “VRN” de los vehiculos conducidos por el conductor durante al menos los
ultimos 28 dias civiles, con la distancia recorrida por vehiculo y por dia, la hora de la primera
inserciéon y de la dltima extraccion de la tarjeta de conductor y la hora de cambio de vehiculo.

El ajuste de la hora, con fecha, hora y numero de expedicion de la tarjeta de conductor.

La interrupcion de la alimentacion de energia del aparato de control, con fecha, hora y duracion de
la misma y nimero de expedicién de la tarjeta de conductor (segin la definicién del nimero 6 de la
letra a).

La interrupcion de la conexion entre el sensor y el vehiculo, con fecha, hora y duracién de la
interrupcion y nimero de expedicion de la tarjeta de conductor (segtn la definicién del nimero 6
de la letra a).

La identificacién “VIN” o “VRN” del vehiculo conducido.

Los tiempos de conduccion sin tarjeta de conductor segin la definicién del nimero 9 de la letra a)
correspondiente a los tltimos 28 dias civiles.

Los datos detallados almacenados acerca del conductor [segin la definicion de la letra ¢)].

Los datos relativos a los lugares de inicio y final del tiempo de trabajo diario que se hayan
registrado.

Los fallos del aparato de control que puedan detectarse automaticamente, con fecha, hora y niimero
de expedicion de la tarjeta de conductor.

Los fallos de la tarjeta de conductor, con fecha, hora y numero de expedicién la tarjeta de
conductor.

El nimero de la tarjeta de control, con indicacién de la fecha de insercién de dicha tarjeta y el tipo
de control (visualizacién, impresion, transferencia). Cuando se trate de transferencias debe
registrarse el periodo transferido.

El rebasamiento de la velocidad maxima autorizada, segin la definicion del punto 2.2 de la letra a),
con indicacion de la fecha, la hora y el nimero de expedicion de la tarjeta de conductor
correspondiente al periodo de la semana en curso y, en cualquier caso, con inclusién del tltimo dia
de la semana anterior.

Los informes de sintesis que permitan, en particular, controlar el cumplimiento de los Reglamentos
(CEE) n° 3820/85 y (CEE) n° 3821/85 asi como de la Directiva 88/599/CEE.

III. CONDICIONES DE FABRICACION Y FUNCIONAMIENTO DEL APARATO DE CONTROL

a) Generalidades

1.1. La inclusion, en el aparato de control, o la conexién al mismo de dispositivos, tanto si han sido

aprobados como si no lo han sido, no deberd interferir o poder interferir en el correcto
funcionamiento del aparato de control. Este deberd someterse a aprobacion, junto con todos los
dispositivos incluidos.
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1.2.

2.1.

2.2.

4.1.

4.2.

5.1

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

El aparato de control deberd poder funcionar correctamente bajo cualquier condicion climdtica
habitual en el territorio de la Comunidad.

Materiales

Todos los elementos que formen parte del aparato de control deberdn estar fabricados con
materiales de estabilidad y resistencia mecanica suficientes y de caracteristicas eléctricas y magnéti-
cas invariables.

Todo cambio de un elemento del aparato de control o de la naturaleza de los materiales empleados
en su fabricacion deberd ser aprobado antes de su utilizacién por la autoridad que haya
homologado el aparato.

Medida de la distancia recorrida

La distancia recorrida podrd medirse y registrarse:
— bien de forma que se incluyan los movimientos en marcha adelante y en marcha atrds,

— bien de forma que se incluyan solamente los movimientos en marcha adelante.

El posible registro de las maniobras de marcha atrds no debe influir en modo alguno en la claridad
y precision de los demds registros.

Medida de la velocidad

El margen de la medida de la velocidad se establecerd en el certificado de homologacion del
modelo.

La frecuencia propia y la amortiguacion del dispositivo de medida deberdn tener caracteristicas tales
que los dispositivos indicador y registrador de la velocidad puedan, en el margen de medida, seguir
las aceleraciones de hasta 2 m/s?, dentro de los limites de tolerancia admitidos.

Medida de la hora (reloj)

La hora se expresara de forma digital y se ajustard, si fuera necesario, en el taller autorizado. La
hora del reloj interno correspondera al tiempo universal coordinado. El conductor podrd modificar
las desviaciones de la hora que indique la pantalla.

La medida de la hora se efectuara automaticamente en el aparato de control.

La hora del reloj de la memoria s6lo podrd reajustarse con la tarjeta de un taller autorizado
insertada en el aparato.

Tluminacion y proteccion

Los dispositivos indicadores del aparato deberan ir provistos de una iluminaciéon adecuada que no
deslumbre.

Al objeto de garantizar condiciones normales de utilizacién, todas las partes internas del aparato
deberdn estar protegidas contra la humedad y el polvo. Ademads, para impedir su acceso, deberan
estar protegidas con fundas que puedan precintarse.

El aparato debera disponer de una protecciéon contra interferencias eléctricas y campos magnéticos
que se ajuste a las normas sobre dispositivos electrénicos de los vehiculos.

Los cables que conecten el aparato de control al transmisor deben ir protegidos por un control
electrénico del tipo de un codificador de sefiales, capaz de detectar la presencia de cualquier
dispositivo, dentro de esa parte del sistema, que no sea necesario para el funcionamiento correcto
del aparato de control y que pueda evitar el funcionamiento preciso del aparato de control
mediante un cortocircuito o interrupciéon o mediante la modificacion de los datos electrénicos
procedentes del sensor de velocidad y distancia, o mediante la duplicacion de cualquier otro
dispositivo aprobado, cuando dicho dispositivo se conecta y se pone en funcionamiento.
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6.5. El sistema total, incluidas las conexiones al sensor de velocidad y de distancia, debe estar protegido

contra cualquier manipulacion.

6.6. El aparato de control deberd poder detectar posibles fallos.

b) Dispositivos indicadores

Las indicaciones deberdn ser visibles desde el exterior del aparato de control y su lectura debera ser
clara, facil e inequivoca incluso en caso de que haya dos conductores.

Los instrumentos deben permitir visualizar, previa peticién, la informacién correspondiente a la letra d)
del capitulo II. Esta peticion de informacion puede realizarse de forma selectiva o secuencial.

c) Senales de advertencia

Una sefial de una duracién minima de 30 segundos advertird al conductor de que estd utilizando el
vehiculo:

— sin haber insertado su tarjeta con memoria,
— con una tarjeta que funciona mal,
— con la tarjeta insertada en la ranura equivocada,

— cuando el aparato de control haya detectado uno o varios funcionamientos internos defectuosos
y, en particular, los contemplados en los nimeros 17 y 18 de la letra d) del capitulo II,

— efectuando un rebasamiento de la velocidad mdxima autorizada segin se define en el punto 2.2
de la letra a) del capitulo II.

Una sefal de advertencia al conductor antes de superar las 4 horas y media de periodo maximo de
conduccidn y las 9 horas de tiempo de conduccién diario, 15 minutos antes y en el momento de
rebasar el limite.

Una sefial de advertencia al conductor, 15 minutos antes y en el momento de dejar de cumplir el
periodo de descanso diario de 8 horas en las tltimas 24 horas.

A peticiéon del propietario del vehiculo se podrdn instalar sefiales de advertencia adicionales.

Modelo para las seriales de advertencia

Las sefiales de advertencia serdan de tipo acustico, visual o una combinacién de ambos y deberdn ser
perfectamente reconocibles para el usuario.

d) Memoria

1.

El almacenamiento de tiempos de acuerdo con los nimeros 3, 4 y 5 de la letra a) del capitulo II
deberd realizarse siempre que se produzcan cambios en las actividades o en el régimen.

El tiempo de conduccion siempre debera almacenarse automaticamente mientras el vehiculo esté en
movimiento.

Los demads tiempos indicados en el segundo parrafo de la letra b) y en las letras ¢) y d) del apartado
3 del articulo 15 del Reglamento deberan almacenarse siempre de forma independiente, en su caso
accionando un selector de actividades.

e) Inscripciones

1.

En la esfera del aparato de control deberdn figurar las inscripciones siguientes:

— junto a la cifra que indica la distancia, la unidad de medida de la distancia, indicada mediante la

abreviatura “km”;

— junto a la cifra que indica la velocidad, la inscripcion “km/h”.
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f)

. La placa descriptiva debera ser visible en el aparato de control y deberén figurar en ella las siguientes

inscripciones:

— nombre y apellidos y direccion del fabricante del aparato de control,

— nuamero del fabricante y afio de fabricacion del aparato,

— marca de homologacion del modelo de aparato de control,

— la constante del aparato de control en la forma “k = ... rev/km” o “k = ... imp/km”,

— opcionalmente, el margen de medida de la velocidad, en la forma indicada en el nimero 1.

El aparato de control deberd poder indicar asimismo estas informaciones si se solicitan.

Tolerancias maximas (dispositivos indicadores y registradores)

. Las tolerancias miximas se refieren a la distancia recorrida, a la velocidad y al tiempo, y se medirdn

tanto en el banco de pruebas, antes de la instalacién, como, en las condiciones previstas en el
capitulo VII, al realizarse la instalacién, durante las inspecciones periddicas y durante la utiliza-
cion.

. Las tolerancias mdximas que se establecen en el aparato 1 son vélidas para temperaturas extremas

correspondientes a las condiciones climdticas habituales en el territorio de la Comunidad.

IV. TARJETAS CON MEMORIA

A. TARJETA DE CONDUCTOR (CON MEMORIA)

Insercion/extraccion

El aparato de control deberd estar construido de tal modo que la tarjeta de conductor (con
memoria) se fije en su posicion al insertarla correctamente en el lector de tarjetas y que los datos
pertinentes de la tarjeta de conductor se almacenen automdticamente en la memoria del aparato de
control. La liberacién de la tarjeta s6lo deberd ser posible con el vehiculo parado y después de
haberse almacenado en la tarjeta de conductor los datos pertinentes.

Capacidad de memoria de la tarjeta
La tarjeta de conductor deberd tener la capacidad suficiente para almacenar al menos los datos
correspondientes a 28 dias civiles con arreglo a la letra c) del capitulo II para el conductor que estd

efectivamente al volante. Una vez llena la tarjeta de datos, los nuevos datos deberdn sustituir a los
mas antiguos.

Datos visibles

La pagina 1 contendra:

a) la mencién “Tarjeta de conductor”, en caracteres grandes, en la lengua o lenguas oficiales del
Estado miembro que expida la tarjeta;

la mencién “Tarjeta de conductor” en las demds lenguas oficiales de la Comunidad, impresas de
modo que sirvan de fondo del permiso de conduccién:

es: TARJETA DE CONDUCTOR
da: FORERKORT

de: FAHRERKARTE

el: KAPTA OAHI'OY,

en: DRIVER CARD

fr: CARTE DE CONDUCTEUR

ga: CARTA TIOMANAI
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SV

CARTA DEL CONDUCENTE
BESTUURDERSKAART
CARTAO DE CONDUTOR
KULJETTAJAKORTTI
FORARKORT

b) con caricter facultativo, la mencion del Estado miembro que expida la tarjeta;

¢) el distintivo del Estado miembro que expida la tarjeta, impreso en negativo en un rectangulo
azul rodeado de doce estrellas amarillas; los distintivos serdn los siguientes:

B

DK

D

GR

Bélgica
Dinamarca
Alemania
Grecia
Espana

Francia

IRL Irlanda

Italia
Luxemburgo
Paises Bajos
Austria

Portugal

FIN Finlandia

S

UK

Suecia

Reino Unido

d) las informaciones especificas de la tarjeta expedida constardn del siguiente modo:

1.

2.

el (los) apellido(s) del titular;

el nombre del titular;

. la fecha y el lugar de nacimiento del titular;

a) la fecha de expedicion de la tarjeta;

b) la fecha de expiracion de la tarjeta;

c) la designacion de la autoridad que expide la tarjeta (puede figurar en la pdgina 2);

d) un numero distinto del que se recoge en la rubrica 5, que sea util para la gestién de la

tarjeta (mencion facultativa);

a) numero del permiso de conduccién, incluido el namero del documento de sustitucion;

b) nimero de expedicién de la tarjeta de conductor, incluido el nimero de indice del
documento de sustitucién;

fotografia del titular;
firma del titular;

lugar de residencia normal o direccién postal del titular (mencién facultativa).

Los datos correspondientes a los nameros 1, 2, 3, 4b, 5a y 5b se almacenaran también en la
memoria de la tarjeta de conductor.

La pagina 2 contendra:

a) una explicacion de las ribricas numeradas que aparecen en las paginas 1 y 2 de la tarjeta;
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b) con autorizacion expresa por escrito del titular, podrdn incluirse también informaciones que no
estén relacionadas con la gestion de la tarjeta de conductor pero sin que con ello se modifique
en modo alguno la utilizacién del modelo como tarjeta de conductor.

MODELO COMUNITARIO DE TARJETA DE CONDUCTOR

Pégina 1 Pégina 2
TARJETA DEL CONDUCTOR ESTADO MIEMBRO N e N
1 1. Appellidos 2. Nombre 3.Fechay lugar de nacimiento
2. 4a. Fecha de expedicion del permiso
3 4b. Fecha de validez del permiso
6. 4a. 4c. 4c.  Expedido por
4b. (4d) -pe (4d.) No por razones administrativas nacionales
5a. -‘.&- 5a. Nimero del permiso  5h. Nimero de la tarjeta
5. 6. Fotografia
7. 7. Firma (8.) Domicilio
Por favor, devolver a:
®) | NOMBRE DE LA AUTORIDAD Y DIRECCION |
o /L J

EJEMPLO DE TARJETA DE CONDUCTOR SEGUN EL MODELO COMUNITARIO: TARJETA BELGA
(Con carécter indicativo)

BESTUURDERSKAART KONINKRIJK BELGIE A CARTE DE CONDUCTEUR ~ ROYAUME DE BELGIQUE\
1. Ruyter 1. Jeanneaux
2. Georges 2. Herald
3. 01.04.73 Milano 3. 01.03.74 B-7000 Mons
4a. 01.07.98  4c. B-9000 Gent 6. PHOTO 4a. 01.09.98  4c. B-1180 Uccle
4b. 30.06.03 4b. 30.08.03
5a. DA 003 360 5a. DB 004 380
5b. 11 ABC 334455 5h. 11 ABD 223344
7. 7.
C’ED«Q’Q/ . HDeyeanc
{
o DN J

4. Normas

La tarjeta de conductor y el aparato de control deberdn ajustarse a las normas siguientes:
— ISO 7810

— ISO 7816-1

— ISO 7816-2

— ISO 7816-3

— proyecto de ISO 7816-4

— proyecto de ISO 10373

— las especificaciones funcionales detalladas definidas en el marco de sistemas de tarjetas
identificativas destinadas a aplicaciones en transportes de superficie.
5. Seguridad, con inclusion de la proteccion de los datos

Los diferentes elementos constitutivos de la tarjeta de conductor tienen por objeto descartar toda
posibilidad de falsificacion o manipulacién y detectar toda tentativa de este tipo.
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6. Variacion térmica
La tarjeta de conductor deberd estar en condiciones de funcionar correctamente bajo cualquier
condicién climdtica habitual en el territorio de la Comunidad.

7.  Duracion
La tarjeta debera poder funcionar correctamente durante cinco afios si se utiliza con arreglo a las
especificaciones medioambientales y eléctricas.

8. Caracteristicas eléctricas
Las caracteristicas eléctricas de la tarjeta corresponderdan a las especificaciones aplicables a los
dispositivos electronicos de los vehiculos.

9. Estructura logica de la tarjeta de conductor
La estructura l6gica de la tarjeta se define de forma que se garantice su correcto funcionamiento y
su compatibilidad con cualquier aparato de control que se ajuste al presente anexo.

10. Funciones y mandos
Las funciones y mandos de la tarjeta abarcan el conjunto de funciones contempladas en la letra ¢)
del capitulo I y en la letra b) del capitulo II.

11. Ficheros elementales

Los ficheros elementales se especifican en el marco de las normas previstas en el punto 4.

12. Disposiciones especiales

Previa consulta a la Comision, los Estados miembros podrin afiadir colores o marcas tales como
simbolos nacionales y caracteristicas de seguridad, sin perjuicio de las demds disposiciones del
presente anexo.

TARJETA DEL CENTRO DE ENSAYO (CON MEMORIA), TARJETA DE CONTROL (CON
MEMORIA) Y TARJETA DE LA EMPRESA (CON MEMORIA)

Las tarjetas (con memoria) del centro de ensayo, de control y de la empresa se especificardn de tal forma
que funcionen correctamente en el marco de la aplicacion prevista en las letras g), h) e i), respectiva-
mente, del capitulo I y que sean compatibles con cualquier aparato de control que se ajuste a lo
dispuesto en el presente anexo. La estructura de estas tarjetas estara disefiada de tal forma que sé6lo
permitan el acceso del usuario autorizado en el marco estricto de las funciones que cada una de las
tarjetas estd destinada a cumplir.

V. IMPRESORA E IMPRESIONES NORMALIZADAS

Las impresoras estardn disefiadas de tal forma que faciliten los documentos de impresion a que se refiere
la letra d) del capitulo II con la definicién necesaria para evitar ambigiiedades en la lectura. Los
documentos de impresion deberdn ser perfectamente legibles e identificables en condiciones normales de
conservacion durante, al menos, un afio.

Deberan conservar sus dimensiones y registros en condiciones normales de higrometria y temperatura.
Ademas, debera ser posible incluir en los citados documentos inscripciones adicionales hechas a mano,
tales como la firma del conductor.

La capacidad minima de los documentos de impresién, con independencia de su forma, deberd permitir

que se impriman las informaciones a que se refiere la letra d) del capitulo IL.

En caso de que deban unirse varios documentos de impresion con el fin de aumentar la capacidad de
impresion, las conexiones entre los diferentes documentos deberdn efectuarse de modo que los datos que
figuren en ellas no presenten interrupciones que puedan dificultar la interpretacion de los mismos.
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VI. INSTALACION DEL APARATO DE CONTROL

a) Instalacion

1. El aparato de control debera estar protegido contra todo deterioro accidental.

2. El personal autorizado deberd poder adaptar la constante del aparato de control al coeficiente
caracteristico del vehiculo mediante un dispositivo adecuado llamado adaptador.

Los vehiculos con dos o mas multiplicaciones de eje deberdn ir provistos de un dispositivo de
conmutacién que acomode estas multiplicaciones automdaticamente a aquella para la que el aparato
se haya adaptado al vehiculo.

b) Placa de instalacién

Después de instalarse el aparato y efectuarse la verificacion, se colocarad en el mismo, o junto a él, una
placa de instalacién bien visible. Después de cada nueva intervenciéon del instalador o del taller
autorizado que requiera modificar el calibrado de la instalacién, la placa deberd sustituirse por una
nueva.

En la placa deberan figurar, como minimo, los datos siguientes:

— nombre y apellidos y domicilio o nombre comercial del instalador o del taller autorizado
— coeficiente caracteristico del vehiculo en la forma “w = ... rev/km” o “w = ... imp/km”
»

— circunferencia efectiva de los neumadticos de las ruedas, en la forma “l = ... mm

— fecha en la que se determind el coeficiente caracteristico del vehiculo y se midi6 la circunferencia
efectiva de los neumadticos de las ruedas

— los ultimos 8 digitos del nimero de bastidor del vehiculo.

Precintos

1. Deberdn precintarse los elementos siguientes:

a) cualquier conexién que, de estar desconectada, ocasionaria modificaciones imposibles de descu-
brir o pérdidas de datos;

b) cualquier tapa que dé acceso a circuitos 0 mecanismos cuya modificaciéon afectaria al correcto
funcionamiento del aparato de control o permitiria que se efectuase una modificacién no
autorizada de las caracteristicas del citado aparato;

c) la placa de instalacion, salvo que esté sujeta de tal modo que no pueda retirarse sin destruir las
inscripciones que figuran en ella.

2. En cualquier caso, en la ficha de homologacion deberdn indicarse los lugares donde se coloquen los
precintos y su eficacia deberd formar parte de los procedimientos de homologacion.

3. Se autoriza la eliminacion de los precintos mencionados en la letra b) del nimero 1 de la letra c):
— en caso de emergencia;

— con el fin de instalar, ajustar o reparar un dispositivo de limitacién de velocidad o cualquier otro
dispositivo que contribuya a la seguridad vial, a condicién de que el aparato de control siga
funcionando de forma fiable y correcta y vuelva a ser precintado por un instalador o taller
autorizado (de acuerdo con el capitulo VII) inmediatamente después de instalar el dispositivo de
limitacion de velocidad o cualquier otro dispositivo que contribuya a la seguridad vial, o en el
plazo de 7 dias en los demas casos.

Siempre que se rompan estos precintos deberd redactarse y ponerse a disposicion de la autoridad
competente una justificacion de esta medida.
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VII. VERIFICACIONES Y CONTROLES

a) Aprobacion de los centros de ensayo (instaladores y talleres)
Los Estados miembros designardn los organismos encargados de llevar a cabo las verificaciones y los
controles.

b) Certificacion de instrumentos nuevos o reparados
Cada aparato, tanto nuevo como reparado, deberd certificarse individualmente en lo que se refiere a su
correcto funcionamiento y a la exactitud de sus indicaciones y registros, dentro de los limites
establecidos en el nimero 1 de la letra f) del capitulo III, mediante un precintado de acuerdo con el

numero 1 de la letra ¢) del capitulo VI o mediante una informacion digital equivalente en la memoria del
aparato de control.

¢) Inspeccion de la instalacién y programacion

1. En el momento de su instalacion en un vehiculo, el aparato de control y la instalacién en su conjunto
deberdn ajustarse a las disposiciones sobre las tolerancias médximas establecidas en el apartado 2 de
la letra f) del capitulo IIIL.

2. En el aparato de control deberdn programarse los siguientes elementos:
— la fecha del ensayo de instalacion,
— la hora correspondiente al tiempo universal coordinado,
— la identificacion “VIN” (nimero de bastidor) y “VRN” (ndmero de matricula) del vehiculo,

— el ndmero de la tarjeta del taller o instalador autorizado.

d) Controles periodicos

1. Se llevardn a cabo controles periddicos de los aparatos instalados en los vehiculos después de la
reparacion del aparato o de cualquier modificacion del coeficiente caracteristico del vehiculo o de la
circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas, o al menos en el plazo de dos afios desde el
ultimo control; estos controles podran realizarse en el marco de la inspeccion técnica de los
vehiculos.

En estos controles se verificara al menos:

— que el aparato de control funcione correctamente, en particular la transferencia de datos a la
tarjeta del taller y desde la misma,

— que se cumpla la disposicion del apartado 2 de la letra f) del capitulo III sobre tolerancias
maximas al realizarse la instalacion,

— que el aparato de control lleve la marca de homologacién,
— que se haya colocado la placa de instalacidn,
— que estén intactos los precintos del aparato y de las demds partes de la instalacion,

— la circunferencia efectiva de los neumaticos.

2. En el aparato de control deberdn programarse los siguientes elementos:
— la fecha del control periddico,
— la hora correspondiente al tiempo universal coordinado,
— la identificaciéon “VIN” (ntimero de bastidor) y “VRN” (ntimero de matricula) del vehiculo,

— el namero de la tarjeta del taller autorizado.

3. Estos controles deberdn incluir la sustitucién de la placa de instalacién o informacién digital
equivalente en la memoria del aparato de control.
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Determinacién de errores

La determinacion de los errores de instalacion y de uso se efectuard en las condiciones siguientes, que se
considerardn condiciones normales de ensayo:

— vehiculo vacio, en condiciones normales de marcha,
— presién de los neumdticos de acuerdo con las instrucciones del fabricante,
— desgaste de los neumadticos dentro de los limites admitidos por las normas nacionales en vigor,

— movimiento del vehiculo: éste deberd desplazarse, movido por su propio motor, en linea recta, por
una superficie plana a una velocidad de 50 = 5 km/h; la distancia de medida serd de al menos
1000 m,

— la prueba podra también realizarse en un banco de pruebas adecuado si éste proporciona garantias
de exactitud comparables.».



9.2.98

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

C 43727

EXPOSICION DE MOTIVOS DEL CONSEJO

I. INTRODUCCION

El 22 de julio de 1994, la Comisién remiti6é al Consejo una Propuesta de Reglamento (CE)
por el que se modifica el Reglamento (CEE) n°® 3821/85 (!) y la Directiva 88/599/CEE (?)
sobre el aparato de control en el sector de los transportes por carretera (3). Esta propuesta
se basa en la letra c) del apartado 1 del articulo 75 del Tratado CE.

El Parlamento Europeo emitié su dictamen el 13 de julio de 1995 (*) y el Comité
Econémico y Social hizo lo propio el 22 de febrero de 1995 (°).

A la vista del dictamen del Parlamento Europeo, la Comisién remitié al Consejo, el 21 de
noviembre de 1995, una Propuesta modificada (°).

El 11 de diciembre de 1997, el Consejo adoptd su Posicién comin de conformidad con el
articulo 189 C del Tratado CE.

II. OBJETIVO DE LA PROPUESTA

1. La Propuesta tiene por objeto mejorar la aplicaciéon y el cumplimiento de la legislacion
social en el ambito del transporte por carretera y, en particular, los tiempos de
conduccién y de descanso de los conductores.

Cabe recordar que:

— el Reglamento (CEE) n°® 3821/85 relativo al aparato de control en el sector de los
transportes por carretera fija una serie de requisitos relativos a las condiciones de
fabricacion, instalacion, utilizacién y control de un aparato de control a bordo de
los vehiculos destinados a los transportes de mercancias y pasajeros por carretera
(transportes interurbanos) cubiertos por el dmbito de aplicacion del Reglamento
(CEE) n°® 3820/85 (7);

— el aparato de control tiene por objeto permitir controlar en qué medida se respetan
las disposiciones del Reglamento (CEE) n°® 3820/835, en particular las relativas a las
horas de conduccién y descanso de los conductores;

— La Directiva (CEE) n°® 88/599/CEE del Consejo tiene por objeto fijar las condiciones
minimas para el control de la aplicacién correcta y uniforme de los Reglamentos
(CEE) n°® 3820/85 y 3821/85.

2. El tacdgrafo que se utiliza actualmente registra los datos en un disco de cartén (la carta
del tacografo) mediante un estilo. La Propuesta inicial de la Comision prevé la
instalacion obligatoria, segin un determinado calendario:

(') Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consejo de 20 de diciembre de 1985, sobre el aparato de control en

el sector de los transportes por carretera (DO L 370 de 31.12.19835, p. 8. Reglamento cuya ultima
modificacién la constituye el Reglamento (CEE) n® 1056/97 de la Comisiéon, DO L 154 de 12.6.1997,
p. 21).

Directiva 88/599/CEE del Consejo, de 23 de noviembre de 1988, sobre procedimientos uniformes
relativos a la aplicacion del Reglamento (CEE) n® 3820/85 relativo a la armonizacién de determinadas
disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera y del Reglamento (CEE) n®
3821/85 relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carretera (DO L 325 de
29.11.1988, p. 59).

() DO C 243 de 31.8.1994, p. 8.

() DO C 249 de 25.9.1995, p. 128.

() DO C 110 de 21.4.1995, p. 19.
©)
()

(S}

3

¢) DO C 25 de 31.1.1996, p. 5.
7) Reglamento (CEE) n° 3820/85 del Consejo, de 20 de diciembre de 19835, relativo a la armonizacién de

determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 370 de
31.12.1985, p. 1).
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— o bien de un dispositivo complementario del aparato de control existente (tacogra-

fo),

— o bien de un nuevo sistema integrado destinado a sustituir al sistema arriba
mencionado, y que contiene tanto un disco de papel como una tarjeta capaz de
almacenar datos.

Las especificaciones técnicas del nuevo equipo se definen en el anexo I A de la
Propuesta inicial.

Ademas, se admitiria también cualquier sistema que garantice prestaciones equivalentes
a las de los dos sistemas arriba mencionados, de conformidad con lo dispuesto en la
propuesta de Reglamento, es decir tras un examen del sistema por parte de la
Comision, con arreglo al procedimiento de comité de tipo | (comité consultivo).

La propuesta modificada dispone la inclusion en el Reglamento de un anexo adicional
IB en el que se define, en la medida de lo posible, la nueva tecnologia que podria
introducirse en concepto de sistema alternativo, siempre que presente una precision y
una fiabilidad comparables. Esta tecnologia enteramente digital sustituye al disco de
papel por una memoria electrénica de masa en la unidad del vehiculo.

ANALISIS DE LA POSICION COMUN DEL CONSEJO

1. Desde la presentacién de su Propuesta modificada, la Comisién ha llevado a cabo

varios trabajos destinados a analizar la viabilidad técnica e industrial de una nueva
generacion de aparatos de control enteramente digitales que respondan al concepto del
anexo I B.

A la vista de los resultados positivos de dichos trabajos y de las ventajas del concepto
IB (en particular en lo que se refiere al potencial y a la facilidad de control, a la
fiabilidad y a la seguridad del sistema) no s6lo respecto del cronotacografo que se
utiliza actualmente, sino también respecto del concepto I A, el Consejo ha decidido
optar, en su Posicién comun, unicamente por la opcion I B.

Efectivamente, la posicién comun del Consejo dispone la instalacién obligatoria de un
aparato de control enteramente digital, de conformidad con las disposiciones del anexo
I B, en todos los vehiculos nuevos, a partir del 1 de julio de 2000, si se cumplen todas
las condiciones previstas, a saber, en particular, que se hayan adoptado determinadas
especificaciones técnicas detalladas del anexo I B en lo posible antes del 1 de julio de
1998, de conformidad con el procedimiento de comité de tipo III a).

La Posicion comun del Consejo sigue y desarrolla la propuesta modificada de la
Comisioén, en la que se han incorporado las enmiendas del Parlamento Europeo
destinadas a preparar la introduccién de una nueva generacién de aparatos de control
enteramente digitales con memoria integrada (sistema I B).

Garantizando de esta forma la observancia efectiva de la reglamentacion social
pertinente, la Posicion comun del Consejo mantiene los objetivos de seguridad y de
igualdad de condiciones de competencia de la propuesta modificada de la Comision.

La Posiciéon comun incluye, con todo, una serie de modificaciones; a continuacién se
indican las principales, que se refieren a :

a) la supresion del anexo I A (punto 1 del articulo 1 de la posicion comun)

La posicion comin ya no prevé la posibilidad de instalar y utilizar aparatos
conformes al anexo I A ni sistemas digitales alternativos que garanticen prestaciones
equivalentes a las del sistema I B.
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El Consejo consider6 que no se justificaba ya mantener la opcion (anexo) I A que
representaba una fase intermedia entre el cronotacografo actual y el aparato de
control enteramente digital. No obstante, un gran ntmero de elementos del anexo
I A, en particular los relativos a la «tarjeta inteligente» del conductor (que constituia
el nucleo de la Propuesta inicial), se han conservado o adaptado en el anexo IB;

la concesién, por cada Estado miembro, de la homologacion CE (punto 3 del
articulo 1) para los nuevos aparatos de control fabricados de conformidad con las
especificaciones técnicas del anexo I B;

la atribucién a empresarios y conductores de una responsabilidad compartida por lo
que se refiere al buen funcionamiento y a la correcta utilizacion del sistema [punto 5
y parrafo segundo de la letra a) del punto 6 del articulo 1];

la fijacion de condiciones precisas relativas a la expedicién de la tarjeta de
conductor (criterio de la residencia normal), el periodo de validez de la tarjeta, las
condiciones de sustitucion, renovacion, reconocimiento mutuo, intercambio, suspen-
sion o retirada de la tarjeta [articulo 1, puntos 6.3, 6.4, 7 a), b)];

el almacenamiento durante al menos 365 dias de los datos necesarios para controlar
la observancia del Reglamento (CEE) n° 3820/85 y de la Directiva 92/6/CEE (%)
(articulo 1, punto 6 — nuevo articulo 14, apartado 5);

el registro y almacenamiento en la memoria del simbolo del pais en el que el
conductor comience su periodo de trabajo diario y el del pais en el que lo termine;
(es posible introducir datos de localizacion mas detallados —como maximo 20— si
un Estado miembro asi lo desea y lo notifica a la Comision antes del 1 de abril de
1998) (punto 7c¢ del articulo 1);

las modalidades relativas a los controles en la carretera que tienen en cuenta la
coexistencia temporal de ambos sistemas, a saber la posibilidad de circular tanto
para los vehiculos equipados de aparatos de control conformes con el anexo I del
Reglamento como para los vehiculos que llevan aparatos de control conformes con
el anexo I B (punto 7e del articulo 1);

la sustitucion del comité consultivo de tipo I propuesto por la Comisién por un
comité de tipo III a) (punto 10 del articulo 1);

un mecanismo que fija la fecha de instalacién obligatoria de los aparatos de control
conformes con el anexo I B (y la expedicién, por parte de los Estados miembros, de
las tarjetas de conductor) en funcién de la fecha de publicacion en el Diario Oficial
de las Comunidades Europeas de determinadas especificaciones técnicas detalladas
del anexo I B (en lo posible antes del 1 de julio de 1998) cuya lista se define en el
punto 9 del articulo 1 (articulo 2);

la exigencia de que determinados vehiculos que ya se encuentran en circulacion,
reglamentados por el Reglamento (CEE) n® 3821/85 vigente, sustituyan el aparato
de control existente por un aparato conforme con las disposiciones del anexo I B
(punto 1b del articulo 2), en caso de observarse un defecto en el primero;

(') Directiva 92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero de 1992, relativa a la instalacién y a la utilizacién de
dispositivos de limitaciéon de velocidad en determinadas categorias de vehiculos de motor en la
Comunidad (DO L 57 de 23.11.1992, p. 27).
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k) las modificaciones de la Directiva 88/599/CEE (articulo 3) destinadas a:

— no crear discriminaciones, en el momento de los controles en la carretera, entre
los conductores de vehiculos equipados del aparato de control actual (con disco)
y los conductores de vehiculos equipados de aparatos de control conformes con
el anexo I B y de tarjetas de conductor, en particular por lo que se refiere a la
duracién del periodo controlado;

— permitir el control del cumplimiento de la Directiva 92/6/CEE relativa a los
limitadores de velocidad y al control de las velocidades instantdneas del vehiculo
durante las tltimas 24 horas de utilizacion;

— permitir el control, por las autoridades competentes, en sus propios locales, de
los datos registrados por los aparatos de control conformes con el anexo I B y
por las tarjetas de conductor;

i) la inclusion de un anexo I B desarrollado que prevé, en particular:

— una memoria, integrada en el aparato de control que permite almacenar los
datos pertinentes a efectos de los controles durante al menos 365 dias después de
su registro;

— una impresora dentro de la cabina del vehiculo (integrada o que se pueda
conectar con el aparato de control);

— una tarjeta de empresa para el acceso, por parte de la empresa, a los datos
relativos a la actividad de los conductores en sus vehiculos;

— una tarjeta de control en posesion de las autoridades competentes de los Estados
miembros para obtener el acceso a los datos almacenados en la memoria del
aparato de control o en las tarjetas de conductor;

— una lista de los datos que deben poder aparecer en la pantalla del aparato de
control o imprimirse;

— una lista de las sefiales de advertencia en caso de posible disfuncionamiento del
sistema o de rebasamiento o incumplimiento de los tiempos reglamentarios
(ayuda a la conduccion);

— el registro de los tiempos de conduccién, otros tiempos de trabajo y de
disponibilidad, interrupciones de trabajo y tiempos de descanso diarios, con una
precision de un minuto.

IV. ENMIENDAS DEL PARLAMENTO EUROPEO

1. Enmiendas del Parlamento Europeo aceptadas por el Consejo

El Consejo ha seguido la Propuesta de la Comision aceptando, desde el punto de vista
de su contenido aunque no de su formulacion, las enmiendas del Parlamento Europeo
que se indican a continuacién:

— en el segundo considerando, la enmienda n® 1 relativa a las consecuencias de las
presiones econdmicas y competitivas que sufren los conductores en relaciéon con las
normas aplicables a los tiempos de conducciéon y de descanso, asi como a las
limitaciones de velocidad;

— en el tercer considerando, la enmienda n°® 3 relativa a los efectos de los fraudes
caracterizados sobre la seguridad en carretera y las condiciones de competencia. La
Posicién comitin refuerza esta enmienda afiadiéndole una referencia a las consecuen-
cias de las «infracciones»;
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en el cuarto considerando, la enmienda n° 4, relativa a los tipos de controles que
deben efectuarse y a las personas fisicas o juridicas encargadas de realizarlos; con
respecto a estas ultimas, la Posiciéon comun precisa que dichos controles deben ser
realizados tanto por la empresa como por las autoridades competentes;

en el undécimo considerando, la segunda parte de la enmienda n°® 6, relativa a la
ampliacion de las funciones de gestion del material rodante que brindan los
aparatos de control conformes al anexo I B; la primera parte de la enmienda n° 6,
destinada a introducir aparatos de control que ofrecen prestaciones mejores y mds
fiables, queda reflejada en la Posicion comun, en el texto del articulado y del anexo
I B, aunque esta parte de la enmienda no se haya incorporado como tal;

en el sexto considerando, la enmienda 10, relativa a las ventajas de la instalacion de
nuevos equipos avanzados;

en el punto 1 del articulo 1, la parte de la enmienda n°® 17 destinada a afiadir una
referencia al anexo I B; la otra parte de la enmienda n® 17, relativa al afadido de
una referencia al anexo I A, no ha sido aceptada, en cambio, al no haberse incluido
en la Posiciéon comin del Consejo el anexo I A;

en el punto 6 del articulo 1 [nuevo apartado 5 del articulo 14 del Reglamento
(CEE) n° 3821/85], la enmienda n° 22, relativa al almacenamiento y a la
transmision de los datos sobre el conductor segin un sistema que garantice la
seguridad y la exactitud de los mismos;

en la letra f) del punto 7 del articulo 1 (nuevo apartado 8 del articulo 15), la
enmienda n°® 23, relativa a la prohibicién de falsificacion y manipulacién, para
garantizar la seguridad del sistema;

en el punto 10 del articulo 1 (nuevo articulo 18), la enmienda n° 25, que dispone
que el comité que asiste a la Comisiéon serd un comité de tipo III a);

en el punto 11 del articulo 1, la parte de la enmienda n® 26 relativa al afiadido de
un nuevo anexo I B;

la enmienda n°® 30, relativa a la supresion de una disposicion que figura en el anexo
I A; en efecto, este anexo no figura en la Posicion comiin;

en el anexo I B, la enmienda n® 31, que define el nuevo anexo I B. La Posicién
comun del Consejo integra y desarrolla las disposiciones objeto de esta enmienda.
Ademads cabe recordar que las especificaciones técnicas de determinados puntos del
anexo I B se adoptardn mds adelante, de conformidad con los articulos 17 y 18 de
la Posicién comin.

2. Enmiendas del Parlamento Europeo no aceptadas por el Consejo

El Consejo no ha aceptado:

la enmienda n° 2, destinada a incluir en el Reglamento un nuevo considerando en el
que se destacaba la falta de competencia comunitaria en materia de coordinacién de
los controles relativos al cumplimiento de la legislacion.

El Consejo recuerda que la Comunidad si tiene la competencia necesaria para
controlar la aplicacion correcta y uniforme de los Reglamentos (CEE) n® 3821/85 y
(CEE) n°® 3820/85;
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la enmienda n® 5, destinada a incluir en el Reglamento un nuevo considerando
sobre la conveniencia de registrar un gran numero de datos, algunos de los cuales se
indican explicitamente.

El Consejo observa que el Reglamento vigente ya permite el registro de los datos
citados como ejemplo en dicha enmienda, con excepcién de los relativos al consumo
de carburante y a la gestioén racional de la empresa, cuyo registro no responde al
objeto del presente Reglamento;

la enmienda n°® 7, destinada a incluir en el Reglamento un considerando que precise
que la legislacion comunitaria no debe obstaculizar la reciente evolucion de la
técnica.

El Consejo considera que esta enmienda es superflua;

la enmienda n° 8, destinada a completar el séptimo considerando de la propuesta de
la Comisién (quinto considerando de la Posicion comun). Este considerando indica
que es dificil hacer cumplir las disposiciones en el ambito social dado que los datos
actualmente se registran en varias hojas diarias que se conservan en la cabina del
conductor. La enmienda n°® 8 tiene por objeto afiadir que, por consiguiente, en la
mayoria de los casos dichos datos no estin a disposicion en la sede de la
empresa.

El Consejo considera que este afnadido no responde al objeto del Reglamento;

la enmienda n°® 9, destinada a incluir en el Reglamento un nuevo considerando que
indique que los controles en la sede de la empresa son preferibles a los controles que
se realizan en la carretera.

El Consejo considera que los controles en la carretera siguen siendo instrumentos
eficaces tanto para el transporte nacional como internacional;

la enmienda n°® 11, destinada a completar el noveno considerando que figura en la
Propuesta modificada de la Comision, para subrayar la conveniencia de fijar una
fecha a partir de la cual el sistema actualmente en vigor ya no pueda utilizarse.

El Consejo, que tampoco ha aceptado el noveno considerando, destaca la conve-
niencia de que el sistema existente vaya desapareciendo gradualmente como
consecuencia de la obligacion, por una parte, de instalar la nueva tecnologia
destinada a sustituirlo y, por otro, de sustituir el antiguo aparato, en determinadas
condiciones, por el aparato conforme al anexo I B;

la enmienda n° 12, destinada a modificar el undécimo considerando de la propuesta
modificada para precisar que el presente Reglamento adopta «el nuevo enfoque» en
materia de normas técnicas armonizadas, no s6lo por lo que se refiere a las
especificaciones de la tarjeta del conductor sino también a los demds equipos
electrénicos.

El Consejo no ha incluido ni el considerando ni la enmienda relativa al mismo, por
considerarlos superfluos;

las enmiendas n® 13 y n® 15, destinadas a modificar los considerandos 12 y 14 de la
Propuesta modificada, que se refieren a la introduccién, en el Reglamento, de
sistemas alternativos.

El Consejo no ha aceptado estas enmiendas al igual que no ha incluido los
considerandos correspondientes: la posicién comin ya no prevé la posibilidad de
sistemas alternativos sino unicamente la opcion relativa a la introducciéon de un
anexo [ B;
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la enmienda n® 14, destinada a modificar el considerando 13 de la Propuesta
modificada relativo al comité de adaptacion técnica.

El Consejo tampoco ha aceptado, en efecto, el considerando arriba citado, por
considerar que carece de objeto habida cuenta del punto 10 del articulo 1 de la
Posicion comin [nuevo articulo 18 del Reglamento (CEE) n°® 3821/85] y del
considerando 13 correspondiente al mismo, que prevén el procedimiento de comité
de tipo IIT a);

las enmiendas n® 16 y n°® 27, destinadas a modificar el considerando 15 y el
apartado 1 del articulo 2 de la Propuesta modificada. El articulo 2 prevé en
particular un programa de puesta en conformidad retroactiva de los vehiculos ya en
circulacion. El apartado 1 de dicho articulo precisa que dicho programa se aplicard
a todos los vehiculos sujetos a lo dispuesto en el Reglamento (CEE) n°® 3820/835,
matriculados después del 1 de enero de 1990. Igualmente, el considerando corres-
pondiente prevé que el Reglamento se aplique a los vehiculos de que se trate,
puestos en circulaciéon por primera vez después del 1 de enero de 1990.

En estas enmiendas el Parlamento Europeo sustituye la fecha arriba mencionada por
la del 1 de enero de 1985.

El Consejo no ha aceptado ni las disposiciones arriba mencionadas ni las enmiendas
del Parlamento Europeo por estimar que la situacion econdmica y social del
transporte por carretera no permite imponer cargas suplementarias a los transportis-
tas propietarios de vehiculos ya en circulacion equipados del aparato de control
conforme a la legislacion comunitaria en vigor, para sustituir a los citados aparatos.
Ademads, la viabilidad técnica de tal sustitucion también debe tenerse en cuenta;

la enmienda n°® 18, destinada a modificar una serie de articulos que se refieren a los
términos «hojas de registro» para afiadir, después de los términos «o tarjeta de
conductor», los términos «o sustituidas por datos digitales como los almacenados
en aparatos de registro electronicos».

El Consejo no ha aceptado esta enmienda porque da la impresién que la tarjeta de
conductor no constituye un elemento esencial de todo nuevo sistema;

la enmienda n° 19, destinada a indicar, en el apartado 4 del articulo 1, que en el
articulo 14 del Reglamento (CEE) n° 3821/85 se afadan, ademds de los nuevos
apartados de la Propuesta modificada, los apartados 5 bis y 5 ter.

El Consejo no ha aceptado esta enmienda por no considerarla necesaria a la vista de
la redaccion de la Posicion comtn;

la enmienda n° 20, destinada a modificar el apartado 5 del articulo 14 del
Reglamento (CEE) n° 3821/85, que figura en el punto 4 del articulo 1 de la
Propuesta modificada y se refiere al archivado, por parte de la empresa, de los datos
almacenados en la tarjeta de conductor.

El Consejo no ha aceptado ni la nueva disposicion tal como la propone la Comisién
ni la enmienda del Parlamento Europeo. Este aspecto ya se ha tomado en cuenta, no
obstante, en la Posiciéon comin, dado que la memoria del vehiculo almacena
automdticamente los datos relativos al conductor que resultan pertinentes para su
actividad en la empresa de que se trate [véase en particular el punto 6 b del articulo
1 (nuevo apartado 5 del articulo 14)];

La enmienda n° 21, destinada a incluir, en el articulo 14 del Reglamento (CEE) n°®
3821/85, un nuevo apartado 5 bis que prevé en qué condiciones el aparato
conforme al anexo I B podria sustituir tanto al tacografo actual como a la tarjeta de
conductor.
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El Consejo no ha aceptado esta enmienda porque da la impresion de que la
propuesta de la Comision no se refiere a elementos electronicos y que la tarjeta de
conductor no es un elemento esencial del nuevo sistema;

la enmienda n® 24, destinada a introducir un anexo I B en el Reglamento y en la
que se precisan los objetivos que deben alcanzarse.

Esta enmienda no se ha aceptado tal cual en la Posiciéon comitin, pero su objetivo si
se encuentra plenamente reflejado en la Posicién comin en su conjunto;

la enmienda n°® 28, destinada a modificar la frase introductoria del apartado 2 del
articulo 2 de la propuesta modificada sobre el programa de puesta en conformidad
retroactiva de los vehiculos ya en circulacion.

El Consejo no ha aceptado esta enmienda porque se refiere al anexo I A mientras
que en la Posicion comun s6lo se ha incluido el anexo I B;

la enmienda n°® 29, destinada a modificar el articulo 3 de la Propuesta modificada
de forma que los Estados miembros queden autorizados para conceder la homolo-
gacion CE a los vehiculos equipados de aparatos no conformes con los anexos I A y
I B matriculados entre el 1 de enero de 1985 y el 31 de diciembre de 1996.

El Consejo no ha incluido este articulo en su Posicién comun. Efectivamente, el
articulo 2 de la misma prevé una serie de disposiciones sobre la fecha de instalacion
obligatoria de aparatos de control conformes con el anexo I B en funcién de la
fecha de publicacion de las especificaciones detalladas de determinados puntos del
anexo I B y de una primera homologacién conforme con lo dispuesto en el citado
anexo;

la enmienda n® 34, destinada a introducir en el Reglamento un nuevo articulo 5 bis
que prevé que la Comision presente un informe al Parlamento Europeo y al Consejo
sobre la viabilidad técnica de un aparato electrénico y sobre la posibilidad de
introducirlo para el 1 de enero de 2000.

El Consejo no ha aceptado esta enmienda, que carece de objeto dado que la
Posicién comun ya prevé la instalacion de tal aparato de control, en lo posible a
partir del 1 de julio de 2000.



