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POSICAO COMUM (CE) N.° 25/2002

adoptada pelo Conselho em 28 de Janeiro de 2002

tendo em vista a aprovagio do Regulamento (CE) n.° ...[2002 do Parlamento Europeu e do

Conselho, de ..

aviagdo civil

., relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da

(2002/C 113 E[02)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia, e, nomeadamente, o n.° 2 do seu artigo 80.°,

Tendo em conta as conclusdes do Conselho «Transportes» de
16 de Outubro de 2001, nomeadamente o ponto 9,

Tendo em conta a proposta da Comissdo ('),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social (3),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (3),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (%),

Considerando o seguinte:

(1)

Os actos criminosos cometidos em Nova lorque e Wa-
shington em 11 de Setembro de 2001 demonstram que o
terrorismo é uma das maiores ameagas aos ideais de de-
mocracia e liberdade e aos valores da paz que constituem
a propria esséncia da Unido Europeia.

E necessdrio garantir, de forma permanente, na aviacio
civil a protecgdo dos cidaddos no interior da Comunidade
Europeia, evitando actos de interferéncia ilegal.

Sem prejuizo da regulamenta¢do dos Estados-Membros no
dominio da seguranga nacional e das medidas a adoptar
com base no titulo VI do Tratado da Unido Europeia, esse
objectivo deve ser alcancado mediante a aprovagio de
disposi¢des adequadas no dominio da politica dos trans-
portes aéreos que estabelecam normas de base comuns,
com base nas actuais recomendagdes do documento 30
da Conferéncia Europeia da Aviagdo Civil. Deverdo ser
conferidos a Comissdo poderes de execucdo que lhe per-
mitam adoptar as correspondentes medidas de execucdo
pormenorizadas. A fim de prevenir actos ilegais, algumas

() JO C 51 de 26.2.2002, p. 221.
() JO C 48 de 21.2.2002, p. 70.

(}) Parecer emitido em 23 de Novembro de 2001 (ainda ndo publicado
no Jornal Oficial).

(*) Parecer do Parlamento Europeu de 29 de Novembro de 2001,
posicdo comum do Conselho de 28 de Janeiro de 2002 e decisdo
do Parlamento Europeu de ... (ainda ndo publicada no Jornal Ofi-
cial).

(10

~

(11)

destas medidas de execugdo deverio permanecer secretas
e ndo ser publicadas.

O presente regulamento respeita os direitos fundamentais
e observa os principios reconhecidos, nomeadamente na
Carta dos Direitos Fundamentais da Unido Europeia.

Os diversos tipos de actividades de aviagdo civil ndo estdo
necessariamente sujeitos a0 mesmo tipo de ameacas. Por
conseguinte, é necessirio que as medidas de execucdo
pormenorizadas estejam devidamente adaptadas as cir-
cunstancias especificas de cada actividade e ao cardcter
sensivel de determinadas medidas.

Nos pequenos aeroportos, a aplicagdo das normas de base
comuns pode ser desproporcionada ou a execucdo das
normas pode ser impossivel por razdes praticas objectivas.
Neste caso, as autoridades adequadas dos Estados-Mem-
bros deverdo poder aplicar medidas alternativas que pro-
porcionem um nivel adequado de proteccdo. A Comissio
deverd analisar se estas medidas sdo justificadas por razdes
praticas objectivas e se proporcionam um nivel adequado
de protecgdo.

A Convencido sobre a Aviagdo Civil Internacional, assinada
em Chicago em 7 de Dezembro de 1944 (Convencio de
Chicago), estabelece normas minimas para garantir a se-
guranga da aviacdo civil.

Tendo em vista a realizagio dos objectivos do presente
regulamento, cada Estado-Membro deverd adoptar um
programa nacional de seguranca da aviagdo civil, bem
como um correspondente programa de controlo da qua-
lidade e um programa de formagio.

Atendendo a diversidade das partes envolvidas na aplica-
¢do de medidas de seguranca a nivel nacional, é necessdrio
que cada Estado-Membro designe uma autoridade tinica
adequada responsdvel pela coordenagio e pelo acompa-
nhamento da execugdo dos programas no dominio da
seguranga da aviacdo.

Os Estados-Membros deverdo poder aplicar medidas mais
rigorosas.

O acompanhamento das medidas de seguranca exige a
criagdo a nivel nacional de sistemas de controlo da qua-
lidade adequados e a organizacdo de inspeccdes sob a
autoridade da Comissdo, para verificar a eficicia de cada
um dos sistemas nacionais.
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(12) As medidas necessarias a execugdo do presente regula-
mento serdo aprovadas nos termos da Decisdo
1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999,
que fixa as regras de exercicio das competéncias de exe-
cugdo atribuidas a Comissdo (1).

(13) Em 2 de Dezembro de 1987, foram acordadas em Lon-
dres pelo Reino de Espanha e o Reino Unido, através de
uma declaragdo conjunta efectuada pelos ministros dos
Negodcios Estrangeiros dos dois paises, disposi¢des que
tém em vista uma maior cooperagio na utilizagio do
aeroporto de Gibraltar e que nio foram ainda aplicadas.

(14) Atendendo a que os objectivos da acgdo encarada, nomea-
damente o estabelecimento e aplicacdo uniforme de dis-
posicdes adequadas no dominio da politica da aviacio,
ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-
-Membros e podem, pois, devido a dimensio europeia do
presente regulamento, ser melhor alcancados ao nivel co-
munitdrio, a Comunidade pode tomar medidas em con-
formidade com o principio da subsidiariedade consagrado
no artigo 5.° do Tratado. Em conformidade com o prin-
cipio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo,
o presente regulamento limita-se as normas de base co-
muns indispensdveis para alcangar os objectivos de segu-
ranca da aviagdo, ndo excedendo o necessdrio para esse
efeito,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objectivos

1. O presente regulamento tem por objectivo principal es-
tabelecer e implementar as medidas comunitdrias adequadas,
destinadas a evitar actos de interferéncia ilegal contra a aviacio
civil.

2. E objectivo adicional proporcionar uma base de interpre-
tacgdo comum das disposicdes correspondentes da Convencdo
de Chicago, em especial do anexo 17.

3. As modalidades de consecucdo dos objectivos enunciados
nos n. 1 e 2 sdo:

a) A criacio de normas de base comuns sobre medidas de
seguranca da aviacdo;

b) A introducio de mecanismos adequados de vigilincia da

conformidade.

Artigo 2.°
Defini¢des

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1. «Aeroporto», qualquer drea de um Estado-Membro aberta a
operagdes comerciais de transporte aéreo.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23 (rectificacgdio no JO L 269 de
19.10.1999, p. 45).

2. «Convengdo de Chicago», a Convengdo sobre a Aviagdo Civil
Internacional e os seus anexos, assinada em Chicago em 7 de
Dezembro de 1944.

3. «Seguranga da aviagdo», a combinagio de medidas e de
recursos humanos e naturais destinados a proteger a aviagio
civil contra actos de interferéncia ilegal.

Artigo 3.°
Ambito

1.  As medidas estabelecidas no presente regulamento sio
aplicdveis a todos os aeroportos situados nos territérios dos
Estados-Membros a que o Tratado se aplique.

2. A aplicagio do presente regulamento ao aeroporto de
Gibraltar entende-se sem prejuizo das posicdes legais respecti-
vas do Reino de Espanha e do Reino Unido em relacdo ao
diferendo sobre a soberania do territrio onde se encontra
situado o aeroporto.

3. A aplicagdo do presente regulamento ao aeroporto de
Gibraltar fica suspensa até que seja aplicado o regime previsto
na declaragdo conjunta dos ministros dos Negdcios Estrangei-
ros do Reino de Espanha e do Reino Unido, efectuada em 2 de
Dezembro de 1987. Os Governos de Espanha e do Reino
Unido devem informar o Conselho da referida data de aplica-
cdo.

Artigo 4.°
Normas comuns

1. As normas de base comuns sobre medidas de seguranca
da aviagdo constam do anexo.

2. As medidas necessdrias a execucdo e a adaptagdo técnica
destas normas de base comuns sdo adoptadas nos termos do
no n.° 2 do artigo 9.°, tendo devidamente em consideragio os
diversos tipos de operacdes e o caricter sensivel das medidas
relativas aos seguintes aspectos:

a) Critérios de desempenho e ensaios de aceitagdo de equipa-
mentos;

b) Procedimentos detalhados que contenham informacdes de
cardcter sensivel;

¢) Critérios detalhados para derrogagdes as medidas de segu-
ranga.

3. A autoridade adequada do Estado-Membro pode, com
base numa avaliagdo local dos riscos e sempre que as medidas
de seguranga especificadas no anexo possam ser desproporcio-
nadas ou ndo possam ser aplicadas por razdes praticas objec-
tivas, adoptar medidas de seguranca nacionais que proporcio-
nem um nivel adequado de proteccio nos aeroportos:

a) Com uma média anual de 2 voos comerciais didrios; ou

b) Com voos apenas de aviagdo geral; ou
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¢) Com actividade comercial limitada as aeronaves com peso
méximo a descolagem inferior a 10 toneladas ou com me-
nos de 20 lugares,

tendo em conta as particularidades destes pequenos aeroportos.

O Estado-Membro em causa informa a Comissdo destas medi-
das.

4. A Comissdo deve avaliar se as medidas adoptadas por
qualquer Estado-Membro ao abrigo do n.° 3 se justificam por
razdes préticas objectivas e proporcionam um nivel adequado
de proteccdo. Se as medidas ndo satisfizerem estes critérios, a
Comissdo tomard uma decisio nos termos do n.° 3 do artigo
9.% nesse caso, o Estado-Membro deve revogd-las ou adaptd-
-las.

Artigo 5.°
Programa nacional de seguranca da aviacio civil

1. No prazo de trés meses a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento, cada Estado-Membro deve
aprovar um programa nacional de seguranca da aviagdo civil
para garantir a aplicagdo das normas comuns mencionadas no
n.° 1 do artigo 4.° e das medidas adoptadas em conformidade
com o n.° 2 do artigo 4.° até a data especificada nas referidas
medidas.

2. Nio obstante, em qualquer Estado-Membro, um ou mais
organismos ou entidades poderem desempenhar fungdes de
seguranca da aviagdo, cada Estado-Membro deve designar
uma autoridade adequada responsdvel pela coordenagdo e su-
pervisdo da aplicagdo do seu programa nacional de seguranca
da aviagdo civil.

3. No prazo de seis meses a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento, cada Estado-Membro deve exi-
gir a sua autoridade adequada que assegure o desenvolvimento
e a implementacdo de um programa nacional de controlo da
qualidade de seguranga da aviagdo civil, por forma a garantir a
eficdicia do seu programa nacional de seguranga da aviagio
civil.

4. Cada Estado-Membro deve assegurar que os seus aeropor-
tos e as transportadoras aéreas que operam a partir desse Es-
tado definam, executem e mantenham programas de seguranca
dos aeroportos e das transportadoras aéreas de forma a cum-
prir os requisitos do seu programa nacional de seguranca da
aviagdo civil. Esses programas devem ser submetidos a aprova-
¢do e supervisio da autoridade adequada.

5. Cada Estado-Membro deve exigir a sua autoridade ade-
quada que assegure o desenvolvimento e a implementagio de
um programa nacional de formacdo no dominio da seguranca
da aviacdo civil.

Artigo 6.°
Medidas mais rigorosas

Os Estados-Membros podem aplicar, no respeito do direito
comunitdrio, medidas mais rigorosas do que as previstas no
presente regulamento. Os Estados-Membros informam a Co-

missdo da natureza dessas medidas tdo rapidamente quanto
possivel apds a sua aplicacdo.

Artigo 7.°
Acompanhamento da conformidade

1. As especificagdes relativas ao programa nacional de con-
trolo da qualidade da seguranca da aviagdo civil a implementar
pelos Estados-Membros devem ser aprovadas nos termos do
n.° 2 do artigo 9.° O referido programa deve basear-se nas
melhores préticas e permitir a detecgdo e a correcgdo rapidas
das deficiéncias. Cada programa deve determinar que todos os
aeroportos situados no Estado-Membro em causa sejam objecto
de auditorias regulares efectuadas sob a responsabilidade da
autoridade adequada a que se refere o n.° 2 do artigo 5.° Estas
auditorias devem recorrer a uma metodologia comum e ser
efectuadas por auditores qualificados segundo critérios comuns.

2. Apbs o decurso de um periodo de seis meses a contar da
data de entrada em vigor das disposi¢des do presente regula-
mento nos termos do artigo 12.° e em coopera¢gio com a
autoridade adequada a que se refere o n.° 2 do artigo 5.2, a
Comissdo deve realizar inspecgdes, incluindo inspecgdes por
amostragem adequada dos aeroportos, a fim de fiscalizar a
aplicacdo das disposi¢des do presente regulamento pelos Esta-
dos-Membros. Essas inspeccdes devem ter em conta as infor-
magdes obtidas a partir dos programas nacionais de controlo
da qualidade de seguranca da aviagdo civil e, em particular, dos
relatérios das auditorias. Os procedimentos respeitantes a rea-
lizagdo de tais inspecgdes sdo aprovados nos termos do n.° 2
do artigo 9.°

3. Os funciondrios aos quais a Comissdo tenha conferido o
mandato de efectuar inspec¢des em conformidade com o n.° 2
exercem os seus poderes mediante apresentacio de uma auto-
rizagdo, por escrito, que especifique o contetido e o objectivo
da inspecgdo, bem como a data em que deve ter inicio. A
Comissdo informa o Estado-Membro interessado, com a devida
antecedéncia, da inspeccio e da identidade dos funciondrios
autorizados.

Os Estados-Membros em causa submetem-se a tais inspeccdes e
garantem que 0s organismos ou pessoas envolvidas se subme-
tem igualmente as mesmas.

4. Os relatérios das inspecgdes sdo enviados pela Comissio
ao Estado-Membro em questio que deve, no prazo de trés
meses a contar da notificagdo, indicar as medidas adoptadas
para corrigir qualquer eventual inconformidade. O relatério e a
resposta da autoridade adequada a que se refere o n.° 2 do
artigo 5.° sdo comunicados ao comité criado no n.° 1 do artigo
9.2

Artigo 8.°

Difusdo de informagdes

1. Sem prejuizo do direito de acesso do publico aos docu-
mentos estabelecido no Regulamento (CE) n.° 1049/21 do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 30 de Maio de 2001,
relativo ao acesso publico aos documentos do Parlamento Eu-
ropeu, do Conselho e da Comissdo (1):

() JO L 145 de 31.5.2001, p. 43.
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a) As medidas relativas aos:

—
=

critérios de desempenho e aos ensaios de aceitagdo de
equipamentos,

ii) procedimentos detalhados que contenham informacdes
de carédcter sensivel,

iii) critérios detalhados para derrogacdes as medidas de se-
guranga,

a que se refere o n.° 2 do artigo 4.
b) As especificacdes a que se refere o n.° 1 do artigo 7.

¢) Os relatérios das inspecgdes e as respostas dos Estados-
-Membros a que se refere o n.° 4 do artigo 7.°,

sdo secretos e ndo sio publicados. Apenas sio colocados a
disposi¢do das autoridades a que se refere o n.° 2 do artigo
5.°, as quais s6 os comunicam as partes interessadas com base
no principio da necessidade de saber, nos termos da regula-
mentagio nacional aplicivel a difusio de informagdes de ca-
rdcter sensivel.

2. Tanto quanto possivel e nos termos da legislacdo nacional
aplicavel, os Estados-Membros devem tratar como confidencial
as informagdes que resultem dos relatérios das inspeccdes e das
respostas dos Estados-Membros sempre que elas disserem res-
peito a outros Estados-Membros.

3. Salvo quando for manifesto que os relatérios das inspec-
¢des e das respostas podem ser ou ndo divulgados, os Estados-
-Membros ou a Comissdo devem consultar o Estado-Membro
em questdo.

Artigo 9.°
Comité

1. A Comissdo ¢ assistida por um comité composto por
representantes dos Estados-Membros e presidido pelo represen-
tante da Comissdo.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente ndmero, sio
aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n® 6 do artigo 5.° da Decisdo
1999/468/CE é de um més.

3. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, sio
aplicdveis os artigos 6.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

4. O Comité aprovard o seu regulamento interno.

Artigo 10.°
Publicacio de informacdes

Sob reserva do Regulamento (CE) n.° 1049/2001, a Comissdo
deve publicar anualmente um relatério sobre a aplicagio do
presente regulamento e sobre a situacdo da seguranga da avia-
¢do na Comunidade, retirando conclusdes dos relatérios de
inspeccdo.

Artigo 11.°

Sancoes

As sangdes a aplicar em caso de infraccdo as disposicdes do
presente regulamento devem ser eficazes, proporcionadas e
dissuasivas.

Artigo 12.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor vinte dias apds a sua
publicagio no Jornal Oficial das Comunidades Europeias, com
excepcdo das seguintes disposi¢des do anexo:

— rastreio da bagagem de pordo (seccdo 5.2),

— carga, correio e encomendas expresso (secgdo 6), e

— correio postal (seccdo 7),

que entram em vigor em 31 de Dezembro de 2002.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicivel em todos os

Estados-Membros.

Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente

Pelo Conselho
O Presidente
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

ANEXO

1. DEFINICOES

. «Bagagem de pordo acompanhada» bagagem aceite para ser transportada no pordo de uma aeronave, a bordo da

qual se encontra o passageiro que a registou.

. «Lado arm: zona de movimento dos aeroportos e seus terrenos e edificios adjacentes, ou parte destes.

. «Controlo de seguranga da aeronave»: inspec¢do do interior de uma aeronave a que os passageiros possam ter tido

acesso e inspeccdo do pordo a fim de descobrir artigos proibidos.

. «Verificagdo de seguranca da aeronave»: uma inspeccdo minuciosa do interior e exterior da aeronave a fim de

descobrir artigos proibidos.

. «dnquérito pessoal»: verificagdo da identidade e do passado histérico de uma pessoa, incluindo do eventual registo

criminal, como parte da avaliagdo da sua aptiddo para aceder sem escolta as zonas restritas de seguranca.

. «Bagagem de cabina»: bagagem destinada a ser transportada na cabina de uma aeronave.

. «Voo comercial»: um voo regular ou ndo regular ou actividade de voo efectuada para alugar ao ptblico em geral ou

a grupos privados a titulo oneroso.

. «Co-Mat»: sigla de materiais da transportadora aérea, enviados no dmbito da sua rede de escalas.

. «Co-Mail>: sigla de correio da transportadora aérea, enviado no dmbito da sua rede de escalas.

«Controlo aleatério continuo»: controlos efectuados durante todo o perfodo de actividade, de forma aleatéria.
«Avia¢do geral: toda a actividade de voo regular ou ndo regular ndo oferecida ou facultada ao ptiblico em geral.

«SDE — sistema de deteccdo de explosivos»: sistema ou combinacio de diferentes tecnologias capazes de detectar, e
de o indicar por meio de um alarme, o material explosivo contido na bagagem, independentemente do material de
que esta seja feita.

«SDEE — sistema de detecgdo de engenhos explosivos»: sistema ou combinacdo de diferentes tecnologias capazes de
detectar, e de o indicar por meio de um alarme, qualquer engenho explosivo através da detec¢do de um ou virios
dos seus componentes contidos na bagagem, independentemente do material de que esta seja feita.

«Bagagem de pordo»: bagagem destinada a ser transportada no porio de uma aeronave.
«Expedidor conhecido»:

a) De carga: expedidor do bem a transportar por avido por sua propria conta, que estabeleceu relagdes comerciais
com um agente reconhecido ou com um transportador aéreo com base em critérios pormenorizados no
presente anexo.

b) De correio postal: expedidor de correio a transportar por avido por sua propria conta, que estabeleceu relagdes
comerciais com uma autoridade ou administracdo postal reconhecida.

«Lado terra»: zona do aeroporto que ndo ¢ o lado ar e que inclui todas as dreas publicas.

«Correio postal» despacho de correspondéncia e outros objectos enviados pelas administra¢des postais e destinados
a entrega a administracdes postais. As autoridades/administra¢des postais sdo definidas pelos Estados-Membros.

«Artigo proibido» um objecto susceptivel de servir para praticar actos de interferéncia ilegal e que ndo tinha sido
devidamente declarado e sujeito as disposi¢des legislativas e regulamentares em vigor. A lista indicativa dos referidos
artigos consta do apéndice.

«SDEP — sistema de detecgdo de explosivos primdrios»: sistema ou combinagdo de diferentes tecnologias capazes de
detectar, e de o indicar por meio de um alarme, o material explosivo contido na bagagem, independentemente do
material de que esta seja feita.
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20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

2.1.

«Agente reconhecido» agente, transitirio ou outra entidade que tem relagdes comerciais com um operador e
executa controlos de seguranca, aceites ou exigidos pela autoridade adequada, a carga, ao correio e encomendas
expresso e ao correio postal.

«Zona restrita de seguranca»: o lado ar do aeroporto cujo acesso é controlado a fim de garantir a seguranca da
aviacdo civil. Essas zonas incluirdio normalmente, inter alia, todas as zonas de partida de passageiros situadas entre os
pontos de rastreio e a acronave, a plataforma, as zonas de processamento de bagagem, os hangares de carga, os
centros de correio e as instalacdes de limpeza e restauracio do lado ar.

«Controlos de seguranga»: meios para impedir a introdugdo de artigos proibidos.
«Rastreio»: aplicagdo de meios técnicos ou outros destinados a identificar efou detectar artigos proibidos.

«Bagagem de pordo ndo acompanhada»: bagagem aceite para ser transportada no pordo de uma aeronave, a bordo
da qual ndo se encontra o passageiro que a registou.

«Terminal»: edificio ou grupo de edificios principais onde se processam as formalidades e o embarque de passageiros
de voos comerciais e de carga.

«PIA» a projeccdo de imagens de ameaga é um suporte logico que pode ser instalado em certos aparelhos de
raios-X. O programa projecta imagens virtuais de objectos que constituem ameaga (por exemplo, pistola, faca,
engenho explosivo improvisado) na imagem de raios-X de uma mala real a ser examinada e fornece um feedback
imediato ao operador sobre a capacidade deste de detectar essas imagens.

«Equipamento de deteccdo de vestigios»: sistema tecnoldgico ou combinagdo de diversas tecnologias que é capaz de
detectar quantidades muito pequenas (1/mil milionésimo de uma grama), e de indicar assim, por meio de um
alarme, material explosivo contido na bagagem, ou outros artigos sujeitos a andlise.

2. SEGURANCA DO AEROPORTO
Requisitos em matéria de planeamento aeroportudrio

No projecto ou na implantacdo de aeroportos, terminais de passageiros e de carga e demais edificios com acesso
directo ao lado ar, devem ser tidos em conta os requisitos essenciais no que se refere a:

a) Controlos de seguranga efectuados aos passageiros, bagagem, correio e encomendas expresso, correio postal,
provisdes e outros fornecimentos de restauragdo da transportadora aérea;

b) Protec¢do e controlo do acesso ao lado ar, zonas restritas de seguranca e outras zonas e instalagdes sensiveis
do aeroporto;

¢) Utilizagdo eficaz dos equipamentos de seguranga.

2.1.1. Limites entre o lado ar e o lado terra

Devem ser estabelecidos limites entre o lado terra e o lado ar dos aeroportos.

2.1.2. Zonas restritas de seguranga

2.2.

Em cada aeroporto serdo criadas zonas restritas de seguranga.

Controlo do acesso

2.2.1. Zonas restritas de seguranca e outras zonas do lado ar

i) O controlo dos acessos as zonas restritas de seguranca e as restantes zonas do lado ar deve ser assegurado
em permanéncia para impedir a entrada nessas zonas a pessoas ndo autorizadas e a introducdo de artigos
proibidos nas zonas restritas de seguranca ou na aeronave.

ii) Todo o pessoal que deva ter acesso as zonas restritas de seguranga serd sujeito a um inquérito pessoal sobre
os ultimos cinco anos, no minimo. O inquérito repetir-se-d a intervalos regulares que ndo excedam cinco
anos.
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2.2.3.

2.3.

2.4,

iii) Todo o pessoal que deva ter acesso as zonas restritas de seguranga receberd também uma formacdo regular
em seguranca da aviagdo (ver secgdo 12.3), incluindo os riscos para a seguranga da aviagdo, e terd instrugdes
para informar a autoridade competente sobre qualquer incidente que possa constituir uma ameaca para a
seguranca da aviacdo.

iv

Serdo emitidos cartdes de identificacio aeroportudria para todo o pessoal afecto ao aeroporto ou que af se
desloque com frequéncia (incluindo os trabalhadores do aeroporto, os trabalhadores das transportadoras
aéreas e os trabalhadores de outras organizagdes). O cartdo de identificagdo aeroportudria exibird o nome e
uma fotografia do seu titular. O prazo de validade do cartdo de identificagdo deve ser limitado. A autoridade
competente determinard quando deve ser emitido um cartdo de identificacdo aeroportudria permanente para
visitantes frequentes.

=

O cartdo de identificagdo aeroportudria serd exibido em permanéncia, em local visivel, sempre que o seu
titular esteja em servigo.

vi

Os veiculos que tenham de ser utilizados no lado ar permanecerdo no lado ar na medida do possivel.

vii

Para os veiculos que devam transitar entre o lado terra e o lado ar serd emitido um cartdo de livre-transito
especifico ao veiculo, que deve ser nele afixado em local facilmente visivel. O acesso de outros veiculos que
tenham de se deslocar ao lado ar s6 serd autorizado depois de terem sido inspeccionados e de lhes ter sido
concedido um cartdo de livre-transito tempordrio. Os veiculos em missio de emergéncia poderdo ficar
isentos do cumprimento destas disposigdes.

viii) Os cartdes de identificagio aeroportudria e os livre-transitos dos veiculos serdo controlados em todos os
pontos de acesso ao lado ar e as zonas restritas de seguranga.

. Terminais

Deve ser assegurada a vigilancia de todas as zonas dos terminais acessiveis ao publico. Os terminais devem ser
patrulhados e os passageiros e outras pessoas devem ser vigiados pelo pessoal de seguranga.

Outras zonas piiblicas

Devem ser criados meios de controlo dos acessos as zonas publicas situadas nas imediacdes das zonas de
movimentagdo de aeronaves (terragos panoramicos, hotéis localizados em aeroportos e parques de estaciona-
mento). Outras zonas publicas que exigem supervisio sdo, entre outras, as instalagdes que estdo sempre locali-
zadas no lado terra, incluindo dreas concessionadas e outras zonas publicas de parqueamento, terminais e
estradas de acesso publico, instalagdes de aluguer de automdveis, zonas de estacionamento de tixis e transportes
terrestres e todas as instalagdes hoteleiras localizadas no aeroporto.

Devem igualmente ser adoptadas disposi¢cbes que assegurem que essas zonas ptiblicas possam ser imediatamente
encerradas em caso de aumento da ameaca. Sempre que estejam abertas ao publico, essas zonas devem ser
patrulhadas por pessoal de seguranga.

Rastreio do pessoal, objectos transportados e veiculos

a) Todo o pessoal, incluindo tripulantes, e também os objectos transportados, serd rastreado antes lhe ser
permitido o acesso as zonas restritas de seguranca. Sempre que isso ndo seja vidvel, as pessoas e os objectos
serdo sujeitos a um rastreio aleatério permanente, com uma frequéncia indicada pela avaliagio dos riscos
efectuada pela autoridade adequada em cada um dos Estados-Membros. O rastreio aleatério serd alargado a
todos os artigos levados para bordo das aeronaves por todos os servigos, incluindo servicos de limpeza,
servicos de restauracdo, vendas francas, e outras partes com acesso a aeronave. O processo de rastreio
garantird que ndo seja transportado qualquer objecto proibido e a metodologia serd a mesma do rastreio
de passageiros e bagagem de cabina.

b) Os veiculos e materiais serdo inspeccionados de forma aleatéria no acesso ao lado ar ou a outras zonas
restritas de seguranca.

Seguranga fisica e patrulhas

a) As placas e outras dreas de estacionamento serdo adequadamente iluminadas e a iluminagdo existente deverd
iluminar, em particular, zonas vulnerdveis do aeroporto.

b) A proteccdo das zonas técnicas e de manutencdo deve ser assegurada por meio de vedacdes, de agentes de
seguranca e de patrulhas, devendo o acesso a essas zonas ser controlado por meio de cartdes de identificagdo
aeroportudria e de livre-transitos para os veiculos. As dreas circundantes do aeroporto e as instalacdes
aeroportudrias, designadamente as fontes de alimentagdo eléctrica, subestacdes eléctricas, ajudas de navegacio,
torres de controlo, e demais edificios utilizados pelos servicos de controlo de trifego aéreo, bem como os
depésitos de combustivel e centros de comunicagdes, devem beneficiar de medidas de protec¢do equivalentes.
Devem ainda ser adoptadas medidas especiais de combate aos actos de sabotagem dos depésitos de combus-
tiveis e dos centros de comunicagdes.
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3.1.

3.2

4.1.

e

As vedagdes e zonas limitrofes das zonas restritas de seguranga, para além das zonas do lado ar exteriores ao
limite dessas vedacdes, incluindo as que estdo na imediata vizinhanga das soleiras das pistas e dos caminhos de
circulagdo, serdo vigiadas por meio de patrulhas, de circuitos fechados de televisdo e de outras medidas de
vigilancia. Serdo implementados processos de interpelagio rigorosos em relagio a pessoas sem identificagdo
aeroportudria visivel e a pessoas que acedam a dreas para as quais ndo estdo autorizadas.

O acesso ao lado ar e a zonas restritas de seguranga, via escritorios do aeroporto arrendados, hangares de

manutencdo, instalagdes de carga e outros edificios de instalagdes e de servigos, serd restringido ao minimo
necessario.

3. SEGURANCA DA AERONAVE

Verificacio de seguranca da aeronave

1.

As aeronaves serdo verificadas da seguinte forma:

a) As aeronaves que ndo estejam em servico, antes dos voos com origem no aeroporto, serdo sujeitas a uma
«verificacdo de seguranca da aeronave» imediatamente antes de serem levadas para uma drea de acesso
restrito para efectuar um voo; essa verificagdo pode ser efectuada com alguma antecedéncia em relagdo ao
momento de serem levadas para uma zona restrita de seguranca, devendo neste caso ser garantida a
seguranga ou guarda das aeronaves desde o inicio da verificacdo até a partida; e

b) As aeronaves que estejam em servi¢o, em rotacdo ou em escala, serdo sujeitas a um «controlo de seguranga
da aeronave» imediatamente ap6s o desembarque dos passageiros ou o mais tarde possivel antes do
embarque dos passageiros e o das bagagens e carga, se for caso disso.

. Todas as verificacdes e controlos de seguranga da aeronave serdo efectuados logo que todos os fornecedores de

servigos (restauragdo, limpeza, produtos francos e outros), com excepcio dos que desempenham funcdes de
seguranga, tenham deixado a aeronave, devendo a seguranca ser mantida até ao processo de embarque e
pré-descolagem e durante o mesmo.

Protec¢io da aeronave

1.

Deve ser definida a responsabilidade pelo controlo do acesso as aeronaves estacionadas, que serd executado da
seguinte forma:

a) Em relacdo as aeronaves em servigo, o acesso serd controlado desde o inicio do controlo de seguranca da
aeronave até a partida, a fim de manter a integridade do controlo;

b) Em relagdo as aeronaves que ndo estejam em servico e que tenham sido verificadas e encaminhadas para
uma zona restrita de seguranga, o acesso serd controlado desde o inicio da verificagdo de seguranga da
aeronave até a partida, a fim de manter a integridade da verificagdo.

. Cada aeronave em servico serd colocada sob vigilincia capaz de detectar qualquer acesso ndo autorizado.

. O acesso as aeronaves que ndo estejam em servio serd controlado da seguinte forma:

a) As portas da cabina serdo fechadas;

b) As mangas de recolha de passageiros efou as escadas ventrais serdo fechadas, retiradas ou colocadas em
posicdo retractil; ou

¢) Serdo aplicados nas portas dispositivos que evidenciem qualquer violaco.

. Além disso, se nem todo o pessoal tiver sido objecto de um rastreio para ter acesso as zonas restritas de

seguranga, cada aeronave serd observada, pelo menos, de 30 em 30 minutos, por uma patrulha a pé ou
movel, ou colocada sob uma forma de vigilancia capaz de detectar qualquer acesso ndo autorizado.

. As aeronaves ficardo, sempre que possivel, estacionadas longe de vedagdes ou de outras barreiras ficeis de

transpor e em locais bem iluminados.

4. PASSAGEIROS E BAGAGEM DE CABINA

Rastreio de passageiros

1.

Para além do referido no ponto 3 da presente sec¢do, todos os passageiros que partem (ou seja, passageiros
iniciais e passageiros em transito, a ndo ser que tenham sido previamente sujeitos a rastreio de acordo com as
normas previstas no presente anexo) serdo rastreados para evitar a introdugdo de artigos proibidos nas zonas
restritas de seguranga e a bordo da aeronave. Os passageiros serdo rastreados através dos seguintes métodos:

a) Revista manual; ou
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4.2.

4.3.

4.4.

b) Rastreio de seguranca através de passagem pelo pértico de detecgdo de metais. Sempre que se utilize o
pértico de detecgdo de metais, proceder-se-d também a uma revista manual aleatdria continua dos passa-
geiros rastreados. Essas revistas manuais serdo efectuadas a todos os passageiros que tenham activado o
alarme, sendo ainda efectuada uma revista manual aleatéria continua de todos os passageiros que nio
tenham activado o alarme e, se:

i) o alarme for activado, serd exigido a pessoa que volte a ser rastreada pelo poértico de detecgdo de metais,
ou

ii) proceder-se-d a uma revista manual sempre que possa ser utilizado um detector de metais portatil.

2. Sempre que se utilize o portico de detecgdo de metais, este serd calibrado num nivel que garanta razoavel-
mente a detec¢do de pequenos objectos metdlicos.

3. As autoridades adequadas poderdo criar categorias de pessoas que serdo sujeitas a processos de rastreio
especiais ou isentas de rastreio.

4. Serdo desenvolvidas disposicdes de seguranga para passageiros susceptiveis de causar distirbios.

Separacio de passageiros

Os passageiros que partem que ji tenham sido rastreados ndo serdo misturados com os passageiros que chegam
que, eventualmente, ndo terdo sido sujeitos a rastreio de acordo com as normas previstas no presente anexo. Nos
casos em que ndo seja possivel estabelecer a separacdo fisica dos passageiros, o objectivo de seguranca serd
atingido pela aplicagdo de medidas compensatdrias de acordo com a avaliagdo do risco local.

Rastreio da bagagem de cabina

1. A bagagem de cabina de todos os passageiros que partem (ou seja, passageiros iniciais e passageiros em
transito, a ndo ser que tenham sido previamente rastreados de acordo com as normas previstas no presente
anexo) serd rastreada antes de ser autorizada a entrar numa zona restrita de seguranga e a bordo da aeronave.
Serdo retirados ao passageiro todos os artigos proibidos, ou ser-lhe-d proibido o acesso a zona restrita de
seguranga ou & aeronave, se for caso disso. A bagagem de cabina serd rastreada através de um dos seguintes

métodos:

a) Revista manual completa do conteddo de cada saco, sendo cada saco examinado para detectar indicios
suspeitos, tais como peso inadequado, etc.; ou

=

Rastreio por equipamento convencional de raios-X, efectuando-se também a revista manual dos sacos
rastreados de forma aleatéria e continua, ndo devendo a percentagem de pessoas revistadas ser inferior
a 10 %, incluindo as pessoas de quem o operador suspeita; ou

¢) Rastreio por equipamento de raios-X de alta definicio, dotado de um dispositivo de PIA devidamente
instalado e utilizado. Apenas carecem de revista manual os sacos que levantem suspeitas ao operador, mas
a revista manual pode ser apoiada pelo recurso a equipamento de deteccdo de vestigios.

2. A bagagem de cabina das pessoas referidas no ponto 3 da seccio 4.1 pode ser sujeita a procedimentos
especiais de rastreio ou ser dispensada de rastreio.

Rastreio dos diplomatas

Sob reserva das disposicdes da Convencdo de Viena sobre Relagdes Diplomaticas, os diplomatas e outros
beneficidrios de privilégios, bem como as suas bagagens pessoais, com excepcdo das «malas diplomaticas», devem
ser rastreados para efeitos de seguranca. O pessoal das transportadoras aéreas responsdvel pela recepgio das
malas diplomaéticas deve certificar-se de que estas foram, de facto, enviadas pelos funciondrios devidamente
nomeados das respectivas missdes diplomaticas. Os custddios diplomdticos e as suas bagagens pessoais ndo se
encontram dispensados dos rastreios de seguranca.
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5.1.

5.2.

5. BAGAGEM DE PORAO
Reconciliagio da bagagem de porio
1. A bagagem de pordo sé serd colocada a bordo da aeronave depois de se tomarem as seguintes medidas:

a) A bagagem de pordo serd marcada exteriormente de forma adequada a fim de permitir identificd-la com os
respectivos passageiros; e

b) O passageiro a que a bagagem pertence serd registado para o voo em que a bagagem for embarcada; e

¢) Antes se ser introduzida a bordo, a bagagem de pordo serd mantida numa zona do aeroporto a que s6
tenham acesso pessoas autorizadas; e

d) Todos os volumes da bagagem a guarda da transportadora aérea para transporte no pordo da acronave
serdo identificados, quer se trate de bagagem acompanhada ou ndo acompanhada. O processo de identi-
ficacdo serd efectuado por meios manuais ou automdticos.

2. Serdo estabelecidas medidas para garantir que, se um passageiro registado para um voo, que tenha colocado
bagagem a guarda da transportadora aérea, ndo estiver a bordo da aeronave, essa bagagem seja retirada da
aeronave e ndo seja transportada nesse voo.

3. Serd criado um manifesto de bagagem de pordo ou um meio alternativo de prova, que confirme a identifi-

cagdo e rastreio de bagagem de pordo ndo acompanhada.

Rastreio da bagagem de porio

1. Bagagem de pordo acompanhada. Toda a bagagem de pordo acompanhada (tanto bagagem de pordo inicial
como em transito, a ndo ser que tenha sido previamente rastreada de acordo com as normas previstas no
presente anexo) deve ser rastreada por um dos seguintes métodos antes de ser embarcada na aeronave:

a) Revista manual; ou

b) Rastreio por equipamento convencional de raios-X, sendo pelo menos 10 % da bagagem rastreada sujeita
ainda a:

i) revista manual, ou
ii) um SDE, um SDEE ou um SDEP, ou

iii) rastreio por equipamento convencional de raios-X, sendo cada bagagem inspeccionada de dois angulos
diferentes pelo mesmo operador na mesma posi¢do; ou

¢) Rastreio por equipamento convencional de raios-X dotado de um dispositivo de PIA devidamente instalado
e utilizado; ou

d) Rastreio pelo SDE ou pelo SDEE; ou
e) SDEP; ou
f) Equipamento de deteccdo de vestigios de explosivos para bagagem aberta.

2. Bagagem de pordo ndo acompanhada. Toda a bagagem ndo acompanhada, tanto bagagem de pordo inicial
como em transito, deve ser rastreada por um dos seguintes métodos antes de ser embarcada na aeronave:

a) SDE; ou
b) SDEP em virios niveis, sendo no nivel 2 as imagens de todos os sacos inspeccionadas pelos operadores; ou

¢) Rastreio por equipamento convencional de raios-X, sendo cada bagagem inspeccionada de dois angulos
diferentes pelo mesmo operador na mesma posicio; ou

d) Revista manual complementada com a utilizagio de equipamento de deteccio de vestigios de explosivos
para bagagem aberta,

a ndo ser que a bagagem ndo acompanhada, previamente rastreada de acordo com as normas previstas no
presente anexo, tenha sido separada devido a factores que escapam ao controlo dos passageiros, e tenha ficado
a cargo da transportadora aérea.
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5.3.

6.1.

6.2.

6.3.

Proteccio da bagagem de pordo
A bagagem de pordo a transportar numa aeronave deve ser protegida de interferéncias ndo autorizadas desde o

ponto em que foi entregue a guarda da transportadora até a partida da aeronave em que é transportada. Devem
ser tomadas as seguintes medidas de protec¢do da bagagem de porio:

a) Antes de ser embarcada, a bagagem de pordo deve ser mantida na zona de processamento de bagagem ou
noutra zona de armazenagem do aeroporto de acesso reservado a pessoas autorizadas;

b) Qualquer pessoa que entre nessas zonas de processamento ou de armazenagem de bagagem sem autoriza¢do
serd interpelada e conduzida para fora dessa zona;

¢) A bagagem de pordo e a bagagem em transito ndo serd abandonada na placa ou na plataforma junto a
aeronave antes de ser embarcada na aeronave;

d) A bagagem transferida entre avides ndo serd abandonada na placa ou na plataforma junto a aeronave antes de
ser embarcada na aeronave;

€) O acesso as instalagdes de perdidos e achados do terminal deve ser restringido, a fim de prevenir o acesso
ilegal & bagagem e a outros objectos.

6. CARGA, CORREIO E ENCOMENDAS EXPRESSO
Aplicacio

Antes de serem embarcados, a carga, o correio e as encomendas expresso transportados em aeronaves de
passageiros ou de carga devem ser submetidos a controlos de seguranga.

Qualificacbes para agentes reconhecidos

Os agentes reconhecidos serdo:
a) Designados, aprovados ou registados pela autoridade adequada;

b) Sujeitos a obrigacdes especificas.

Controlos de seguranca

1. A carga, o correio e as encomendas expresso sO serdo transportados por via aérea quando tiverem sido
aplicados os seguintes controlos de seguranca:

a) A recepgdo, processamento e manuseamento da carga sdo efectuados por pessoal devidamente recrutado e
treinado;

=

A carga serd:

i) revistada manualmente ou através de inspecgio fisica, ou
ii) rastreada com equipamento de raios-X, ou
ili) submetida a cimara de simula¢do, ou

iv) submetida a outros meios, técnicos ou biossensoriais (por exemplo, sensores olfactivos, detectores de
vestigios, cdes detectores de explosivos, etc.),

a fim de assegurar, de forma razodvel, que a carga ndo inclui qualquer artigo proibido constante dos
pontos iv) e v) da lista do apéndice, a ndo ser que este tenha sido declarado e devidamente sujeitos as
medidas de seguranca aplicdveis.

Quando, devido a natureza do consignamento, ndo puder ser utilizado nenhum dos meios e métodos de
controlo de seguranga acima referidos, a autoridade adequada pode especificar um periodo de quarentena em
armazém.

2. Uma vez realizados os controlos de seguranca, incluindo da carga de expedidores conhecidos, no espago
interior ou exterior do aeroporto, a seguranca do carregamento deve ser mantida até a0 momento em que o
mesmo é embarcado na aeronave e, subsequentemente, até a partida da mesma.
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3. Os controlos de seguranca referidos no ponto 1 ndo sdo obrigatdrios nos seguintes casos:
a) Carga recebida de expedidor conhecido;
b) Carga de transbordo;

¢) Carga que pela sua origem e condi¢des de processamento oferece garantias de ndo constituir uma ameaga a
seguranca;

d) Carga que estd sujeita a normas que estabelecem um nivel adequado de proteccdo de seguranca.

6.4. Critérios relativos ao expedidor conhecido

Um agente reconhecido ou uma transportadora aérea s6 pode considerar conhecido um expedidor:

a) Verificando e registando a identidade e endereco do expedidor e dos agentes autorizados a efectuar entregas
em seu nome; e

A=n

Exigindo que o expedidor declare que:
i) prepara os consignamentos em instalagdes seguras, e
ii) emprega pessoal de confianga na preparagdo dos consignamentos, e

iii) protege os consignamentos contra interferéncias ndo autorizadas durante a preparagdo, a armazenagem e
o0 transporte; e

Xl

Exigindo que o expedidor:

i) certifique por escrito que o consignamento ndo contém qualquer dos artigos proibidos constantes dos
pontos iv) e v) da lista do apéndice, e

ii) aceite que a embalagem e o contetido do consignamento possam ser examinados por razdes de seguranga.

6.5. Transporte em aeronaves de carga

Sempre que se possam identificar positivamente os consignamentos para transporte apenas em aeronaves de
carga, os critérios definidos na seccdo 6.4 ndo necessitam de ser aplicados desde que o expedidor conhecido:

a) Disponha de um endereco comercial auténtico reconhecido; e
b) Tenha enviado previamente consignamentos com o agente reconhecido ou a transportadora aérea; e
¢) Tenha uma relagdo comercial estabelecida com o agente reconhecido ou a transportadora aérea; e

d) Garanta que todos os consignamentos sdo protegidos contra o acesso nio autorizado até ficarem a guarda da
transportadora aérea.

6.6. Carga de transbordo

Desde que se encontre protegida contra quaisquer interferéncias ndo autorizadas na zona de trinsito, a carga de
transbordo transportada por via aérea ndo necessita dos controlos de seguranga referidos no ponto 1 da seccio
6.3. A restante carga de transbordo, como a carga transportada por via terrestre ou por caminho de ferro, nio
submetida a controlos de seguranca no ponto de partida ou em transito, deve ser rastreada em conformidade
com a alinea b) do ponto 1 da sec¢do 6.3 e protegida contra quaisquer interferéncias ndo autorizadas.

7. CORREIO POSTAL
7.1.  Aplicagio

Antes de ser embarcado, o correio postal transportado em aeronaves de passageiros, de carga ou avides-correio
deve ser submetido a controlos de seguranga.
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7.2.  Qualificacdes da autoridade/administracio postal reconhecida

Cada autoridade/administracdo postal reconhecida que entregue correio para transporte a uma transportadora
aérea deve satisfazer os seguintes critérios minimos:

a) Ser designada, aprovada ou registada pela autoridade adequada;
b) Satisfazer as obrigacdes para com as transportadoras aéreas de aplicar os controlos de seguranca necessdrios;
¢) Empregar pessoal devidamente recrutado e treinado; e

d) Proteger o correio contra interferéncias ndo autorizadas enquanto a sua guarda.

7.3.  Controlos de seguranca

1. Correio urgente. O correio urgente (ou seja, para entrega no prazo de 48 horas) s6 serd transportado por via
aérea quando tiverem sido aplicados os seguintes controlos de seguranca:

a) A recepgdo, processamento e manuseamento do correio sdo efectuados por pessoal devidamente recrutado
e treinado;

b) O correio postal serd:
i) revistado manualmente ou através de inspec¢do fisica, ou
ii) rastreado com equipamento de raios-X, ou
ili) submetido a cdmara de simulacdo, ou

iv) submetido a outros meios processuais, técnicos ou biossensoriais (por exemplo, sensores olfactivos,
detectores de vestigios, cdes detectores de explosivos, etc.),

a fim de assegurar, de forma razodvel, que o correio postal ndo inclui qualquer artigo proibido; e
¢) As informagdes de voo e o itinerdrio da aeronave que transporta o correio sdo confidenciais.

2. Outros tipos de correio. O correio ndo urgente pode ser transportado por via aérea desde que tenham sido
aplicadas as medidas referidas nas alineas a) e b) do ponto 1. Os controlos de seguranga referidos na alinea b)
do ponto 1 s6 devem ser aplicados a uma proporgdo aleatéria de correio.

3. Os controlos de seguranca referidos na alinea b) do ponto 1 ndo sio obrigatérios nos seguintes casos:
a) Correio postal recebido de um expedidor conhecido;
b) Correspondéncia com peso e espessura inferiores a um determinado valor;
¢) Consignamentos bona fide de materiais destinados a salvar vidas;

d) Mercadorias de elevado valor, que tenham sido inspeccionadas segundo normas pelo menos equivalentes as
enunciadas na alinea b) do ponto 1;

e) Correio postal a transportar em todos os voos-correio entre os aeroportos comunitarios;

f) Correio de transbordo.

7.4.  Critérios relativos ao expedidor conhecido

A autoridadefadministracdo postal reconhecida s6 pode considerar conhecido um expedidor:

a) Verificando e registando a identidade e endereco do expedidor e dos agentes autorizados a efectuar entregas
em seu nome;

b) Exigindo que o expedidor declare que protege o consignamento contra interferéncias ndo autorizadas durante
a preparagdo, a armazenagem e o transporte; e
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¢) Exigindo que o expedidor:

i) certifique por escrito que o consignamento postal ndo contém qualquer dos artigos proibidos constantes
dos pontos iv) e v) da lista do apéndice, e

ii) aceite que a embalagem e o contetido do consignamento postal possam ser submetidos aos controlos de
seguranga referidos na secgdo 7.3.

7.5.  Correio de transbordo
Desde que se encontre protegido contra quaisquer interferéncias ndo autorizadas na zona de transito, o correio de
transbordo transportado por via aérea ndo necessita dos controlos de seguranca referidos na seccdo 7.3. O
restante correio de transbordo, como o correio transportado por via terrestre ou por caminho de ferro, ndo

submetido a controlos de seguranga no ponto de partida ou em transito, deve ser rastreado em conformidade
com o ponto 1 da secgdo 7.3 e protegido contra quaisquer interferéncias ndo autorizadas.

8. CORREIO POSTAL E MATERIAIS DA TRANSPORTADORA AFREA
8.1. Aplicacio

Antes de serem embarcados, o correio postal e os materiais de uma transportadora aérea transportados nas suas
proprias aeronaves devem ser submetidos a controlos de seguranga.

8.2. Defini¢des
Por correio postal e materiais entende-se despachos internos de correspondéncia e materiais, tais como, por
exemplo, documentagio, fornecimentos, pegas sobresselentes, provisdes de bordo e material de limpeza e outros

artigos, destinados a sua propria organizagdo ou a organizagdo contratada para serem utilizados nas operagdes da
transportadora aérea.

8.3. Controlos de seguranca

Todos os carregamentos da transportadora aérea de correio da companhia («co-mail») ou de materiais da
companhia («co-mat») devem ser submetidos as seguintes medidas:

a) Serdo submetidos a um controlo e rastreio de seguranga para garantir que ndo foi introduzido qualquer artigo
proibido no transporte da companhia; e

b) Nio serdo deixados abandonados antes de serem colocados a bordo da aeronave.

9. PROVISOES E OUTROS FORNECIMENTOS DE RESTAURACAO DA TRANSPORTADORA AEREA
9.1. Aplicacio

Antes de serem embarcados, as provisdes e outros fornecimentos de restauracio da transportadora aérea devem
ser submetidos a controlos de seguranga para evitar a introducdo a bordo de qualquer artigo proibido.

9.2. Controlos de seguranca

1. Os fornecedores de servicos, produtos e outro material de restauragdo da transportadora aérea aplicardo
controlos de seguranca para evitar a introducdo de artigos proibidos nesses produtos e materiais destinados
a embarcar. Estas medidas devem incluir:

a) Designagdo de um responsavel pela seguranca incumbido da aplicacdo e da supervisio das condigdes de
seguranca na empresa;

b) Exigéncia de elevado padrdo de idoneidade na contratagdo do pessoal;

¢) Todo o trabalhador com acesso as zonas restritas de seguranca deve aceitar inquéritos pessoais bem como
as instrugdes de seguranca emanadas da autoridade aeroportudria;

d) A empresa deve impedir o acesso de pessoas ndo autorizadas as suas instalacdes e materiais;
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e) No caso da empresa se encontrar localizada fora do perimetro do aeroporto, todos os fornecimentos serdo
transportados até a aeronave em veiculos fechados ou selados; e

f) As opera¢des de processamento e manuseamento de provisdes e abastecimentos de bordo serdo realizadas
por pessoal devidamente recrutado e treinado.

2. Apbés a entrega, as provisdes e outros abastecimentos devem ser submetidos a rastreios aleatorios.

3. As provisdes e outros abastecimentos entregues por empresas que ndo observem as medidas de controlo de
seguranga constantes do ponto 1 ndo devem ser embarcados na aeronave.

10. PRODUTOS E OUTROS FORNECIMENTOS DE LIMPEZA DA TRANSPORTADORA AEREA
Aplicagio e objectivo
As transportadoras aéreas e as empresas que fornecem servigos de limpeza devem adoptar medidas para assegurar

que os produtos e outros materiais de limpeza colocados a bordo de acronaves ndo incluem quaisquer artigos
proibidos susceptiveis de comprometer a seguranga das aeronaves.

Controlos de seguranca
1. Os fornecedores de servigos, produtos e outros materiais de limpeza da transportadora aérea devem adoptar as

medidas de seguranca necessdrias para impedir a introdugdo de artigos proibidos nos materiais de limpeza
destinados a ser colocados a bordo.

Para o efeito, devem ser adoptadas as seguintes medidas de seguranga:

a) Designagdo de um responsavel pela seguranca incumbido da aplicacdo e da supervisio das condi¢des de
seguranca na empresa;

b) Exigéncia de elevado padrio de idoneidade na contratagio do pessoal;

¢) Todo o trabalhador com acesso as zonas restritas de seguranca deve aceitar inquéritos pessoais bem como
as instrugdes emanadas da autoridade aeroportudria;

d) A empresa deve impedir o acesso de pessoas ndo autorizadas as suas instalacdes;

¢) No caso da empresa se encontrar localizada fora do perimetro do aeroporto, os materiais de limpeza serdo
transportados até a aeronave em veiculos fechados ou selados;

f) As operacdes de processamento e manuseamento dos materiais de limpeza serdo realizadas por pessoal
devidamente recrutado e treinado; e

g) O rastreio dos materiais de limpeza realizar-se-d antes de se efectuar um «co-mail> dos materiais para
outros destinos.

2. Apds a entrega, os materiais de limpeza devem ser submetidos a rastreios aleatdrios.

3. Os materiais entregues por empresas que ndo observem as medidas de controlo de seguranca constantes do
ponto 1 ndo devem ser colocados a bordo de uma aeronave.

11. AVIACAO GERAL
Controlos de seguranca

1. As aeronaves da aviagdo geral nos aeroportos ndo devem ficar estacionadas préximo de aeronaves utilizadas
em voos comerciais, para evitar quebras das medidas de seguranca aplicadas a essas aeronaves ou a bagagem,
carga e correio postal a ser embarcado.

2. Devem ser adoptadas disposi¢des para separar os passageiros dos voos comerciais jd submetidos a um rastreio
de seguranca dos ocupantes das aeronaves da aviagdo geral, com base nos seguintes critérios:

a) Nos aeroportos de grandes dimensdes, devem ser montados dispositivos efou adoptadas medidas de
seguran¢a que garantam a separagdo fisica dos ocupantes das aeronaves da aviagdo geral (partidas e
chegadas) dos restantes passageiros ja submetidos a um rastreio de seguranca;
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b) Na medida do possivel, os ocupantes a embarcar ou a desembarcar de aeronaves da aviagdo geral deverdo

passar por terminais separados destinados a aviagdo geral e, em caso de embarque ou desembarque na
placa de estacionamento, serdo separados dos outros passageiros jd submetidos a rastreios de seguranga ou
transportados em autocarros ou viaturas especiais ou, ainda, serdo sujeitos a vigilancia permanente;

Na falta de um terminal separado, os ocupantes das aeronaves da aviagdo geral devem:

i) passar por uma zona separada do terminal e ser escoltados ou transportados por autocarrofautomével
de ou para a sua aeronave na placa de estacionamento,

ii) se ndo for possivel evitar a sua passagem nas zonas restritas de seguranga do terminal, ser submetidos a
um rastreio de seguranca antes de penetrarem nessa zona, ou

iii) ser sujeitos a medidas de seguranca equivalentes, de acordo com as condigdes locais.

12. RECRUTAMENTO E FORMA(;AO DO PESSOAL

Programa nacional de formagio de seguranga da aviacio

Cada autoridade adequada deve desenvolver e implementar um programa nacional de formagdo de seguranca da
aviacdo, por forma a que os tripulantes e o pessoal de terra cumpram os requisitos de seguranga da aviagdo e
reajam a actos de interferéncia ilegal no dominio da aviagdo.

12.2. Pessoal de seguranca

1. O programa nacional de formacdo de seguranca da aviacdo deve incluir a selec¢do, a qualificagdo, a formacdo,
a certificacdo e a motivagdo do pessoal de segurancga. As pessoas cujo contrato de trabalho preveja a realizacio
de tarefas de seguranca, a tempo inteiro ou parcial, devem preencher os seguintes requisitos, a especificar pela
autoridade adequada:

a)

Os formadores que desenvolvam e conduzam ac¢des de formagdo em matéria de seguranga para o pessoal
de seguranga e para o pessoal de terra das transportadoras aéreas e dos acroportos devem ter as certifi-
cagdes, os conhecimentos e a experiéncia necessdrios, que deverdo incluir, no minimo:

i) grande experiéncia em operagdes de seguranca no dominio da aviacio,

ii) certificacio emitida pela autoridade nacional competente, ou certificagdo equivalente de aprovagdo
homolgada pela autoridade nacional competente, e

iii) conhecimentos nos seguintes dominios:
1. sistemas de seguranga e controlo de acessos,
2. seguranga em terra e a bordo,
3. rastreios antes do embarque,
4. seguranca das bagagens e da carga,
5. seguranga e verificacdo da aeronave,
6. armas e artigos proibidos,
7. enquadramento geral do terrorismo, e

8. outras matérias e medidas relacionadas com a seguranca, consideradas apropriadas para uma maior
sensibilizacdo para as questdes da seguranga;

b) Os formadores e instrutores envolvidos e responsdveis pela formagdo em matéria de seguranca para o

pessoal de seguranga e para o pessoal de terra dos aeroportos devem ser submetidos a uma formagio
periddica anual em matéria de seguranga da aviacio e da evolugdo recente em matéria de seguranga.

2. Formagdo do pessoal de seguranga

(0]

pessoal de seguranga serd formado para assegurar as fungdes que lhe serdo cometidas; essa formagdo

incluird, entre outras, as seguintes dreas de seguranga:
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. Tecnologia e técnicas de rastreio;

. Operagdes de rastreio nos pontos de controlo;

. Técnicas de revista de bagagem de cabina e de pordo;
. Sistemas de seguranga e controlo de acesso;

. Rastreios antes do embarque;

. Seguranga das bagagens e da carga;

. Seguranga e verificacdo da aeronave;

. Armas e artigos objecto de restri¢des;

. Enquadramento geral do terrorismo; e

Outras matérias e medidas relacionadas com a seguranga, consideradas apropriadas para uma maior
sensibilizagdo para as questdes da seguranca.

O ambito da formagdo pode ser aumentado sob reserva das necessidades de seguranga da aviagdo e da
evolugdo tecnoldgica. O periodo de formagdo inicial para o pessoal responsavel pelos rastreios ndo serd
inferior ao da recomendacio da Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional.

3. Certificagdo do pessoal de seguranca

O pessoal de seguranca responsdvel pelos rastreios serd aprovado ou certificado pela autoridade nacional
adequada.

4. Motivagdo do pessoal de seguranca

Devem ser promovidas medidas adequadas para garantir que o pessoal de seguranca apresente um elevado
nivel de motivacio que lhe permita ser eficaz no exercicio das tarefas que lhe estdo atribuidas.

Outro pessoal

Deve ser elaborado um programa de formagdo e sensibiliza¢do inicial e permanente em matéria de seguranga
dirigido aos tripulantes e ao pessoal de terra dos aeroportos e das transportadoras aéreas. Essa formacdo deve
contribuir para aumentar a sensibilizacdo do pessoal para as questdes da seguranca e para a melhoria dos
sistemas de seguranca existentes. A formagdo deve incidir nas seguintes matérias:

1. Sistemas de seguranca e controlo de acesso;

2. Seguranca em terra ¢ a bordo;

3. Rastreios antes do embarque;

4. Seguranga das bagagens e da carga;

5. Seguranca e verificagdo da aeronave;

6. Armas e artigos proibidos;

7. Enquadramento geral do terrorismo;

8. Outras matérias e medidas relacionadas com a seguranca, consideradas apropriadas para uma maior sensibi-
lizagdo para as questdes da seguranca.

A formagdo em matéria de seguranca para o pessoal de terra dos aeroportos e das transportadoras aéreas com
acesso a zonas restritas de seguranca serd projectada para uma duragdo minima de trés horas de formacio tedrica
e uma hora de formagdo pratica.
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13. ORIENTACOES PARA O EQUIPAMENTO

Os equipamentos utilizados para garantir a seguranca da aviagio devem ser aprovados pela autoridade adequada de
acordo com as orientacdes descritas nesta sec¢do.

13.1. Equipamentos de detec¢io de metais
1. Pérticos de deteccdo de metais

Os pérticos de detecgdo de metais utilizados nos aeroportos para rastreio dos passageiros devem preencher os
seguintes requisitos:

a) Seguranca:

i) os equipamentos devem ser capazes de detectar, em todas as condi¢des previsiveis, o artigo mais
pequeno feito dos metais mais variados, com maior sensibilidade para os metais ferrosos,

ii) os equipamentos devem poder detectar quaisquer objectos metdlicos, independentemente da respectiva
orientacdo e localizagdo no quadro do pértico,

i) a sensibilidade dos equipamentos deve ser tio uniforme quanto possivel dentro de todo o quadro,
permanecer estdvel e ser verificada periodicamente;

b) Condigdes de funcionamento:
O funcionamento dos equipamentos ndo deve ser prejudicado pelo seu meio ambiente;
¢) Alarme sonoro:

A detecgdo de metais deve ser automaticamente sinalizada, sem quaisquer margens para ddvidas para o
operador (sistema de indicagdo «passa/ndo passa»);

d) Comandos:

i) os equipamentos devem poder ser regulados por forma a abranger todas as condigdes de detecgdo
especificadas; o volume do alarme sonoro também deve ser reguldvel,

ii) os comandos de regulacio dos niveis de detec¢do devem ser concebidos por forma a impedir qualquer
acesso ndo autorizado. Os graus de regulacio devem ser claramente indicados,

e) Calibracio:
O acesso aos procedimentos de calibragio deve ser reservado as pessoas autorizadas.

2. Detectores portdteis de metais

Os detectores portiteis de metais utilizados para rastreio dos passageiros devem satisfazer os seguintes
requisitos:

a) Os equipamentos devem detectar quantidades muito reduzidas de metais, sem qualquer contacto directo
com o objecto, em todas as condi¢des previsiveis;

b) Os equipamentos devem poder detectar metais ferrosos e ndo ferrosos;

¢) O detector deve ser concebido de maneira a localizar a posi¢do do metal detectado sem qualquer dificul-
dade;

d) Os equipamentos devem estar equipados com sinais de alarme sonoros efou visuais.

13.2. Normas e procedimentos de ensaio para os equipamentos de raios-X
1. Aplicabilidade
a) Equipamentos

Os presentes requisitos e orientacdes para os equipamentos de seguranga de raios-X aplicam-se a todos os
aparelhos de raios-X que produzem imagens destinadas a ser interpretadas por um operador. Estas orien-
tagdes abrangem, por conseguinte, os equipamentos convencionais de raios-X e os SDE/SDEE utilizados em
modo indicativo;
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b)

Objectos rastreados

Os presentes requisitos e orientagdes para os equipamentos de seguranga de raios-X sdo igualmente
aplicdveis a quaisquer objectos submetidos a rastreio, independentemente da sua natureza ou dimensdo.
Caso tenham de ser rastreados, todos os objectos embarcados numa acronave devem ser submetidos a
rastreio de padrdo idéntico ao estabelecido no presente anexo.

2. Requisitos de comportamento funcional

a)

Seguranca

O equipamento de raios-X deve garantir o necessario nivel de detecgdo, medido em termos de resolucdo, de
penetragdo e de discriminagdo, que possa impedir o transporte de artigos proibidos a bordo de aeronaves.

Ensaios

O comportamento funcional do aparelho deve ser avaliado de acordo com métodos de ensaio adequados.

Requisitos técnicos

O equipamento de raios-X deve permitir visualizar as imagens integrais dos objectos colocados no tinel,
sem quaisquer cortes nos angulos.

A distor¢do da imagem do objecto visionado deve ser reduzida ao minimo.

O modo de disposi¢do das bagagens no tapete rolante deve estar sinalizado de forma adequada tendo em
vista obter as melhores imagens possiveis.

Contraste: o equipamento de raios-X deve ser capaz de mostrar grupos de gradagdes de cinzento (varri-
mento de uma gama mais pequena).

A imagem de qualquer parte do objecto rastreado deve poder ser visualizada no ecrd durante, pelo menos,
cinco segundos. No caso de ser necessdrio um escrutinio mais apurado, o operador deve, além disso, ter a

possibilidade de parar a marcha do tapete rolante e, se for caso disso, de inverter a sua marcha.

Dimensdo do ecrd: o ecrd do monitor deve apresentar uma dimensdo suficiente do ponto de vista do
conforto do operador (por norma, 14 polegadas ou mais).

Caracteristicas do ecrd: o ecrd deve fornecer imagens sem cintilagdo e ter pelo menos 800 linhas (por
norma, 1024 x 1 024 pixels — monitores de alta resolugio).

Em caso de utilizagdo de dois monitores, um deles deve ser monocromatico.
O equipamento de raios-X deve dar indicagdo visual dos materiais que ndo consegue penetrar.
O equipamento de raios-X deve possibilitar a decomposi¢do de matérias orgénicas e inorganicas.

Para facilitar o trabalho do operador, os aparelhos devem fazer a detec¢do automdtica das ameacas.

3. Manutencdo

Os aparelhos ndo devem ser objecto de quaisquer alteracbes ndo autorizadas, incluindo manutengdo ou
reparacdo. Ndo devem ser efectuadas quaisquer modificacdes do aparelho (equipamento e suportes 16gicos)
sem que se verifique que tal ndo afecta de modo adverso a qualidade da imagem.

A composi¢io do material do tapete rolante ndo deve ser alterada sem se verificar que tal ndo provoca
alteragdes na qualidade da imagem.

Os acessos via modem para efeitos de manutengdo ou de actualizagdo, caso existam, devem ser controlados e
vigiados.
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Apéndice

Orientacdes para a classificacio de artigos proibidos

Estas orientacdes abordam as vdrias formas possiveis de armas e de artigos sujeitos a restri¢des. Para avaliacdo dos
objectos susceptiveis de poderem eventualmente ser utilizados como armas deverd, contudo, imperar o bom senso.

i) Armas de fogo: quaisquer armas susceptiveis de disparar projécteis sob o efeito de uma explosdo ou sob a ac¢io de

iii)

vii

viii

=

ar ou gds comprimido, incluindo as pistolas de alarme e as pistolas de sinalizagdo.

Facas e objectos cortantes: sabres, espadas, facas para corte de tipo X-acto, punhais de caga, facas de recordacio,
artigos ligados as artes marciais, ferramentas para uso profissional e outros objectos cortantes com laminas de
comprimento igual ou superior a 6 c¢m efou proibidos pela legislagdo local.

Objectos contundentes: matracas, mocas, tacos de basebol ou instrumentos similares.

Explosivos/muni¢des/liquidos inflamaveis/corrosivos: quaisquer matérias explosivas ou comburentes que, isolada-
mente ou em combinagdo com outras componentes sejam susceptiveis de provocar explosdes ou incéndios. Esta
classe de matérias inclui as matérias explosivas, os detonadores, fogos de artificio, a gasolina, outros liquidos
inflaméveis, as munigdes, etc., bem como quaisquer combinacdes destes artigos. Esta categoria de produtos inclui
ainda todas as substincias toxicas ou corrosivas, designadamente os gases, sob pressio ou ndo.

Produtos neutralizantes ou incapacitantes: todos os gases lacrimogéneos, vaporizadores de defesa, produtos qui-
micos e gases semelhantes, quer se encontrem contidos em pistolas, latas ou noutros recipientes e os demais
dispositivos neutralizantes, tais como os aparelhos de choques eléctricos.

Outros objectos: picadores de gelo, paus ferrados utilizados por alpinistas, navalhas de barbear e tesouras com
laminas alongadas os quais, embora ndo sejam geralmente considerados armas mortiferas ou perigosas podem,
contudo, ser usados como armas, incluindo os brinquedos e as reproducdes de objectos com a forma de armas ou
de granadas.

Objectos de toda a espécie susceptiveis de levantar suspeitas razodveis de que qualquer um dos seus componentes
pode ser usado para simular uma arma mortifera. Trata-se designadamente, mas ndo s, de objectos que se
assemelham a artigos explosivos e de outros objectos susceptiveis de serem confundidos com armas ou artigos
perigosos.

Objectos e substancias para ataques quimicos/biolégicos

As possibilidades de ataques quimicos/bioldgicos incluem a utilizagdo de agentes quimicos ou bioldgicos para
cometer actos criminosos. Essas substincias quimicas/bioldgicas restritas incluem, entre outras, as seguintes subs-
tancias: gas-mostarda, vx, cloro, sarin, cianeto de hidrogénio, carbinculo, botulismo, variola, tularemia e virus de
febre hemorragica (v.h.f).

Os objectos que indiciem natureza de substancia quimica ou bioldgica, ou que sejam suspeitos de tal natureza,
serdo imediatamente notificados a autoridade aeroportudria, a policia, a autoridade militar ou a qualquer outra
autoridade adequada, e mantidos isolados das zonas ptblicas dos terminais.
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Iv.

NOTA JUSTIFICATIVA DO CONSELHO

INTRODUCAO

Em 12 de Outubro de 2001, a Comissdo apresentou ao Conselho uma proposta de regulamento do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da
seguranca da aviacdo civil. Essa proposta baseia-se no n.° 2 do artigo 80.° do Tratado CE.

O Parlamento Europeu emitiu o seu parecer em primeira leitura na sessio de 29 de Novembro de
2001.

O Comité Econdémico e Social emitiu o seu parecer em 28 de Novembro de 2001.
O Comité das Regides tomou posicio em 23 de Novembro de 2001.

O Conselho aprovou a sua posi¢gdo comum em 28 de Janeiro de 2002, em conformidade com o
procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado.

. ENQUADRAMENTO

A proposta da Comissdo insere-se no ambito do plano contra o terrorismo elaborado pelo Conselho
Europeu na sessdo extraordindria de 21 de Setembro de 2001. Com o estabelecimento desse plano, a
Unido Europeia reagiu aos atentados terroristas perpetrados nos Estados Unidos em 11 de Setembro de
2001.

OBJECTIVOS

A proposta destina-se a:
— reforcar a confianga nos transportes aéreos na Europa,

— assegurar em qualquer momento, na aviagdo civil, a protec¢do dos cidadios na Comunidade
Europeia, impedindo os actos de intervencio ilicita,

— aprovar normas de base comuns baseadas nas recomendagdes do documento 30 da CEAC (Con-
feréncia Europeia da Aviagdo Civil),

— permitir que cada Estado-Membro aprove um programa nacional de seguranca da aviagio civil e
designe uma autoridade apropriada tnica, encarregada de coordenar esses programas, bem como
estabelecer um controlo apropriado da qualidade e da organizagdo das inspecgdes supervisadas pela
Comissdo,

— fornecer uma base de interpretagio comum das disposi¢des pertinentes da Convengdo relativa a
Aviagdo Civil Internacional, assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944, nomeadamente o
seu anexo 17.

Para realizar estes objectivos, o texto do regulamento utiliza os meios seguintes:
— definicio de normas de base comuns aplicdveis as medidas de seguranca aérea,
— criagdo de mecanismos apropriados de controlo da conformidade.

ANALISE DA POSICAO COMUM
Observacdes gerais

A posigdo comum contém no seu anexo as normas de base comuns aplicdveis as medidas de seguranga
aérea. Na proposta da Comissdo, essas normas eram semelhantes as normas que figuram no documento
30 da CEAG; previa-se que essas normas pudessem ulteriormente ser adaptadas as necessidades actuais
da Comunidade através de um procedimento de comitologia.
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O Conselho considerou que tal procedimento iria atrasar consideravelmente o estabelecimento das
medidas actualmente necessdrias. Assim, instruiu o grupo ad hoc pluridisciplinar, criado na sequéncia
do Conselho extraordindrio de 14 de Setembro de 2001, no sentido de adaptar desde ja essas normas
as necessidades actuais.

Observacdes especificas: principais alteracdes introduzidas na proposta da Comissio
a) Relativas aos programas nacionais de seguranca da aviagdo civil (artigo 5.°)

O Conselho clarificou significativamente esta disposi¢do. Nomeadamente, previu o estabelecimento
de programas nacionais de controlo da qualidade em matéria de seguranga da aviagdo civil com o
objectivo de zelar por um controlo mais estrito dos programas nacionais de seguranga da aviagdo
civil.

b) Relativas as medidas mais estritas (artigo 6.°)

O Conselho alterou esta disposi¢do eliminando a possibilidade de a Comissdo decidir a supressdo
das medidas consideradas discriminatérias ou excessivamente restritivas.

O Conselho considerou que o Tratado prevé ja disposi¢des adequadas que permitem que a Comissdo
fiscalize, a luz dos principios do Tratado, os actos dos Estados-Membros. Por conseguinte, ndo é
necessario introduzir no regulamento disposi¢des especificas a este respeito. Esta alteragdo estd, de
resto, em linha com a pretensio manifestada pelo Parlamento Europeu.

¢) Relativas a difusdo das informagdes (artigo 8.°)

O Conselho introduziu esta nova disposi¢gdo com o fim de garantir um equilibrio entre, por um
lado, o direito do ptiblico de ter acesso a informagdo e, por outro lado, a necessidade de salva-
guardar o caracter secreto de determinadas medidas sensiveis.

d) Relativas as sang¢des (artigo 11.9)

O Conselho introduziu esta nova disposicio que prevé que as sangdes aplicdveis a violagdo das
disposi¢des do regulamento devem ser eficazes, proporcionadas e dissuasoras.

e) Relativas a entrada em vigor (artigo 12.9)

O Conselho considerou oportuno prever que determinadas disposi¢des do anexo entrem em vigor
em 31 de Dezembro do corrente ano, o que estd em linha com o pedido do Parlamento Europeu.

POSICAO DO CONSELHO SOBRE AS ALTERACOES DO PARLAMENTO EUROPEU

O Conselho incorporou na sua posigdo comum, na integra ou o espirito, as alteragdes 21, 4, 5, 7, 13
(primeira parte) e 14.

As alteragdes 1, 2, 3, 22, 10, 19, 13 (segunda parte) tém como objectivo que os poderes ptiblicos
financiem, pelo menos num primeiro tempo, o custo de determinadas medidas suplementares de
seguranga previstas no regulamento. Nesta fase, o Conselho considerou que nio é oportuno aceitar
essas alteragdes, uma vez que uma tomada de posicdo da sua parte poderd prejudicar o debate mais
geral actualmente em curso a nivel comunitario relativo a tarificagio dos meios de transporte.

A alteragdo 8 ndo foi aceite, pois o Conselho considera que a boa e eficaz execugdo das inspec¢des
exige que o Estado-Membro em questdo seja informado em tempo util antes da inspecgdo.

A alteragdo 20 ndo foi aceite pois se considera que extravasa do campo de aplicagdo do regulamento
referido no n.° 1 do artigo 1.°



