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POSICAO COMUM (CE) N.° 472002

adoptada pelo Conselho em 18 de Junho de 2002

tendo em vista a adopgio da Directiva 2002/. . ./[CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de ...,
relativa 3 comunicacio de ocorréncias na aviagio civil

(2002/C 197 E/03)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia, e, nomeadamente, o n.° 2 do seu artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comisséo (1),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social (2),

Ap6s consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (?),

Considerando o seguinte:

(1)

Embora a taxa de acidentes na aviagio civil se tenha
mantido bastante estdvel ao longo da dltima década,
teme-se que o aumento de trafego previsto possa resultar
num aumento do ndmero de acidentes num futuro pré-
ximo.

A Directiva 94/56/CE do Conselho, de 21 de Novembro
de 1994, que estabelece os principios fundamentais que
regem os inquéritos sobre os acidentes e os incidentes no
dominio da aviacdo civil (*), tem por objectivo, facilitando
a rdpida realizagdo de inquéritos, evitar acidentes.

A experiéncia demonstrou que frequentemente, antes de
ocorrer um acidente, alguns incidentes e vdrias outras
deficiéncias revelam a existéncia de riscos para a segu-
ranga.

O aumento da seguranca da aviacdo civil requer um me-
lhor conhecimento dessas ocorréncias para facilitar a and-
lise e 0 acompanhamento das tendéncias, tendo em vista a
adopgdo de acgBes correctivas.

Quando estas ocorréncias envolvem aeronaves registadas
num Estado-Membro, ou exploradas por uma empresa
estabelecida num Estado-Membro, devem ser comunica-
das, ainda que se verifiquem fora do territério comunité-
rio.

() JO C 120 E de 24.4.2001, p. 148, e JO C 332E de 27.11.2001,
p. 320.

(3 JO C 311 de 7.11.2001, p. 8.

(%) Parecer do Parlamento Europeu de 14 de Junho de 2001 (JO C 53 E
de 28.2.2002, p. 324), posicio comum do Conselho de 18 de

Junho de 2002 e decisio do Parlamento Europeu de ...

(ainda

ndo publicada no Jornal Oficial).
(9 JO L 319 de 12.12.1994, p. 14.

(6)

)

®)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Cada Estado-Membro deverd criar um sistema de comu-
nicagdo obrigatdria de ocorréncias.

Diversas categorias de profissionais da aviagdo civil obser-
vam ocorréncias relevantes para efeitos de prevencio de
acidentes, devendo por conseguinte comunicd-las.

A eficicia da deteccio de potenciais riscos pode ser bas-
tante reforgada pelo intercimbio de informagdes sobre as
ocorréncias.

Sdo necessrios programas informdticos que permitam
esse intercimbio entre os diferentes sistemas.

A informagdo relativa a seguranca aérea deverd ser posta a
disposicdo das entidades responséveis pela regulagio da
seguranga da aviagdo civil ou pelos inquéritos sobre os
acidentes e os incidentes na Comunidade e, quando ne-
cessdrio, das pessoas que possam dela beneficiar e que
executem ou iniciem as ac¢des necessdrias para aumentar
a seguranca.

A informagio relativa a seguranca tem uma natureza de
tal forma sensivel que a forma de assegurar a sua recolha
consiste em garantir a sua confidencialidade, a protec¢io
das fontes e a confianca do pessoal da aviagdo civil.

O publico deverd dispor de informacdes gerais sobre o
grau de seguranca da aviagdo.

Deverdo ser adoptadas as medidas necessdrias para per-
mitir a criagdo de sistemas de comunicagdo confidencial.

As medidas necessdrias a execucdo da presente directiva
serdo aprovadas nos termos da Decisio 1999/468/CE do
Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execugdo atribuidas a Co-
missdo (°).

Deverd ser garantida a coeréncia com os requisitos de
comunicagdo das informagdes técnicas definidos pelos pe-
ritos nacionais no Eurocontrol e na JAA. A lista das ocor-
réncias a comunicar tem em conta o trabalho realizado
nestas duas organizagdes europeias. Também deverdo ser
tidos em conta os progressos no dmbito da Organizacio
Internacional da Aviagio Civil (ICAO).

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23 (rectificacio no JO L 269 de

19.10.1999, p. 45).
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(16) Atendendo a que o objectivo da ac¢do encarada, nomea-
damente o aumento da seguranca aérea, ndo pode ser
suficientemente realizado pelos Estados-Membros porque
os sistemas de comunicacdo por estes isoladamente utili-
zados sdo menos eficientes do que uma rede coordenada
com intercAmbio de informagdes que permite a identifi-
cagdo precoce de eventuais problemas de seguranca, e
pode, pois, ser melhor alcangado ao nivel comunitdrio,
a Comunidade pode tomar medidas em conformidade
com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo
5.° do Tratado. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a pre-
sente directiva ndo excede o necessdrio para atingir aquele
objectivo,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.
Objectivo

O objectivo da presente directiva é contribuir para o aumento
da seguranca aérea através da garantia da comunicagio, da
recolha, do armazenamento, da protec¢io e da divulgacio
das informacdes relevantes.

O tnico objectivo da comunicacio de ocorréncias consiste na
prevencdo de futuros acidentes e incidentes e ndo no apura-
mento de culpas ou na determinagdo de responsabilidades.

Artigo 2.°
Defini¢io

Para efeitos da presente directiva, entende-se por «ocorréncia»
qualquer interrup¢io operacional, defeito, erro ou qualquer
outra circunstancia irregular que tenha influenciado ou tenha
podido influenciar a seguranga do voo e que ndo tenha resul-
tado num acidente ou num incidente grave, a seguir designados
«acidente ou incidente grave», tal como definidos nas alineas a)
e k) do artigo 3.° da Directiva 94/56/CE.

Artigo 3.°
Ambito de aplicacio

1. A presente directiva aplica-se a ocorréncias que ponham
em perigo ou que, caso ndo sejam corrigidas, sejam suscepti-
veis de por em perigo uma aeronave, os seus ocupantes ou
qualquer outra pessoa. Os anexos I e II contém uma lista destas
ocorréncias.

2. A Comissdo pode, nos termos do n.° 2 do artigo 9.°,
decidir alterar os anexos no intuito de desenvolver ou modifi-
car os exemplos.

3. A aplicagdo da presente directiva ao aeroporto de Gibral-
tar entende-se sem prejuizo das respectivas posicdes juridicas
do Reino de Espanha e do Reino Unido relativamente ao dife-
rendo sobre a soberania do territério em que o aeroporto se
encontra situado.

4. A aplicacdo da presente directiva ao aeroporto de Gibral-
tar fica suspensa até que seja aplicado o regime previsto na
declaragdo conjunta dos ministros dos Negdcios Estrangeiros
do Reino de Espanha e do Reino Unido de 2 de Dezembro
de 1987. Os Governos de Espanha e do Reino Unido devem
informar o Conselho da data de entrada em aplicagdo desse
regime.

Artigo 4.°
Comunica¢do obrigatéria

1. Os Estados-Membros devem exigir que as ocorréncias
abrangidas pelo artigo 3.° sejam comunicadas as respectivas
autoridades competentes referidas no n.° 1 do artigo 5.°, por
todas as pessoas a seguir enumeradas, no exercicio das suas
fungoes:

a) O operador ou o comandante de uma aeronave movida a
turbina ou de transporte de passageiros utilizada por um
operador em relacdo ao qual um Estado-Membro garanta a
supervisdo da seguranca das operagdes;

b) Uma pessoa que esteja envolvida na concepcio, construcio,
manuten¢io ou modificagdo de uma aeronave movida a
turbina ou de transporte de passageiros ou de quaisquer
equipamentos ou pegas das mesmas, sob a supervisio de
um Estado-Membro;

¢) Uma pessoa que assine um certificado de manutencio ou de
colocagdo em servico de uma aeronave movida a turbina ou
de transporte de passageiros ou de quaisquer equipamentos
ou pecas das mesmas, sob a supervisio de um Estado-Mem-
bro;

d) Uma pessoa que exer¢a uma funcdo para a qual lhe seja
exigido possuir uma autorizagio de um Estado-Membro,
como um controlador de trifego aéreo ou um responsavel
pela informagdo de voo;

e) Uma pessoa que exer¢a a func¢io de gestor de um aeroporto
abrangido pelo Regulamento (CEE) n.° 2408/92 do Conse-
lho, de 23 de Julho de 1992, relativo ao acesso das trans-
portadoras aéreas comunitdrias as rotas aéreas intra-comu-
nitdrias (1);

f) Uma pessoa que exer¢a uma fungio ligada a instalagio,
modificagdo, manutencdo, reparagdo, revisio, verificagdo
em voo ou inspec¢do de instalagdes de trifego aéreo cuja
responsabilidade ¢ assumida por um Estado-Membro;

() JO L 240 de 24.8.1992, p. 8. Regulamento com a dltima redaccio
que lhe foi dada pelo Acto de Adesdo de 1994.



C 197 E[18

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

20.8.2002

g) Uma pessoa que exerca uma fungdo ligada a assisténcia em
terra de aeronaves, incluindo o abastecimento, a prestagio
de servigos, a preparacdo da folha de carga, o carregamento,
a eliminacdo de gelo e o reboque num aeroporto abrangido
pelo Regulamento (CEE) n.° 2408/92.

2. Os Estados-Membros podem encorajar a comunicagio
voluntdria de ocorréncias por parte de qualquer pessoa que
exerga, no quadro de outras operagdes ligadas a aviagdo civil,
fun¢des semelhantes as referidas no n.° 1.

Artigo 5.°
Recolha e armazenamento das informacdes

1. Os Estados-Membros designam uma ou mais autoridades
competentes para criar um mecanismo de recolha, de avalia-
¢do, de tratamento e de armazenamento das ocorréncias comu-
nicadas nos termos do artigo 4.°

Tal responsabilidade pode ser conferida as seguintes autorida-
des, desde que actuem com imparcialidade:

a) Autoridade nacional da aviagdo civil; efou

b) Organismo responsavel pela realizagdo de inquéritos ou en-
tidade estabelecida segundo o disposto no artigo 6.° da
Directiva 94/56/CE; efou

¢) Qualquer outro organismo ou entidade independente in-
cumbido desta funcio.

Se um Estado-Membro designar mais do que um organismo ou
entidade, deve designar um deles como ponto de contacto para
o intercambio das informacdes referidas no n.° 1 do artigo 6.°

2. As autoridades competentes devem armazenar as comu-
nicacdes recolhidas nas suas bases de dados.

3. Os acidentes e os incidentes graves devem ser igualmente
armazenados nas referidas bases de dados.

Artigo 6.°
Intercimbio de informacdes

1. Os Estados-Membros participam no intercimbio de infor-
magdes, colocando a disposicio das autoridades competentes
dos restantes Estados-Membros e da Comissdo todas as infor-
macdes relevantes relacionadas com a seguranca aérea armaze-
nadas nas bases de dados mencionadas no n.° 2 do artigo 5.°

As bases de dados devem ser compativeis com o programa
informadtico descrito no n.° 3.

2. A autoridade competente designada nos termos do n.° 1
do artigo 5.° que receba uma comunicacdo de ocorréncia deve
introduzi-la nas bases de dados e notificar, sempre que neces-

sario, a autoridade competente do Estado-Membro onde se
verificou a ocorréncia, onde a aeronave estd registada, onde a
aeronave foi fabricada efou onde o operador estd habilitado.

3. A Comissio deve desenvolver um programa informdtico
especifico para efeitos do disposto na presente directiva. Ao
fazé-lo, deve tomar em consideracdo a necessidade de compa-
tibilidade com os programas informaticos existentes nos Esta-
dos-Membros. As autoridades competentes podem utilizar esse
programa para a gestdo das respectivas bases de dados.

4. A Comissio toma, nos termos do n.° 2 do artigo 9.°, as
medidas adequadas para facilitar o intercAmbio de informacdes
referido no n.° 1.

Artigo 7.°
Divulgacio da informagio

1. Qualquer entidade responsivel pela regulagio da segu-
ranca da aviagdo civil ou pelos inquéritos sobre acidentes e
incidentes na Comunidade deve ter acesso a informagdo sobre
as ocorréncias recolhidas e trocadas em conformidade com o
disposto nos artigos 5.° e 6.%, de forma a poder retirar ensi-
namentos em matéria de seguranga das ocorréncias comunica-
das.

2. Sem prejuizo do direito de acesso do piiblico aos docu-
mentos da Comissdo fixado no Regulamento (CE)
n.° 1049/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
30 de Maio de 2001, relativo ao acesso do ptiblico aos docu-
mentos do Parlamento Europeu, do Conselho e da Comis-
sdo ('), a Comissdo aprova, nos termos do n.° 2 do artigo 9.°
e por iniciativa propria, medidas relativas a divulgagdo da in-
formagdo referida no n.° 1 as partes interessadas, nas condigdes
conexas. Tais medidas, que podem ser gerais ou individuais,
devem ser baseadas na necessidade:

— de fornecer as pessoas e organizagdes a informagdo de que
necessitam para aumentarem a seguranga na aviacdo civil,

— de limitar a divulgagdo da informagdo ao devidamente ne-
cessdrio para os fins dos seus utilizadores, para se assegurar
a confidencialidade adequada a essa informacio.

A decisdo de divulgar informagdo ao abrigo do presente ni-
mero limita-se ao estritamente necessdrio para a realizacdo do
objectivo do seu utilizador, sem prejuizo do disposto no artigo
8.2

3. Os Estados-Membros podem publicar, pelo menos uma
vez por ano, uma andlise sobre a seguranga aérea, com infor-
magdo sobre os tipos de ocorréncias recolhidos através do
respectivo regime nacional de comunicagdo obrigatéria de
ocorréncias, para informar o putblico do nivel de seguranca
na aviagdo civil. Os Estados-Membros podem igualmente pu-
blicar comunicag¢des despersonalizadas.

() JO L 145 de 31.5.2001, p. 43.
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Artigo 8.°
Protec¢do da informacio

1. Os Estados-Membros tomam as medidas necessarias, nos
termos da legislagdo nacional, para assegurar a devida confi-
dencialidade das informagdes por elas recebidas nos termos do
n.° 1 do artigo 6.° e do n.° 1 do artigo 7.° Estas informagdes
apenas podem ser utilizadas para efeitos da presente directiva.

2. Independentemente do tipo ou classificagdo da ocorrén-
cia, do acidente ou do incidente grave, o nome e o endereco de
qualquer pessoa nunca devem ser registados na base de dados
mencionada no n.° 2 do artigo 5.°

3. Os Estados-Membros asseguraram nos termos da legisla-
¢do e préticas nacionais, que os trabalhadores que comunica-
rem os incidentes de que possam ter conhecimento ndo sejam
prejudicados pelo seu empregador.

4. O presente artigo é aplicavel sem prejuizo das regras
nacionais relativas ao acesso das autoridades judiciais a infor-
macao.

Artigo 9.°
Comitologia

1. A Comissdo ¢é assistida pelo comité instituido pelo artigo
12.° do Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho, de 16 de
Dezembro de 1991, relativo a harmonizagdo das normas téc-
nicas e dos procedimentos administrativos no sector da aviacio
civil (1).

2. Sempre que se faca referéncia ao presente ndimero, sio
aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no artigo 8.° da mesma.

O periodo previsto no n° 6 do artigo 5.° da Decisdo
1999/468/CE é de trés meses.

(') JOL 373 de 31.12.1991, p. 4. Regulamento com a tltima redaccio
que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 2871/2000 da Comis-
sdo (JO L 333 de 29.12.2000, p. 47).

3. O comité aprovard o seu regulamento interno.

Artigo 10.°
Execucdo

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢des
legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para
dar cumprimento a presente directiva até ... (*) e informar
imediatamente a Comissdo desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicdes, es-
tas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia aquando da publicagdo oficial.
As modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos Estados-
-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o
texto das principais disposi¢des de direito interno que aprova-
rem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 11.°

Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor na data da sua publicacio
no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 12.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em ...

Pelo Conselho
O Presidente

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente

(*) Dois anos a contar da data de entrada em vigor da presente direc-
tiva.
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LISTA

Nota 1:

Nota 2:

Nota 3:

Nota 4:

Nota 5:

ANEXO 1

DE OCORRENCIAS RELACIONADAS COM A OPERACAO, A MANUTENCAO, A REPARACAO E O
FABRICO DE AERONAVES QUE DEVEM SER COMUNICADAS

Embora o presente anexo inclua a maior parte das ocorréncias que devem ser comunicadas, esta lista ndo
pretende ser completamente exaustiva. Qualquer ocorréncia que as pessoas envolvidas considerem cumprir os
critérios deve ser comunicada.

O presente anexo ndo inclui os acidentes. Além de outros requisitos que abrangem a notificagdo de acidentes,
estes deverdo também ser registados na base de dados referida no n.° 2 do artigo 5.°

O presente anexo contém exemplos de obriga¢des de comunicacio relativamente a operagdo, a manutengdo, a
reparagdo e ao fabrico de aeronaves.

As ocorréncias a comunicar sdo aquelas em que a seguranga da operagdo foi posta em perigo ou foi susceptivel
de ter sido posta em perigo ou de ter conduzido a uma situagio de falta de seguranca. Se, na opinido do
informador, uma ocorréncia ndo pds em perigo a seguranca da operagio mas pode constituir um risco se
repetida em circunstincias diferentes mas semelhantes, essa ocorréncia deverd ser comunicada. O que se
considera que deve ser comunicado relativamente a uma categoria de produtos, partes ou acessorios pode
ndo se aplicar a outra categoria e a auséncia ou presenca de um dnico factor, humano ou técnico, pode
transformar a ocorréncia num acidente ou num incidente grave.

As aprovacdes operacionais especificas, por exemplo RVSM, ETOPS, RNAYV, ou um programa de concepgdo ou
de manutengio podem estar sujeitos a requisitos especiais no que diz respeito a comunicagio de falhas ou
avarias associadas a essas aprovagbes ou programas.

A. OPERACOES DE VOO DAS AERONAVES

i)

Operagio da aeronave

a) Manobras para evitar a colisdo:

— risco de colisio com outra aeronave, terreno ou objecto ou uma situacdo de risco ou quando se
imponha uma acc¢do para evitar a colisdo,

— manobra para evitar a colisio com outra aeronave, terreno ou objecto,
— manobra para evitar a colisio destinada a evitar outras situacdes de falta de seguranca.

b) Incidentes de descolagem e aterragem, incluindo a aterragem forgada ou de precaugdo. Incidentes tais como
a aterragem antes do inicio da pista e a ultrapassagem do limite finais ou laterais da pista. Descolagem,
descolagem rejeitada, aterragem ou tentativa de aterragem em pista fechada, ocupada ou errada. Incursdes
na pista.

¢) Incapacidade de obten¢do do comportamento funcional previsto durante a descolagem ou a subida inicial.

d) Nivel critico de combustivel ou incapacidade de transferir combustivel ou de utilizar a quantidade total de
combustivel utilizavel.

e) Perda de controlo (incluindo perda de controlo parcial ou tempordria) independentemente das causas.

f)  Ocorréncia a velocidade préxima ou acima de V; decorrente de uma situacdo perigosa ou potencialmente
perigosa ou que a produza (por exemplo, descolagem rejeitada, bater com a cauda no chdo ao descolar,
perda de poténcia do motor, etc.).

g) Aproximacdo falhada que produza uma situagdo perigosa ou potencialmente perigosa.

h) Desvio significativo ndo intencional da velocidade, rota ou altitude pretendidas (superior a 300 pés) in-
dependentemente das causas.

i) Descida abaixo da alturafaltitude de decisdo ou da alturafaltitude de descida minima sem a referéncia visual
requerida.

j)  Perda da nogdo de posicdo relativamente a posicdo real ou a de outra aeronave.
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k) Avaria na comunicacdo entre a tripulagio (CRM) ou entre o pessoal de voo e outras partes (pessoal de
cabina, ATC, pessoal técnico).

)  Aterragem violenta — aterragem que obrigue a um «controlo devido a uma aterragem violenta».
m) Ultrapassagem dos limites de desequilibrio significativo de combustivel.
n) Indicagdo incorrecta de um cddigo SSR ou da subescala de um altimetro.

o) Programacdo incorrecta ou introducio errada de dados nos equipamentos utilizados para navegagio ou
célculos de comportamento funcional, ou utilizagdo de dados incorrectos.

p) Recepcdo ou interpretacdo incorrecta de mensagens radiotelefonicas.

q) Avaria ou defeito do sistema de combustivel com efeitos no fornecimento efou distribui¢do do combustivel.
r) Saida ndo intencional de uma aeronave de uma superficie pavimentada.

s) Colisdo entre uma aeronave e qualquer outra aeronave, veiculo ou objecto.

t)  Accionamento involuntdrio efou incorrecto de qualquer comando.

u) Impossibilidade de conseguir a configuragdo pretendida para qualquer fase do voo [por exemplo, trem de
aterragem e portas, flaps, estabilizadores, bordos de ataque avangados (slats), etc.].

v) Situagdo de perigo ou potencialmente perigosa resultante de qualquer simulacdo de condi¢des de emergén-
cia durante a formagdo, verificacdes de sistemas ou para fins de formagdo.

w) Vibracdo anormal.

x) Accionamento de qualquer sistema primdrio de aviso associado a manobra da aeronave, como por exemplo
aviso de configuracdo, de perda (vibragdo do manche), de excesso de velocidade, etc., salvo se:

1) a tripulagio determinar, de forma conclusiva, que a indicacio é falsa e na condiciio de o falso aviso ndo
resultar numa situagdo de dificuldade ou de perigo devido a reaccdo da tripulacio, ou

2) o sistema tiver sido accionado para fins de formacio ou de ensaio.
y) Aviso GPWS|TAWS, quando:
1) a aeronave se aproxime mais do solo do que estava previsto ou do que se esperava, ou

2) o aviso surja em condigdes meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) ou durante a noite e se
conclua que foi desencadeado por uma razdo de descida muito elevada (modo 1), ou

3) o aviso resulte da impossibilidade de descer o trem de aterragem ou os flaps de aterragem no ponto
correcto na aproximagio (modo 4), ou

4) qualquer dificuldade ou perigo que resulte ou possa ter resultado da reac¢do da tripulacdo ao aviso, por
exemplo, eventual reduc¢do da distancia em relagdo ao trifego vizinho. Esta categoria pode incluir avisos
de qualquer modo ou tipo, ou seja, avisos genuinos, perturba¢des ou falsos avisos.

z) Alerta GPWS|TAWS quando qualquer situagdo de dificuldade ou perigo resulte ou possa ter resultado da
reacgdo da tripulagdo ao alerta.

aa) ACAS RA.

bb

=

Incidente com o sopro dos reactores ou do hélice que resultem em danos significativos ou ferimentos
graves.

i) Emergéncias

a) Incéndio, explosio, fumo ou emanagdes toxicas mesmo quando o incéndio tenha sido extinguido.
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ii

=

vi)

b) Utilizagdo de qualquer procedimento ndo habitual pelo pessoal de voo ou de cabina para lidar com uma
emergéncia quando:

1) o procedimento existe mas ndo ¢é utilizado,

2) o procedimento nao existe,

3) o procedimento existe mas é incompleto ou inadequado,
4) o procedimento ¢ incorrecto,

5) é utilizado o procedimento incorrecto.

¢) Inadequacdo de quaisquer procedimentos de emergéncia, incluindo quando utilizados para operagdes de
manutencdo, formagio ou ensaio.

d) Acontecimento que leve a uma evacuagdo de emergéncia.
e) Despressurizagdo.

f) Utilizagdo de qualquer equipamento de emergéncia ou dos procedimentos previstos para situagdes de emer-
géncia.

Declaragdo de emergéncia (Mayday ou Pan).

@

=

Avaria em qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as portas de saida e a respectiva
iluminagdo, mesmo quando seja detectada durante operacdes de manutengdo, formagdo ou ensaio.

i) Eventos que exijam a utilizagdo das reservas de oxigénio de emergéncia por qualquer membro da tripulagdo.

Incapacidade da tripulacio

a) Incapacidade de qualquer membro do pessoal de voo, mesmo que ocorra imediatamente antes da descolagem,
caso se considere que poderia ter ocorrido apds a descolagem.

b) Incapacidade de qualquer membro do pessoal de cabina que o impeca de executar tarefas essenciais em
situagdo de emergéncia.

Ferimentos

Ocorréncias que provoquem ou possam provocar ferimentos significativos de passageiros ou da tripulagdo mas
que cuja comunica¢io como acidente ndo seja considerada obrigatoria.

Meteorologia

a) Queda de raio que provoque danos na acronave ou perda ou avaria de qualquer sistema essencial.
b) Queda de granizo que provoque danos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema essencial.

¢) Turbuléncia séria que provoque ferimentos aos ocupantes ou que se considere exigir uma «verificacio apds
turbuléncia» da aeronave.

d) Ondulagdes de vento.

e) Condicdes de gelo que provoquem dificuldades de controlo da aeronave, danos na aeronave ou perda ou
avaria de qualquer sistema essencial.

Seguranca

a) Interferéncia ilegal na aeronave, incluindo ameaca de bomba ou desvio da aeronave por piratas do ar.
b) Dificuldades de controlar passageiros embriagados, violentos ou indisciplinados.

¢) Descoberta de passageiro clandestino.
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vii) Outras ocorréncias

a) Repeticdo de tipos especificos de ocorréncias cuja comunicagdo ndo seja considerada obrigatéria quando se
verificam isoladamente mas que, devido a sua frequéncia, constituam um perigo potencial.

b) Embate com uma ave que provoque danos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema essencial.
¢) Entrada em zona de turbuléncia.

d) Outra ocorréncia de qualquer tipo que se considere ter colocado em perigo ou poder colocar em perigo a
aeronave ou os seus ocupantes a bordo ou em terra.

B. FACTORES TECNICOS RELATIVOS A AERONAVE

i) Estrutura

=

Nem todas as avarias estruturais devem ser comunicadas. E necessdrio proceder a uma avaliagdo técnica para
decidir se a avaria ¢ suficientemente grave para ser comunicada. Podem ser considerados os seguintes exemplos:

a) Dano causado a um elemento estrutural principal (EEP) ndo qualificado como tolerante ao dano (elemento de
vida limitada). Os EEP sdo aqueles que contribuem significativamente para suportar cargas em voo, no solo e
de pressurizagdo e cuja avaria possa resultar numa avaria catastrofica da aeronave.

=

Defeito ou dano que ultrapasse os danos admissiveis de um EEP qualificado como tolerante ao dano.

¢) Dano ou defeito que ultrapasse as tolerdncias admissiveis de um elemento estrutural cuja avaria possa reduzir
a rigidez da estrutura de tal forma que deixe de ser possivel obter margens de vibragdo, divergéncia ou
inversio dos comandos.

d) Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa provocar a libertagdo de objectos susceptiveis de causar
ferimentos a ocupantes da aeronave.

¢) Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa por em risco o correcto funcionamento de sistemas.
Ver a alinea ii).

f) Perda de parte da estrutura da aeronave em voo.

Sistemas

Propdem-se os seguintes critérios gerais aplicdveis a todos os sistemas:

a) Perda, avaria ou defeito significativos de qualquer sistema, subsistema ou conjunto de equipamentos quando
se torne impossivel cumprir de forma satisfatéria os procedimentos operacionais, treinos, etc..

b) Incapacidade de controlo do sistema pela tripulagdo, por exemplo:
— ac¢des ndo comandadas,
— resposta incorrecta ou incompleta, incluindo a limitagdo de movimento ou rigidez,
— ultrapassagem dos limites,
— desconexdo ou falha mecénica.
¢) Avaria na(s) fungdo(des) exclusiva(s) do sistema (um sistema pode integrar vdrias funcdes).
d) Interferéncias no sistema ou entre sistemas.
¢) Avaria no dispositivo de protec¢do ou do sistema de emergéncia associados ao sistema.
f) Perda de redundincia do sistema fora dos limites.

g) Ocorréncias provocadas pelo comportamento funcional imprevisto de um sistema.
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iii,

0)

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de equipamento tdnicos:

— perda, avaria ou defeito significativo de mais de um sistema principal, subsistema ou conjunto de
equipamentos.

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de equipamentos multiplos e
independentes:

— perda, avaria ou defeito significativo de mais de um sistema principal, subsistema ou conjunto de
equipamentos.

Funcionamento de qualquer sistema primdrio de aviso associado aos sistemas ou equipamentos da aeronave
salvo se a tripulagdo determinar, de forma conclusiva, que a indicacdo é falsa, na condicdo de o falso aviso
ndo resultar numa situacdo de dificuldade ou de perigo devido a reaccdo da tripulagio.

Fuga de fluidos hidrdulicos, combustivel, 6leos ou outros fluidos que resulte em perigo de incéndio ou na
possibilidade de contaminagdo perigosa da estrutura da aeronave, seus sistemas ou equipamentos ou perigo
para os ocupantes.

Avaria ou defeito de qualquer sistema indicador quando dessa avaria ou defeito resultem indica¢es erréneas
para a tripulaco.

Avaria ou defeito detectados numa fase critica do voo e relevantes para o funcionamento do sistema.

Ocorréncias de quebra significativa do comportamento funcional real relativamente ao comportamento
funcional aprovado que resultem numa situagdo perigosa (tendo em conta o grau de rigor do método de
célculo do comportamento funcional), incluindo a capacidade de travagem, o consumo de combustivel, etc.

Assimetria dos comandos de voo, por exemplo, flaps, bordos de ataque avancados (slats), spoilers, etc.

O apéndice do presente anexo fornece uma lista de exemplos de ocorréncias cuja comunicagdo é obrigatdria que
decorrem da aplicacdo destes critérios gerais a sistemas especificos.

Sistemas de propulsdo (incluindo motores, hélices, sistemas de rotor) e unidades auxiliares de producio
de energia (APU)

a)

b)

9

Extingdo, corte ou avaria num motor.

Velocidade excessivamente elevada ou avaria impossivel de controlar de qualquer componente rotativo de
grande velocidade (por exemplo: APU, arrancador pneumdtico, mdquina de ciclo pneumdtico, motor de
turbina a ar).

Avaria ou disfuncionamento em qualquer parte do motor ou gerador que provoque uma ou mais das
seguintes situagdes:

1) ndo contengdo de residuos/fragmentos,
2) incéndio ndo controlado no interior ou exterior ou fuga de gis quente,

3) impulso numa direcgdo diferente da solicitada pelo piloto,

.

impossibilidade de accionamento ou accionamento involuntério do sistema de inversio do impulso,

)

impossibilidade de controlar a poténcia, o impulso ou as rpm,
6) quebra da estrutura de fixacdo do motor,
7) perda parcial ou total de uma parte essencial do gerador de poténcia,

8) emanacdes densas visiveis ou concentragdes de produtos toxicos suficientes para incapacitar a tripulacio
ou 0s passageiros,

X2

impossibilidade de, através dos procedimentos normais, cortar um motor,

10

incapacidade de re-arrancar um motor utilizével.
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d) Perda, alteragdo ou oscilagdes ndo comandadas de impulso/poténcia classificadas como perda de controlo de
impulso ou poténcia (LOTC) quando:

1) se trate do motor de uma aeronave monomotor, ou

N
—

sejam consideradas excessivas para a aplicagdo, ou

possam afectar mais do que um motor numa aeronave com mais do que um motor, especialmente no caso
de aeronaves com dois motores, ou

envolvam uma aeronave de mais do que um motor quando o mesmo tipo de motor ou um tipo de motor
semelhante é utilizado numa aplicagdo em que o tipo de acontecimento fosse considerado perigoso ou
critico.

¢) Qualquer defeito detectado numa peca de vida controlada susceptivel de levar a sua retirada antes de
terminada a sua vida util.

f) Defeito de origem comum que possam causar, em voo, uma taxa de corte do motor tio elevada que scja
possivel que mais de um motor seja cortado no mesmo voo.

g) Impossibilidade de accionar ou accionamento ndo desejado de um dispositivo de controlo ou limitador do
motor.

h) Ultrapassagem dos pardmetros do motor.

i) FOD que provoque danos.

Heélices e transmissoes

j) Avaria ou defeito de qualquer parte do hélice que possa provocar um ou vdrios dos seguintes problemas:

10

s L = = =

- = =

)

Velocidade excessivamente elevada do hélice,
Desenvolvimento de excessiva resisténcia,

Impulso em direccdo diferente da accionada pelo piloto,
Separagdo de parte ou do conjunto do hélice,

Avaria que origine excessivo desequilibrio,

Movimento ndo pretendido das folhas do hélice inferior a0 minimo fixado para a posicdo de passo
reduzido em voo,

Impossibilidade de colocar o hélice em bandeira,
Impossibilidade de accionar uma mudanca do passo do hélice,
Alteracdo ndo controlada do passo do hélice,

Flutuacdo ndo controldvel do bindrio ou da velocidade,

11) Separacdo de pecas de baixa energia.

Rotores e transmissdo

k) Avaria ou defeito da caixa de velocidades|fixagdo principal do rotor que possa provocar a separagdo, em voo,
do conjunto do rotor efou avaria no controlo do rotor.

1) Defeito do rotor de cauda, da transmissdo ou de sistemas equivalentes.

APU

m) Corte ou avaria quando a APU tenha de estar disponivel por forca dos requisitos de funcionamento, por
exemplo, ETOPS, MEL.

n) Incapacidade de desligar a APU.
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=

C. MA

i)

vi)

vii)

viii)

0) Velocidade excessiva.
p) Incapacidade de arrancar a APU quando necessdrio por motivos operacionais.

Factores humanos

Todo o incidente no qual uma caracteristica ou inadaptagdo da concep¢do da aeronave possa ter levado a um
erro de utilizagdo susceptivel de ter um efeito perigoso ou catastrofico.

Outras ocorréncias

a) Todo o incidente no qual uma caracteristica ou inadaptacio da concepcio da aeronave possa ter levado a um
erro de utilizagdo susceptivel de ter um efeito perigoso ou catastrofico.

b) Ocorréncia cuja comunicagdo ndo é normalmente considerada obrigatéria (por exemplo, mobilidrio e equi-
pamentos de cabina, sistemas de dgua) cujas circunstincias ponham em perigo a aeronave ou 0s seus
ocupantes.

¢) Incéndio, explosdo, fumo ou emanagdes toxicas ou incomodas.

d) Qualquer outro evento que possa por a aeronave em perigo ou afectar a seguranga dos seus ocupantes, bem
como de pessoas ou bens na proximidade da aeronave ou no solo.

¢) Avaria ou defeito do sistema sonoro que torne inaudiveis as comunicagdes aos passageiros.
f) Perda do controlo do assento do piloto durante o voo.

NUTENCAO E REPARACAO DA AERONAVE

Montagem incorrecta de pecas ou componentes da aeronave detectada durante a realizagio de uma inspec¢do
ou procedimento de ensaio ndo destinado a essa finalidade especifica.

Fuga do ar de purga quente que provoque uma avaria estrutural.

Qualquer defeito detectado numa peca de vida controlada susceptivel de levar a sua retirada antes de terminada
a sua vida atil.

Qualquer dano ou deterioragdo (por exemplo: fracturas, fendas, corrosdo, laminacdo, desligamento, etc.), in-
dependentemente das suas causas (tais como, vibragdes, perda de rigidez ou falha estrutural):

a) Numa estrutura primdria ou EEP (tal como definidos no Manual de Reparagdes fornecido pelo construtor),
quando tal dano ou deterioracdo exceder os limites permissiveis especificados no Manual de Reparagdes e
exigir a reparagdo ou a substituicio completa ou parcial do elemento;

b) Numa estrutura secunddria que coloque ou possa ter colocado a acronave em perigo;
¢) No motor, hélice ou sistema de rotor de helicoptero.

Avaria ou defeito de qualquer sistema ou equipamento ou dano ou deterioragdo constatados no seguimento da
verificagdo da conformidade com uma directiva de navegabilidade ou com outra instru¢do obrigatéria de uma
autoridade de regulamentacdo, quando:

a) For detectada pela primeira vez por uma organizacdo responsdvel pela garantia da conformidade;

b) Em qualquer verificagdo posterior se concluir que estdo ultrapassados os limites admissiveis especificados nas
instrugdes do construtor efou quando ndo existirem procedimentos de reparagdo|rectificacio.

Avaria no funcionamento de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as portas de
saida e a respectiva iluminacio, mesmo nos casos em que a avaria seja detectada durante operacdes de
manutencdo ou de ensaio.

Nido cumprimento ou erros significativos no que respeita aos procedimentos de manuten¢io da aeronave.

Produtos, pegas, dispositivos e materiais de origem desconhecida ou suspeita.
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ix) Dados ou procedimentos de manutengdo enganosos, incorrectos ou insuficientes que possam levar a erros de
manutengao.

x) Avaria ou defeito dos equipamentos utilizados no solo para o ensaio ou verificagdo dos sistemas e equipa-
mentos das acronaves, quando as inspec¢des de rotina e os procedimentos de ensaio previstos ndo identifiquem
claramente o problema e este provoque uma situacdo perigosa.

D. SERVICOS DE TRAFEGO AEREO, INSTALACOES E SERVICOS DE TERRA

i) Servicos de trifego aéreo (STA)

Ver anexo II — Lista de ocorréncias relacionadas com os STA que devem ser comunicadas.

ii) Aerédromos e instalacbes aeroportudrias

a) Derramamentos significativos durante o abastecimento.

b) Carregamento de uma quantidade incorrecta de combustivel que possa influenciar significativamente a resis-
téncia, o comportamento funcional, o equilibrio ou a resisténcia estrutural da aeronave.

iii

Passageiros, bagagem e carga

a) Contaminagdo significativa da estrutura, sistemas ou equipamento da aeronave resultante do transporte da
bagagem ou carga.

b) Distribui¢do incorrecta de passageiros, bagagem ou carga que possa ter efeitos significativos na massa ou
equilibrio da aeronave.

¢) Arrumacdo incorrecta da bagagem ou carga (incluindo bagagem de mao) que possa por qualquer razio
representar um perigo para a aeronave, seu equipamento ou ocupantes ou que impega a evacuagio de
emergéncia.

d) Arrumacdo incorrecta dos contentores de carga ou de outros volumes de grandes dimensdes ou peso.

e) Transporte ou tentativa de transporte de mercadorias perigosas em violagio da regulamentagdo aplicdvel,
incluindo a rotulagem e embalagem incorrectas de mercadorias perigosas.

Assisténcia/prestacio de servicos em terra as aeronaves

=

a) Avaria ou defeito dos equipamentos utilizados no solo para o ensaio ou verificagdo dos sistemas e equipa-
mentos das aeronaves, quando as inspecgdes de rotina e os procedimentos de ensaio previstos ndo identifi-
quem claramente o problema e este provoque uma situagio perigosa.

b) Ndo cumprimento ou erros significativos no que respeita aos procedimentos de servico da aeronave.

¢) Carregamento de combustivel ou de outros fluidos essenciais contaminados ou do tipo incorrecto (incluindo
oxigénio e dgua potdvel).

Apéndice do anexo |

Nos pontos seguintes sdo apresentados exemplos de ocorréncias cuja comunicagdo é obrigatéria por forca da aplicagdo
dos critérios gerais enumerados na alinea ii) do ponto B do anexo I aos sistemas especificos.

1. Ar condicionado/Ventilagdo

a) Perda total do arrefecimento dos avidnicos.
b) Despressurizagdo.

2. Piloto automdtico

a) Avaria no piloto automdtico durante a realizacdo da operagdo pretendida enquanto ligado.

b) Dificuldade significativa e comunicada da tripulagdo para controlar a aeronave relacionada com o funcionamento
do sistema de piloto automatico.
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¢) Avaria em qualquer dispositivo para desligar o sistema de piloto automatico.
d) Alteragdo inesperada do modo de piloto automatico.

3. Comunicagdes

a) Avaria ou defeito do sistema sonoro que torne inaudiveis as comunica¢des aos passageiros.
b) Perda total das comunica¢des durante o voo.

4. Sistema eléctrico

a) Perda de um sistema eléctrico de distribui¢io (AC/DQ).
b) Perda total ou perda de mais de um sistema de produgdo de energia eléctrica.
¢) Falha do sistema de reserva de producdo de energia eléctrica (emergéncia).

5. Cockpit/Cabina/Carga

a) Perda do controlo do assento do piloto durante o voo.

b) Falha de qualquer sistema ou equipamentos de emergéncia, incluindo o sistema de sinalizagdo da evacuacdo de
emergéncia, saidas de emergéncia, iluminagdo, etc.

¢) Perda da capacidade de reten¢do do sistema de carregamento da carga.

6. Sistemas de protecgdo contra incéndios

a) Avisos de incéndio, salvo os que forem imediatamente confirmados como falsos.

b) Avaria ou defeito ndo detectado do sistema de detecgdo/protecgdo contra incéndio/fumo, que possa conduzir a
perda ou reducdo da detecgdo[protecgdo contra incéndios.

¢) Falta de aviso em caso de incéndio real.

7. Comandos de voo

a) Assimetria dos flaps, dos bordos de ataque avancados (slats), dos spoilers, etc.

b) Limitacdo dos movimentos, rigidez, imperfeicdo ou atraso da resposta na opera¢do dos sistemas primdrios de
comando de voo ou dos sistemas associados de compensagdo ou de bloqueio.

¢) Excedéncia dos limites das superficies de comando de voo.

d) Vibragdo das superficies de comando de voo sentida pela tripulacdo.

€) Desconexdo ou falha mecanica do comando de voo.

f) Interferéncia significativa com o controlo normal da aeronave ou degradacio das qualidades de voo.

8. Sistema de combustivel

a) Avaria no sistema indicador da quantidade de combustivel que resulte na perda total de indicacio ou na
indicagdo errada da quantidade de combustivel a bordo.

b) Fuga de combustivel que resulte em perda de grandes quantidades, em perigo de incéndio ou em contaminagio
significativa.

¢) Avaria ou defeito dos sistemas de descarga de emergéncia do combustivel em voo que resulte na perda
inadvertida de quantidades significativas, em perigo de incéndio, na contaminagdo perigosa de equipamentos
da aeronave ou na impossibilidade de proceder a descarga de emergéncia do combustivel em voo.
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d) Avaria ou defeito do sistema de combustivel que tenham efeitos significativos no abastecimento e/ou distribui¢do
do combustivel.

¢) Impossibilidade de transferir ou utilizar a quantidade total de combustivel utilizavel.

9. Aparelho hidrdulico

a) Perda de um sistema hidrdulico (apenas ETOPS).

b) Avaria no funcionamento do sistema de isolamento.
¢) Perda de mais de um circuito hidrdulico.

d) Avaria no sistema hidrdulico de reserva.

e) Extensdo inadvertida da turbina de ar de impacto.

10. Sistema de deteccdo/protecio de gelo

a) Perda ou reducdo ndo detectada do comportamento funcional do sistema antigelo/de eliminacio de gelo.
b) Perda de mais de um sistema de aquecimento de sondas.
¢) Incapacidade de eliminagdo simétrica de gelo da asa.

d) Acumulacio de gelo anormal provocando efeitos significativos no comportamento funcional ou qualidades de
controlo da aeronave.

e) Visibilidade da tripulacdo significativamente afectada.

11. Sistemas indicadores/de aviso/de registo

a) Avaria ou defeito de qualquer sistema de indicacio quando a possibilidade de assinalar a tripulagdo indicacdes
enganadoras possa provocar uma ac¢do inadequada da mesma num sistema essencial.

b) Perda de uma fungdo vermelha de aviso num sistema.

¢) Para cockpits de vidro: perda ou avaria em mais de uma unidade de visualizagdo ou computador integrados na
fungdo de visualizacio/aviso.

12. Sistema de trem de aterragem/travdes/pneus

a) Incéndio dos pneus.

b) Perda significativa da capacidade de travagem.

¢) Travagem assimétrica que provoque um desvio significativo do percurso.

d) Avaria no sistema de extensdo de queda livre do trem de aterragem (incluindo durante os ensaios de rotina).
e) Extensdo|retrac¢do ndo pretendida do trem de aterragem e respectivas portas.

f) Rebentamento de mais de um pneu.

13. Sistemas de navegagdo (incluindo os sistemas de aproximagdo de precisdo) e sistemas de dados aéreos

a) Perda ou avarias mdltiplas nos equipamentos de navegagdo.
b) Perda total ou avarias mdltiplas no equipamento do sistema de dados aéreos.
¢) Indicacdes significativamente enganadoras.

d) Erros significativos de navegacdo atribuidos a dados incorrectos ou a erros de codificagio da base de dados.
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e) Desvios inesperados na trajectoria lateral ou vertical ndo provocados pelo piloto.

f) Problemas com as ajudas de navegacdo terrestres que provoquem erros significativos de navegacdo, ndo asso-
ciados com as transicdes do sistema de navegagdo por inércia para o sistema de navegacdo.

14. Oxigénio para aeronaves pressurizadas

a) Perda do abastecimento de oxigénio no cockpit.

b) Perda do abastecimento de oxigénio para um nimero significativamente elevado de passageiros (mais de 10 %),
incluindo quando detectado durante operacdes de manutengdo ou ensaio.

15. Sistema de ar de purga

a) Fuga de ar de purga que accione o aviso de incéndio ou provoque avarias estruturais.
b) Perda de todos os sistemas de ar de purga.

¢) Avaria no sistema de detec¢do de fugas de ar de purga.
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ANEXO II

LISTA DE OCORRENCIAS RELACIONADAS COM OS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO QUE DEVEM SER

COMUNICADAS

Nota 1: Embora o presente anexo inclua a maior parte das ocorréncias que devem ser comunicadas, esta lista ndo

pretende ser completamente exaustiva. Qualquer ocorréncia que as pessoas envolvidas considerem cumprir os
critérios deve ser comunicada.

Nota 2: O presente anexo ndo inclui os acidentes e os incidentes graves. Além de outros requisitos que abrangem a

notificacdo de acidentes, estes deverdo também ser registados na base de dados referida no n.° 2 do artigo 5.°

Nota 3: O presente anexo contém ocorréncias de servicos de trifego aéreo (STA) que constituem um perigo real ou

potencial para a seguranga do voo, ou podem comprometer a prestacio de STA.

Nota 4: O contetido do presente anexo ndo exclui que seja comunicada toda e qualquer ocorréncia, situagio ou

condi¢do que possa constituir um risco para a seguranga da aeronave se repetida em circunstancias diferentes
mas semelhantes, ou se for deixada sem correccio.

i) Incidentes de quase colisdo (incluindo as situacdes especificas em que é considerada insuficiente a distdncia entre

iii

uma aeronave e outra aeronave/o solofum veiculo/uma pessoa ou um objecto):
a) Nao respeito das distdncias minimas de separacdo;

b) Separagdo inadequada;

¢) Quase impacto com o solo sem perda de controlo (quase acidente CFIT);

d) Incursdo na pista sendo necessdria uma manobra para evitar a colisdo.

i isa isdo (inclui i 0 ifi ivei Vi i
Risco de colisio ou quase colisdo (incluindo as situacdes especificas susceptiveis de provocar um acidente ou uma
quase colisdo, se outra aeronave se encontrar na proximidade):

a) Incursdo na pista sem que seja necessdria uma manobra para evitar uma colisdo;
b) Saida de pista;
¢) Aecronave que se afasta de uma autorizacdo do controlo da navegacio aérea (ATC);
d) Acronave que se afasta do regulamento de gestdo de trifego aéreo (ATM) aplicdvel:
1) Aeronave que se afasta dos procedimentos ATM publicados aplicéveis,
2) Entrada ndo autorizada num espago aéreo,

3) Nao cumprimento dos procedimentos e operagdes ATM para os equipamentos aeronduticos, nos termos do
ou dos regulamentos aplicéveis.

Ocorréncias especificas 8 ATM (incluindo as situacdes em que é afectada a capacidade para assegurar servicos ATM
seguros, nomeadamente as situagdes em que, s por casualidade a exploracdo da aeronave nio foi comprometida).
Incluem-se aqui as seguintes ocorréncias:
a) Impossibilidade de assegurar os servicos ATM:

1) impossibilidade de assegurar os STA,

2) impossibilidade de assegurar os servicos de gestdo do espaco aéreo,

3) impossibilidade de assegurar os servicos de gestdo dos fluxos de trifego aéreo;

=

Avaria da funcdo de comunicagio;

¢) Avaria da fung¢do de fiscalizacdo;

d) Avaria da fungdo de processamento e distribuicio dos dados;
e) Avaria da fungdo de navegacio;

f) Seguranca do sistema ATM.
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Apéndice do anexo I

Nos pontos seguintes sio apresentados exemplos de ocorréncias relacionadas com ATM cuja comunicagdo é obrigatdria
por forga da aplicagdo dos critérios gerais enumerados na alinea iii) do anexo II a exploragdo das acronaves.

10.

11.

12.

. Fornecimento de informagdes grosseiramente incorrectas, inadequadas ou enganosas provenientes de qualquer fonte

em terra, por exemplo, ATC, Servico Automdtico de Informacdo de Regido Terminal (ATIS), servicos meteorold-
gicos, bases de dados de navegacio, cartas, graficos, manuais, etc.

. Indicacdo de uma altura inferior a altura prescrita.
. Indicagdo de dados de referéncia de pressdo incorrectos (ou seja, regulacdo do altimetro).

. Erro de transmissdo, de recep¢do ou de interpretacio de mensagens importantes quando tal der origem a uma

situagdo perigosa.

. Nao respeito das distancias minimas de separagdo.

. Entrada ndo autorizada num espaco aéreo.

. Transmissdo radio contrdria as normas.

. Avaria das instalagdes de STA terrestres ou por satélite.

. Grave avaria do ATC/ATM ou deterioragdo considerdvel das infra-estruturas do aerédromo.

Zonas de movimenta¢gio de um aerédromo obstruidas por aeronaves, veiculos, animais ou objectos estranhos,
provocando uma situacdo perigosa ou potencialmente perigosa.

Erros de sinalizacdo ou md sinalizacio de qualquer obstrucdo ou perigo nas zonas de movimentacdo de um
aerddromo, provocando uma situagdo perigosa.

Avaria, mau funcionamento significativo ou indisponibilidade da iluminagio da pista.
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NOTA JUSTIFICATIVA DO CONSELHO

I. INTRODUCAO

Em 19 de Dezembro de 2000, a Comissdo apresentou ao Parlamento Europeu e ao Conselho a sua
proposta de directiva relativa a comunicacio de ocorréncias na aviacio civil. A luz dos resultados da
primeira leitura do Parlamento Europeu, realizada em 14 de Junho de 2001, a Comissdo apresentou
uma proposta alterada (1).

O Comité Econdémico e Social emitiu o seu parecer em 12 de Setembro de 2001 (3), e o Comité das
Regides foi consultado mas absteve-se de emitir parecer (3).

No ambito do processo de co-decisdo (artigo 251.° do Tratado CE), o Conselho, tendo em conta a
primeira leitura do Parlamento Europeu, adoptou, em 17 de Junho de 2002, a sua posi¢gdo comum
sobre o projecto de directiva em questdo.

O objectivo da proposta de directiva é aumentar a seguranga dos transportes aéreos através da recolha
de comunicagdes de ocorréncias perigosas ou potencialmente perigosas. Sublinhe-se que as comunica-
¢des de ocorréncias visam exclusivamente prevenir futuros acidentes e ndo apurar culpas ou determinar
responsabilidades.

As informagdes assim recolhidas serdo armazenadas em bases de dados que facilitardo o respectivo
intercdimbio entre Estados-Membros, os quais assegurardo uma confidencialidade adequada das infor-
macdes que receberem. A fim de possibilitar a divulgacdo ulterior dessas informagdes a quem as possa
analisar e delas retirar as necessdrias conclusdes, a Comissio adoptard as medidas adequadas, limitando
a divulgacio ao que for estritamente necessario para os utentes.

1. ANALISE DA POSICAO COMUM

O Conselho aprova o objectivo da proposta, que visa criar um quadro harmonizado para a recolha de
comunicagdes de ocorréncias no sector da aviagdo civil; esta iniciativa justifica-se plenamente por
consideragdes de seguranca no sector dos transportes aéreos. A criagdo de uma base de dados, reco-
lhidos na perspectiva mais ampla possivel e que contenha o maior niimero possivel de informagdes
sobre toda e qualquer ocorréncia que poderia ter provocado um acidente, ¢ uma medida susceptivel de
ter um efeito preventivo substancial. Todavia — e trata-se aqui de uma preocupagdo constante no
decorrer dos trabalhos do Conselho — convém que todo e qualquer regime garanta um equilibrio
judicioso entre a exigéncia legitima de possuir o maior ndmero possivel de informagdes e a necessidade
de garantir um nivel de confidencialidade adequado e aceitdvel as partes interessadas. Caso ndo existam
garantias suficientes a este respeito, a eficicia do sistema de comunicagdes, e por conseguinte a sua
utilidade a nivel operacional, inclusivamente a nivel da divulgacdo, corre o risco de ser prejudicada. Com
efeito, é necessdrio evitar uma situacdo em que um Estado-Membro decida ndo comunicar informagdes
que considere confidenciais a outro Estado-Membro em que essas informagdes seriam tornadas publicas.
Nesta mesma perspectiva, é igualmente essencial que o sistema de comunica¢des nio prejudique um
trabalhador que comunique a ocorréncia de incidentes de que tenha tido conhecimento.

A fim de tornar operacional o sistema de intercimbio de dados previsto, é necessirio estabelecer um
regime comum para a transmissdo das informagdes a profissionais que as utilizem para aumentar a
seguranga aérea e, neste contexto, o Conselho ¢ de opinido que convém autorizar a Comissdo a adoptar
medidas a este respeito. Na busca de um equilibrio entre a divulgagdo dos conhecimentos para fins de
prevencdo e o requisito de confidencialidade, o Conselho considerou que ndo convém adoptar na
presente directiva o artigo 9.° proposto pela Comissdo («Comunicagdo confidencialy). Por conseguinte,
o considerando 13 e o artigo 3.° da proposta foram igualmente suprimidos.

(") JO C 332E de 27.11.2001, p. 320.
() JO C 311 de 7.11.2001, p. 8.
(*) Carta de rentincia D/400051, de 19.6.2001.
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O Conselho pdde retomar na sua posicdo comum, integralmente ou em substincia, a maior parte das
alteragdes apresentadas pelo Parlamento Europeu em primeira leitura. A este propdsito, convém assi-
nalar as seguintes alteragdes:

— a fim de salientar a importincia de garantir a coeréncia com os requisitos da ICAO em matéria de
comunicagdes técnicas, foi aditada uma referéncia a ICAO (considerando 16);

— no artigo 8. relativo a proteccdo das informagdes, o Conselho, em acordo com o Parlamento
Europeu, suprimiu o n.° 3, e, a fim de melhor ter em conta o direito interno dos Estados-Membros,
decidiu igualmente suprimir o n.° 4, tendo ainda introduzido neste artigo outras altera¢des no
mesmo sentido;

— para garantir a introdugdo, logo que possivel, de um sistema apto a aumentar a seguranca, o
Conselho aceitou o prazo de dois anos proposto pelo Parlamento para a entrada em vigor das
disposigdes legislativas.

Por fim, as cldusulas ditas «de Gibraltar» foram inseridas como n.* 3 e 4 do artigo 3.°, em conformidade
com o entendimento alcancado a este respeito. Da acta do Conselho consta uma declaracio comum do
Conselho e da Comissdo que precisa que a suspensdo da aplicacdo da directiva ao aeroporto de Gibraltar
ndo prejudica a aplicacdo do Tratado CE a Gibraltar.




