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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 37/2003
antagen av ridet den 25 april 2003
infor antagandet av Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr ...2003 av den ... om

beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till forbittring av godstransportsystemets miljopre-
standa ("Marco Polo-programmet”)

(2003/C 153 E[03)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska

gemenskapen, sirskilt artiklarna 71.1 och 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska och ekonomiska och sociala

kommitténs yttrande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

(1) Europeiska radet deklarerade vid sitt méte i Goteborg den
15 och 16 juni 2001 att en central del i strategin for
hallbar utveckling ar att fordelningen mellan olika trans-

portsitt maste dndras.

(2) Om inga drastiska atgdrder vidtas kommer de samman-
lagda vdgtransporterna i Europa att 6ka med 50 % fram
till 2010. Detta motsvarar en Okning av den internatio-
nella godstrafiken pd vig med ca 12 miljarder tonkilome-

ter om daret.

(3) [ sin vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till
2010: Vigval infor framtiden” foresldr kommissionen &t-
girder avsedda att senast 2010 leda till att transportsittens
marknadsandelar hamnar pa den nivd som radde 1998.
Detta ligger grunden till en dndrad fordelning frain 2010.

) EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 354.

)
() EGT C 241, 7.10.2002, s. 37.
() EGT C 278, 14.11.2002, s. 15.
®

4 Europaparlamentets yttrande av den 25 september 2002 (dnnu ¢j
offentliggjort i EUT), rddets gemensamma stindpunkt av den 25
(dnnu ¢

april 2003 och Europaparlamentets beslut av den ...
offentliggjort i EUT).

)

Det bor inrittas ett program, nedan kallat "Marco Polo-
programmet” eller "programmet”, i syfte att minska trafiks-
tockningar och forbittra godstransportsystemets miljopre-
standa i gemenskapen samt frimja intermodalitet och pa
sd sitt bidra till ett effektivt och hallbart transportsystem.
For att detta syfte skall kunna uppnds bor programmet ga
ut pd att stodja dtgirder inom sektorerna godstransport
och logistik samt pd andra marknader som skall beaktas.
Dessa dtgarder bor bidra till att behélla fordelningen av
gods mellan olika transportsitt pd 1998 ars nivder genom
att bidra till att den forvdntade sammanlagda 6kningen av
den internationella godstrafiken pd vig omstills till nérs-
jofart, jarnvdg och inre vattenvdgar eller till en kombina-
tion av transportsitt dér vagtransportstrackorna ir s korta
som mojligt.

Marco Polo-programmet kommer att innehalla tre dtgéards-
typer: for det forsta trafikomstallningsdtgirder, som bor
vara inriktade pd att under rddande marknadsforhallanden
overfora sd mycket godstrafik som mojligt fran vig till
ndrsjofart, jarnvag och inre vattenvigar, for det andra kata-
lysatordtgirder, som bor leda till en férindring av hur
godstransport som inte gir pd vdg genomférs i gemen-
skapen, och for det tredje dtgirder for gemensamt larande,
som bor hoja kompetensen inom logistiksektorn och
frimja avancerade metoder och forfaranden for samarbete
pa godstransportmarknaden.

Atgirderna méste inbegripa minst tvd linders territorium.
Om dessa tvd linder dr medlemsstater eller andra linder
som deltar i Marco Polo-programmet i enlighet med vill-
koren i denna forordning kan de deltagande foretagen fa
ersittning for sina kostnader genom programmet inom de
granser som anges i férordningen.

For att atgirdernas europeiska dimension skall kunna
aterspeglas, bor samarbete mellan foretag som ar etable-
rade i olika linder uppmuntras i form av konsortier som
lagger fram atgdrdsforslag.

Sokandena bor kunna ligga fram forslag, nya eller i fore-
kommande fall redan befintliga, som bast motsvarar de
aktuella marknadskraven. Godtagbara forslag bor inte for-
kastas genom en Overdrivet stelbent definition av rimliga
atgdrder. Den flexibilitet som kommissionen, med bistdnd
av den kommitté som upprittas genom artikel 12.1, givits
for urval av forslag bor sirskilt fa till f6ljd att effektiva
forslag som ligger pé ett belopp under de vigledande mi-
nimitrosklarna for subventioner kan erhalla ekonomiskt
gemenskapsstod.
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(9) Det kan finnas fall dir utvecklingen av en befintlig tjanst
kan medfora likvirdiga eller storre fordelar, sdvitt avser
ytterligare trafikomstillning, kvalitet, miljo och héllbarhet,
jamfort med dem som uppkommer genom startandet av
en ny tjdnst som medfor avsevirda utgifter.

(10) For att startstod till trafikomstillningsdtgdrder skall vara
oppet, objektivt och tydligt begrinsat bor det bygga pa
kostnadsbesparingar for samhallet genom anvindning av
ndrsjofart, jarnvag och inre vattenvigar eller en kombina-
tion av transportsdtt i stdllet for enbart vigtransporter.
Dirfor har kommissionen inrittat ett vigledande ekono-
miskt stod pd 1 euro for varje omstillning av 500 tonki-

lometer vigtransport.

—
—

Med hénsyn till den vikt som tillerkdnns frigan om inter-
nalisering av yttre kostnader, sirskilt miljomissiga, bade i
vitboken med titeln "Den gemensamma transportpolitiken
fram till 2010: Vigval infor framtiden” och i slutsatserna
fran Europeiska rddet i Goteborg, och till det faktum att
transportmarknaden dr under stark utveckling, bor det
vara mojligt att beakta det framtida arbetet med att ut-
veckla metoder for att internalisera de yttre kostnaderna,
regelbundet bedéma utvecklingen av differentialerna for de
yttre kostnaderna och i férekommande fall i enlighet med
detta foresld en dndring av riktvirdet for det ekonomiska
stodet.

(12

For att projekten skall fa efterfoljare och publicitet, och for
att Oppenhet och insyn skall kunna garanteras, bor resul-
taten av katalysatordtgirder och samarbetsdtgirder spridas
i tillracklig utstrackning.

=
=

Det 4r viktigt att under bade urvalsprocess och hela pro-
jektgenomforandet se till att projekten verkligen bidrar till
den gemensamma transportpolitiken, och inte leder till
ndgon oacceptabel snedvridning av  konkurrensen.
Kommissionen bor dérfor utvirdera foérordningens genom-
forande. Kommissionen bor senast den 31 december 2006
lagga fram en rapport om Marco Polo-programmets resul-
tat. Vid behov kan kommissionen samtidigt foresld dnd-
ringar av denna forordning.

(14) Eftersom madlet for Marco Polo-programmet inte i tillrack-
lig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna och de
dirfoér pd grund av programmets omfattning bittre kan
uppnds pa gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta atgar-
der i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i for-
draget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
artikel gir denna forordning inte utover vad som dr nod-

vandigt for att uppnd detta mal.

(15) De atgdrder som &r nodvindiga for att genomfora denna
forordning bor antas i enlighet med rddets beslut

1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de férfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (1).

(16

=

Ett referensbelopp enligt punkt 33 i det interinstitutionella
avtalet av den 6 maj 1999 mellan Europaparlamentet,
radet och kommissionen om budgetdisciplin och forbitt-
ring av budgetforfarandet har inférts i denna foérordning
for hela den tid programmet pagar, utan att detta paverkar
budgetmyndighetens befogenheter enligt férdraget.

(17) For att denna férordning pd snabbast mojliga sitt skall
kunna borja tillimpas som grund for utdelning av stod
bor forordningen trdda i kraft sd snart som mojligt efter

det att den antas.

-

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

SYFTE, DEFINITIONER OCH RACKVIDD

Artikel 1
Syfte

Genom denna forordning inrittas ett heltidckande finansierings-
instrument, nedan kallat "Marco Polo-programmet” eller “pro-
grammet”, i syfte att minska trafikstockningar och oka trans-
portsystemets miljoprestanda samt frimja intermodala trans-
porter och pa si sitt bidra till ett effektivt och héllbart trans-
portsystem for perioden 1 januari 2003-31 december 2010,
for att vid programmets slut uppnd att den forvintade drliga
sammanlagda okningen av de internationella godstransporterna
pa vidg, uttryckt i tonkilometer, har omstillts till nirsjofart,
jarnvag och inre vattenvagar eller till en kombination av trans-
portsitt, ddr vigtransporterna ar sd korta som mojligt.

Artikel 2
[ denna forordning anvildeffiljiederbeteckningar med de be-

tydelser som hir anges:

a) dtgard: ett projekt som giller logistikmarknaden, genomfort
av foretag, och som bidrar till att minska trafikstockning-
arna i systemet for godstransporter pa vdg och/eller till att
forbdttra transportsystemets miljoprestanda genom optime-
rade transporter till och frn intermodala transportkedjor
inom medlemsstaternas territorium.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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b) trafikomstallningsdtgdrd: en atgard som direkt och omedelbart
overfor godstrafik fran vdg till narsjofart, jarnvig, inre vat-
tenvagar eller till en kombination av transportsatt, dar vig-
transporterna ar sd korta som mojligt, och som inte dr en
katalysatordtgard.

¢) katalysatordtgdrd: en innovativ dtgird inriktad pd att komma
till ritta med betydande strukturella hinder pd godstrans-
portmarknaden vilka hindrar marknaderna frin att fungera
vil eller hdmmar ndrsjofartens, jarnvagens och de inre vat-
tenvagarnas konkurrenskraft, och/eller hindrar transportked-
jor dér dessa transportsdtt ingdr fran att fungera vil. Vid
tillimpningen av denna definition betyder strukturella han-
delshinder faktiska hinder f6r godstransportkedjans funktion,
dock inte lagstiftning eller tillfilliga hinder.

&

atgard for gemensamt ldrande: en dtgird inriktad pd att for-
battra samarbetet for att strukturellt optimera arbetsmetoder
och forfaranden i godstransportkedjan, med beaktande av
logistikens behov.

e) kompletterande dtgard: en &tgard som forbereder eller stoder
en pagdende eller kommande dtgird, t.ex. informations- el-
ler resultatspridning, projekt6vervakning, utvardering eller
insamlande och analys av statistik. Atgirder som giller sa-
luféring av produkter, processer eller tjdnster, marknads-
foring eller siljstod riknas inte som kompletterande atgdrder.

f) forberedande dtgard: en dtgard som forbereder en katalysator-
atgird, sdsom studier av teknisk, operativ eller finansiell
genomforbarhet samt tester av utrustning.

@) konsortium: en sammanslutning varigenom minst tvd foretag
ingdtt ett avtal om att gemensamt och med delat ansvar
genomfora en dtgird.

h) foretag: en inrittning som bedriver ekonomisk verksamhet,
oavsett rattslig form och finansieringsform.

i) kringverksamhet: en underordnad verksamhet som 4r nodvin-
dig for att malen for en trafikomstallningsdtgird eller en kata-
lysatordtgard skall kunna uppnds.

j) tonkilometer: transport av ett ton gods, eller dess volymekvi-
valent, over en stricka av en kilometer.

k) narbeldget tredje land: varje stat som inte dr medlem i Euro-
peiska unionen eller kandidatland for anslutning till Euro-
peiska unionen som har en gemensam grins med Euro-
peiska unionen eller har kust mot ett innanhav eller innan-
hav med fa utlopp som grinsar till Europeiska unionen.

Artikel 3
Rickvidd

1. Marco Polo-programmet skall omfatta trafikomstallnings-
tgdrder, katalysatordtgirder och dtgirder for gemensamt li-
rande som

a) inbegriper minst tvd medlemsstaters territorium, eller

b) inbegriper minst en medlemsstats och ett nirbeldget tredje
lands territorium.

2. Nir en atgird inbegriper ett tredje lands territorium, skall
de kostnader som uppstdr i det landets territorium inte tickas
av programmet, utom i de fall som anges i punkterna 3 och 4.

3. Programmet skall vara Oppet for kandidatlinder. Delta-
gandet skall ske enligt de villkor som anges i respektive lands
associeringsavtal och pd grundval av bestimmelserna i associe-
ringsrddens beslut for respektive land.

4. Programmet skall ocksd vara oppet for EFTA-linder och
EES-linder i mén av tillgdng pa extra medel och i enlighet med
forfaranden som skall overenskommas med respektive land.

KAPITEL II

SOKANDE OCH ATGARDER SOM KAN KOMMA I FRAGA

Artikel 4
Sokande som kan komma i friga

1. Som regel skall projektforslagen limnas in av konsortier
bestdende av minst tvd foretag etablerade i minst tvd olika
medlemsstater eller i minst en medlemsstat och ett nirbeldget
tredje land.

2. Foretag etablerade utanfor gemenskapen och utanfor de
deltagande linder som avses i artikel 3.3 och 3.4 och som
eventuellt kan vara associerade till projektet fir inte i ndgot
fall erhdlla gemenskapsfinansiering enligt programmet.
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Artikel 5
Trafikomstillningsatgirder

1.  Trafikomstillningsitgirder, diri eventuellt inbegripet den
ytterligare trafikomstillning som uppstdr genom att en befintlig
tjanst utvecklas, skall vara berittigade till st6d enligt program-
met om foljande villkor dr uppfyllda:

a) Trafikomstillningsdtgirden skall forvintas leda till en fak-
tisk, betydande, mitbar och hallbar godstrafikomstillning
fran vigtransport till nirsjofart, jarnvdg, inre vattenvigar
eller en kombination av transportsitt dir vagtransporterna
dr sd korta som mojligt.

=

En realistisk verksamhetsplan skall visa att trafikomstill-
ningstgirden dr ekonomiskt lonsam av egen kraft efter
hogst 36 mdnaders gemenskapsfinansiering.

¢) Trafikomstillningsdtgirden far inte leda till en snedvridning
av konkurrensen pd de relevanta marknaderna, sarskilt inte
mellan transportsitt som utgor alternativ till endast vig-
transport eller inom vart och ett av dessa, pa ett sitt som
strider mot gemensamma intressen.

&

Nar en atgdrd forutsitter tjdnster frdn utomstdende som inte
ingdr i konsortiet, skall sokanden visa att tjansterna upp-
handlats i enlighet med ett 6ppet, objektivt och icke dis-
kriminerande forfarande for urval av de berorda tjansterna.

2. Ekonomiskt gemenskapsstod till trafikomstallningsdtgar-
der far uppgd till hogst 30 % av de totala utgifter som dar
nodvindiga for att dtgdrdens mal skall uppnds och som upp-
statt pd grund av denna. Ekonomiskt gemenskapsstod skall
betalas ut for sddana utgifter, om de ar direkt forknippade
med dtgdrdens genomforande. Utgifter for kringliggande infra-
struktur skall likasd vara berittigade till ekonomiskt gemen-
skapsstod, i den mén de dr marginella, upp till hogst 30 %.
Utgifter som uppstdr frin och med den dag ansokan limnas in
i samband med urvalsforfarandet skall vara berittigade till eko-
nomiskt gemenskapsstod, forutsatt att ett slutligt godkdnnande
av gemenskapsfinansiering ldmnas. Bidrag till finansiering av
kostnader for tillgdngar i 16s egendom skall vara understallt
skyldigheten att under hela stodperioden huvudsakligen an-
vinda tillgdngarna for dtgirden, i enlighet med bestimmelserna
i stodkontraktet.

3. Det ekonomiska gemenskapsstod som avses i punkt 2,
faststillt av kommissionen pd grundval av antalet omstillda
tonkilometer frén vig till narsjofart, jarnvag, inre vattenvigar
eller till en kombination av transportsitt dir vdgtransporterna

ar sa korta som mojligt, skall till en borjan vara 1 euro per 500
tonkilometer omstilld vagtransport. Detta riktvirde kan sarskilt
justeras i forhallande till forslagets kvalitet eller den erhdllna
faktiska fordelen for miljon.

I enlighet med forfarandet i artikel 12.2 fir kommissionen,
med limpliga tidsintervall se over hur de faktorer som berdk-
ningen skall grundas pd har utvecklats och om nédvindigt
anpassa beloppet for det ekonomiska gemenskapsstodet i en-
lighet dirmed.

4. Det ekonomiska gemenskapsstodet till trafikomstallnings-
atgdrder skall delas ut pd grundval av stodkontrakt. Dessa kon-
trakt skall som regel ha en lingsta loptid pd 38 manader.

Det ekonomiska gemenskapsstodet far inte fornyas efter den
foreskrivna maximiperioden pa 38 manader.

5. Den vigledande miniminivén for stodbelopp for en trafik-
omstillningsdtgird skall motsvara 250 miljoner tonkilometer
genomford trafikomstillning eller, i forhdllande till det vigle-
dande beloppet for stodsumman i euro, ett belopp pd 500 000
euro.

Artikel 6
Katalysatoritgirder

1. Katalysatordtgarder skall vara berittigade till stod enligt
programmet om f6ljande villkor dr uppfyllda:

a) En realistisk verksamhetsplan skall visa att katalysatordtgar-
den kommer att uppnd uppstillda mal inom 48 manader
och vara ekonomiskt l6nsam av egen kraft efter denna pe-
riod.

=

Katalysatordtgdrden skall vara innovativ pa europeisk nivd
vad avser logistik, teknik, metoder, utrustning, produkter
eller tjdnster.

¢) Katalysatordtgirden skall forvintas leda till en faktisk, mat-
bar och hallbar godstrafikomstillning fran vagtransport till
narsjofart, jarnvdg, inre vattenvigar eller en kombination av
transportsitt ddr vagtransporterna dr si korta som mojligt.
Katalysatordtgdrden skall forvantas leda till minskade trafik-
stockningar vid vigtransporter och inte till en omstillning
mellan narsjofart, jirnvdg och inre vattenvigar.

&

Det skall finnas en realistisk plan for katalysatordtgirden
med konkreta etappmal for hur maélen skall uppnés och
med uppgift om vilket behov det finns av ledningsstod
fran kommissionens sida.
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e) Katalysatoratgirden fir inte leda till snedvridning av kon-
kurrensen pd de relevanta marknaderna, sirskilt inte mellan
transportsitt som utgor alternativ till endast vdgtransport
eller inom vart och ett av dessa, pd ett sitt som strider
mot gemensamma intressen.

f) Nir en dtgird forutsitter tjdnster frin utomstdende som inte
ingdr i konsortiet, skall sokanden visa att tjinsterna upp-
handlats i enlighet med ett oppet, objektivt och icke dis-
kriminerande forfarande for urval av de berorda tjinsterna.

2. Inom ramen fér de mélsittningar som anges i kommis-
sionens vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till
2010: Vigval infor framtiden” skall de katalysatoratgirder som
avser nya koncept, t.ex. hoghastighetsleder till sjoss, dgnas sir-
skild uppmirksambhet.

Katalysatordtgirder pa transportmarknaderna bor helst avse de
transeuropeiska nit som avses i beslut nr 1692/96/EG (') eller
de paneuropeiska transportkorridorerna och transportzonerna.

3. Katalysatordtgirdens resultat och metoder skall spridas i
syfte att bidra till syftet med denna férordning.

4. Det ekonomiska gemenskapsstodet till katalysatordtgarder
far uppgd till hogst 35 % av de totala utgifter som ar nodvin-
diga for att tgdrdens mal skall uppnds och som uppstétt pa
grund av denna, inbegripet de forberedande atgirderna. Ekono-
miskt gemenskapsstod skall betalas ut for sddana utgifter, om
de dr direkt forknippade med &tgirdens genomférande. De
utgifter for kringverksamhet i samband med infrastrukturarbete
som dr nodvandiga for att dtgardens mal skall uppnds, skall
ocksd vara berittigade till ekonomiskt gemenskapsstod upp till
35%, i den man de 4r marginella. Utgifter som uppstér frdn
och med den dag ansokan limnas in i samband med urvals-
forfarandet skall vara berittigade till gemenskapsstod, forutsatt
att ett slutgiltigt godkdnnande av gemenskapsfinansiering lam-
nas. Bidrag till finansiering av kostnader for tillgdngar i 16s
egendom skall vara understallt skyldigheten att under hela stod-
perioden huvudsakligen anvinda tillgdngarna for atgdrden, i
enlighet med bestimmelserna i stodkontraktet.

5. Det ekonomiska gemenskapsstodet till katalysatordtgdrder
skall delas ut pa grundval av stodkontrakt, med limpliga be-
stimmelser om ledning och tillsyn. Dessa kontrakt skall som
regel ha en lingsta loptid pd 50 manader.

Det ekonomiska gemenskapsstodet fir inte fornyas efter den
foreskrivna maximiperioden pa 50 manader.

() EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast dndrat genom beslut nr
1346/2001/EG (EGT L 185, 6.7.2001, s. 1).

6.  De politiska prioriteringar som kommer att beaktas under
urvalsforfarandet for sddana tgarder skall faststillas i enlighet
med forfarandet i artikel 12.2.

Kommissionen far, med bistdnd av den kommitté som inrittas i
enlighet med artikel 12.1, periodiskt revidera de politiska prio-
riteringarna.

7. Lagsta vigledande stodbelopp for en katalysatoratgird
skall vara 1,5 miljoner euro.

Artikel 7
Atgiirder for gemensamt Lirande

1. Atgirder for gemensamt lirande skall vara berittigade till
stdd enligt programmet om foljande villkor 4r uppfyllda:

a) Atgirden skall leda till att de kommersiella tjdnsterna pa
marknaden blir battre och ha en varaktighet pd hogst 24
ménader.

=z

Atgirden skall vara innovativ pd europeisk niva.

o) Atgirden fir inte leda till snedvridning av konkurrensen pa
de berorda marknaderna, sirskilt inte mellan transportsitt
som utgor alternativ till endast vdgtransport eller inom vart
och ett av dessa, pd ett sitt som strider mot gemensamma
intressen.

&

Det skall finnas en realistisk plan for atgirder for gemen-
samt lirande med konkreta etappmal for hur malen skall
uppnés och med uppgift om vilket behov det finns av led-
ningsstod frin kommissionens sida.

2. Resultat och metoder i samband med dtgirderna for ge-
mensamt ldrande skall spridas i syfte att bidra till att malen i
denna forordning uppnas.

3. Ekonomiskt gemenskapsstod till dtgdrder for gemensamt
larande far uppga till hogst 50 % av de totala utgifter som ar
nodvandiga for att dtgirderna skall uppnds och som uppstatt
pd grund av denna. Ekonomiskt gemenskapsstod skall betalas
ut for sddana utgifter, om de 4r direkt forknippade med étgar-
dens genomférande. Utgifter som uppstdr frin och med den
dag ansokan limnas in i samband med urvalsforfarandet skall
vara berittigade till ekonomiskt gemenskapsstod, forutsatt att
ett slutgiltigt godkidnnande av gemenskapsfinansiering limnas.
Bidrag till finansiering av kostnader for tillgdngar i 16s egen-
dom skall vara understillt skyldigheten att under hela stodpe-
rioden huvudsakligen anvinda tillgdngarna for dtgirden, i en-
lighet med bestimmelserna i stodkontraktet.
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4. Det ekonomiska gemenskapsstodet till dtgirderna for ge-
mensamt ldrande skall delas ut pd grundval av stodkontrakt,
med ldmpliga bestimmelser om ledning och tillsyn. Dessa kon-
trakt skall som regel ha en lingsta loptid pd 26 mdnader.

Det ekonomiska gemenskapsstodet fir inte fornyas efter den
foreskriva maximiperioden pd 26 madanader.

5. De politiska prioriteringar som kommer att beaktas under
urvalsforfarandet for sddana dtgarder skall faststillas i enlighet
med forfarandet i artikel 12.2.

Kommissionen far, med bistdnd av den kommitté som inrittas i
enlighet med artikel 12.1, periodiskt revidera de politiska prio-
riteringarna.

6. Lagsta viagledande stodbelopp for en atgdrd for gemen-
samt ldrande skall vara 250 000 euro.

Artikel 8
Nirmare bestimmelser

Kommissionen skall i enlighet med forfarandet i artikel 12.2
utfirda nirmare bestimmelser om inlimning av ans6kningar,
urval, genomforande, spridning samt sirskilda krav p& utform-
ning av rapporter och kontroller sdvitt de avser de atgdrder
som genomfors enligt programmet.

Artikel 9
Statligt stod

Europeiskt gemenskapsstod till de dtgarder som faststills i pro-
grammet utesluter inte att samma dtgérd tilldelas medel genom
offentligt stdd pd nationell, regional eller lokal nivd, om detta
stod ar forenligt med systemet for statligt stod enligt fordraget
och tilldelas inom de grinser som faststills for varje typ av
atgard i artiklarna 5.2, 6.4 respektive 7.3.

KAPITEL III

INLAMNING OCH URVAL AV ATGARDSFORSLAG

Artikel 10
Inlimning av dtgirdsforslag

Atgiirdsforslag skall limnas in till kommissionen pa det sitt
som anges i de ndrmare bestimmelser som utfdrdats i enlighet
med artikel 8. Atgirdsforslaget skall innehdlla alla de upplys-
ningar som kommissionen behover for att kunna gora ett urval
i enlighet med artikel 11.

Artikel 11
Atgirdsurval och beviljande av ekonomiskt stod

Inldimnade atgirdsforslag skall bedomas av kommissionen.
Kommissionen skall besluta vilka dtgirder som skall beviljas
ekonomiskt stod enligt denna férordning, och dirvid beakta
det i artikel 1 uppstillda syftet och de villkor som anges i
artiklarna 5, 6 eller 7. Vid urvalet skall kommissionen vidare
beakta atgardsforslagets fordelar i miljohdnseende, och i vilken
utstrackning det bidrar till att minska végtrafikstockningarna.
Beslutet skall fattas i enlighet med forfarandet i artikel 12.2.

Kommissionen skall underritta stodmottagarna och medlems-
staterna om sitt beslut.

KAPITEL IV

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 12
Kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 4 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 4.3 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre mdnader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 13
Budget

Finansieringsramen for genomforandet av Marco Polo-pro-
grammet under perioden 1 januari 2003-31 december 2006
skall vara 75 miljoner euro.

De édrliga anslagen kommer att anslds av budgetmyndigheten
inom ramen for budgetplanen.

Artikel 14

Anslag till kompletterande atgirder och utvirdering av
programmet

Hogst 5 % av den budget som anges i denna foérordning skall
anslés till kompletterande dtgirder och oberoende utvirdering
av tillimpningen av artiklarna 5, 6 och 7.
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Artikel 15
Utviirdering

1. Kommissionen skall informera kommittén dtminstone en
ging per dr om programmets finansiella genomférande och
avligga en lagesrapport for alla dtgirder som finansieras genom
programmet.

2. Med beaktande av Marco-Polo-programmets syfte skall
kommissionen senast den 31 december 2006 for Europaparla-

mentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén
och Regionkommittén ligga fram en utvirderingsrapport om
programmets resultat, vid behov atfoljd av ett forslag till dnd-
ring av denna férordning.

Artikel 16
Ikrafttridande

Denna forordning trdder i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfiardad i ...

Pd Europaparlamentets vagnar

Ordférande

Pa radets vignar

Ordférande
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Inom ramen for medbeslutandeforfarandet (artikel 251 i EG-fordraget) nddde rddet den 5 december
2002 en politisk 6verenskommelse om utkastet till férordning om beviljande av ekonomiskt gemen-
skapsstod till forbattring av godstransportsystemets miljoprestanda (Marco Polo-programmet) (). Efter
juristlingvisternas slutgranskning antog radet sin gemensamma standpunkt den 25 april 2003.

Vid utformningen av stdndpunkten tog radet hinsyn till Europaparlamentets yttrande vid forsta behand-
lingen den 25 september 2002 (?) samt till yttrandena frdn Ekonomiska och sociala kommittén (3) och
Regionkommittén (*).

Syftet med forslaget dr att inrétta ett finansieringsinstrument for att féra 6ver vigtransporter till andra
transportsitt — nérsjofart, jarnvdg eller inre vattenvigar — och dirmed minska vigtrafikstockningarna
samt forbittra transportsystemets miljoprestanda.

Konkret foreslds i programmet, som bygger pd en utvdrdering av erfarenheterna fran Pact-programmet
(pilotdtgirder for kombinerade transporter, 1997-2001), att den okning av végtransporterna som
forutses fram till 2010 (12 miljarder tonkilometer per ar) skall 6verforas till andra transportsitt, vari-
genom fordelningen av trafiken mellan olika transportsitt skulle behallas pd 1998 érs niva.

De étgirder som Marco Polo-programmet avser att finansiera r av tre slag:

— Trafikomstdllningsdtgarder, varmed avses omedelbar omstillning av en del av vigtrafiken till andra
transportsitt, genom startstdd till nya transporttjanster som avser annat dn véagtransport.

— Katalysatordtgdrder, varmed avses nyskapande projekt som syftar till att avhjilpa marknadernas
strukturella brister.

— Atgdrder for gemensamt ldrande, vilkas syfte ar att stirka samarbete och kunnande mellan aktérerna
pd godslogistikmarknaden med sikte pd battre miljoprestanda inom sektorn.

ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

Rédet delar parlamentets oro for de dkande vigtrafikstockningarna och transportsystemets miljopaver-
kan rent allmint. Rddet vdlkomnar ddrfor maélsdttningen att uppritta ett program for att frimja
intermodalitet genom att stodja kommersiella tgirder f6r 6verforing av godstransporter frin vigarna
till narsjofart, jirnvag och inre vattenvigar.

Rédet faster stor vikt vid programmets europeiska dimension. Det stoder dirfor principen om att
programmen skall vara 6ppna for alla kandidatlinder samt Efta- och EES-medlemsstaterna, samt kunna
omfatta ett nirbeliget tredje lands territorium sd som det definieras i den gemensamma standpunkten.
Med ytterligare betoning pd denna aspekt understryks det i den gemensamma standpunkten att sam-
arbete bor uppmuntras mellan foretag som dr etablerade i olika linder i form av konsortier som ligger
fram &tgardsforslag.

1) Kommissionen lade fram sitt forslag den 4 februari 2002 (EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 354).

Dok. 12096/02 CODEC 1112 MAR 117 TRANS 230 ENV 490 (innu inte offentliggjort i EUT).
EGT C 241, 7.10.2002, s. 37.

4 EGT C 278, 14.11.2002, s. 15.
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Rédet anser att programmet bor administreras pa ett flexibelt sitt for att nd maélen och att projektens
kvalitet bor vara det frimsta kriteriet vid beviljandet av ekonomiskt gemenskapsstod. Av detta skal
anser radet att minimitrosklarna bor sittas pd en sddan nivé att bra projekt i mindre skala eller projekt
som liggs fram av mindre foretag inte utestdngs. Likasd anges det i den gemensamma stindpunkten att
minimitrosklarna skall administreras pé ett sdtt som gor att man inte genom en overdrivet stelbent
definition av vilka dtgdrder som kan fi stod, forkastar virdefulla projekt eller utestinger dem frin
finansiering. P4 samma sitt anser radet att det bor vara méjligt att finansiera en utveckling av befintliga
tjdnster, under forutsittning att detta medfor fordelar som 4r likvirdiga med att starta nya tjdnster i
form av ytterligare trafikomstillning och miljomissiga fordelar. Vidare forvintar sig radet att de
atgdrder som kan komma ifrdga for finansiering skall leda till konkreta (i frdga om trafikomstallnings-
atgdrder) och mitbara (i friga om trafikomstillnings- och katalysatordtgirder) resultat.

Vad betriffar programmets 6vergripande finansiella ram anser rddet det limpligt att budgetperioden
inte utstracks utover perioden 2002-2006 i den allminna budgetplanen. Den foreslagna feméarsperio-
den (2003-2007) har ddrfor dndrats och det samlade finansiella referensbeloppet anpassats direfter.

Nir det giller underlaget f6r berdkning av det ekonomiska gemenskapsstdd som skall beviljas for
trafikomstillningsdtgirder anser rddet att det inte finns ndgon anledning att uttryckligen hinvisa till
sinkta externa kostnader, i synnerhet som en allmint accepterad metod dnnu inte finns tillginglig for
internalisering av dessa kostnader. I den gemensamma stdndpunkten hinvisas det i stillet till ett
vigledande ekonomiskt stod som ursprungligen faststilldes av kommissionen till 1 euro for varje
omstillning av 500 tonkilometer vigtransport. Radet anser emellertid att justeringar av detta vigle-
dande ekonomiska stod kan foreslds i framtiden pé grundval av en regelbunden bedémning av hur
differentialerna for de externa kostnaderna utvecklas och det eventuella framtida arbetet med att
internalisera de yttre kostnaderna. For att bevaka den nddvindiga flexibiliteten i administrationen av
programmet betonas det i den gemensamma standpunkten att detta riktvirde kan justeras allt efter
kvaliteten och de miljomissiga fordelarna i varje inldimnat projekt.

Ridet samtycker till att programmet bor ses som ett marknadsanpassat instrument och anser att
subventioner inte bor fora med sig nigon risk for snedvridning av konkurrensen pé ett sitt som strider
mot gemenskapens intresse. Utover den allminna hinvisningen till de relevanta marknaderna skall det
dirfor uttryckligen enligt den gemensamma stidndpunkten inte finnas ndgon snedvridning av konkur-
rensen mellan olika transportsitt som utg6r alternativ till vagtransport eller inom vart och ett av dessa.
[ den gemensamma standpunkten anges det ocksd att ett eventuellt beviljande av statligt stod till
atgarder som erhéller ekonomiskt stod enligt programmet skall vara forenligt med gemenskapens
allménna regler om statligt stod och ligga inom de grinser som faststillts for varje atgdrdskategori.
Dessutom, i det fall en dtgird inbegriper tjdnster frdn utomstdende som inte ingdr i det berdrda
konsortiet, har en bestimmelse inforts for att garantera att den sokande visar att tjdnsteleverantéren
har valts enligt ett oppet, objektivt och icke diskriminerande forfarande.

Ridet anser det lampligt att inbegripa utgifter for kringliggande infrastruktur som berittigande till
gemenskapsstod. For att trygga programmets grundliggande malsdttningar faststills det dock i den
gemensamma standpunkten att sddana utgifter maste forbli marginella och vara nédvindiga for att
malen for dtgirden skall nds.

Vad betriffar forfarandena for den kommitté som skall bistd kommissionen i administrationen av
projektet anser radet slutligen att de olika uppgifter som kommittén skall utféra bdst kan skotas i
enlighet med det forvaltningsforfarande som faststills i bestimmelserna om de forfaranden som skall
tillimpas vid utovandet av kommissionens genomforandebefogenheter.

ANDRINGAR

Rédet delar de synpunkter som framférdes av Europaparlamentet i den forsta behandlingen av forslaget.
Som ett uttryck for detta samforstand infogas vissa av Europaparlamentets forslag till dndringar direkt i
den gemensamma stdndpunkten, medan den pd andra punkter aterspeglar innehallet i Europaparlamen-
tets yttrande.
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— Raédet delar Europaparlamentets asikt att ett frimjande av intermodalitet uttryckligen bor nimnas
som ett grundliggande mél for programmet och har infort den lydelse som Europaparlamentet
foresldr i den gemensamma stdndpunkten (skdl 4, artiklarna 1 och 2a). Pa liknande sitt har en
hinvisning till maélsittningen att minska trafikstockningar inforts (skal 4).

— Radet har sinkt de vdgledande minimitrosklarna for subventioner for var och en av de tre dtgirds-
kategorierna till hilften av de belopp som kommissionen foreslog, vilket helt och héllet motsvarar
Europaparlamentets yttrande. Rddet anser det dock inte nodvindigt att infora en ny, sdrskilt lag
minimitroskel for trafikomstillningsdtgarder som bestar i att utvidga befintliga tjanster. Rddet anser
att andra dndringar som det infort (i skdl 9, i artikel 5.1 och 5.3) for att garantera den nédvindiga
flexibiliteten vid urvalet av dtgdrder tar vederborlig hinsyn till Europaparlamentets oro i detta
avseende.

— Radet ansluter sig till parlamentets dsikt att ersittningar for utgifter som uppstir frdn och med
dagen for inlimnandet av en ansokan om ekonomiskt stod bor vara beroende av det slutliga
godkinnandet av gemenskapsfinansieringen av det berorda projektet. Motsvarande &dndringar i
texten enligt Europaparlamentets yttrande har inforts i den gemensamma stdndpunkten (Artiklarna
5.2, 6.4 och 7.3).

— Vad giller katalysatordtgirder (artikel 6.1 ¢) aterspeglar den gemensamma stindpunkten rddets
overenskommelse med Europaparlamentet om att det dr lampligt att tydligt ange att programmet
aven skall stodja mélsdttningen att minska trafikstockningarna pé vigarna.

— Liksom Europaparlamentet anser rddet att programmet inte bor leda till omstillningar fran ett
transportsitt som utgor alternativ till vigtransport till ett annat. Denna princip har uttryckligen
angivits i den gemensamma stdndpunkten i bestimmelserna om de tre dtgirdskategorierna (Artik-
larna 5.1 ¢, 6.1 e och 7.1 ¢).

— Raédet anser att omstillningar frdn vdgtransporter till en kombination av transportsitt bor fraimjas
ocksd i de fall nir vdgtransport utgér en del av denna kombination. Vigtransportstrickorna bor
dock vara sd korta som mojligt, vilket uttryckligen betonas i hela den gemensamma stindpunkten
(Skal 4, artiklarna 1, 2a, 5.1 a och 6.1 ¢)

— Slutligen delar rddet Europaparlamentets &sikt att forfarandena for utvirdering bor garantera att en
effektiv 6vervakning och en optimal uppfoljning av programmets genomforande kan goras, inklu-
sive budgetens genomférande. Med tanke pd detta innehéller den gemensamma stindpunkten en
skyldighet for kommissionen att regelbundet informera programmets forvaltningskommitté om
programmets finansiella genomférande och om alla projekt som finansieras (artikel 14).

Utover detta innehdller den gemensamma stdndpunkten ndgra mindre dndringar och klargéranden i
forhéllande till kommissionens forslag i enlighet med principerna i avdelning I i detta dokument. Dessa
giller bland annat hur syftet med forslaget till forordning formuleras, definitionerna, de villkor som
reglerar beviljandet av ekonomiskt stod, prioriterade omraden nir det giller katalysatordtgirder och
spridningen av resultaten av dtgirderna.




