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Neuvoston 26 piivini kesikuuta 2003 vahvistama

YHTEINEN KANTA (EY) N:o 55/2003

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/...[EY antamiseksi yhteison rautateiden tur-

vallisuudesta sekid rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rauta-

teiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttdoikeuden myontimisestd ja rautateiden infrastruktuurin

kayttomaksujen perimisesti seki turvallisuustodistusten antamisesta annetun direktiivin 2001/14/EY
muuttamisesta

(2003/C 270 E[03)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (1),

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (%),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa mdarittyd
menettelya (*),

katsovat seuraavaa:

(1) Yhteis6n rautateiden kehittimisestd 29 pdivand heinikuuta
1991 annetulla neuvoston direktiivilldi 91/440/ETY (%) aloi-
tettujen rautatielifkennepalvelujen  yhtendismarkkinoiden
luomiseen liittyvien pyrkimysten jatkamiseksi on tarpeen
ottaa kdyttoon rautateiden turvallisuutta koskeva yhteinen
saantelykehys. Jasenvaltiot ovat tidhdn asti kehittdneet tur-
vallisuussddntojd ja -médrayksid lahinnd kansallisella tasolla
kansallisten teknisten ja toiminnallisten kisitteiden perus-
teella. Periaatteiden, lihestymistapojen ja kulttuurien erot
ovat samalla vaikeuttaneet teknisten esteiden poistamista ja
kansainvilisen litkenteen harjoittamista.

(2) Direktiivi 91/440/ETY, rautatieyritysten toimiluvista 19
pdivand kesdkuuta 1995 annettu neuvoston direktiivi
95/18/EY (°) ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kdyt-

) EYVL 126 E, 28.5.2002, s. 332.

2) EUVL 61, 14.3.2003, s. 131.

EUVL 86, 19.3.2003, s. 5.

Euroopan parlamentin lausunto, annettu 14. tammikuuta 2003 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessi), neuvoston yhteinen kanta, vah-

vistettu 26. kesdkuuta 2003 ja Euroopan parlamentin paitos, tehty
. (ei vield julkaistu virallisessa lehdess).

() EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on muu-
tettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2001/12/EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 1).

() EYVL L 143, 27.6.1995, s. 70, direktiivi sellaisena kuin se on vii-

meksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2001/13(EY (EYVL L 75, 15.3.2001, s. 26).
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tooikeuden myontimisestd ja rautateiden infrastruktuurin
kayttomaksujen perimisestd sekd turvallisuustodistusten
antamisesta 26 pdiviand helmikuuta 2001 annettu Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/14/EY (%)
ovat ensimmaiset askeleet kohti Euroopan rautatieliikenne-
markkinoiden sdintelyd, mikd tapahtuu rautateiden kan-
sainvalisten tavaraliikennepalvelujen markkinoiden avaa-
misella. Sddnnokset ovat kuitenkin osoittautuneet riittd-
mittomiksi turvallisuuden osalta, ja turvallisuusvaatimus-
ten viliset erot vaikuttavat yhteison rautatieliikenteen opti-
maaliseen toimintaan. On erityisen tirkedd yhdenmukais-
taa turvallisuussddntsjen sisdlto, rautatieyritysten turvalli-
suustodistukset, turvallisuusviranomaisten tehtavit ja on-
nettomuuksien tutkinta.

(3) Maanalaiset, raitiovaunut ja muut kevytraidejirjestelmt
ovat monissa jasenvaltioissa paikallisten tai alueellisten tur-
vallisuusmairdysten alaisia ja usein paikallisten tai alueellis-
ten viranomaisten valvonnassa, eikd nithin sovelleta yhtei-
son yhteentoimivuutta tai toimilupia koskevia vaatimuksia.
Raitiovaunut ovat usein myos maantielitkenteen turvalli-
suuslainsdddinnon alaisia, joten niihin ei ole voitu kaikilta
osin soveltaa rautateiden turvallisuussddnt6ji. Edelld mai-
nituista syistd ja perustamissopimuksen 5 artiklassa tarkoi-
tetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti jdsenvaltioiden
olisi voitava olla soveltamatta titd direktiivid edelld mainit-
tuihin paikallisiin rautatiejirjestelmiin.

(4) Yhteison rautatiejirjestelmdn turvallisuustaso on yleisesti
ottaen korkea etenkin maantielifkenteeseen verrattuna.
Turvallisuustason sailyttdiminen on tirkedd nykyisessd uu-
delleenjdrjestelyvaiheessa, jossa siirrytddn rautatiealan itse-
sddntelystd kohti julkista sddntelyd. Turvallisuutta olisi pa-
rannettava edelleen tekniikan ja tieteen kehityksen mukai-
sesti, jos se on kiytinnossi mahdollista rautatielitkenteen
kilpailukyky huomioon ottaen.

(5) Kaikkien rautatiejarjestelmdn kayttdjien eli infrastruktuurin
haltijoiden ja rautatieyritysten olisi otettava omalta osal-
taan tdysi vastuu jdrjestelmin turvallisuudesta. Niiden olisi
tarvittaessa tehtavd yhteistyotd riskinhallintatoimenpiteiden
toteuttamisessa. Jdsenvaltioiden olisi selvisti erotettava
timéd turvallisuutta koskeva vilitén vastuu turvallisuus-
viranomaisten tehtdvistd, joka koskee kansallisen sidntely-
kehyksen kayttoonottoa ja likkenteenharjoittajien suoritus-
tason valvontaa.

() EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29, direktiivi sellaisena kuin se on muu-

tettuna komission pditokselli 2002/844/EY (EYVL L 289,
26.10.2002, s. 30).



C 270E/26 Euroopan unionin virallinen lehti 11.11.2003

(6) Euroopan laajuisten rautatieverkkojen osajdrjestelmien tur- suustavoitteista, yhteisistd turvallisuusmenetelmistd ja yh-
vallisuutta koskevista vaatimuksista sdddetddn Euroopan teisistd turvallisuusindikaattoreista sekd muista yhdenmu-
laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin yhteen- kaistamistoimenpiteistd ja seuraa yhteison rautateiden tur-
toimivuudesta 23 péivind heindkuuta 1996 annetussa vallisuuden kehittdmista.

neuvoston direktiivissd 96/48/EY () ja Euroopan laajuisen
tavanomaisen rautatiejirjestelmin yhteentoimivuudesta 19

pdivand maaliskuuta 2001 annetussa Euroopan parlamen- (11) Infrastruktuurin haltioiden ja rautatieyritysten olisi tehtavi-
tin ja neuvoston direktiivissi 2001/16/EY (?). Néissd direk- ddn suorittaessaan ja velvollisuuksiaan tdyttiessddn nouda-
tiiveissd ei kuitenkaan maéaritelld jirjestelmdn tasolla yhtei- tettava yhteisén vaatimuksia vastaavaa ja yhteisid osia si-
sid vaatimuksia, eikd niissd kisitelld yksityiskohtaisesti tur- sdltavadad turvallisuusjohtamisjirjestelmédd. Asianomaisen ji-
vallisuuden sddntelyd, hallinnointia ja valvontaa. Kun osa- senvaltion turvallisuusviranomaisille olisi toimitettava tur-
jarjestelmien turvallisuuden vidhimmadistaso madritellddn vallisuutta ja turvallisuusjohtamisjirjestelmin tdytint6on-
yhteentoimivuuden teknisissé eritelmissd (YTE), on yha tér- panoa koskevia tietoja.
kedmpid asettaa turvallisuustavoitteita myos jirjestelmin
tasolla.

(12) Turvallisuusjohtamisjdrjestelmassé olisi otettava huomioon,

ettd toimenpiteistd tyontekijoiden turvallisuuden ja tervey-
den parantamisen edistimiseksi tyossd 12 paivand 1989
annetun neuvoston direktiivin 89/391/ETY (¥) ja sen asiaa
koskevien erillisdirektiivien sddnnoksid sovelletaan tdysi-
madrdisesti rautateiden tyontekijoiden terveyden ja turval-
lisuuden suojelemiseen. Turvallisuusjohtamisjirjestelmassd
olisi otettava myos huomioon vaarallisten aineiden rauta-
tiekuljetuksia koskevan jisenvaltioiden lainsdddannon li-
hentdmisestd 23 paivand heindkuuta 1996 annetun neu-
voston direktiivin 96[49/EY (°) sddnnokset.

(7) Yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisid turvallisuusmene-
telmid olisi otettava asteittain kayttoon korkean turvalli-
suustason sdilyttimiseksi ja, jos se on tarpeen ja kohtuu-
della toteutettavissa, sen parantamiseksi. Niiden avulla olisi
voitava arvioida turvallisuustasoa ja lilkenteenharjoittajien
suoritustasoa sekd yhteison tasolla ettd jasenvaltioissa.

(8) Rautatiejirjestelmédn turvallisuudesta on olemassa niukasti
tietoja, eivdtkd tiedot ole usein yleisesti saatavilla. Tistd

syystd on tarpeen oftaa kiyttdon yhteisid turvallisuusindi- (13) Jotta voidaan turvata rautatieturvallisuuden korkea taso ja
kaattoreita sen arvioimiseksi, onko jrjestelmé yleisten tur- kohdella kaikkia rautatieyrityksid yhtildisesti, nithin olisi
vallisuustavoitteiden mukainen, sekd rautateiden turvalli- sovellettava samoja turvallisuusvaatimuksia. Turvallisuus-
suustason valvonnan edistdmiseksi. Yhteisiin turvallisuus- todistuksella olisi osoitettava, ettd rautatieyritys on ottanut
indikaattoreihin liittyvid kansallisia médritelmid voidaan kiyttoon turvallisuusjohtamisjirjestelmin ja etti se pystyy
kuitenkin soveltaa siirtymakauden aikana, ja asianmukaista noudattamaan kyseeseen tulevia turvallisuusméirayksid ja
huomiota olisi siksi kiinnitettdvé siihen, missd méarin yh- -sddntojd. Kansainvilisten liikennepalvelujen osalta olisi ol-
teisid turvallisuusindikaattoreita koskevia yhteisida méaritel- tava riittavéd, ettd turvallisuusjohtamisjirjestelma hyviksy-
mid kehitetddn, kun ensimmiiset yleiset turvallisuustavoit- tdin yhdessi jisenvaltiossa, ja ettd timid hyviksyntd on
teet laaditaan. voimassa koko yhteisossi. Kansallisten sddnt6jen noudatta-

misen jatkamisen on taas edellytettivd lisitodistusta kus-
sakin jdsenvaltiossa. Lopullisen tavoitteen olisi oltava yh-
(9) Kansalliset turvallisuussidnnét, jotka perustuvat usein kan- teisossd voimassa olevan yhteisen turvallisuustodistuksen
sallisiin teknisiin standardeihin, olisi asteittain korvattava kdyttdonotto.
YTE:issd vahvistettuihin yhteisiin standardeihin perustuvilla
sdannoilld. Uusien kansallisten sddntojen olisi oltava yhtei-

s6n lainsdddidnnén mukaisia, ja niilld olisi edistettiva siir- (14) Turvallisuustodistuksessa séddettyjen turvallisuusvaatimus-
tymistd rautateiden turvallisuutta koskevaan yhteiseen li- ten lisdksi toimiluvan saaneiden rautatietyritysten on nou-
hestymistapaan. Kaikkia asianosaisia olisikin kuultava en- datettava yhteison lainsddddnnén mukaisia ja ketdén syrji-
nen kuin jisenvaltio hyviksyy kansallisen turvallisuussiin- mattd sovellettavia kansallisia vaatimuksia, jotka littyvat
non, joka edellyttid korkeampaa turvallisuustasoa kuin yh- terveyteen, turvallisuuteen, sosiaaliseen oloihin, myos ajo-
teiset turvallisuustavoitteet. Jos sdintd voi vaikuttaa mui- aikoja koskevia sddnnoksid sekd tyontekijoiden ja kulutta-
den jisenvaltioiden rautatieyrityksiin, uudesta sidntdehdo- jien oikeuksiin siten kuin niistd on siddetty direktivin
tuksesta olisi ilmoitettava komissiolle. 95[18[EY 6 ja 12 artiklassa.

. . . . . (15) Kullakin infrastruktuurin haltijalla on keskeinen vastuu

(10) Yhteisten turvallisuustavoitteiden, yhteisten turvallisuus-

rautatieverkon turvallisesta suunnittelusta, kunnossapidosta
ja kdytostd. Rautatieyritysten turvallisuustodistusten anta-
misen lisdksi infrastruktuurin haltijalta olisi edellytettava
turvallisuusviranomaisen myontimdd  turvallisuuslupaa,
joka koskee sen turvallisuusjohtamisjirjestelmdd ja muita
toimenpiteitd, joilla turvallisuusvaatimukset taytetddn.

menetelmien ja yhteisten turvallisuusindikaattorien kehitta-
minen sekd tarve edistdd siirtymistd rautateiden turvalli-
suutta koskevaan yhteiseen ldhestymistapaan edellyttdvit
teknistd tukea yhteison tasolla. Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EY) N:o .../2003 (}) perustettu Eu-
roopan rautatievirasto antaa suosituksia yhteisistd turvalli-

(4 EYVL L 183, 29.6.1989, s. 1.

1) EYVL C 235, 17.9.1996, s. 6. . . . . ..
(2) 7:9-1996, 5 () EYVL L 235, 17.9.1996, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on vii-
() EYVL L 110, 20.4.2001, 5. 1. meksi muutettuna komission direktiivilldi 2003/29/EY (EUVL L 90,
() EUVLL ... 8.4.2003, s. 47).
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(16) Jasenvaltioiden olisi pyrittdvd auttamaan hakijoita, jotka

(17

(18

(19

haluavat paistd markkinoille rautatieyrityksind. Niiden olisi
erityisesti annettava tietoja ja kasiteltdva turvallisuustodis-
tusta koskevat pyynnot pikaisesti. Kansainvalisid liikenne-
palveluja tarjoaville rautatieyrityksille on tirkeid, ettd me-
nettelyt ovat samanlaisia eri jasenvaltioissa. Vaikka turvalli-
suustodistuksessa on vield toistaiseksi kansallisia osia, olisi
kuitenkin voitava yhdenmukaistaa sen yhteiset osat ja edis-
tdd yhteisen mallin luomista.

Junahenkilokunnan todistukset ja kiytettavin liikkkuvan ka-
luston kdyttoonottolupien myontiminen erilaisissa kansal-
lisissa verkoissa ovat usein ylitsepddsemdton este uusille
tulokkaille. Jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd juna-
henkilokunnan koulutusmahdollisuudet ja todistukset, joita
kansallisten sddntojen tdyttiminen edellyttdd, ovat turvalli-
suustodistusta hakevien rautatieyritysten saatavilla. Kaytet-
tivan liikkkuvan kaluston kédyttoonottolupia varten olisi
otettava kdyttoon yhteinen menettely.

Osana rautatieturvallisuuden uutta yhteistd sddntelykehystd
kaikkiin jdsenvaltioihin olisi perustettava kansallisia viran-
omaisia, joiden tehtdvidnid on sidnnelld ja valvoa rautatei-
den turvallisuutta. Niiden vilisen yhteistyon helpottami-
seksi yhteison tasolla niille olisi annettava samat vihim-
mdistehtdvit ja -velvollisuudet. Kansallisille turvallisuus-
viranomaisille olisi taattava laaja riippumattomuus. Niiden
olisi suoritettava tehtdvdnsd yhteison yhteisen rautatiejar-
jestelmdn luomisen edistimiseksi avoimesti ja ketddn syr-
jimattd. Niiden olisi my6s tehtivd yhteistyotd sovittaakseen
yhteen paitoksenteossaan kiytettavdt perusteet, erityisesti
ne, jotka koskevat kansainvilistd rautatieliikennettd harjoit-
tavien rautatieyritysten turvallisuustodistuksia.

Rautateilld sattuu harvoin vakavia onnettomuuksia. Niiden
seuraukset voivat kuitenkin olla tuhoisia, ja ne voivat he-
rattdd yleisossd huolta rautatiejirjestelmdn turvallisuus-
tasosta. Ndin ollen kaikista tillaisista onnettomuuksista
olisi tehtidvd turvallisuustutkinta uusien onnettomuuksien
vélttdimiseksi, ja tutkinnan tulokset olisi julkistettava.
Muut onnettomuudet ja vaaratilanteet voivat usein edeltdd
vakavia onnettomuuksia, ja niistdkin olisi tarvittaessa teh-
tivd turvallisuustutkinta.

Turvallisuustutkinta olisi pidettdva erillidn saman vaarati-
lanteen oikeudellisesta tutkinnasta, ja tutkijoille pitdisi an-
taa mahdollisuus tutustua todisteisiin ja kuulla todistajia.
Tutkinta olisi suoritettava rautatiealan toimijoista riippu-
mattoman pysyvin elimen toimesta. Tutkintaelimen olisi
toimittava siten, ettd valtetddn kaikki mahdolliset eturis-
tiriidat ja kaikenlainen mahdollinen osallisuus tutkittavien
tapahtumien syihin; erityisesti tutkinnan toiminnalliseen
riippumattomuuteen ei saisi vaikuttaa haitallisesti se, ettd
silli mahdollisesti organisatorisiin tai oikeudellisiin raken-
teisiin liittyvistd syistd on tiivis yhteys kansalliseen turvalli-
suusviranomaiseen tai rautateiden sddntelyelimeen. Sen
olisi suoritettava tutkinnat mahdollisimman avoimesti.

(22

(23

(24

Ry

-
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Tutkintaelimen olisi perustettava kutakin tapahtumaa var-
ten tutkintaryhmd, jolla on tarvittava asiantuntemus ta-
pauksen vilittomien ja taustalla olevien syiden selvittdmi-
seen.

Tutkintakertomuksista sekd mahdollisista tuloksista ja suo-
situksista saadaan tirkedi tietoa rautateiden turvallisuuden
edelleen parantamiseksi, joten niiden olisi oltava yleisesti
saatavilla yhteison tasolla. Niiden, joille osoitetaan turval-
lisuuteen liittyvid suosituksia, olisi toteutettava toimenpi-
teitd, joista olisi tiedotettava tutkintaelimelle.

Suunnitellun toiminnan tavoitteita, jotka ovat turvallisuu-
den sdantelyyn ja valvontaan ja onnettomuuksien tutkin-
taan liittyvien jdsenvaltioiden toimenpiteiden yhteensovit-
taminen sekd yhteisten turvallisuustavoitteiden, yhteisten
turvallisuusmenetelmien, yhteisten turvallisuusindikaatto-
rien ja turvallisuustodistuksia koskevien yhteisten vaa-
timusten vahvistaminen yhteison tasolla, ei voida riittavalld
tavalla saavuttaa jdsenvaltioiden toimin, vaan ne voidaan
toiminnan laajuuden vuoksi saavuttaa paremmin yhteison
tasolla, joten yhteisd voi toteuttaa toimenpiteitd perus-
tamissopimuksen 5 artiklassa tarkoitetun toissijaisuusperi-
aatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suh-
teellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd
sitd, mikd on timin tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen.

Tamin direktiivin tdytintoonpanemiseksi tarvittavista toi-
menpiteistd olisi padtettivd menettelystd komissiolle siir-
rettyd tdytintdonpanovaltaa kiytettdessd 28 piivind kesi-
kuuta 1999 tehdyn neuvoston paitoksen 1999/468/EY (1)
mukaisesti.

Tamdn direktiivin tarkoituksena on jirjestdd uudelleen ja
koota yhteen rautateiden turvallisuutta koskeva yhteison
lainsdddanto. Ndin ollen aiemmin direktiivissd 2001/14/EY
vahvistetut rautatieyritysten turvallisuustodistusten anta-
mista koskevat siannokset sekd kaikki turvallisuustodistuk-
siin  tehdyt viittaukset olisi kumottava. Direktiiviin
95/18/EY sisdltyi kayttohenkiloston turvallisuusasioiden
hallintaan ja liikkuvan kaluston turvallisuuteen liittyvid
vaatimuksia, jotka kuuluvat tdmén direktiivin turvallisuus-
todistusta koskevien vaatimusten piiriin eivitka siten enda
ole osa luvan myontimiselle asetettavia vaatimuksia. Toi-
miluvan saaneella rautatieyritykselld olisi oltava turvalli-
suustodistus, jotta se voi saada rautateiden infrastruktuurin
kayttooikeuden.

(25) Jasenvaltioiden olisi sdddettivd seuraamuksista, joita sovel-

letaan tdmédn direktiivin sddnnosten rikkomiseen, ja var-
mistettava, etti nditd seuraamuksia sovelletaan. Seuraamus-
ten olisi oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia,

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

[ LUKU

JOHDANTOSAANNOKSET

1 artikla
Tarkoitus
Taman direktiivin tarkoituksena on varmistaa yhteison rautatei-
den turvallisuuden kehittdminen ja parantaminen:
a) yhdenmukaistamalla jasenvaltioiden sdantelykehykset,

b) madrittelemalld eri toimijoiden velvollisuudet,

¢) laatimalla yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisid turvalli-
suusmenetelmis,

d) edellyttimalld, ettd jokaiseen jdsenvaltioon perustetaan tur-
vallisuusviranomainen ja elin onnettomuuksien ja vaaratilan-
teiden tutkintaa varten,

e) maddrittelemdlld rautateiden turvallisuuden hallinnointia,
sdantelyd ja valvontaa koskevia yhteisid periaatteita.

2 artikla
Soveltamisala

1. Tatd direktiivid sovelletaan jisenvaltioiden rautatiejirjes-
telmain, joka voidaan jakaa osajirjestelmiin rakenteellisin ja
toiminnallisin perustein. Direktiivi kattaa koko jdrjestelmii kos-
kevat turvallisuusvaatimukset, mukaan luettuina infrastruktuu-
rin ja liikkenndinnin turvallinen hallinnointi sekd rautatieyritys-
ten ja infrastruktuurin haltijoiden vilinen vuorovaikutus.

2. Jdsenvaltiot voivat jdttdd timin direktiivin tdytdntoon pa-
nemiseksi hyviksymiensd toimenpiteiden soveltamisalan ulko-
puolelle:

a) metrot, raitiotiet ja muut kevyen raideliikenteen jirjestelmit,

b) verkot, jotka ovat muusta rautatiejdrjestelmistd toiminnalli-
sesti erillisid ja jotka on tarkoitettu ainoastaan paikalliseen,
kaupunkien tai esikaupunkien henkiléliikenteeseen ja yksin-
omaan niissi verkoissa litkennoivit rautatieyritykset,

¢) yksityisomistuksessa olevat rautateiden infrastruktuurit, joita
infrastruktuurin omistaja kdyttdd yksinomaan omassa tava-
ralitkenteessain.

3 artikla
Miiritelmit

Tiassd direktiivissd tarkoitetaan:

a) ’rautatiejirjestelmalld” kokonaisuutta, johon kuuluvat direk-
tiiveissd 96/48/EY ja 2001/16/EY maddritellyt rakenteelliset

ja toiminnalliset osajirjestelmit sekd koko jarjestelmin hal-
linnointi ja kiytto;

“infrastruktuurin haltijalla” elintd tai yritystd, joka on vas-
tuussa erityisesti direktiivin 91/440/ETY 3 artiklassa mai-
ritellyn rautateiden infrastruktuurin tai sen osan perustami-
sesta ja ylldpidosta, mihin voi kuulua myds infrastruktuurin
valvonta- ja turvajdrjestelmien hallinnointi. Verkkoa tai ver-
kon osaa koskevat infrastruktuurin haltijan tehtdvit voi-
daan osoittaa eri elimille tai yrityksille;

“rautatieyritykselld” direktiivin  2001/14/EY maddritelman
mukaista rautatieyritystd ja muuta julkista tai yksityistd yri-
tystd, joka harjoittaa rautateiden tavara- jaftai matkustajalii-
kennettd ja joka on velvollinen huolehtimaan vetopalve-
luista; tdhin kuuluvat myos yksinomaan vetopalveluja tar-
joavat yritykset;

“yhteentoimivuuden teknisilld eritelmilld (YTE)” eritelmid,
jotka annetaan kutakin osajdrjestelmdd tai osajirjestelmin
osatekijéié varten, jotta varmistetaan, ettd ne ovat olennais-
ten vaatimusten mukaisia ja jotta varmistetaan direktiivissd
96/48/EY maddritellyn Euroopan laajuisen suurten nopeuk-
sien rautatiejirjestelman ja direktiivissd 2001/16/EY mai-
ritellyn Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejdrjestel-
mén yhteentoimivuus;

“yhteisilld turvallisuustavoitteilla” turvallisuuden tasoa, joka
on vihintddn saavutettava rautatiejirjestelman (kuten tavan-
omaisen rautatiejirjestelmin, suurten nopeuksien rautatie-
jarjestelmdn, pitkien rautatietunnelien tai yksinomaan tava-
raliikenteeseen tarkoitettujen ratojen) eri osissa ja koko jir-
jestelmdssd ja joka mdédritellddn hyviksyttavad riskitasoa
koskevina perusteina;

"yhteisilld turvallisuusmenetelmilld” menetelmi, joita kehi-
tetddn kuvaamaan, miten turvallisuuden tasoa ja turvalli-
suustavoitteiden saavuttamista ja muiden turvallisuusvaa-
timusten noudattamista arvioidaan;

“turvallisuusviranomaisella” kansallista elintd, jolla on rau-
tateiden turvallisuuteen timin direktiivin sddnnosten mu-
kaisesti liittyvat tehtdvit, tai kahden valtion elintd, jolle
jasenvaltiot ovat uskoneet nimai tehtdvit yhtendisen turval-
lisuusjdrjestelmédn varmistamiseksi rajat ylittavin erikois-
tuneen infrastruktuurin osalta;

“kansallisilla turvallisuussdannoilld” kaikkia sdantoja, jotka
sisltdavit jasenvaltion tasolla vahvistettuja rautateiden tur-
vallisuusvaatimuksia ja joita sovelletaan useampaan kuin
yhteen rautatieyritykseen riippumatta siitd, mikd elin on
sddnnot antanut;

“turvallisuusjohtamisjirjestelmélld” infrastruktuurin haltijan
tai rautatieyrityksen organisaatiota ja jdrjestelyjd, joilla var-
mistetaan sen toimintojen turvallinen hallinnointi;
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j)  “tutkinnasta vastaavalla” henkil6d, joka on vastuussa tutkin-
nan jirjestimisestd, suorittamisesta ja valvonnasta;

k) “onnettomuudella” ei-toivottua tai tahatonta akillistd tapah-
tumaa tai erityistd tillaisten tapahtumien ketjua, jolla on
haitallisia seurauksia; onnettomuudet jaetaan seuraaviin
luokkiin: tormdykset, raiteilta suistumiset, tasoristeysonnet-
tomuudet, liikkeessi olevasta liikkuvasta kalustosta aiheutu-
neet henkiléonnettomuudet, tulipalot tai muut;

) “vakavalla onnettomuudella” junien tormiyksid tai raiteilta
suistumista, joissa kuolee vdhintddn yksi henkilo tai louk-
kaantuu vakavasti vdhintddn viisi henkilod tai joka aiheut-
taa huomattavaa vahinkoa litkkuvalle kalustolle, infrastruk-
tuurille tai ymparistolle, sekd muuta samankaltaista onnet-
tomuutta, jos niilli on selvd vaikutus rautateiden turvalli-
suuden sddntelyyn tai sen hallinnointiin; “huomattavalla
vahingolla” tarkoitetaan vahinkoa, jonka tutkintaelin voi
vilittomdsti arvioida maksavan yhteensd vdhintddn kaksi
miljoonaa euroa;

=]

“vaaratilanteella” tapahtumaa, joka ei ole onnettomuus tai
vakava onnettomuus mutta joka liittyy junaliikenteeseen ja
vaarantaa likkenteen turvallisuuden;

n) “tutkinnalla” onnettomuuden ja vaaratilanteen ehkdisemi-
seksi suoritettua toimintaa, johon kuuluu tietojen hankki-
minen ja analysointi, johtopditosten teko, syiden selvitti-
minen ja tarvittaessa turvallisuuteen liittyvien suositusten
antaminen,;

o) "syilld” tekoja, laiminlyontejd, tapahtumia tai olosuhteita tai
ndiden yhdistelmid, jotka ovat johtaneet onnettomuuteen
tai vaaratilanteeseen;

p) ’virastolla” Euroopan rautatievirastoa, rautateiden turvalli-
suudesta ja yhteentoimivuudesta vastaavaa yhteison viras-
toa;

q) “ilmoitetuilla laitoksilla” direktiivissi 96/48/EY ja direktii-
vissd 2001/16/EY mdédriteltyja elimid, joiden tehtdvind on
yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden
tai kdyttoonsoveltuvuuden arviointi tai osajirjestelmien EY-
tarkastusmenettelyn arviointi;

r) “yhteentoimivuuden osatekijoilld” sellaista osajirjestelméin
kuuluvan tai sithen liitettdviksi tarkoitettua perusosaa, pe-
rusosien ryhmii, osakokonaisuutta tai kokonaisuutta, josta
direktiivissd 96/48/EY maddritellyn suurten nopeuksien rau-
tatiejirjestelman ja direktiivissi 2001/16/EY mddritellyn ta-
vanomaisen rautatiejirjestelmin yhteentoimivuus on riip-
puvainen suoraan tai epdsuorasti. Osatekijan kasite kattaa
aineellisten esineiden lisiksi myos aineettomat hyodykkeet,
kuten tietokoneohjelmat.

II LUKU

TURVALLISUUDEN KEHITTAMINEN JA HALLINNOINTI

4 artikla
Rautateiden turvallisuuden kehittiminen ja parantaminen

1. Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden turvalli-
suustaso pystytddn yleisesti siilyttimddn ja ettd sitd paranne-

taan jatkuvasti, jos se on kohtuudella mahdollista, ottaen huo-
mioon yhteison lainsddddnnon kehittyminen sekd tekniikan ja
tieteen kehitys. Etusija on annettava vakavien onnettomuuksien
ehkaisemiselle.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd turvallisuussddnt6ja anne-
taan, sovelletaan ja pannaan tdytintoon avoimesti ja ketddn
syrjimittd Euroopan yhteisen rautatieliikennejirjestelmin kehit-
tamistd edistden.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin hal-
tijat ja rautatieyritykset ovat vastuussa rautatiejirjestelman tur-
vallisesta kdytostd ja siitd aiheutuvien riskien hallinnasta. Ne on
velvoitettava toteuttamaan tarvittavia riskinhallintatoimenpi-
teitd, tarvittaessa toistensa kanssa yhteistyossd, soveltamaan
kansallisia turvallisuussddntojd ja -médrdyksid sekd ottamaan
kayttoon turvallisuusjohtamisjirjestelmid  tdmin  direktiivin
sddnnosten mukaisesti.

Kunkin infrastruktuurin haltijan ja rautatieyrityksen on suh-
teessa kdyttdjiin, asiakkaisiin ja kolmansiin osapuoliin vastat-
tava sille kuuluvasta jirjestelmin osasta ja sen turvallisesta kay-
tostd, mukaan luettuina materiaalin toimitus ja palvelujen han-
kinta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden lainsii-
dinn6n mukaista siviilioikeudellista vastuuta.

5 artikla
Yhteiset turvallisuusindikaattorit

1. Yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen arvioimi-
sen helpottamiseksi ja rautateiden turvallisuuden yleisen kehit-
tymisen seuraamiseksi jdsenvaltioiden on kerittdva tietoja yh-
teisistd turvallisuusindikaattoreista 18 artiklassa tarkoitettujen
turvallisuusviranomaisten vuosikertomusten perusteella.

Yhteisten turvallisuusindikaattorien ensimmdinen viitevuosi on
. (*); niistd raportoidaan vuosikertomuksessa sitd seuraavana
vuonna.

Yhteiset turvallisuusindikaattorit on vahvistettu liitteessd 1.

2. Liitettd I on tarkistettava ennen ... (**) 27 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen erityisesti siten,
ettd siihen sisillytetddn yhteisid turvallisuusindikaattoreita kos-
kevia yhteisid madritelmid sekd onnettomuuksien kustannusten
yhteisid laskentatapoja.

6 artikla
Yhteiset turvallisuusmenetelmiit

1. Komissio hyviksyy ennen ... (***) 27 artiklan 2 kohdassa
sdddettyd menettelyd noudattaen yhteisten turvallisuusmenetel-
mien ensimmdisen erdn, joka kattaa ainakin 3 kohdan a ala-
kohdassa mainitut menetelmat. Nami turvallisuusmenetelmat
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

(*) Kaksi vuotta tdimin direktiivin voimaantulovuodesta.
(**) Viisi vuotta tdimédn direktiivin voimaantulosta.
(***) Nelja vuotta tdimdan direktiivin voimaantulosta.
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Komissio hyviksyy ennen ... (*) 27 artiklan 2 kohdassa sid-
dettyd menettelyd noudattaen yhteisten turvallisuusmenetel-
mien toisen erdn, joka kattaa loput 3 kohdassa mainitut me-
netelmdt. Namd turvallisuusmenetelmit julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

2. Virasto laatii yhteisid turvallisuusmenetelmid ja tarkistet-
tuja yhteisid turvallisuusmenetelmid koskevia ehdotuksia 27 ar-
tiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen annetta-
vien toimeksiantojen nojalla.

Yhteisid turvallisuusmenetelmid koskevien ehdotusten on perus-
tuttava jdsenvaltioissa olemassa olevien menetelmien tarkas-
teluun.

3. Yhteisissd turvallisuusmenetelmissi on kuvattava, miten
turvallisuuden tasoa ja turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja
muiden turvallisuutta koskevien vaatimusten noudattamista ar-
vioidaan siten, ettd laaditaan ja madritelldan:

a) riskien arviointimenetelmid,

b) menetelmid, joilla arvioidaan 10 artiklan ja 11 artiklan mu-
kaisesti myonnettyjen turvallisuustodistusten ja turvallisuus-
lupien vaatimusten noudattaminen, ja

¢) menetelmid, joilla valvotaan, ettd Euroopan laajuisten suur-
ten nopeuksien ja tavanomaisten rautatiejdrjestelmien raken-
teellisia osajdrjestelmid kdytetddn ja yllapidetddn niitd kos-
kevien olennaisten vaatimusten mukaisesti, mikili YTE:t ei-
vit vield niitd kata.

4. Yhteisid turvallisuusmenetelmid on tarkistettava sdannolli-
sin viliajoin 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd
noudattaen ottaen huomioon niiden soveltamisesta saatu koke-
mus ja rautateiden turvallisuuden yleinen kehittyminen sekd
jasenvaltioille 4 artiklan 1 kohdassa asetetut velvoitteet.

5. Jasenvaltioiden on tehtdvd kansallisiin turvallisuussdantoi-
hinsé kaikki yhteisten turvallisuusmenetelmien hyviksymisen ja
niiden tarkistusten perusteella tarvittavat muutokset.

7 artikla
Yhteiset turvallisuustavoitteet

1. Yhteisten turvallisuustavoitteiden kehittdminen, hyviksy-
minen ja tarkistus tapahtuu tdssd artiklassa sdddettyd menette-
lyd noudattaen.

2. Virasto laatii yhteisid turvallisuustavoitteita ja tarkistettuja
yhteisid turvallisuustavoitteita koskevia ehdotuksia 27 artiklan
2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen annettavien toi-
meksiantojen nojalla.

3. Yhteisid turvallisuustavoitteita koskevien ehdotusten en-
simmdisen erdn on perustuttava jisenvaltioissa voimassa ole-
vien tavoitteiden ja turvallisuustason tarkasteluun ja silli on
varmistettava, ettei rautatiejirjestelmidn nykyinen turvallisuus-
taso laske missddn jdsenvaltiossa. Komissio hyvaksyy ehdotuk-
set 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen
ennen . .. (**), ja ne julkaistaan Euroopan unionin virallisessa leh-
dessd.

(*) Kuusi vuotta tdimdn direktiivin voimaantulosta.
(**) Viisi vuotta tdmin direktiivin voimaantulosta.

Yhteisid turvallisuustavoitteita koskevien ehdotusten toisen erdn
on perustuttava yhteisten turvallisuustavoitteiden ensimmadi-
sestd erdstd ja niiden tdytdntdonpanosta saatuihin kokemuksiin.
Niistd on kdytdvd ilmi mahdolliset painoalueet, joilla turvalli-
suutta on edelleen parannettava. Komissio hyviksyy ehdotukset
27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen en-
nen ... (**), ja ne julkaistaan Euroopan unionin virallisessa leh-
dessd.

Kaikkien yhteisid turvallisuustavoitteita ja tarkistettuja yhteisid
turvallisuustavoitteita koskevien ehdotusten on oltava timéin
direktiivin 4 artiklan 1 kohdassa jasenvaltioille asetettujen vel-
voitteiden mukaisia. Nithin on liitettdva arvioitujen kustannus-
ten ja hyotyjen arviointi, missd otetaan huomioon todennikoi-
set vaikutukset kaikkien niiden operaattoreiden ja taloudellisten
toimijoiden kannalta, joita asia koskee, ja vaikutukset yhteis-
kunnassa hyviksyttdvadn riskitasoon. Niihin on liityttiva tarvit-
taessa niiden asteittaista tdytintdonpanoa koskeva aikataulu,
erityisesti niiden soveltamiseksi tarvittavien investointien laadun
ja laajuuden huomioon ottamiseksi. Ehdotuksissa on tarkastel-
tava mahdollista vaikutusta osajirjestelmien YTE:iin, ja niissd
on tarvittaessa esitettdvd ehdotuksia YTE:en tarkistamiseksi.

4. Yhteisissd turvallisuustavoitteissa on médriteltavi turvalli-
suuden taso, joka vdhintddn on saavutettava rautatiejirjestel-
mén eri osissa ja koko jirjestelmissd kussakin jisenvaltiossa
ja joka mddritelladn hyviksyttdavad riskitasoa koskevina perus-
teina, jotka koskevat:

a) matkustajiin, henkilost66n, mukaan luettuna alihankkijoiden
henkilostd, tasoristeysten kayttdjiin ja muihin kohdistuvia
henkilokohtaisia riskejd, sekd voimassa olevia kansallisia ja
kansainvilisid vastuusddnt6jd rajoittamatta, rautateiden tiloja
luvattomasti kdyttaviin henkil6ihin kohdistuvia henkilokoh-
taisia riskejd,

b) yhteiskuntaan kohdistuvia riskeja.

5. Yhteisid turvallisuustavoitteita on tarkistettava sddnnollisin
viliajoin 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd nou-
dattaen ottaen huomioon rautateiden turvallisuuden yleinen
kehittyminen.

6. Jdsenvaltioiden on tehtdvi kansallisiin turvallisuussddntoi-
hinsd kaikki tarvittavat muutokset saavuttaakseen ainakin yh-
teiset turvallisuustavoitteet ja kaikki tarkistetut turvallisuus-
tavoitteet nithin liittyvien tdytintoonpanoaikataulujen mukai-
sesti. Jasenvaltioiden on ilmoitettava ndistd sddnnoistd komis-
siolle 8 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

8 artikla
Kansalliset turvallisuussidinnot

1.  Jasenvaltioiden on vahvistettava sitovat kansalliset turval-
lisuussddnnot ja varmistettava, ettd ne julkaistaan ja saatetaan
kaikkien infrastruktuurin haltijoiden, rautatieyritysten seka tur-
vallisuustodistuksen ja turvallisuuslupien hakijoiden kiytt66n.

2. Jasenvaltioiden on ennen ...(***) ilmoitettava komis-
siolle kaikki voimassa olevat liitteessd II tarkoitetut kansalliset
turvallisuussddnnot ja mainittava niiden soveltamisala.

(***) Seitsemdn vuotta tdman direktiivin voimaantulosta.
(***) 12 kuukautta timin direktiivin voimaantulosta.
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IImoituksessa on lisdksi annettava tietoja sddntojen sisdllon paa-
kohdista, mukaan lukien viittaukset lainsididintoteksteihin, lain-
sdaddnnon lajista sekd siitd, mika elin tai taho vastaa sen jul-
kaisemisesta.

3. Jasenvaltioiden on vilittomasti ilmoitettava komissiolle
kaikista sille ilmoitettuihin kansallisiin turvallisuussddnt6ihin
tehdyistdi muutoksista ja kaikista mahdollisesti hyvaksyttavistd
turvallisuussddnnoéistd, jollei sddntd koske yksinomaan YTE:en
taytantéonpanoa.

4. Jasenvaltio voi yhteisten turvallisuustavoitteiden hyvak-
symisen jilkeen ottaa kdyttoon uuden kansallisen turvallisuus-
sddnnon, joka edellyttdd korkeampaa turvallisuuden tasoa kuin
yhteiset turvallisuustavoitteet. Ennen sddnnon hyviksymisti ji-
senvaltion on kuultava kaikkia asianosaisia hyvissi ajoin ja
ilmoitettava asiasta komissiolle, joka toimittaa turvallisuussdin-
t6d koskevan ehdotuksen 27 artiklassa tarkoitetulle komitealle
lausuntoa varten, joka annetaan 27 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tettua menettelyd noudattaen. Jos sddnto voi vaikuttaa yhteisid
turvallisuustavoitteita noudattavien muiden jdsenvaltioiden rau-
tatieyritysten toimintoihin kyseisen jdsenvaltion alueella, sovel-
letaan 5 kohdan mukaista ilmoitusmenettelyd.

5. Jasenvaltion on lihetettdvd uutta sddntod koskeva ehdotus
komissiolle ja ilmoitettava sen kdyttoon ottamisen syyt.

Jos komissio katsoo, ettd sddntoehdotus on ristiriidassa yhteis-
ten turvallisuusmenetelmien kanssa tai ainakin yhteisten turval-
lisuustavoitteiden saavuttamisen kanssa tai ettd se on mielival-
taisen syrjinnidn keino tai jasenvaltioiden vilisen rautatieliiken-
netoiminnan peiteltyé rajoittamista, tehddin 27 artiklan 2 koh-
dassa tarkoitettua menettelyd noudattaen pditds, joka on osoi-
tettu asianomaiselle jasenvaltiolle.

9 artikla
Turvallisuusjohtamisjirjestelmiit

1. Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten on otettava
kdyttoon turvallisuusjohtamisjdrjestelmd sen varmistamiseksi,
ettd rautatiejirjestelmi voi saavuttaa vihintddn yhteiset turvalli-
suustavoitteet, ettd se on 8 artiklassa ja liitteessd II tarkoitettu-
jen kansallisten turvallisuussddntojen ja YTE:ssd vahvistettujen
turvallisuusvaatimusten mukainen ja ettd siind sovelletaan yh-
teisten turvallisuusmenetelmien asiaan kuuluvia osia.

2. Turvallisuusjohtamisjirjestelmin on taytettava liitteessd III
vahvistetut vaatimukset ja sisdllettdva liitteessd III sdddetyt osa-
tekijit, jotka on mukautettu harjoitettavan toiminnan luontee-
seen, laajuuteen ja muihin edellytyksiin. Siind on varmistettava
sellaisten riskien hallinta, jotka liittyvét infrastruktuurin haltijan
tai rautatieyrityksen toimintaan, mukaan luettuina yllipito ja
materiaalin toimitus seké alihankkijoiden kiytt6. Kansallisia ja
kansainvilisid vastuusddnt6jd rajoittamatta turvallisuusjohtamis-
jarjestelmdssd on myds otettava huomioon tarvittaessa seki
silloin kun se on jirkevdd muiden osapuolten suorittamista
toimista aiheutuvat riskit.

3. Infrastruktuurin haltijan turvallisuusjohtamisjirjestelmassd
on otettava huomioon eri rautatieyritysten toimintojen vaiku-
tukset verkkoon sekd huolehdittava siitd, ettd kaikki rautatiey-

ritykset voivat toimia YTE:ien ja kansallisten turvallisuussdanto-
jen sekd niiden turvallisuustodistuksessa vahvistettujen edelly-
tysten mukaisesti. Turvallisuusjohtamisjdrjestelmdd on lisdksi
kehitettdva infrastruktuurin haltijan ja kaikkien kyseistd infras-
truktuuria kéyttdvien rautatieyritysten hatétilannemenettelyjen
yhteensovittamiseksi.

4. Kaikkien infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten
on toimitettava turvallisuusviranomaiselle edeltivad kalenterivu-
otta koskeva vuotuinen turvallisuusraportti vuosittain ennen 30
pdivad kesikuuta. Turvallisuusraportissa on oltava:

a) tietoja siitd, miten organisaation turvallisuustavoitteet on
saavutettu ja turvallisuussuunnitelmien tulokset,

b) kansallisten turvallisuusindikaattorien ja liitteessd I vahvis-
tettujen yhteisten turvallisuusindikaattorien kehittdiminen
siltd osin kuin silldi on merkitystd raportin antavalle organi-
saatiolle,

c) sisdisen turvallisuustarkastuksen tulokset,

d) rautatieliikenteessd ja infrastruktuurin hallinnossa havaitut
puutteet ja viat, joilla voi olla merkitysti turvallisuusviran-
omaiselle.

Il LUKU

TURVALLISUUSTODISTUS JA -LUPA

10 artikla
Turvallisuustodistukset

1.  Saadakseen rautateiden infrastruktuurin kayttooikeuden
rautatieyritykselli on oltava timin luvun mukainen turvalli-
suustodistus. Turvallisuustodistus voi kattaa jisenvaltion koko
rautatieverkon tai vain médrdtyn osan siti.

Turvallisuustodistuksen tarkoituksena on olla osoitus siitd, ettd
rautatieyritys on ottanut kiytt6on turvallisuusjohtamisjdrjestel-
min ja ettd se pystyy tdyttdmaddn YTE:ssd ja muussa asiaa
koskevassa yhteison lainsddddnndssd sekd kansallisissa turvalli-
suussdannoissd vahvistetut vaatimukset ja ndin hallitsemaan ris-
kejd ja toimimaan rautatieverkossa turvallisesti.

2. Turvallisuustodistuksessa on seuraavat osat:

a) todistus, jolla vahvistetaan rautatieyrityksen 9 artiklassa ja
liitteessd III tarkoitetun turvallisuusjohtamisjdrjestelmdn hy-
viksyntd, ja

=

todistus, jolla vahvistetaan asianomaisen verkon turvallisen
kiyton kannalta valttimattomien erityisvaatimusten tdytta-
mistd koskevien rautatieyrityksen antamien mddrdysten hy-
viksyntd. Vaatimukset voivat koskea YTE:en ja kansallisten
turvallisuussdintojen soveltamista, henkiloston todistusten
hyviksymisti ja rautatieyrityksen kdyttiman likkkuvan kalus-
ton kdyttdonottoa koskevia lupia. Todistusten on perustut-
tava liitteessd IV tarkoitettuihin rautatieyrityksen toimitta-
miin asiakirjoihin.
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3. Sen jasenvaltion turvallisuusviranomaisen, jonka alueella
rautatieyritys ensiksi aloittaa toiminnan, on myonnettdvd 2
kohdan mukainen todistus.

Edelld 2 kohdan mukaisesti annetussa todistuksessa on tdsmen-
nettdvd rautatieliikennetoiminnan laji ja laajuus. Edelld 2 koh-
dan a alakohdan mukaisesti annettu todistus on voimassa koko
yhteison ~ alueella  vastaavien rautatielifkenneoperaatioiden
osalta.

4. Sen jasenvaltion turvallisuusviranomaisen, jonka alueella
rautatieyritys aikoo harjoittaa muuta rautatielikennettd, on an-
nettava 2 kohdan b alakohdan mukaisesti vaadittava kansalli-
nen todistus.

5. Turvallisuustodistus on rautatieyrityksen hakemuksesta
uusittava enintddn viiden vuoden viliajoin. Se on saatettava
kokonaan tai osittain ajan tasalle aina, kun toiminnan laji tai
laajuus muuttuu olennaisesti.

Turvallisuustodistuksen haltijan on viipymitti ilmoitettava toi-
mivaltaiselle turvallisuusviranomaiselle kaikista turvallisuus-
todistuksen asianomaisen osan ehtojen merkittavistdi muutok-
sista. Sen on lisdksi ilmoitettava toimivaltaiselle turvallisuus-
viranomaiselle aina, kun otetaan kaytt66n uusia henkilostoryh-
mid tai uusia liikkuvan kaluston lajeja.

Turvallisuusviranomainen voi vaatia turvallisuustodistuksen asi-
anomaisen osan tarkistamista, jos turvallisuuden sddntelyke-
hystd muutetaan olennaisesti.

Jos turvallisuusviranomainen toteaa, ettd turvallisuustodistuksen
haltija ei endd tdytd turvallisuusviranomaisen myontdmin todis-
tuksen ehtoja, sen on peruutettava todistuksen kyseinen a jajtai
b osa ja perusteltava pdatoksensd. Sen turvallisuusviranomaisen,
joka on peruuttanut 4 kohdan mukaisesti myonnetyn kansal-
lisen lisitodistuksen, on viipymattd ilmoitettava pddtoksestddn
sille turvallisuusviranomaiselle, joka on antanut todistuksen 2
kohdan a alakohdan mukaisesti.

Turvallisuusviranomaisen on peruutettava turvallisuustodistus
my6s silloin, kun ilmenee, ettd sen haltija ei ole kdyttinyt
sitd tarkoitetulla tavalla todistuksen antamista seuraavan vuo-
den aikana.

6.  Turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoi-
tettava virastolle 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen turvalli-
suustodistusten antamisesta, uusimisesta, muuttamisesta tai pe-
ruuttamisesta. Sen on tilloin ilmoitettava rautatieyrityksen nimi
ja osoite, turvallisuustodistuksen antamispdivd, soveltamisala ja
voimassaolo sekd, jos turvallisuustodistus peruutetaan, paatok-
sensd perustelut.

7. Viraston on ennen ... (*) arvioitava turvallisuustodistuk-
sen kehitys ja toimitettava komissiolle kertomus, johon liitetdin
suosituksia siitd, miten voidaan paistd yhteen ainoaan yhteison
turvallisuustodistukseen. Komissio toteuttaa suosituksen perus-
teella asianmukaisia toimenpiteitd.

(*) Viisi vuotta timan direktiivin voimaantulosta.

11 artikla
Infrastruktuurin haltijan turvallisuuslupa

1. Voidakseen hallinnoida ja kdyttdd rautatieinfrastruktuuria
infrastruktuurin haltijan on saatava turvallisuuslupa sen jdsen-
valtion turvallisuusviranomaiselta, missd se sijaitsee.

Turvallisuusluvassa on seuraavat osat:

a) lupa, jolla vahvistetaan infrastruktuurin haltijan 9 artiklassa
ja liitteessd I tarkoitetun turvallisuusjohtamisjirjestelmén
hyviksynti, ja

b) lupa, jolla vahvistetaan rautatieinfrastruktuurin, johon tarvit-
taessa sisdltyvit liikenteenvalvonta- ja opastinjdrjestelméin
kunnossapito ja kdytto, turvallisen suunnittelun, kunnossapi-
don ja kdyton kannalta vilttimittomien erityisvaatimusten
tayttamistd koskevien infrastruktuurin haltijan antamien
madrdysten hyvaksynta.

2. Turvallisuuslupa on infrastruktuurin haltijan hakemuk-
sesta uusittava enintddn viiden vuoden viliajoin. Se on saatet-
tava kokonaan tai osittain ajan tasalle aina, kun infrastruktuu-
ria, opastin- tai sihkonsyottojirjestelmdd tai infrastruktuurin
kdyton ja kunnossapidon periaatteita muutetaan olennaisesti.
Turvallisuusluvan haltijan on viipymittd ilmoitettava kaikista
tallaisista muutoksista turvallisuusviranomaiselle.

Turvallisuusviranomainen voi vaatia turvallisuusluvan tarkis-
tamista, jos turvallisuuden sdintelykehystd muutetaan olennai-
sesti.

Jos turvallisuusviranomainen toteaa, ettd luvan saanut infrast-
ruktuurin haltija ei endd tdytd turvallisuusluvan ehtoja, sen on
peruutettava lupa ja perusteltava paatoksensa.

3. Turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoi-
tettava virastolle turvallisuuslupien antamisesta, uusimisesta,
muuttamisesta tai peruuttamisesta. Sen on ilmoitettava infrast-
ruktuurin  haltijan nimi ja osoite, turvallisuusluvan antamis-
pdivé, soveltamisala ja voimassaolo sekd, jos turvallisuuslupa
peruutetaan, perusteltava paatoksensa.

12 artikla
Hakuvaatimukset

1. Turvallisuusviranomaisen on tehtdvd paitos turvallisuus-
todistusta tai turvallisuuslupaa koskevan hakemuksen johdosta
viipymadttd ja viimeistddn neljan kuukauden kuluttua kaikkien
vaadittujen tietojen ja turvallisuusviranomaisen pyytimien lisa-
tietojen toimittamisesta. Jos hakijaa pyydetddn toimittamaan
lisitietoja, tallaiset tiedot on esitettdva pikaisesti.

2. Uusien rautatieyritysten perustamisen ja muiden jisenval-
tioiden rautatieyritysten tekemien hakemusten helpottamiseksi
turvallisuusviranomaisen on annettava turvallisuustodistuksen
saamista koskevia yksityiskohtaisia ohjeita. Sen on laadittava
luettelo kaikista 10 artiklan 2 kohdan soveltamiseksi vahvis-
tetuista vaatimuksista ja annettava kaikki asiaa koskevat asia-
kirjat hakijan kayttoon.
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Rautatieyrityksille, jotka hakevat turvallisuustodistusta harjoit-
taakseen liikennettd méiratylld, rajoitetulla osalla infrastruktuu-
ria, on annettava erityisohjeita, joissa yksiloidddn nimenomaan
kyseistd osaa koskevat sddnnot.

3. Hakuohjeet sisiltdvi asiakirja, jossa esitetddn ja selvitetddn
turvallisuustodistusten vaatimukset sekd luetellaan toimitettavat
asiakirjat, on annettava hakijoiden kdyttoon maksutta. Kaikki
turvallisuustodistuksia koskevat hakemukset on tehtdva turvalli-
suusviranomaisen edellyttdmalld kielella.

13 artikla
Koulutusmahdollisuudet

1.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd turvallisuustodis-
tusta hakevilla rautatieyrityksilli on yhtildinen ja ketddn syrji-
maton mahdollisuus kouluttaa veturinkuljettajia ja junahenki-
16st6d, kun tallainen koulutus on tarpeen turvallisuustodistuk-
sen saamista koskevien vaatimusten tdyttimiseksi.

Koulutusta on annettava reittitiedoista, lilkenngintisidnnoistd ja
-menettelyistd, opastinjdrjestelmastd sekd liikenteen ohjaus- ja
valvontajirjestelmistd ja lilkennoitdvilld reiteilld sovellettavista
hitatilannemenettelyisti.

Jos koulutukseen ei sisilly kokeita eikd koulutuksesta anneta
todistuksia, jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyrityk-
set voivat saada tillaisen todistuksen, jos se on turvallisuus-
todistuksen edellytys.

Turvallisuusviranomaisen on varmistettava, ettd koulutuspalve-
lujen tai tarvittaessa todistusten antaminen tdyttdd YTE:ssd tai
8 artiklassa ja liitteessd II tarkoitetuissa kansallisissa turvalli-
suussdannoissd vahvistetut turvallisuusvaatimukset.

2. Jos koulutuspalveluja saa vain yhden ainoan rautatieyri-
tyksen tai infrastruktuurin haltijan kautta, jdsenvaltioiden on
varmistettava, ettd ne ovat muiden rautatieyritysten saatavilla
kohtuulliseen ja ketddn syrjimattomadn hintaan.

3. Kukin rautatieyritys ja kukin infrastruktuurin haltija on
kaikissa tapauksissa vastuussa turvallisuuteen liittyvid tehtévid
hoitavan henkilostonsd koulutus- ja pitevyystasosta, siten kuin
9 artiklassa ja liitteessd IIl on sdddetty.

14 artikla
Kiytettivin liikkkuvan kaluston kiyttoonotto

1.  Liikkuvan kaluston, joka on saanut kdyttoonottoluvan yh-
dessi jdsenvaltiossa 10 artiklan 2 kohdan b alakohdan mukai-
sesti, mutta ei kuulu kokonaan asiaankuuluvan YTE:n alaan, on
saatava kdyttoonottolupa yhdessd tai useammassa muussa ji-
senvaltiossa timan artiklan mukaisesti, jos lupa vaaditaan vii-
meksi mainitussa yhdessi tai useammassa jdsenvaltiossa.

2. Toisessa jasenvaltiossa kiayttoonottolupaa hakevan rauta-
tieyrityksen on toimitettava liikkkuvaa kalustoa tai likkkuvan ka-
luston lajia koskevat tekniset asiakirjat asianomaiselle turvalli-
suusviranomaiselle ja ilmoitettava kaluston aiotusta kaytostd
verkossa. Asiakirjoissa on oltava seuraavat tiedot:

a) todisteet siitd, ettd liikkkuva kalusto on saanut kidytt66notto-
luvan toisessa jisenvaltiossa, ja asiakirjat, joista ilmenevit
liikkuvan kaluston aiempi kayttd, kunnossapito ja tarvitta-
essa luvan saamisen jilkeen tehdyt tekniset muutokset,

b) turvallisuusviranomaisen pyytimit ja tdydentdvin luvan an-
tamiseen tarvittavat tekniset tiedot, kunnossapito-ohjelma ja
toiminnalliset ominaisuudet,

c) teknisid ja toiminnallisia ominaisuuksia koskevat todisteet
siitd, ettd liikkuva kalusto on sihkonsyottojdrjestelman,
opastinjdrjestelman sekid ohjaus- ja valvontajdrjestelman, rai-
deleveyden ja infrastruktuurin ulottuman, suurimman salli-
tun akselipainon sekd muiden verkon rajoittavien paramet-
rien mukainen,

d) luvan antamiseen tarvittavat tiedot kansallisia turvallisuus-
sdant6ja koskevista poikkeuksista ja riskien arviointiin pe-
rustuvat todisteet siitd, ettei liikkuvan kaluston hyviksynti
aiheuta verkolle tarpeettomia riskeja.

3. Turvallisuusviranomainen voi pyytdd koeajojen suoritta-
mista verkossa, jotta voidaan varmistaa 2 kohdan c alakohdassa
tarkoitettujen rajoittavien parametrien noudattaminen, jolloin
sen on vahvistettava parametrien laajuus ja sisilto.

4. Turvallisuusviranomaisen on tehtdvd pddtos tdimin artik-
lan mukaisen hakemuksen johdosta viipymittd ja viimeistddn
neljan kuukauden kuluttua tdydellisten teknisten asiakirjojen,
my6s koeajoja koskevien asiakirjojen, toimittamisesta. Todistus
luvan antamisesta voi sisdltad kdyttod koskevia ehtoja ja muita
rajoituksia.

15 artikla
Turvallisuustodistusten yhdenmukaistaminen

1. Edelld 10 artiklan 2 kohdan b alakohdan ja liitteen IV
mukaisia yhteisid yhdenmukaistettuja vaatimuksia koskevat
pddtokset on tehtdvd ja hakuohjeet sisiltivien asiakirjojen yh-
teinen malli on hyviksyttivd 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitet-
tua menettelyd noudattaen ennen . .. (*).

2. Virasto suosittelee yhteisid yhdenmukaistettuja vaatimuk-
sia ja hakuohjeet sisiltdvien asiakirjojen yhteistd mallia toimek-
siannosta, joka annetaan 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen.

(*) Viisi vuotta timan direktiivin voimaantulosta.
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IV LUKU

TURVALLISUUSVIRANOMAINEN

16 artikla
Tehtivit

1.  Kunkin jisenvaltion on perustettava turvallisuusviran-
omainen. Tdmi viranomainen voi olla liikenneasioista vastaava
ministerié ja sen on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta
rakenteeltaan ja paitoksenteoltaan riippumaton rautatieyrityk-
sistd, infrastruktuurin haltijasta, hakijoista ja hankintayksikoisti.

2. Turvallisuusviranomaisella on oltava ainakin seuraavat
tehtavit:

a) se myontdd kdyttoonottoluvat Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejarjestelmidn rakenteellisille osajérjestel-
mille direktiivin 96/48/EY 14 artiklan mukaisesti ja tarkas-
taa, ettd niitd kdytetddn ja yllapidetddn niitd koskevien olen-
naisten vaatimusten mukaisesti,

b) se myontdd kayttoonottoluvat Euroopan laajuisen tavan-
omaisen rautatiejirjestelmdn rakenteellisille osajdrjestelmille
direktiivin 2001/16/EY 14 artiklan mukaisesti ja tarkastaa,
ettd niitd kdytetddn ja ylldpidetddn niitd koskevien olennais-
ten vaatimusten mukaisesti,

¢) se valvoo, ettd yhteentoimivuuden osatekijit ovat direktiivin
96/48/EY ja 2001/16/EY 12 artiklassa sdddettyjen olennais-
ten vaatimusten mukaisia,

d) se myontdd kayttoonottoluvat uudelle sekd olennaisesti
muuttuneelle liikkuvalle kalustolle, joille ei ole vield vahvis-
tettu YTE:aa,

€) se myontdd, uusii, muuttaa ja peruuttaa timin direktiivin
10 ja 11 artiklan mukaisesti annettujen turvallisuustodistus-
ten ja turvallisuuslupien olennaiset osat ja tarkastaa, ettd
niissi vahvistetut edellytykset ja vaatimukset tdyttyvit ja
ettd infrastruktuurin haltijat ja rautatieyritykset toimivat yh-
teison tai kansallisen lainsdidinnon mukaisesti,

f) se seuraa, edistdd ja tarvittaessa kannustaa ja kehittdd turval-
lisuuden sddntelykehystd sekd kansallisten turvallisuussdan-
tojen jrjestelmas,

g) se valvoo, ettd liikkuva kalusto on asianmukaisesti rekis-
terdity ja ettd direktiivin 96/48/EY ja direktiivin 2001/16/EY
14 artiklan mukaisesti perustetussa kansallisessa luettelossa
olevat turvallisuuteen liittyvit tiedot ovat tasmallisid ja ajan
tasalla.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitettuja tehtdvid ei voida siirtdd tai
antaa toimeksi infrastruktuurin haltijalle, rautatieyritykselle tai
hankintayksikolle.

17 artikla
Paitoksentekoperiaatteet

1. Turvallisuusviranomaisen on suoritettava tehtdvinsa avoi-
mesti ja ketddn syrjimittd. Sen on erityisesti kuultava kaikkia
osapuolia ja perusteltava pddtoksensa.

Sen on kisiteltdvd pyynnot ja hakemukset pikaisesti sekd toi-
mitettava tietoja koskevat pyyntonsd viipymadttd sekd tehtdvd
kaikki padtoksensi neljan kuukauden kuluessa kaikkien vaadit-
tavien tietojen toimittamisen jilkeen. Se voi 16 artiklassa tar-
koitettuja tehtdvid hoitaessaan koska tahansa pyytda infrastruk-
tuurin haltijoilta ja rautatieyrityksiltd tai muilta asianmukaisilta
elimiltd teknistd apua.

Turvallisuusviranomaisen on kansallisen sddntelykehyksen ke-
hittdmisen yhteydessi kuultava kaikkia asianosaisia henkiloitd
ja osapuolia, mukaan lukien infrastruktuurin haltijat, rautatiey-
ritykset, valmistajat sekd kunnossapitopalvelujen tarjoajat, kayt-
tdjat ja henkiloston edustajat.

2. Turvallisuusviranomaisen on voitava vapaasti suorittaa
kaikki sen tehtdvdn suorittamiseen tarvittavat tarkastukset ja
tutkinnat sekd voitava tutustua kaikkiin asiakirjoihin ja silld
on oltava piidsy infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten
tiloihin, laitteistoihin ja laitteisiin.

3. Jasenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettd turvallisuusviranomaisen tekemiin
paatoksiin voi hakea muutosta oikeusperusteella.

4. Turvallisuusviranomaisten on vaihdettava aktiivisesti mie-
lipiteitd ja kokemuksia paitoksentekoperusteidensa yhdenmu-
kaistamiseksi yhteisossd. Tamin yhteistyon tarkoituksena on
erityisesti sellaisten rautatieyritysten turvallisuustodistusten an-
tamisen helpottaminen ja yhteensovittaminen, joille on myo6n-
netty kansainvilisid rautatiereittejd direktiivin 2001/14/EY 15
artiklassa sdddetyn menettelyn mukaisesti.

Virasto tukee turvallisuusviranomaisia niissi tehtivissa.

18 artikla
Vuosikertomus

Turvallisuusviranomaisen on julkaistava vuosikertomus edelta-
vdn vuoden toiminnastaan ja ldhetettivid se virastolle 30 pii-
vddn syyskuuta mennessd. Vuosikertomuksessa on oltava tie-
toja:

a) rautateiden turvallisuuden kehittdmisestd, mukaan luettuna
jasenvaltiokohtainen yhteenveto liitteessd I vahvistetuista yh-
teisistd turvallisuusindikaattoreista,

b) merkittdvistdi muutoksista rautateiden turvallisuutta kos-
kevassa lainsdddianndssi ja sddntelyssi,

¢) turvallisuustodistuksia ja turvallisuuslupia koskevasta kehi-
tyksesta,

d) infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten valvonnasta
saaduista tuloksista ja kokemuksista.
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VvV LUKU

ONNETTOMUUKSIEN JA VAARATILANTEIDEN TUTKINTA

19 artikla
Tutkintavelvollisuus

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 21 artiklassa tarkoi-
tettu tutkintaelin suorittaa rautatiejdrjestelmassa tapahtuneiden
vakavien onnettomuuksien jilkeen tutkinnan, jonka tavoitteena
on rautateiden turvallisuuden mahdollinen parantaminen seki
onnettomuuksien ehkiisy.

2. Vakavien onnettomuuksien lisiksi 21 artiklassa tarkoi-
tettu tutkintaelin voi tutkia ne onnettomuudet ja vaaratilanteet,
jotka olisivat hieman erilaisissa olosuhteissa voineet johtaa va-
kaviin onnettomuuksiin, mukaan luettuina Euroopan laajuisten
suurten nopeuksien tai tavanomaisten rautatiejirjestelmien ra-
kenteellisten osajdrjestelmien tai yhteentoimivuuden osatekijoi-
den tekniset viat.

Tutkintaelin paattdd harkintansa mukaan, onko téllaisen onnet-
tomuuden tai vaaratilanteen tutkinta aloitettava. Sen on péd-
toksessddn otettava huomioon seuraavat seikat:

a) onnettomuuden tai vaaratilanteen vakavuus,

b) onko onnettomuus tai vaaratilanne osa onnettomuuksien tai
vaaratilanteiden sarjaa, jolla on merkitystd koko jarjestel-
miille,

¢) vaaratilanteen vaikutus rautateiden turvallisuuteen yhteison-
tasolla,

&

infrastruktuurin  haltijoiden, rautatieyritysten, turvallisuus-
viranomaisen tai jasenvaltioiden esittimadt pyynnot.

3. Tutkintaelin méirda tutkinnan laajuuden sekd tutkinnassa
noudatettavan menettelyn ottaen huomioon 20 ja 22 artiklassa
esitetyt periaatteet ja tavoitteet sekd ne tiedot, jotka se olettaa
saavansa onnettomuudesta tai vaaratilanteesta turvallisuuden
parantamiseksi.

4. Tutkinnassa ei missddn tapauksessa saa pyrkid osoitta-
maan syyllisyyttd tai korvausvastuuta.

20 artikla
Tutkinnan asema

1.  Jasenvaltioiden on médriteltivd omassa oikeusjirjestykses-
sdan tutkinnan oikeusasema siten, ettd tutkinnasta vastaavat
voivat suorittaa tehtdvinsd mahdollisimman tehokkaasti ja no-
peasti.

2. Tutkinnasta vastaavien on jisenvaltioissa voimassa olevan
lainsddddnnon mukaisesti ja tarvittaessa yhteistyossd oikeudelli-
sesta tutkinnasta vastaavien viranomaisten kanssa, sallittava
mahdollisimman nopeasti:

a) pddstd onnettomuus- tai vaaratilannepaikalle seké tutkimaan
asianomaista liikkuvaa kalustoa, sithen liittyvdd infrastruk-
tuuria sekd liikenteenohjaus- ja opastinlaitteita,

=

luetteloida viipymittd todisteet ja suorittaa tutkimuksia ja
analyysia varten valvottu ndytteenotto jadnnoksistd, infrast-
ruktuurin laitteistoista tai osista,

¢) tutustua junien rekisteréintilaitteiden seké suullisten viestien
tallennukseen ja opastin- ja likkenteenohjausjirjestelmin toi-
minnan rekisterointiin tarkoitettujen laitteiden sisdltdmiin
tietoihin sekd kéyttdd niitd,

d) tutustua uhrien ruumiille tehtyjen tutkimusten tuloksiin,

e) tutustua junahenkilostolle ja muulle onnettomuudessa tai
vaaratilanteessa mukana olleelle rautatichenkilostolle tehty-
jen tutkimusten tuloksiin,

f) kuulla mukana ollutta rautatichenkil9stod ja muita todistajia,

g) tutustua infrastruktuurin haltijan, asianomaisten rautatieyri-
tysten ja turvallisuusviranomaisen hallussa oleviin merkityk-
sellisiin tietoihin.

3. Tutkinta on suoritettava oikeudellisesta tutkinnasta riip-
pumatta.

21 artikla
Tutkintaelin

1. Kunkin jisenvaltion on varmistettava, ettd 19 artiklassa
tarkoitettujen onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta
vastaa pysyvi elin, johon on kuuluttava vihintddn yksi henkild,
joka voi toimia tutkinnasta vastaavana, jos onnettomuus tapah-
tuu tai vaaratilanne ilmenee. Kyseisen elimen on oltava organi-
saatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja padtoksenteoltaan
riippumaton infrastruktuurin haltijasta, rautatieyrityksistd, mak-
sujenperintdelimistd, kdyttooikeuden myontavistd elimistd ja il-
moitetuista laitoksista ja kaikista osapuolista, joiden edut saat-
tavat joutua ristiriitaan tutkintaelimelle annetun tehtdvin
kanssa. Sen on lisiksi oltava toiminnallisesti riippumaton tur-
vallisuusviranomaisesta ja kaikista rautateiden sddntelyelimista.

2. Tutkintaelin suorittaa tehtdvinsi 1 kohdassa tarkoitetuista
tahoista riippumattomana, ja silld on oltava kaytettdvissidn ta-
hin tarkoitukseen riittdvit voimavarat. Sen tutkijoilla on oltava
asema, joka takaa heille tarvittavan riippumattomuuden.

3. Jdsenvaltioiden on sdidettdvd, ettd rautatieyritykset, inf-
rastruktuurin  haltijat ja tarvittaessa turvallisuusviranomainen
ovat velvollisia ilmoittamaan tutkintaelimelle vilittomasti 19
artiklassa tarkoitetuista onnettomuuksista ja vaaratilanteista.
Tutkintaelimen on pystyttivd vastaamaan tallaisiin ilmoituksiin
ja sen on toteutettava tarvittavat toimenpiteet tutkinnan aloit-
tamiseksi viimeistddn viikon kuluttua onnettomuudesta tai vaa-
ratilanteesta tehdyn ilmoituksen vastaanottamisen jilkeen.
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4. Tutkintaelin voi yhdistdd timan direktiivin mukaiset teh-
tdviansd muiden tapauksien kuin rautateiden onnettomuuksien
ja vaaratilanteiden tutkintaa koskevaan toimintaan, jollei tdllai-
nen tutkinta vaaranna elimen riippumattomuutta.

5. Tarvittaessa tutkintaelin voi pyytdd muiden jisenvaltioi-
den tutkintaelimid tai virastoa tarjoamaan asiantuntemusta tai
suorittamaan teknisid tarkastuksia, analyyseja tai arviointeja.

6.  Jdsenvaltiot voivat antaa tutkintaelimen tehtdviksi muita
kuin 19 artiklassa tarkoitettuja rautateiden onnettomuuksia ja
vaaratilanteita koskevan tutkinnan suorittamisen.

7. Tutkintaelinten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteitd ja
kokemuksia yhteisten tutkintamenetelmien kehittdmiseksi, tur-
vallisuuteen liittyvien suositusten seurantaa koskevien yhteisten
periaatteiden laatimiseksi seké teknisen ja tieteellisen kehityksen
huomioon ottamiseksi.

Virasto tukee tutkintaelimii tissi tehtdvissi.

22 artikla
Tutkintamenettelyt

1. Sen jisenvaltion tutkintaelimen, jonka alueella 19 artik-
lassa tarkoitettu onnettomuus tai vaaratilanne on sattunut, on
tutkittava kyseinen onnettomuus tai vaaratilanne. Jollei pystytd
toteamaan, missd jdsenvaltiossa onnettomuus tai vaaratilanne
on sattunut, tai jos se on sattunut kahden jdsenvaltion valiselld
rajalla tai sen ldheisyydessd, asianomaiset elimet sopivat, kumpi
niistd suorittaa tutkinnan, tai ne sopivat tutkinnan suorittami-
sesta yhteistyossd. Toinen elin voi ensiksi mainitussa tapauk-
sessa osallistua tutkintaan ja saada kdyttoonsa kaikki tutkinnan
tulokset.

Toisen jasenvaltion tutkintaelimid on pyydettidva osallistumaan
tutkintaan aina, kun onnettomuudessa tai vaaratilanteessa on
osallisena kyseisessé jasenvaltiossa sijaitseva ja sielld toimiluvan
saanut rautatieyritys.

Tami kohta ei estd jdsenvaltioita sopimasta, ettd asianomaiset
elimet suorittavat tutkinnan yhteistyossd my6s muissa tapauk-
sissa.

2. Kunkin onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta vas-
taavan elimen on huolehdittava sen suorittamiseksi tarvittavista
edellytyksistd, joihin kuuluu toiminnallinen ja tekninen asian-
tuntemus. Tutkittavan onnettomuuden tai vaaratilanteen laa-
dusta riippuen voidaan kéyttdd kyseisen elimen piiristd tai sen
ulkopuolelta 16ytyvai asiantuntemusta.

3. Tutkinta on suoritettava mahdollisimman avoimesti siten,
ettd kaikkia osapuolia voidaan kuulla ja tulokset voidaan antaa
niiden kdyttoon. Asianomaisille infrastruktuurin haltijoille ja
rautatieyrityksille, turvallisuusviranomaiselle, uhreille ja heidin
omaisilleen, vahingoittuneen omaisuuden omistajille, valmis-
tajille, osallisena olleille pelastuspalvelulaitoksille sekd henkilos-
ton ja palvelujen kiyttdjien edustajille on tiedotettava sddnnol-
lisesti tutkinnasta ja sen edistymisestd, ja niille on annettava
mahdollisuuksien mukaan tilaisuus esittdd tutkinnan osalta kan-
tansa ja ndkemyksensi ja niiden on saatava esittdd huomautuk-
sia raporttiluonnoksissa esitetyistd tiedoista.

4. Tutkintaelimen on saatettava tutkimuksensa onnetto-
muuspaikalla pddtokseen mahdollisimman nopeasti, jotta inf-
rastruktuurin haltija voi korjata infrastruktuurin ja avata sen
rautatieliikenteelle mahdollisimman pian.

23 artikla
Raportit

1. Edelld 19 artiklassa tarkoitetun onnettomuuden tai vaa-
ratilanteen tutkinnasta on laadittava raportti onnettomuuden tai
vaaratilanteen luonteeseen ja vakavuuteen seki tulosten merki-
tykseen nihden sopivassa muodossa. Tutkintakertomuksessa on
ilmoitettava 19 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut tutkinnan ta-
voitteet, ja siind on tarvittaessa oltava turvallisuuteen liittyvid
suosituksia.

2. Tutkintaelimen on julkistettava lopullinen tutkintakerto-
mus mahdollisimman nopeasti ja yleensd kahdentoista kuukau-
den kuluessa tapahtumapdivistd. Tutkintakertomuksessa on
noudatettava mahdollisimman tarkasti liitteen V mukaista ra-
kennetta. Tutkintakertomus, mukaan luettuina turvallisuuteen
liittyvat suositukset, on toimitettava 22 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetuille asianomaisille osapuolille sekd muiden jdsenvalti-
oiden asianomaisille elimille ja osapuolille.

3. Tutkintaelimen on julkaistava vuosittain viimeistidn 30
pdivind syyskuuta vuosikertomus, josta ilmenevit sen edeltd-
vdnd vuonna suorittamat tutkinnat, sen antamat turvallisuuteen
liittyvat suositukset ja aiemmin annettujen suositusten mukai-
sesti toteutetut toimenpiteet.

24 artikla
Virastolle annettavat tiedot

1. Tutkintaelimen on ilmoitettava virastolle tutkinnan aloit-
tamista koskevasta paitoksestd viikon kuluessa paitoksen teke-
misestd. Sen on tilloin mainittava tapahtuman paivimaari, aika
ja paikka sekd sen laji ja seuraukset ihmishenkien menetysten,
loukkaantumisten ja aineellisten vahinkojen kannalta.

2.  Tutkintaelimen on lidhetettivi virastolle 23 artiklan 2
kohdassa tarkoitetut lopulliset tutkintakertomukset ja 23 artik-
lan 3 kohdassa tarkoitettu vuosikertomus.

25 artikla
Turvallisuutta koskevat suositukset

1. Tutkintaelimen antama turvallisuutta koskeva suositus ei
missddn tapauksessa luo oletusta onnettomuuteen tai vaarati-
lanteeseen liittyvistéd syyllisyydestd tai vastuusta.

2. Suositukset on osoitettava turvallisuusviranomaiselle ja,
jos se on suosituksen luonteen perusteella tarpeen, jisenvaltion
muille elimille tai viranomaisille tai muille jdsenvaltioille. Jasen-
valtioiden ja niiden turvallisuusviranomaisten on toteutettava
tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd tutkintaelinten an-
tamat turvallisuuteen liittyvdt suositukset otetaan asianmukai-
sesti huomioon ja ettd niiden perusteella ryhdytddn tarvittaessa
toimenpiteisiin.
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3. Turvallisuusviranomaisen ja muiden viranomaisten tai
elinten tai tarvittaessa muiden jdsenvaltioiden, joille suositukset
on osoitettu, on vahintddn vuosittain annettava tutkintaelimelle
selvitys suosituksen perusteella toteutetuista tai suunnitelluista
toimenpiteista.

VI LUKU

TAYTANTOONPANOVALTA

26 artikla
Liitteiden mukauttaminen
Liitteet mukautetaan tekniikan ja tieteen kehitykseen 27 artik-
lan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.
27 artikla
Komiteamenettely

1.  Komissiota avustaa direktiivin 96/48/EY 21 artiklalla pe-
rustettu komitea.

2. Jos tdhin kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen
1999/468[EY 5 ja 7 artiklassa sdddettyd menettelyd ottaen huo-
mioon mainitun padtoksen 8 artiklan sadnnokset.

Paitoksen 1999/468EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu mai-
rdaika vahvistetaan kolmeksi kuukaudeksi.

3. Jos tdhin kohtaan viitataan, sovelletaan pditoksen
1999/468[EY 3 ja 7 artiklassa sdddettyd menettelyd ottaen huo-
mioon mainitun pditoksen 8 artiklan sddnnokset.

4. Komitea vahvistaa tydjarjestyksensa.

28 artikla
Taytintoonpanotoimet

1. Jasenvaltiot voivat saattaa tdimdan direktiivin tdytintoonpa-
noa koskevat toimenpiteet komission tietoon. Asiaa koskevat
padtokset tehdddn 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menet-
telyd noudattaen.

2. Jasenvaltion pyynnostd tai omasta aloitteestaan komissio
tutkii erityistapauksessa turvallisuustodistusta ja turvallisuus-
lupaa koskevien sidnndsten soveltamista ja tdytintdonpanoa,
ja pdattdd kahden kuukauden kuluessa tdtd koskevan pyynnon
vastaanottamisesta 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menet-
telyd noudattaen, voidaanko siihen liittyvin toimenpiteen so-
veltamista jatkaa. Komissio ilmoittaa pditoksestddn Euroopan
parlamentille, neuvostolle ja jasenvaltioille.

VII LUKU

YLEISET MAARAYKSET JA LOPPUMAARAYKSET

29 artikla
Direktiiviin 95/18/EY tehtivit muutokset

Muutetaan direktiivi 95/18/EY seuraavasti:

1. Korvataan 8 artikla seuraavasti:
"8 artikla

Ammatillista patevyyttd koskevat vaatimukset tdyttyvit, kun
hakijana olevalla rautatieyritykselld on tai vastaisuudessa on
hallintorakenne, jolla on tarvittavat tiedot ja/tai kokemus
turvallisen ja luotettavan toiminnan hallinnan ja valvonnan
harjoittamiseen  toimiluvassa yksiloidyn toimintatyypin
osalta.”

2. Kumotaan liitteessd oleva II osa.

30 artikla
Direktiiviin 2001/14/EY tehtivit muutokset

Muutetaan direktiivi 2001/14/EY seuraavasti:
1. Korvataan nimi seuraavasti:

"Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/14/EY,
annettu 26 pidivini helmikuuta 2001, rautateiden infrast-
ruktuurikapasiteetin kiyttdoikeuden myontimisestd ja rauta-
teiden infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd.”

2. Korvataan 30 artiklan 2 kohdan f alakohta seuraavasti:

"f) kdyttooikeutta koskevia direktiivin 91/440/ETY 10 artik-
lan mukaisia jirjestelyjd, sellaisena kuin direktiivi on
muutettuna yhteison rautateiden kehittdmisestd annetun
neuvoston  direktiivin = 91/440/ETY  muuttamisesta
annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2003/.. [EY (¥).

(*) EUVL L .."
3. Kumotaan 32 artikla.
4. Korvataan 34 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Jasenvaltion pyynnostd tai omasta aloitteestaan ko-
missio tutkii erityistapauksessa maksujen perimistd tai kapa-
siteetin kayttooikeuden myontamistd koskevien sddnndsten
soveltamista ja tdytintdonpanoa, ja piittdd kahden kuukau-
den kuluessa pyynnon vastaanottamisesta 35 artiklan 2 koh-
dassa tarkoitettua menettelyd noudattaen, voidaanko sithen
liittyvdn toimenpiteen soveltamista jatkaa. Komissio ilmoit-
taa padtoksestddn Euroopan parlamentille, neuvostolle ja ji-
senvaltioille.”

31 artikla
Kertomus

Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle ennen
... (*) ja sen jilkeen joka viides vuosi kertomuksen timdn di-
rektiivin tdytintdonpanosta.

Kertomukseen liitetddn tarvittaessa ehdotuksia uusiksi yhteison
toimiksi.

(*) Kolme vuotta tdimin direktiivin voimaantulosta.
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32 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on vahvistettava sdannot timin direktiivin mu-
kaisesti annettujen kansallisten sddnnosten rikkomiseen sovel-
lettavista seuraamuksista ja toteutettava tarvittavat toimenpiteet
niiden soveltamisen varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia, syrjimittomia ja varoittavia.

Jasenvaltioiden on annettava nimd sddnnokset komissiolle tie-
doksi 33 artiklassa mainittuun paivddn mennessd sekd ilmoitet-
tava sille viipymittd niihin vaikuttavista myohemmistd muu-
toksista.

33 artikla
Téaytintoonpano

Jasenvaltioiden on saatettava tdmin direktiivin noudattamisen
edellyttamit lait, asetukset ja hallinnolliset madrdykset voimaan

. () mennessd. Niiden on ilmoitettava tdstdi komissiolle vii-
pymatta.

(*) Kaksi vuotta timin direktiivin voimaantulosta.

Niissa jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tihin
direktiiviin tai niihin on liitettdvd tillainen viittaus, kun ne
virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdvi siitd, miten
viittaukset tehddan.

34 artikla
Voimaantulo

Tdma direktiivi tulee voimaan pdivind, jona se julkaistaan
Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

35 artikla
Osoitus

Tdama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LITE 1

YHTEISET TURVALLISUUSINDIKAATTORIT

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava seuraavat yhteiset turvallisuusindikaattorit:

2 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuihin toimintoihin liittyvét indikaattorit olisi ilmoitettava erikseen, jos
niistd annetaan tietoja.

Jos kertomuksen antamisen jilkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitd, turvallisuusviranomaisen on muutettava tai
korjattava asianomaisen vuoden indikaattoreita ensimmdisen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistddn seuraavassa vuo-
sikertomuksessa.

Jljempind 1 jaksossa lueteltuihin onnettomuuksiin liittyvien indikaattorien osalta sovelletaan rautatieliikenteen tilastoista
16 piivind joulukuuta 2002 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) 91/2003 (') siltd osin kuin
tietoja on saatavilla.

1. Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

1.

Onnettomuuksien kokonaismédrd ja junakilometreihin suhteutettu médrd sekd onnettomuustyypit jaoteltuina
seuraavasti:

— junien yhteentorméykset, mukaan lukien tormédykset aukean tilan ulottuman sisdpuolella oleviin esteisiin;
— junien raiteilta suistumiset;

— tasoristeysonnettomuudet, mukaan lukien onnettomuudet, joissa on osallisina jalankulkijoita;

— liikkeessd olevan liikkuvan kaluston aiheuttamat henkildonnettomuudet;

— liikkuvan kaluston tulipalot;

— muut.

Kaikki onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuuden tyypin mukaan luokiteltuna, vaikka toissijainen
onnettomuus, esimerkiksi raiteilta suistumisen jalkeinen tulipalo, olisi seurauksiltaan ensisijaista onnettomuutta
vakavampi.

. Vakavasti loukkaantuneiden ja kuolleiden kokonaismaari ja junakilometreihin suhteutettu médira onnettomuustyy-

peittdin jaoteltuina seuraaviin henkiloryhmiin:

— matkustajat (my6s suhteessa henkilokilometrien kokonaisméarain);
— tyontekijit, mukaan lukien alihankkijoiden henkilosto;

— tasoristeysten kayttdjat;

— rautatiealueilla luvattomasti liikkuvat henkilét;

— muut.

2. Vaaratilanteisiin ja “lihelti piti” -tilanteisiin liittyvit indikaattorit

1.

Kiskomurtumien, raiteen siirtymien ja vadrilld opasteella annettujen opasteiden kokonaismdari ja junakilometrei-
hin suhteutettu maara.

. Ohitettujen seis-opastetta ndyttdvien opastimien kokonaismdiird ja junakilometreihin suhteutettu maara.

. Kdytossi olevan lilkkuvan kaluston rikkoutuneiden pyorien ja akselien kokonaismddri ja junakilometreihin suh-

teutettu madara.

(") EYVL L 14, 21.1.2003, s. 1, asetus sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna asetuksella (EY) N:o 1192/2003 (EYVL L 167, 4.7.2003,

s. 13).
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3. Onnettomuuksien seurauksiin liittyvit indikaattorit

1. Kaikkien onnettomuuksien kokonaiskustannukset ja junakilometreihin suhteutetut kustannukset euroina siten, ettd
tarvittaessa olisi laskettava ja otettava mukaan seuraavat kustannukset:

— kuolleet ja loukkaantuneet;

— korvaukset matkustajien, henkilokunnan tai kolmansien osapuolten menetetystd omaisuudesta tai sille aiheu-
tuneista vahingoista, mukaan lukien ympdristolle aiheutuneet vahingot;

— vaurioituneen liikkuvan kaluston ja ratalaitteiden korvaaminen tai korjaaminen;

— liikenteen myohastymiset, hdiriét ja ohjaaminen toisille reiteille, mukaan lukien ylimaariiset henkilostokus-
tannukset ja vastaiset tulonmenetykset.

Edelld olevista kustannuksista on vihennettidvd kolmansilta osapuolilta, kuten tasoristeysonnettomuuksissa osalli-
sina olleiden moottoriajoneuvojen omistajilta, perityt korvaukset tai méirdt, jotka arvioidaan saatavan perityksi.

Kustannuksista ei vdhennetd rautatieyritysten tai infrastruktuurin haltijoiden vakuutuksilla perittyja korvauksia.

2. Onnettomuuksien johdosta menetettyjen henkildston ja alihankkijoiden tytuntien kokonaismiird ja tydtuntien
madrdin suhteutettu maard.

4. Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaattorit

1. Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kdytossd kulunvalvontajirjestelmé; niiden ajettujen junakilometrien pro-
senttiosuus, joilla kdytetddn toiminnallisia kulunvalvontajirjestelmia.

2. Tasoristeysten lukumdiri (kokonaismédra ja ratakilometrid kohti). Automaattisilla tai kasikdyttoisilld turvalaitteilla
varustettujen tasoristeysten prosenttiosuus.

5. Turvallisuuden hallinnointiin Liittyvit indikaattorit
Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten suorittamat sisdiset tarkastukset turvallisuusjohtamisjarjestelmaa kos-
kevien asiakirjojen mukaisesti. Suoritettujen tarkastusten kokonaismiird ja lukumédrd prosenttiosuutena vaadituista
(jajtai suunnitelluista) tarkastuksista.

6. Méiritelmit
Viranomaiset voivat kiyttad kertomuksissa indikaattoreiden ja kustannusten laskentatapojen kansallisia maaritelmia

toimittaessaan tdmdn liitteen mukaisia tietoja. Kaikki kdytettavdt mdaaritelmit ja laskentatavat on selvitettivd 18
artiklan mukaisen vuosikertomuksen liitteessa.
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LITE 11

KANSALLISISTA TURVALLISUUSSAANNOISTA ILMOITTAMINEN

Komissiolle on 8 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen ilmoitettava seuraavista kansallisista turvallisuussidén-
noista:

1. sddnnot, jotka koskevat voimassa olevia kansallisia turvallisuustavoitteita ja turvallisuusmenetelmis;

2. sdinnot, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjirjestelmille asetettuja vaatimuksia ja turvallisuustodistuksen antamista
rautatieyrityksille;

3. sddnnot, jotka koskevat sellaisen uuden ja olennaisesti muuttuneen liikkuvan kaluston, jota YTE ei vield kata,
kdyttoonottolupien myontimiselle ja kunnossapidolle asetettuja vaatimuksia. [Imoituksessa on ilmoitettava sddnnot,
jotka koskevat liikkkuvan kaluston vaihtoa rautatieyritysten valilld, rekisterdintijarjestelmid ja testausmenettelyjd;

4. yhteiset liikennointisddnnot rautatieverkolle, jota YTE ei vield kata, mukaan luettuina opastin- ja liikkenteenhallinta-
jarjestelmdd koskevat sddnnot;

5. sdannot, jotka koskevat sellaisille ylimairdisille sisiisille lilkennointisddnnaille (ty6sddnnoille) asetettuja vaatimuksia,
joita infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten on otettava kiyttoon;

6. sdiannot, jotka koskevat turvallisuuden kannalta olennaisia tehtdvid suorittavalle henkilostolle asetettuja vaatimuksia,
mukaan lukien valintaperusteet, terveydentila ja ammatillinen koulutus sekd todistukset siltd osin kuin YTE ei vield
kata niitd;

7. sadnnot, jotka koskevat onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa.
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LIITE 1II

TURVALLISUUSJOHTAMISJARJESTELMAT

1. Turvallisuusjohtamisjirjestelmii koskevat vaatimukset

Turvallisuusjohtamisjirjestelmin on oltava dokumentoitu kaikilta olennaisilta osiltaan, ja siind on erityisesti kuvattava
vastuunjakoa infrastruktuurin haltijan tai rautatieyrityksen organisaatiossa. Siind on osoitettava, miten johtamisessa
turvataan valvonta kaikilla tasoilla, miten henkilostd ja sen edustajat kaikilla tasoilla osallistuvat sithen ja miten
turvallisuusjohtamisjirjestelmén jatkuva parantaminen varmistetaan.

2. Turvallisuusjirjestelmidn perusosat

Turvallisuusjirjestelmén perusosat ovat seuraavat:

a) organisaation pddjohtajan hyviksymi ja koko henkilokunnan tiedoksi annettu turvallisuuspolitiikka;

b) laadullisia ja madrillisid tavoitteita turvallisuuden yllapitimisen ja parantamisen organisoimiseksi sekd suunnitel-

&

=

mia ja menettelyjd kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi;

voimassa olevien, uusien ja muutettujen teknisten ja toiminnallisten vaatimusten tai muiden mairddvien ehtojen
tayttamistd koskevia menettelyja, jotka on vahvistettu

— YTE:issd tai

— 8 artiklassa ja liitteessd II tarkoitetuissa kansallisissa turvallisuussdannoissd, tai
— muissa asiaa koskevissa sdinnoissi, tai

— viranomaisten paatoksissd

sekd menettelyji, jotka koskevat vaatimusten ja muiden médraavien ehtojen tdyttimisen varmistamista laitteiden ja
toiminnan koko elinkaaren ajan;

menettelyjd ja menetelmid, jotka koskevat riskien arvioinnin suorittamista ja riskinhallintatoimenpiteiden toteut-
tamista aina, kun toimintaolosuhteiden muutoksesta tai uudesta materiaalista aiheutuu uusia riskejd infrastruktuu-
rille tai toiminnalle;

sellaisten henkilokunnan koulutusohjelmien ja jirjestelmien tarjoaminen, joilla varmistetaan henkilokunnan pate-
vyyden ylldpitiminen ja tehtdvien asianmukainen suorittaminen;

jarjestelyjd, jotka koskevat riittdvien tietojen antamista organisaatiossa ja tarvittaessa samaa infrastruktuuria kayt-
tdvien organisaatioiden valilld;

menettelyjd ja malleja, jotka liittyvat turvallisuutta koskevien tietojen dokumentointitapaan sekd menettelyn maa-
radmiseen turvallisuutta koskevien olennaisten tietojen esittimistavan valvontaa varten;

menettelyjd, joilla varmistetaan onnettomuuksista, vaaratilanteista, "ldheltd piti” -tilanteista ja muista vaarallisista
tapahtumista ilmoittaminen, niiden tutkinta ja arviointi sekd tarvittavien ehkdisevien toimenpiteiden toteuttami-
nen;

hatdtilanteessa noudatettavat toimintasuunnitelmat sekd varoitus- ja tiedotussuunnitelmat, joista sovitaan yhdessd
asiasta vastaavien viranomaisten kanssa;

miirdyksid, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjirjestelmin saannollistd sisdistd tarkastusta.
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LIITE IV

TURVALLISUUSTODISTUKSEN VERKKOKOHTAISTA OSAA KOSKEVAT ILMOITUKSET

Seuraavat asiakirjat on toimitettava, jotta turvallisuusviranomainen voi antaa turvallisuustodistuksen verkkokohtaisen
osan:

— rautatieyrityksen asiakirjat sen liikenteeseen, henkilostoon ja litkkuvaan kalustoon sovellettavista YTE:istd tai YTE:ien
osista ja tarvittaessa kansallisista ja muista sddnnoistd sekd siitd, miten niiden noudattaminen varmistetaan turvalli-
suusjohtamisjdrjestelman avulla;

— rautatieyrityksen asiakirjat eri henkilostoryhmistd tai alihankkijan henkilostoryhmistd, mukaan lukien todisteet siitd,
ettd namd tdyttdvat YTE:en tai kansallisten sddntojen vaatimukset ja ovat saaneet asianmukaisen todistuksen;

— rautatieyrityksen asiakirjat liikennoinnissd kaytettdvan lilkkuvan kaluston eri lajeista, mukaan lukien todisteet siité,
ettd namd tdyttdvat YTE:en tai kansallisten sddntojen vaatimukset ja ovat saaneet asianmukaisen todistuksen.

Kaksinkertaisen tyon vilttimiseksi ja tietomédrdn vihentdmiseksi toimitetaan vain yhteenvetoasiakirjat YTE:ien sekd
direktiivien 96/48/EY ja 2001/16/EY muiden vaatimusten mukaisista osista.
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LIITE V

ONNETTOMUUKSIEN JA VAARATILANTEIDEN TUTKINTARAPORTIN PAASISALTO

1. Yhteenveto

Yhteenvedon on sisdllettdava lyhyt kuvaus tapahtumasta, sen ajasta ja paikasta sekd sen seurauksista. Siind on todettava
tutkinnassa esille tulleet valittomit syyt sekd tapahtumaan vaikuttaneet tekijit ja sen taustalla olevat syyt. Tarkeimmat
suositukset on mainittava ja tiedot on annettava edelleen niille, joille suositukset on osoitettu.

2. Tapahtumaan liittyvit valitt6mit tosiseikat

1. Tapahtuma:

— tapahtuman péivé, tarkka aika ja paikka;

— kuvaus tapahtumista ja onnettomuuspaikasta, mukaan lukien pelastus- ja hitdpalvelujen toimet;

— péitos tutkinnan aloittamisesta, tutkinnasta vastaavan ryhmin kokoonpano ja tutkinnan suorittaminen.
2. Tapahtumaolosuhteet:

— osallisena ollut henkilosto ja alihankkijat sekd muut osapuolet ja todistajat;

— junat ja niiden kokoonpano, mukaan lukien osallisena olleen liikkuvan kaluston rekisteréintinumero;

— kuvaus infrastruktuurista ja opastinjirjestelmastd — raidetyypeistd, vaihteista, lukituksesta, opastimista, junan
kulun turvaamisesta;

— viestintivilineet;
— tapahtumapaikalla tai sen liheisyydessi suoritetut tyot;
— rautateiden hitdsuunnitelman kdynnistyminen ja sithen liittyvd tapahtumaketju;

— julkisten pelastuspalvelujen sekd poliisi- ja lddkintdpalvelujen hitdsuunnitelman kdynnistyminen ja siihen
liittyvé tapahtumaketju.

3. Thmishenkien menetykset, loukkaantuneet ja aineelliset vahingot:
— matkustajat ja kolmannet osapuolet, henkilokunta, mukaan lukien alihankkijat;
— kuorma, matkatavarat ja muu omaisuus;
— liikkuva kalusto, infrastruktuuri ja ympiristo.
4. Ulkoiset olosuhteet:
— sddolot ja maantieteelliset tiedot.

3. Tutkintaa koskevat tiedot

1. Yhteenveto lausumista (rajoittamatta kuitenkaan henkiliden henkil6llisyyden suojaamista):
— rautatichenkil9sto, mukaan lukien alihankkijat;

— muut todistajat.
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. Turvallisuusjohtamisjarjestelma:

— kehysorganisaatio sekd mairdysten antaminen ja toteuttaminen;

— henkilostod koskevat vaatimukset ja niiden noudattamisen varmistaminen;

— tavanomaiset sisdiset tarkastukset ja niiden tulokset;

— infrastruktuurin eri toimijoiden vilinen rajapinta.

. Sdannot ja maardykset:

— asiaa koskevat yhteison ja kansalliset sddnnot ja madrdykset;

— muut sddnndt ja madrdykset, kuten liikennointisddnnét, paikalliset ohjeet, henkilostod koskevat vaatimukset,
kunnossapitomairdykset sekd sovellettavat standardit.

. Liikkuvan kaluston ja teknisten laitteistojen toimivuus:

— opastin- sekd ohjaus- ja valvontajirjestelmd, mukaan lukien tietojen tallennus automaattisista tallentimista;

— infrastruktuuri;

— viestintilaitteet;

— liikkuva kalusto, mukaan lukien tietojen tallennus automaattisista tallentimista.

. Toimintajirjestelmidn dokumentointi:

— liikenteenohjauksesta ja opasteiden annosta vastaavan henkiloston toteuttamat toimenpiteet;

— sanallisten viestien vaihto tapahtuman yhteydessd, mukaan lukien tallenteiden sisdltimat tiedot;

— tapahtumapaikan suojaamiseksi ja turvaamiseksi toteutetut toimenpiteet.

. Thmisen, koneen ja organisaation vilinen rajapinta:

— osallisena olleen henkildston tyoaika;

— tapahtumaan vaikuttaneet lidketieteelliset ja henkilokohtaiset seikat, mukaan lukien ruumiillinen tai henkinen
rasitus;

— ihmisen ja koneen viliseen rajapintaan vaikuttavien laitteiden suunnittelu.

. Vastaavat aiemmat tapahtumat.

4. Analyysi ja johtopidtokset

1. Lopullinen selonteko tapahtumaketjusta:

— pditelmien tekeminen tapahtumasta 3 jaksossa esitettyjen tosiseikkojen perusteella.
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2. Tarkastelu:

— analyysi 3 jaksossa esitetyistd tosiseikoista pddtelmien tekemiseksi tapahtuman syistd ja pelastuspalvelujen
suorituskyvysta.

3. Johtopaitokset:

— tapahtuman valittomat syyt, mukaan lukien sithen vaikuttaneet muut tekijit, jotka liittyvit osallisina olleiden
henkiloiden toteuttamiin toimiin taikka liikkuvan kaluston tai teknisten laitteistojen kuntoon;

— taustalla olevat syyt, jotka liittyvit taitoihin, menettelyihin ja kunnossapitoon;

— taustalla olevat perussyyt, jotka liittyvit sddntelykehyksen vaatimuksiin ja turvallisuusjohtamisjarjestelman
soveltamiseen.

4. Lisihuomioita:

— tutkinnan aikana todetut puutteet ja viat, joilla ei kuitenkaan ole merkitystd syitd koskevien johtopditosten
kannalta.

5. Toteutetut toimenpiteet

— Tapahtuman vuoksi toteutetut tai toteutettavat toimenpiteet.

6. Suositukset
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