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NOUKOGU UHINE SEISUKOHT (EU) NR 20/2006,
24. juuli 2006,

eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja néukogu ... direktiiv 2006/...[EU, millega muude-

takse ndukogu direktiivi 91/440/EMU iihenduse raudteede arendamise kohta ning Euroopa Parla-

mendi ja ndukogu direktiivi 2001/14/EU raudteeinfrastruktuuri libilaskevéimsuse jaotamise, raud-
teeinfrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutustunnistuste andmise kohta

(2006/C 289 E/02)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artiklit 71,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must, ()

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust, ()
toimides asutamislepingu artiklis 251 osutatud korras (*)
ning arvestades jargmist:

(1) Noukogu 29. juuli 1991. aasta direktiiv 91/440/EMU
ithenduse raudteede arendamise kohta (*) koostati
eesmargiga holbustada tthenduse raudteede kohandamist
ithisturu vajadustega ja suurendada nende tohusust.

(2)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001.
aasta direktiiv 2001/14/EU raudteeinfrastruktuuri labilas-
kevdimsuse jaotamise, raudteeinfrastruktuuri kasutusta-
sude kehtestamise kohta (°) kdsitleb pohimotteid ja
menetlusi, mida kohaldatakse raudteeinfrastruktuuri
kasutustasude kindlaksméddramisele ja sissendudmisele
ning raudteeinfrastruktuuri ldbilaskevoimsuse jaotami-
sele.

(3)  Komisjon teatas oma valges raamatus “Euroopa transpor-
dipoliitika aastani 2010: aeg otsustamiseks” kavatsusest
jatkata raudteeveoteenuste siseturu arendamist ettepa-
nekuga avada rahvusvaheliste reisijateveo teenuste turg.

(4 Kdesoleva direktiivi eesmirk on turu avamine raudtee
rahvusvahelistele reisijateveo teenustele ithenduse siseselt

(") ELT C 221, 8.9.2005, Ik 56.

() ELT C 71, 22.3.2005, kk 26.

(’) Euroopa Parlamendi 28. septembri 2005. aasta arvamus (Euroopa
Liidu Teatajas seni avaldamata), ndukogu ... iihine seisukoht
(Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja Euroopa Parlamendi ....
seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata).

EUT L 237, 24.8.1991, 1k 25. Direktiivi on viimati muudetud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2004/51/EU (ELT L
164, 30.4.2004, lk 164). Parandatud versioon ELT L 220,
21.6.2004, lk 58.

EUT L 75, 15.3.2001, lk 29. Direktiivi on viimati muudetud direk-
tiiviga 2004/49/EU (ETL L 164, 30.4.2004, lk 44). Parandatud
versioon ELT L 220, 21.6.2004, Ik 16.
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ning see ei peaks seetdttu puudutama litkmesriigi ja kol-
manda riigi vahelist teenust. Lisaks peaks liikmesriikidel
olema voimalik jdtta kdesoleva direktiivi reguleerimisa-
last vilja tihendust labivad teenused.

(5)  Rahvusvahelised raudteeveoteenused pakuvad praegu
viaga vastandlikku pilti. Pikamaasdidu veoteenused
(nditeks ©o6rongid) on raskustes ning paljusid neist on
raudtee-ettevtjad kahjude piiramiseks viimasel ajal
kdigust maha votnud. Teisest kiiljest on rahvusvaheliste
kiiriihendusteenuste ~ turuosa  liikluses ~ mirgatavalt
kasvanud ning see areng jitkub joudsalt, kui ileeuroopa-
lised kiirvorgud kahekordistuvad ja liidetakse omavahel
2010. aastaks. Siiski on mdlemal juhul tugev konkurent-
sisurve odavate lennuliinide poolt. Seetdttu on oluline
ergutada uusi algatusi soodustades raudtee-ettevotjate
vahelist konkurentsi.

(6)  Rahvusvahelise reisijateveo teenuste turu avamine on
voimalik tksnes siis, kui sitestatakse {iksikasjalikult
infrastruktuuri kasutusdigus, koostalitlusvdimes saavuta-
takse olulisi edusamme ja raudteeohutusele luuakse
range raamistik nii siseriiklikul kui Euroopa tasandil.
Koik nimetatud tegurid on niitid paigas pérast jargmiste
direktiivide ilevotmist: Euroopa Parlamendi ja ndukogu
26. veebruari 2001. aasta direktiiv 2001/12/EU, millega
muudetakse ndukogu direktiivi 91/440/EMU, (%) Euroopa
Parlamendi ja ndéukogu 29. aprilli 2004. aasta
direktiiv 2004/51/EU, millega muudetakse ndukogu
direktiivi  91/440/EMU, () Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direktiiv 2001/13/EU,
millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU, (%)
direktiiv 2001/14/EU ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/49/EU
thenduse raudteede ohutuse kohta. () Uue reguleeriva
raamistiku jaoks on vaja turu rahvusvahelisteks reisija-
teveo teenusteks avamise kavandatud tihtajaks kehtes-
tatud ja konsolideeritud tegevuse toetust. Selleks kulub
teatud aeg. Turu avamiseks kavandatav tihtaeg peaks
seetdttu olema 1. jaanuar 2010.

(°) ELT L 75, 15.3.2001, Ik 1.

() ELT L 164, 30.4.2004, lk 164. Parandatud versioon ELT L 220,
21.6.2004, 1k 58.

() EUT L 75, 15.3.2001, k 26.

() ELT L 164, 30.4.2004, lk 44. Parandatud versioon ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16.



28.11.2006

Euroopa Liidu Teataja

C 289E/31

%

Vahepeatusteta raudteeveoteenuste arv on véga piiratud.
Vahepeatustega reiside puhul on oluline kogu marsruudi
véltel lubada uutel turule sisenejatel reisijaid rongile
peale votta ja lasta neil maha minna, et tagada sellise
tegevuse realistlik voimalus olla majanduslikult elujduline
ning viltida voimalike konkurentide ebasoodsamat
olukorda vorreldes olemasolevate ettevotetega, kellel on
digus kogu marsruudi viltel reisijaid rongile peale votta
ja lasta neil maha minna. Selline digus ei tohiks piirata
konkurentsipoliitikat kisitlevaid iithenduse ja siseriiklikke
digusnorme.

Uut vahepeatustega avatud rahvusvaheliste veoteenuste
kasutuselevotmist ei tohiks kasutada siseriikliku reisija-
teveo teenuste turu avamiseks, vaid see peaks puudu-
tama iiksnes rahvusvahelisel marsruudil olevaid peatusi.
Selle pdhjal peaks nende kasutuselevdtmine puudutama
veoteenuseid, mille pohiliseks eesmirgiks on reisijate-
vedu rahvusvahelisel reisil. Selleks et kindlaks méirata,
kas see on veoteenuse peamine eesmirk, tuleks arvesse
votta selliseid kriteeriume nagu siseriikliku voi rahvusva-
helise reisijateveo kdibe osatdhtsus ja maht ning veotee-
nuse pikkus. Selle otsuse peaks huvitatud poole taotlusel
tegema vastav siseriiklik reguleeriv organ.

Noukogu 26. juuni 1969. aasta miédrus (EMU)
nr 1191/69 raudtee-, maantee- ja siseveetranspordis
osutatavate avalike teenuste kontseptsioonist tulenevaid
kohustusi puudutavate likkmesriikidepoolsete meetmete
kohta () lubab liikmesriikidel ja kohalikel voimudel kind-
laks maddrata avaliku teenindamise lepingute toGvotja.
Need lepingud vdivad sisaldada teatud teenuste osuta-
mise ainudigusi. Seepdrast on vaja tagada, et nimetatud
maédruse sitted oleksid kooskdlas rahvusvaheliste reisija-
teveo teenuste konkurentsile avamise pohimottega.

Rahvusvaheliste  reisijateveo  teenuste  konkurentsile
avamine, mis sisaldab Gigust vdtta reisijaid rongile igas
rahvusvahelise veoteenuse marsruudil paiknevas jaamas
ning lasta neil teises jaamas maha minna, sealhulgas
samas litkmesriigis asuvates jaamades, voib mojutada
avaliku teenindamise lepingu alusel osutatavate reisijate
raudteeveo teenuste korraldust ja rahastamist. Liikmesrii-
kidel peaks olema vdimalus piirata turule juurdepddsudi-
gust, kui nimetatud digus ohustaks nende avaliku teenin-
damise lepingute majanduslikku tasakaalu ning kui selle
on heaks kiitnud direktiivi 2001/14/EU artiklis 30
osutatud asjakohane reguleeriv organ objektiivse majan-
dusanaliitisi  alusel ja avaliku teenindamise lepingu
to6votja kindlaks méddranud padeva asutuse taotlusel.

(') EUT L 156, 28.6.1969, Ik 1. Mairust on viimati muudetud mairu-

sega (EMU) nr 1893/91 (EUT L 169, 29.6.1991, Ik 1).

(11)

(12)

(14)

(15)

Moned liikmesriigid on juba votnud meetmeid raudteel
osutatavate reisijateveo teenuste turu avamiseks labi-
paistva ja avatud pakkumismenetluse kaudu monede
selliste teenuste osutamiseks. Nad ei peaks turgu rahvus-
vahelistele reisijateveo teenustele tiielikult avama, kuna
selline konkurents teatud raudteede kasutamise diguse
eest tdestab piisavalt nende teenuste osutamise turuvaar-
tust.

Hinnangu andmisel, kas avaliku teenindamise lepingu
majanduslik tasakaal voiks olla ohustatud, tuleks votta
arvesse eelnevalt kindlaksmairatud kriteeriume nagu
moju avaliku teenindamise lepinguga holmatud teenuste
tasuvusele, sealhulgas moju omahinnale lepingu t66vatja
kindlaks mairanud padeva avalik-6igusliku asutuse jaoks,
reisijatepoolne ndudlus, piletihindade kindlaksméaara-
mine, piletimiitigikorraldus, peatuste asukoht ja arv
mdlemal pool piiri ning kavandatud uue teenuse ajakava
ja sagedus. Sellist hinnangut ja asjakohase reguleeriva
organi otsust austades vdivad liikmesriigid anda taotle-
tava rahvusvahelise reisijateveo teenuse kasutusdiguse
voi selle andmisest keelduda voi seda muuta, sealhulgas
kehtestades uue rahvusvahelise reisijateveo teenuse
ettevotjale kasutustasu vastavalt majandusanaliiiisile ning
kooskoélas tthenduse digusaktide ja vordsuse ja mittedis-
krimineerimise pShimaotetega.

Selleks et tagada avaliku teenindamise kohustuste rahas-
tamine, on asjakohane lubada liikmesriikidel maksustada
reisijateveo teenused oma territooriumil vastavalt ithen-
duse digusele.

Reguleeriv organ peab toimima viisil, millega vilditakse
igasugust huvide konflikti ja vdimalikku sekkumist asja-
omase avaliku teenindamise lepingu t6ovotja kindlaks-
madramisel. Tuleks tagada tema funktsionaalne soltu-
matus, eelkdige juhul, kui ta on korralduslikel voi digus-
likel eesmarkidel tihedalt seotud asjaomase padeva asutu-
sega, kes on kaasatud avaliku teenindamise lepingu
toovotja kindlaksmairamisse. Reguleeriva organi pade-
vust tuleks laiendada, et voimaldada tal hinnata rahvus-
vahelise teenuse eesmirki ja, kui see on asjakohane,
voimalikku majanduslikku moju olemasolevatele avaliku
teenindamise lepingutele.

Kiesolev direktiiv on raudteeturu avamise uueks etapiks.
Moned litkmesriigid on enda territooriumil rahvusvahe-
liste reisijateveo teenuste turu juba avanud. Sellega seoses
ei peaks kdesolevat direktiivi kasitlema konealustele liik-
mesriikidele kohustusi loovana enne 1. jaanuari 2010
kasutusdigust raudtee-ettevotjatele, kes on litsentsitud
liikmesriigis, kus selliseid kasutusdigusi ei anta.
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(16)

17)

(18)

(19)

(20)

Siseriiklikud reguleerivad organid peaksid kooskolas
direktiivi 2001/14[EU artikliga 31 vahetama teavet ja,
kui see on iiksikjuhtudel asjakohane, kooskolastama
hindamispohimotete ja -praktika alusel, kas avaliku
teenindamise lepingu majanduslik tasakaal on ohustatud.
Liikmesriigid peaksid jark-jargult vilja arendama oma
kogemustel pohinevad suunised.

Kéesoleva direktiivi kohaldamist peaks hindama aruande
alusel, mille komisjon esitab kaks aastat parast rahvusva-
heliste reisijateveo teenuste turu avamise tahtpdeva.

Liikmesriik, kellel ei ole raudteeslisteemi ega peatset
viljavaadet selle saamiseks, kannataks ebaproportsio-
naalse ja tarbetu kohustuse pdrast direktiivid
91/440/EMU ja 2001/14/EU iile votta ja rakendada.
Seetottu tuleks selline litkmesriik vabastada seni, kuni tal
raudteesiisteem puudub, nimetatud direktiivide iilevot-
mise ja rakendamise kohustusest.

Kuna kiesoleva direktiivi eesmirke, nimelt ithenduse
raudteede arendamist, ei suuda lilkmesriigid piisavalt
saavutada selle tottu, et on vaja tagada infrastruktuuri
diglased ja mittediskrimineerivad juurdepddsuvdimalused
ning votta arvesse raudteevorkude oluliste osade tookor-
ralduse selgelt rahvusvahelist mdddet ja samuti vajadust
riikidevahelise kooskdlastatud tegevuse jdrele, ning
seetdttu on seda parem saavutada iihenduse tasandil,
voib tihendus votta meetmeid kooskdlas asutamislepingu
artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pohimdttega. Konea-
luses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse p&himotte
kohaselt ei lihe kdesolev direktiiv nimetatud eesmarkide
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Kooskdlas paremat digusloomet kisitleva institutsiooni-
devahelise kokkuleppe (') punktiga 34 julgustatakse liik-
mesriike koostama nende endi jaoks ja ithenduse huvides
vastavustabeleid, kus on vdimalikult suures ulatuses vilja
toodud vastavus kdesoleva direktiivi ja tilevotmismeet-
mete vahel, ning tegema need iildsusele kittesaadavaks.

Seepirast tuleks direktiive 91/440/EMU ja 2001/14/EU
vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 91/440/EMU muudetakse jirgmiselt.

(") ELT C 321, 31.12.2003, Ik 1.

1) Artiklile 2 lisatakse jargmine loige:

“4.  Liikmesriigid voivad kdesoleva direktiivi reguleerimi-
salast vilja jitta raudteeteenuse, mida osutatakse ithendust
labiva transiidina ning mille ldhte- ja sihtkoht asub viljas-
pool ithenduse territooriumi.”

2) Artikli 3 neljas taane jaetakse vilja.

3) Artikli 3 viienda taande jdrele lisatakse jargmine taane:

“

— rahvusvaheline reisijateveo teenus — reisijateveo teenus,
kus rong {iiletab vihemalt ithe litkmesriigi piiri ning
kus teenuse peamine eesmirk on reisijate vedu erine-
vates likkmesriikides asuvate jaamade vahel; rong voib
olla teisega haagitud ja/voi osadeks jagatud ning selle
eri osadel vdib olla erinev lihte- ja sihtkoht, tingimusel
et koik vagunid iiletavad vihemalt tihe piiri”.

4) Artikli 3 kuuenda taande jdrele lisatakse jargmine taane:

“— transiit — iihenduse territooriumi libimine ilma kauba
peale- vdi mahalaadimiseta ja/voi ilma reisijate rongile
tuleku ja mahaminekuta thenduse territooriumil.”

5) Artikli 5 dike 3 esimene taane jaetakse vilja.

6) Artikli 8 ldikes 1 jdetakse vilja sonad “rahvusvahelised

rithmitused.”

7) Artikli 10 16ige 1 jaetakse vilja.

8) Artiklile 10 lisatakse jargmised 1diked:

“3a.  Artikli 2 reguleerimisalasse kuuluvatele raudtee-
ettevotjatele peab 1. jaanuariks 2010 andma koikide litk-
mesriikide infrastruktuuri kasutusdiguse rahvusvahelise
reisijateveo teenuste osutamise eesmargil. Raudtee-ettevot-

jatel on rahvusvahelise reisijateveo teenuse viltel 6igus

reisijaid peale votta igast rahvusvahelisel marsruudil paik-
nevast jaamast ja lasta neil maha minna teises jaamas, seal-
hulgas samas lilkmesriigis paiknevates jaamades.

1. jaanuariks 2012 peab andma nende liikmesriikide
infrastruktuuri  kasutusoiguse, kelle jaoks rahvusvahelise
reisijate raudteeveo turuosa on rohkem kui pool selle liik-
mesriigi raudtee-ettevitjate reisijateveo kiibest.

Selle, kas teenuse peamiseks eesmargiks on reisijatevedu
kahe erinevas litkmesriigis asuva jaama vahel, peab kind-
laks maidrama direktiivi 2001/14/EU artiklis 30 osutatud
asjakohane reguleeriv organ voi reguleerivad organid pade-
vate asutuste ja/voi asjaomaste raudtee-ettevdtjate taotlusel.
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3b.  Liikmesriigid voivad piirata 1oikes 3a sdtestatud
kasutusdigust lahte- ja sihtkoha vaheliste teenustega, mis
on hoélmatud the voi mitme avaliku teenindamise
lepinguga kooskolas tthenduse kehtivate o6igusaktidega.
Sellisel piiramisel ei tohi olla kitsendavat moju odigusele
votta reisijaid peale igast rahvusvahelise veoteenuse mars-
ruudil paiknevast jaamast ning lasta neil maha minna
teises, sealhulgas samas lilkmesriigis paiknevas jaamas,
vilja arvatud seal, kus selle diguse kasutamine ohustaks
avaliku teenindamise lepingu majanduslikku tasakaalu.

Selle, kas majanduslik tasakaal on ohustatud, peab kindlaks
midrama direktiivi 2001/14/EU artiklis 30 osutatud asja-
kohane reguleeriv organ voi organid objektiivse majandu-
sanaluiiisi alusel ja eelnevalt kindlaksmaaratud kriteeriumite
pohjal jargmiste osapoolte taotlusel:

— avaliku  teenindamise lepingu  t66vdtja  kindlaks
madranud padev asutus voi padevad asutused;

— muu asjaomane pédev asutus, kellel on digus kiesoleva
artikli alusel kasutusdigust piirata;

— infrastruktuuri-ettevotja voi

— avaliku teenindamise lepingu alusel tegutsev raudtee-
ettevotja.

Pidevad asutused ja avalikku teenust osutavad raudtee-
ettevotjad peavad andma asjakohasele reguleerivale orga-
nile voi organitele pdhjendatult ndutud teavet otsuse vastu-
votmiseks. Reguleeriv organ vaatab vo6i reguleerivad
organid vaatavad esitatud teabe libi, arutades seda vaja-
dusel kdigi asjaomaste pooltega ning teavitades viimaseid
oma pohjendatud otsusest eelnevalt kindlaksmairatud
mdistlikuks tdhtajaks ning igal juhul kahe kuu jooksul
pdrast asjaomase teabe saamist. Asjakohane reguleeriv
organ pdhjendab oma otsust ja tdpsustab tihtaega ja tingi-
musi, mille alusel

— asjaomane padev asutus vdi padevad asutused;

— infrastruktuuri-ettevotja;

— avaliku teenindamise lepingu alusel tegutsev raudtee-
ettevotja voi

— kasutusdigust taotlev raudtee-ettevotja
voivad taotleda otsuse iimbervaatamist.

3c.  Liikmesriigid vdivad piirata ka digust votta reisijaid
peale ja lasta neil maha minna samas liikmesriigis rahvus-
vahelise reisijateveo teenuse marsruudil paiknevates
jaamades, juhul kui reisijateveo ainudigus nende jaamade
vahel on antud lepingu alusel, mille t66votja médrati kind-

~—~

laks enne ... diglase pakkumismenetluse alusel ja koos-
kolas tthenduse odiguse asjakohaste pohimdtetega. Nime-
tatud piirang voib kesta kuni algse lepinguperioodi [6puni
voi 15 aastat, soltuvalt sellest, kumb tihtaeg on lithem.

3d.  Kdesoleva direktiivi sitted ei ndua, et liikmesriigid
peaksid enne 1. jaanuari 2010 andma ldikes 3a osutatud
kasutusdiguse raudtee-cttevdtjatele ja nende poolt otseselt
voi kaudselt kontrollitud tiitarettevotetele, kes on litsent-
situd liikmesriigis, kus selliseid kasutusdigusi ei anta.

3e.  Liikmesriigid ~ votavad  vajalikud ~ meetmed
Idigetes 3b, 3c ja 3d osutatud otsuste kohtuliku libivaata-
mise tagamiseks.

3f.  Ilma et see piiraks 1diget 3b, voivad liikmesriigid
kdesoleva artikliga sitestatud tingimustel lubada asja-
omaseid asutusi maksustada koiki reisijate raudteeveo
teenuseid oma territooriumil, eesmirgiga toetada avaliku
teenindamise kohustuste hiivitamist kooskolas ithenduse
Oigusega  solmitud avaliku  teenindamise lepingute
raamides.

Kooskdlas ithenduse digusega ei voi esimeses 1digus nime-
tatud hilvitamine iiletada avaliku teenindamise kohustuste
taitmisel tehtud kulude tiielikuks voi osaliseks katmiseks
vajalikku méira, vottes arvesse asjakohast tulu ning mdist-
likku kasumit nende kohustuste tditmise eest.

Maks kehtestatakse kooskdlas ithenduse digusega, austades
eelkdige oigluse, labipaistvuse, mittediskrimineerimise ja
proportsionaalsuse pdhimotteid, eriti teenuse hinna ja
maksu suuruse vahel. Kohustus toetada avaliku teeninda-
mise kohustuste hiivitamist ei ohusta rahvusvahelise reisi-
jateveo teenuse majanduslikku elujudu.

Asjaomased asutused hoiavad alles informatsiooni, mis on
vajalik, et tagada maksude piritolu ja nende kasutusviisi
tuvastamise vdimalikkus. Liikmesriigid edastavad = selle
teabe komisjonile.”

Artikli 10 15ige 8 asendatakse jargmisega:

“8.  Komisjon esitab 1. jaanuariks 2009 Euroopa Parla-
mendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomi-
teele ja Regioonide Komiteele aruande kiesoleva direktiivi
rakendamise kohta.

Aruandes kisitletakse:

— kdesoleva direktiivi rakendamist liikmesriikides ja erine-
vate asjaomaste organite tShusat t66d;
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— turuarengut, eelkdige rahvusvahelise liikluse arengu-
suundi, koigi turuosaliste, sealhulgas uute sisenejate
tegevust ja nende turuosa.”

Artiklile 10 lisatakse jargmine 15ige:

“9.  Komisjon esitab 31. detsembriks 2012 Euroopa
Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalko-
miteele ja Regioonide Komiteele aruande 16ike 3 sitete
kohaldamise kohta.”

Artiklile 15 lisatakse jargmine 16ik:

“Kédesoleva direktiivi iilevdtmise ja rakendamise kohustust
ei kohaldata Kiiprosele ja Maltale, kuni nende territoo-
riumil puudub raudteesiisteem.”

Artikkel 2

ektiivi 2001/14/EU muudetakse jirgmiselt.
Artikli 1 1dikele 3 lisatakse jargmine punkt:

“e) raudteeveoteenustena tehtavad veod, mis teostatakse
ithendust libiva transiidina.”

Artiklile 2 lisatakse jargmine punkt:

“«

n) transiit — {ihenduse territooriumi libimine ilma kauba
peale- vdi mahalaadimiseta ja/vdi ilma reisijate rongile
tuleku ja mahaminekuta tthenduse territooriumil.”

Artiklile 13 lisatakse jargmine 1dige:

“4.  Kui taotluse esitaja kavatseb paluda raudteeinfrastruk-
tuuri labilaskevoimsust eesmargiga osutada
direktiivi 91/440/EMU artiklis 3 mératletud rahvusvahelist
reisijateveo teenust, teavitab ta sellest asjaomaseid infrastruk-
tuuri-ettevotjaid ja reguleerivaid organeid. Selleks, et saaks
anda hinnangu rahvusvahelise veoteenuse eesmirgi kohta
vedada reisijaid kahe erinevas liikmesriigis asuva jaama
vahel ning voimaliku majandusliku mdju kohta olemasole-
vatele avaliku teenindamise lepingutele, peavad reguleerivad
organid tagama, et oleks teavitatud koiki avaliku teeninda-
mise lepingus mdiratletud reisijate raudteeveo teenuse
to6votja kindlaks madranud pddevaid asutusi, koiki teisi
asjaomaseid padevaid asutusi, kellel on
direktiivi 91/440/EMU artikli 10 1dike 3b alusel &igus
piirata kasutusdigust ja avaliku teenindamise lepingu alusel
konealusel rahvusvahelisel reisijateveo teenuse marsruudil
tegutsevaid raudtee-ettevotjaid.”

Artikli 17 10ige 5 asendatakse jargmisega:

“5. Raamkokkulepped sdlmitakse pdhimétteliselt viieaas-
taseks perioodiks, mida saab uuendada algse kestvusega
vordse pikkusega perioodide kaupa. Raudteeinfrastruktuuri-

ettevotja voib erijuhtudel ndustuda lithemate voi pikemate
perioodidega. Pikem kui viieaastane tdhtaeg peab olema
pohjendatud érilepingute, eriotstarbeliste investeeringute voi
riskidega.

5a. Veoteenusteks, mis kasutavad artiklis 24 osutatud
spetsiaalset infrastruktuuri ja nduavad taotluse esitaja poolt
noduetekohaselt pdhjendatud olulisi ja pikaajalisi investeerin-
guid, vdib raamkokkuleppeid sdlmida 15 aastaks. Pikem kui
15-aastane periood on lubatud iksnes erandjuhtudel,
eelkdige suurte pikaajaliste investeeringute korral ning
eelkdige juhul, kui konealusele investeeringule laienevad
mitmeaastast amortisatsiooniplaani sisaldavad lepingulised
kohutused.

Sellisel juhul voib taotluse esitaja nduda labilaskevdimsuse
omaduste, sealhulgas rongiliinide kasutussageduse, mahu ja
kvaliteedi iiksikasjalikku madratlemist, mis kokkuleppe
raames taotluse esitaja kasutusse antakse. Infrastruktuuri-
ettevOtja voib reserveeritud ldbilaskevoimsust vihendada,
kui selle kasutus vihemalt ithekuulisel ajavahemikul on
olnud viiksem artiklis 27 sitestatud tasuvusldvest.

Alates 1. jaanuarist 2010 vdib solmida viieks aastaks ithe
korra uuendatava esialgse raamkokkuleppe teenust enne 1.
jaanuari 2010 osutavate taotluse esitajate poolt kasutatud
labilaskevdimsuse omaduste alusel, et votta arvesse spetsiaal-
seid investeeringuid voi olemasolevaid drilepinguid. Artik-
lis 30 osutatud reguleeriv organ vastutab sellise kokkuleppe
joustumiseks loa andmise eest.”

5) Artikli 30 Ioikes 1 lisatakse viimase lause ette jirgmine
lause:
“Lisaks on organ funktsionaalselt soltumatu igast pddevast
asutusest, kes on seotud avaliku teenindamise lepingu
to6votja kindlaksmadramisega.”

6) Artiklile 38 lisatakse jirgmine 16ik:

“Kéesoleva direktiivi tilevotmise ja rakendamise kohustust ei
kohaldata Kiiprosele ja Maltale, kuni nende territooriumil
puudub raudteesiisteem.”

Artikkel 3

1. Liikmesriigid joustavad kédesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud oigus- ja haldusnormid enne ... (*). Nad edastavad
nende sitete teksti viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad
nendesse voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde
viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkmesriigid.

(*) 18 kuud pirast kdesoleva direktiivi joustumist.
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2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kidesoleva direktiiviga Artikkel 5
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud pohiliste
siseriiklike digusnormide teksti. Kaesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

3. Artikli 1 punktide 2, 5, 6 ja 7 sitteid kohaldatakse alates
1. jaanuarist 2010.

Briissel,

Artikkel 4 Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

Kiesolev direktiiv joustub jirgmisel pdeval pdrast selle avalda- president cesistuja

mist Euroopa Liidu Teatajas.
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NOUKOGU POHJENDUSED

. SISSEJUHATUS

Komisjon esitas ettepaneku ithenduse raudteede arendamist kisitleva direktiivi 91/440/EMU muutmise
kohta (nn raudteeturule juurdepdisu ettepanek) 3. martsil 2004 ithena kolmanda raudteepaketi neljast
ettepanekust. ()

Euroopa Parlament vottis oma arvamuse vastu 28. septembril 2005 toimunud esimesel lugemisel.

Noukogu vottis 24. juulil 2006 vastu iihise seisukoha vastavalt asutamislepingu artiklile 251.

Too kaigus vottis ndukogu arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee () ning Regioonide
Komitee (*) arvamust.

II. UHISE SEISUKOHA ANALUUS

1. Uldist

Konelused raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamise iile toimusid polii-
tika raames, mida kujundas komisjoni valge raamat Euroopa transpordipoliitika kohta aastani
2010 (*) ning samuti esimene ja teine raudteepakett. Valges raamatus teatas komisjon oma kavatsu-
sest jatkata raudteeveoteenuste siseturu arendamist, tehes muu hulgas ettepaneku avada rahvusvahe-
liste reisijateveoteenuste turg. Esimene ja teine raudteepakett sisaldavad iiksikasjalikke sitteid, mis
kasitlevad juurdepdidsu infrastruktuurile, koostalitusvdimet ja raudteeohutust liikmesriikide ja
Euroopa tasandil, ning moodustavad seega raamistiku, mis vdimaldaks kaubaveoteenuste turu ja
rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamist.

Kolmandasse raudteepaketti kuuluvast neljast seadusandlikust ettepanekust joudis ndukogu oma
5. detsembri 2005. aasta istungil poliitilisele kokkuleppele jargmise kolme suhtes: raudteeturule
juurdepddsu ettepanek, mis on kiesoleva dokumendi teemaks, ja ettepanekud reisijate diguste ja
kohustuste kohta ning rongipersonali kohta, luues seega tingimused kolme iihise seisukoha vastu-
votmiseks.

Raudteeturule juurdepddsu kasitleva ettepaneku iile ndukogus toimunud arutelude keskseks teemaks
oli seos nimetatud ettepaneku ja avalikku reisijateveoteenuse osutamist raudteel ja maanteel kisitleva
ettepaneku vahel (nn avaliku teenindamise kohustuste ettepanek) (°). Seetdttu saavutati poliitiline
kokkulepe raudteeturule juurdepéisu kisitleva ettepaneku suhtes ainult nimetatud kahe ettepaneku
vaheliste seoste kisitlemise jdrel ning istungi protokolli lisati ndukogu ja komisjoni avaldus, milles
antakse juhiseid avaliku teenindamise kohustuste ettepaneku mitme aspekti kohta (vt I lisa).

() Ulejaanud kolm seadusandlikku ettepanekut on jargmised:

— mddrus rahvusvaheliste rongireisijate diguste ja kohustuste kohta (dok 7149/04 TRANS109 CODEC 337);
— mddrus raudtee-kaubaveoteenustele kohaldatavate kvaliteedinduete kohta (dok 7150/04 TRANS 110 CODEC
338);
— direl)«:tiiv ithenduse raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta (dok
7148/04 TRANS 108 CODEC 336).
) ELT C 221, 9.9.2005, Ik 56.
’) ELT C 71, 22.3.2005, 1k 26.
) Dok 11932/01 TRANS 131 AVIATION 70 MAR 76.
°) Dok 11508/05 TRANS 155 CODEC 657.
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2. Peamised poliitilised kiisimused

2.1

2.2

2.3

Raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamine

Turu avamine vdib konkurentsi tekitamise abil aidata kaasa Euroopa raudteeteenuste tdhusa-
maks ja atraktiivsemaks muutmisele. Leppides kokku selles, et alates 1. jaanuarist 2010 antakse
raudtee-cttevotjatele rahvusvaheliste reisijateveoteenuste osutamiseks digus kasutada koigi liik-
mesriikide infrastruktuuri, ldhtub ndukogu kompromissist, mis saavutati parlamendiga teise
raudteepaketi lepitusmenetluse ajal ('). Raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste
turu avamine aastaks 2010 vdimaldaks ettevotjatel selleks asjakohasel viisil valmistuda. Samuti
langeks see kokku tileeuroopaliste kiirraudteeliinide arvu kahekordistumise ja edasise omavahe-
lise ithendamise ning esimese ja teise raudteepaketiga loodud raamistiku tugevdamisega.

Rahvusvaheliste teenuste, sealhulgas kabotaazvedude turu avamine avaldab tugevat moju liik-
mesriikidele, kus rahvusvaheline transport moodustab olulise osa kdigist raudteel osutatavatest
reisijateveoteenustest. Seda silmas pidades soovib ndukogu anda nimetatud litkmesriikidele
rohkem aega, et valmistuda turu avamiseks ning lubab neil anda infrastruktuuri kasutusdigus
hiljemalt 1. jaanuariks 2012.

Seetdttu ei ndustu ndukogu parlamendi seisukohaga avada raudteel osutatavate rahvusvaheliste
reisijateveoteenuste turg 2008. aastaks ning koigi teiste raudteel osutatavate reisijateveoteenuste
turg 2012. aastaks (muudatusettepanekud 2, 8 ja 9 raudteel osutatavate reisijateveoteenuste
turu avamise ajakava osas; muudatusettepanekud 6 ja 12, mis kasitlevad komisjoni hindamisa-
ruannete koostamist raudteel osutatavate riigisiseste ja rahvusvaheliste reisijateveoteenuste
turgude avamise kohta).

Oigus reisijaid peale votta ja lubada neil maha minna samas liikmesriigis

Sarnaselt Euroopa Parlamendiga ndustub ndukogu komisjoni ettepanekuga lubada raudteel
rahvusvaheliste reisijateveoteenuste osutajatel reisijaid peale votta ja lubada neil maha minna
jaamades, mis paiknevad tihes ja samas litkmesriigis. Noukogu on seisukohal, et selline nn
kabotaazvedu on vajalik elujduliste rahvusvaheliste teenuste voimaldamiseks.

Kuid ndukogu soovib viltida olukorda, et raudteel osutatavatele rahvusvahelistele reisijateveo-
teenustele, sealhulgas kabotaazvedudele antud kasutusdigus tooks kaasa raudteel osutatavate
riigisiseste reisijateveoteenuste turu avamise. Seetdttu on ithises seisukohas lubatud anda infras-
truktuuri kasutusdigus vaid neile rahvusvahelistele teenustele, mille peamine eesmirk on vedada
reisijaid erinevates lilkmesriikides paiknevate jaamade vahel. Uhises seisukohas on ette ndhtud
rahvusvahelise teenuse, millele juurdepéisu taotletakse, eesmirgi kindlakstegemise kord.

Avalike transporditeenuste kaitsmine

Sisuliselt kajastab raudteeturule juurdepddsu ettepanekut kisitlev iithine seisukoht tasakaalu,
mille néukogu saavutas thelt poolt turu avamise ja teiselt poolt avalike transporditeenuste
kaitsmise vahel. Nimetatud tasakaalu saavutamiseks lisas ndukogu komisjoni ettepanekule jarg-
mised kolm elementi: menetlus selle viljaselgitamiseks, kas raudteel osutatavate rahvusvaheliste
reisijateveoteenuste turu avamine kahjustab avalikku transporditeenust; kasutusdiguse andmise
korra selgitus; ning site, mis lubab liikmesriikidel raudteel osutatavaid rahvusvahelisi reisijate-
veoteenuseid maksustada. Turu avamise ja avalike teenuste kaitsmise vaheline tasakaal on kajas-
tatud ka ndukogu 5. detsembri 2005. aasta istungi protokolli lisatud ndukogu ja komisjoni
avalduses (vt I lisa).

(") Nimetatud kompromiss on esitatud direktiivi 2004/51 pohjenduses neli: “Seoses turu avamisega rahvusvahelistele
reisijateveo teenustele tuleb komisjoni kavandatud 2010. aastat késitada eesmirgina, mis voimaldab koigil ettevotjatel
asjakohasel viisil valmistuda”.



C 289E[38

Euroopa Liidu Teataja

28.11.2006

2.3.1 Menetluskord

Kasutusdiguse piiramise tdpsustamiseks on iihises seisukohas ette nihtud menetluskord
selle valjaselgitamiseks, kas raudteel osutatav rahvusvaheline reisijateveoteenus kahjustaks
avaliku transporditeenuse majanduslikku tasakaalu. Nimetatud korra oluliseks osaks on
kontrolliorgani poolt lidbi viidud erapooletu majandusanaliiiis raudteel osutatava rahvus-
vahelise reisijateveoteenuse mdju kohta avalikele transporditeenustele. Noukogu vottis
selle idee iile parlamendi muudatusettepanekust nr 10.

2.3.2 Kasutusdiguse piiramise voimalused

Kasutusdiguse andmise otsuste paindlikumaks muutmiseks on iihises seisukohas selgi-
tatud, et pdrast avaliku transporditeenuse majandusliku tasakaalu kahjustamise kindlaks-
tegemist on raudteel osutatavatele rahvusvahelistele reisijateveoteenustele antava kasutu-
sdiguse piiramiseks mitmeid voimalusi. Ndukogu osutab, et vordse kohtlemise ja mitte-
diskrimineerimise p&himoétetest lahtuvalt véivad litkmesriigid infrastruktuuri kasutusloa
anda, seda muuta voi selle andmisest keelduda, sealhulgas kehtestada maksu uue rahvus-
vahelise reisijateveoteenuse osutajale. Vdimalus toetada avalikke transporditeenuseid
raudteel osutatavale rahvusvahelisele reisijateveoteenusele kehtestatud maksude abil
annab lilkmesriikidele rohkem tegevusruumi turu avamiseks, kaitstes samas avalikke
teenuseid.

2.3.3 Vordsustamine

Mones liikmesriigis toetatakse raudteel osutatavatelt kasumlikelt reisijateveoteenustelt
kogutava maksu abil kahjumiga to6tavaid avalikke transporditeenuseid. Noukogu soovib
selgitada, et sellise maksu voib kehtestada ka infrastruktuuri kasutusdiguse saanud
raudtee-ettevOtjatele. Selline kohustus toetada avaliku teenuse osutamise kohustuse
kompenseerimist piirdub maksu kehtestanud liikmesriigi territooriumiga. Ka ei tohiks
nimetatud maks seada ohtu rahvusvahelise reisijateveoteenuse majanduslikku elujoulisust.
Viimasena on ihises seisukohas ette nahtud, et kui litkmesriik otsustab sellise maksu
kehtestada, siis on ta kohustatud edastama vajaliku teabe komisjonile. Vérdsustamise
kohta tegi Portugal transpordi, telekommunikatsiooni ja energeetika ndukogu 2005. aasta
detsembri istungil avalduse (II lisa).

2.4 Raamkokkulepped

2.5

Sarnaselt parlamendiga peab ndukogu vajalikuks kaasa aidata raudteel osutatavate rahvusvahe-
liste reisijateveoteenuste turu avamisele meetmetega, mis soodustaksid stabiilsema ja prognoosi-
tavama keskkonna loomist investeeringute tegemiseks nimetatud teenuste poolt kasutatavasse
infrastruktuuri, eelkdige teenuste puhul, mis kasutavad spetsiaalset infrastruktuuri. Parlamendi
muudatusettepanekutest 5, 7 ja 13 inspireerituna teeb ndukogu seetdttu ettepaneku muuta
direktiivi 2001/14/EU (') raamkokkuleppeid kisitlevaid sitteid. Kui parlament soovitab arvesse
votta spetsiaalset infrastruktuuri kasutavaid teenuseid, milleks on vaja s6lmida kiimneaastase
kestusega olulisi ja pikaajalisi investeeringute raamkokkuleppeid, siis ndukogu arvates oleks 15
aastat selliste kokkulepete puhul kohasem kestus.

Vastastikkuse klausel

Nagu parlament oma muudatusettepanekutes 3 ja 11, soovib ka ndukogu lisada raudteeturule
juurdepddsu ettepanekusse sitte, mis vdimaldaks oma turu raudteel osutatavatele rahvusvahelis-
tele reisijateveoteenustele avanud litkmesriikidel jatta kasutusdigus andmata ettevdtjatele, kes on
saanud tegevusloa litkmesriigis, kus samalaadset kasutusdigust ei anta.

() Direktiiv 2001/14/EU raudteeinfrastruktuuri libilaskevdimsuse jaotamise, raudteeinfrastruktuuri kasutustasude kehtes-
tamise ja ohutustunnistuste andmise kohta
(EUT L 75, 15.3.2001, Ik 29).
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2.6 Muud olulised kiisimused
2.6.1 Transiit

Uhises seisukohas selgitab ndukogu, et raudteeturule juurdepédsu ettepaneku eesmirk on
raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamine ithenduse sees ning
et ettepaneku reguleerimisala ei hdlma kauba- ja reisijateveoteenused, mis algavad ja
I6pevad kolmandates riikides ja mis ldbivad tthenduse territooriumit. Leedu esitas
noukogu istungi protokolli lisatava avalduse transiidi kohta (vt III lisa).

2.6.2 Kontsessioonilepingul pdhinev siisteem

Komisjoni ettepaneku aluseks on raudteel toimuva konkurentsi pdhimdte. Noukogu
jargib seda pohimdtet, kuid tunnistab, et konkurentsi tekitamiseks on vdimalikud ka
muud pohimdtted, mida pealegi juba praktikas rakendatakse. Seda silmas pidades
pooldab ndukogu likkmesriikidele tileminekuperioodi vdimaldamist, mille jooksul ei anta
raudteel osutatavatele rahvusvahelistele reisijateveoteenustele infrastruktuuri tiielikku
kasutusodigust juhul, kui teatavate raudteeliinide kasutusdiguse andmise puhul on nende
turuvadrtus juba piisavalt tdestatud konkurentsi kaudu nimetatud raudteeliinide kasutami-
seks.

2.6.3 Malta ja Kiiprose vabastamine rakendamiskohustusest

Arvestades asjaolu, et Maltal ja Kiiprosel puudub raudteevork ning selle ehitamise
voimalus on viga viike, vabastab ndukogu nimetatud kaks liikmesriiki raudteeturule
juurdepddsu direktiivi rakendamise kohustusest.

3. Euroopa Parlamendi muudatusettepanekud

Noukogu seisukoht muudatusettepanekute 2, 3, 5, 6, 7 8, 9, 10, 11, 12 ja 13 suhtes on esitatud
eespool pohikiisimuste punktis.

Lisaks noustus ndukogu muudatusettepanekuga 2 viite osas direktiivile 2004/49, muudatusettepa-
nekuga 4 komisjoni 2000. aasta juulis esitatud avaliku teenindamise kohustuste esimese ettepaneku
mainimise osas ning muudatusettepanekuga 7 tervikuna.

Noukogu ei ndustu muudatusettepanekuga 4 avaliku teenindamise kohustuste ettepaneku suhtes
tihise seisukoha vastuvdtmise osas ja muudatusettepanekuga 6 komisjoni kohustuse osas esitada
2005. aastaks mojuhinnang riigisiseste reisijateveoteenuste raudteevorkude avamise kohta.

1. JARELDUSED

Parlamendi arvamuse hoolika kaalumise jarel joudis ndukogu thisele seisukohale, mis kajastab tasa-
kaalu thelt poolt raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste turu avamise ja teiselt poolt
avalike transporditeenuste kaitsmise vahel. Sellise tasakaalu leidmisel toetus ndukogu parlamendi
mitmetele olulistele muudatusettepanekutele. Kuigi ndukogu ei saanud tiielikult ndustuda parlamendi
ldhenemisviisiga kasutusdiguste andmise ajakavale, esitatakse thises seisukohas ajakava, mis voimaldab
nii ettevotjatel kui ametiasutustel raudteel osutatavate reisijateveoteenuste turu avamiseks sobival viisil
valmistuda.
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I LISA

NOUKOGU ISTUNGI PROTOKOLLI LISATAV NOUKOGU JA KOMISJONI AVALDUS

Saavutades poliitilise kokkuleppe iihise seisukoha suhtes, milles kasitletakse direktiivi, millega muudetakse ndukogu
direktiivi 91/440/EMU tthenduse raudteede arendamise kohta, leppis ndukogu kokku ka jargmistes punktides.

1.
2.

Raudteeturu avamist ithenduses on voimalik saavutada vaid jark-jargult ja kooskolas avalike teenuste ndudlusega.

See tihendab, et reisijateveo osas puudutab turu avamine kehtivate seadusandlike ettepanekute alusel ainult raudteel
osutatavaid rahvusvahelisi reisijateveoteenuseid, sealhulgas kabotaazi, ega holma riigisiseseid reisijateveoteenuseid.

. Edaspidi viljaantav raudteel ja maanteel osutatavaid avalikke reisijateveoteenuseid kasitlev médrus, mille peaeesmark

on luua oiguslik raamistik avalike teenuste lepingute hiivitamiseks, mitte raudteeteenuste turu avamiseks, peaks
voimaldama avaliku teenindamise lepingute pakkumismenetluseta solmimist raudteeteenuste osutamiseks; selline
pakkumismenetluseta lepingute s6lmimine ei peaks ndudma raudteel osutatavate rahvusvaheliste reisijateveoteenuste
turu avamist suuremas ulatuses, kui on kokku lepitud direktiivi 91/440 muutvas direktiivis.

. Samuti on ndukogu jaoks tihtis jitta ametiasutustele vdimalus integreeritud raudteevorkude kdigushoidmiseks, mis

voib tihendada, et avaliku teenindamise kohustuste maaruses tuleb selliste vorkude jaoks ette niha pakkumismenetlu-
seta lepingute s6lmimine.

. Edasiste mddrust kisitlevate arutelude raames on digusselguse parandamiseks vaja tagada direktiivi 91/440 muutva

direktiivi ja avaliku teenindamise kohustuste mairuse vaheline sidusus.

. Avaliku teenindamise kohustuste mairuse suhtes kokkuleppele joudmiseks on vaja tipsustada eelkdige jargmisi kiisi-

musi:

— kaug-, linna- ja piirkondliku raudteetranspordi mairatlemine kooskolas subsidiaarsuse pdhimottega, kuna erinevad
dug jap ! por p 4
pddevad asutused tegutsevad erinevates tingimustes;

— rahvusvaheliste avaliku teenindamise lepingute rahastamise kohustuse kindlaksmaaramine;

— investeeringute suurus avaliku teenindamise lepingute kestuse arvutamisel.

. Noukogu votab endale kohustuse piitida leida poliitiline kokkulepe avaliku teenindamise kohustuste méddruse suhtes

voimalikult kiiresti 2006. aastal. Jargmise kuue kuu jooksul tuleb saavutada markimisvddrne edasiminek, poorates
erilist tahelepanu labipaistvuse, subsidiaarsuse ja digusselguse tildpohimatetele.
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II LISA

PORTUGALI VABARIIGI AVALDUS

Portugal kinnitab veel kord oma toetust raudteetranspordi liberaliseerimise eesmirgile ning héiletab seetottu Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi poolt, millega muudetakse ndukogu direktiivi 91/440/EMU iihenduse raudteede arenda-
mise kohta.

Siiski peab Portugal kahetsusvaarseks uue artikli 1 16ike 8 punkti 3f heakskiitmist, mis lubab liikkmesriikidel kehtestada
raudteel osutatavatele rahvusvahelistele reisijateveoteenustele uue maksu, et toetada avaliku teenindamise lepinguid.

Nimetatud seadusandlik lahendus kahjustab Euroopa turu normaalset arengut ja mdjutab ddrepoolsete litkmesriikide
reisijate juurdepddsu Euroopa muudele piirkondadele. Lisaks on see vastuolus iimbersuunamise soodustamisega, mis on
tihenduse poliitika iiks peamisi eesmarke raudteesektoris.

Portugal loodab, et kaasotsustamise seadusandliku menetluse jargmises etapis on voimalik see site {ile vaadata, et leeven-
dada selle voimalikke negatiivseid mojusid rahvusvahelise reisijateveo liberaliseerimisele.

IIT LISA

NOUKOGU ISTUNGI PROTOKOLLI LISATAV LEEDU AVALDUS

Leedu kisituse kohaselt on dokumendi 14737/05 ADD 1 artikli 1 Idike O ja 16ike 2a ning artikli 1a I15ike Oa ja 15ike Oaa
sitted tdielikult kooskolas noukogu 14. aprilli 2003. aasta méddrusega nr 693/2003, millega kehtestatakse spetsiaalne
raudteetransiiti holbustav dokument.



