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SPOLOCNA POZICIA (ES) & 20/2006
prijatd Radou 24. jila 2006

na tcely prijatia smernice Eurépskeho parlamentu a Rady(ES) 2006/...[ES z xx. xxx 2006, ktorou sa

meni a dopliia smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolocenstva a smernica Eurépskeho

parlamentu a Rady 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a vyberani
poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry

(2006/C 289 E/02)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmi na jej ¢lanok 71,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretefom na stanovisko Eurdpskeho hospoddrskeho
a socidlneho vyboru (),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3,

konajic v stlade s postupom ustanovenym v clanku 251
zmluvy (),

kedze:

(1)  Smernica Rady 91/440/EHS z 29. jula 1991 o rozvoji
zeleznic  Spolocenstva () bola uréend na ulahcenie
prisposobenia  Zeleznic ~ Spolocenstva  poziadavkdm
jednotného trhu a na zlep3enie ich G¢innosti.

(2)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14[ES
z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej
infrastruktiiry a vyberani poplatkov za pouzivanie Zelez-
ni¢nej infrastruktiry () sa tyka zdsad a postupov, ktoré
sa maju uplatnit pri stanovovani a vyberani poplatkov
za Zelezni¢nd infrastruktiru a pridelovani kapacity Zelez-
ni¢nej infrastruktry.

(3) Vo svojej Bielej knihe ,Eurdpska dopravnd politika do
roku 2010: cas rozhodnit“ Komisia vyjadrila svoj
tmysel pokracovat v budovani vndtorného trhu Zelez-
ni¢nej dopravy tym, ze navrhla otvorenie trhu medzina-
rodnej osobnej dopravy.

(4)  Cielom tejto smernice je vyriesit otvorenie trhu
v medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej doprave v

() U.v.EU C 221, 8.9.2005, s. 56.

() U.v.EU C 71, 22.3.2005, s. 26.

() Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 28. septembra 2005 (zatial
neuverejnené v Gradnom vestniku), spoloénd pozicia Rady z 24. jiila
2006 a pozicia Eurépskeho parlamentu z ... (zatial neuverejnend
v tiradnom vestniku).

() U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51/ES
(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 164). Opravené v U. v. EU L 220,
21.6.2004, 5. 58.

() U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2004/49/ES (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s.
44). Opravené v U. v. EU L 220, 21.6.2004, s. 16.

ramci Spolodenstva a nemala by sa preto tykat dopravy
medzi ¢lenskym $titom a trefou krajinou. Clenské staty
by mali byt schopné okrem toho vylacit z rozsahu
posobnosti tejto smernice tranzitni dopravu cez Spolo-
censtvo.

(5)  Medzindrodnd Zelezni¢nd doprava v sticasnosti poskytuje
velmi nejednotny obraz. Dialkovd doprava (napriklad
nocné vlaky) majii problémy a niektoré z nich Zelez-
ni¢né podniky, ktoré ich prevddzkuji, v poslednej dobe
zru$ili, aby znizili straty. Trh medzindrodnej vysokory-
chlostnej dopravy na druhej strane zaznamenal prudky
ndrast dopravy a bude nadalej pokracovat vo svojom
dynamickom rozvoji zdvojndsobenim a prepojenim
transeurépskej vysokorychlostnej siete do roku 2010.
Napriek tomu existuje v oboch pripadoch velmi silny
konkuren¢ny tlak zo strany nizkondkladovych leteckych
spolo¢nosti. Preto je dolezité podporou hospodarskej
sufaze medzi Zelezni¢nymi podnikmi podnietif nové
iniciativy.

(6)  Bez podrobnych ustanoveni o pristupe k infrastruktiire,
podstatného pokroku v interoperabilite a prisneho
rdmca  Zelezniénej bezpeCnosti na  vndtro$titnej
a eurdpskej tGrovni nie je mozné otvorit trh medzina-
rodnej osobnej dopravy. Vsetky tieto prvky st uZ teraz
zavedené na zdklade transpozicie smernice Eur6épskeho
parlamentu a Rady 2001/12[ES z 26. februira 2001,
ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 91/440/EHS (°),
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51[ES
z 29. aprila 2004, ktorou sa meni a doplia smernica
Rady 91/440[EHS (), smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2001/13/ES z 26. februdra 2001, ktorou sa meni
a doplna smernica Rady 95/18/ES (¥), smernice
2001/14/ES a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2004/49[ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zzeleznic
Spolocenstva (°). Pre tento novy regulaény rdmec je preto
potrebné, aby bol do navrhnutého datumu na otvorenie
trhu medzindrodnej osobnej dopravy podporovany zave-
denou a konsolidovanou praxou. Toto si bude vyzadovat
urdity cas. Cielovym ddtumom na otvorenie trhu by
preto mal byt 1. janudr 2010.

() U.v.ESL75,15.3.2001,s. 1.

() U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 164. Opravené v U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 58.

() U.v.ESL 75, 15.3.2001, s. 26.

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44. Opravené¢ v U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16.
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Pocet Zelezni¢nych spojov bez medzilahlych zastdvok je
velmi obmedzeny. V pripade trds s medzilahlymi zastdv-
kami je dolezité opravnit novych acastnikov trhu, aby
nechali cestujticich nastlipit a vystipit na trase s cielom
zabezpelit, aby tieto prepravy mali redlnu Sancu byt
hospodarsky Zivotaschopnymi a aby sa zabranilo znevy-
hodneniu  moznych  konkurentov v  porovnani
s existujicimi prevddzkovatelmi, ktori maji privo
nechat cestujiicich nastiipit a vystdpit na trase. Tymto
pravom by nemali byt dotknuté pravne predpisy Spolo-
Censtva a vnutro§titne pravne predpisy, ktoré sa tykaji
politiky hospoddrskej stitaze.

Zavedenie novych medzindrodnych spojov s otvorenym
pristupom a s medzilahlymi zdstavkami by nemalo byt
pouzité k tomu, aby to viedlo k otvoreniu trhu vnitros-
ttnej osobnej dopravy, ale by sa malo zamerat len na
zastavky, ktoré doplnaji medzindrodnt trasu. Na tomto
zdklade by sa ich zavedenie malo tykat tych sluzieb,
ktorych hlavnym téelom je prepravit cestujiicich v rdmci
medzindrodnej trasy. Pri postideni, ¢i hlavnym tcelom
sluzby je prepravit cestujicich v rdmci medzindrodnej
trasy, by sa mali zohladnit kritérid, ako je podiel obratu
a objemu, odvodeny z poctu cestujiicich vo vndtrostatnej
alebo medzindrodnej osobnej doprave a dlzky prepravy.
Toto postidenie by mal na poziadanie zainteresovanej
strany vykonat prislusny vnatrostatny regulacny organ.

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 1191/69 z 26. juna 1969
o postupe c¢lenskych Statov, ktory sa tyka zavizkov
obsiahnutych v koncepcii sluzieb vo verejnom zdujme
v oblasti Zelezni¢nej, cestnej a vnutrozemskej vodnej
dopravy (') opraviiuje ¢lenské $tity a miestne organy na
zaddvanie zakaziek na sluzby vo verejnom zaujme. Tieto
zakazky mozu obsahovat vylu¢né prava na poskytovanie
urditych sluzieb. Je preto nevyhnutné zabezpelit, aby
ustanovenia uvedeného nariadenia boli v sdlade
so zdsadou otvorenia medzindrodnej osobnej dopravy
hospodarskej sttazi.

Otvorenie medzindrodnej osobnej dopravy, ktord zahfia
pravo nechat cestujiicich nasttpit na akejkolvek stanici
nachddzajicej sa na trase medzindrodnej dopravy
a nechat ich vystipif na inej stanici, vrdtane stanic
umiestnenych v tom istom ¢lenskom 3téte, hospodarskej
sitazi moze mat vplyv na organizdciu a financovanie
osobnej Zelezni¢nej dopravy poskytovanej na zdklade
zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme. Clenské $taty
by mali mat moznost obmedzit prévo pristupu na trh,
ak by toto priavo ohrozilo hospoddrsku rovnovihu
tychto zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, a ak pri-
slusny regulacny organ uvedeny v ¢linku 30 smernice
2001/14/ES udeli sthlas na zdklade objektivnej ekono-
mickej analyzy vyplyvajicej zo ziadosti prislusnych
organov, ktoré zadali zdkazku na sluzby vo verejnom
zdujme.

() U. v. ES L 156, 28.6.1969, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené nariadenim (EHS) ¢.

1893/91 (U. v. ES L 169,

29.6.1991, s. 1).

(11)

12)

(15)

Niektoré ¢lenské $taty uz pristapili k otvoreniu trhu
osobnej Zelezni¢nej dopravy prostrednictvom transpa-
rentnej, otvorenej verejnej sitaze na poskytovanie urci-
tych takychto sluzieb. Nemali by maf povinnost
poskytnit otvoreny pristup k medzindrodnej osobnej
doprave, pretoZe tito sutaz o pravo pouzivat niektoré
Zelezni¢né trasy bola dostatoénym preverenim trhovej
hodnoty prevadzkovania tychto sluzieb.

Postidenie, ¢i by hospoddrska rovnovdha zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme mohla byt ohrozend, by
malo zohladnit vopred urcené kritérid, ako je vplyv na
ziskovost akychkolvek sluzieb, ktoré su zahrnuté
v zmluve o sluzbich vo verejnom zdujme, vritane
naslednych vplyvov na &isté ndklady, ktoré zndsa pri-
slusny orgdn verejnej spravy, ktory zadal zdkazku,
dopytu cestujicich, stanovenie ceny listkov, postupy
vydévania listkov, umiestnenie a pocet zastdvok na
oboch strandch hranice a nacasovanie a frekvenciu navr-
hnutého nového spoja. Pri respektovani tohto postidenia
a rozhodnutia prislusného regula¢ného orgdnu by mali
mat Clenské $tity moznost udelit, upravit alebo upriet
pravo pristupu k pozadovanej medzindrodnej osobnej
doprave vritane vyberania poplatkov od prevadzkovatela
novej medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy na zdklade
ekonomickej analyzy a v stlade s pravnymi predpismi
Spolocenstva a so zdsadami rovnosti a nediskrimindcie.

S cielom zabezpecit financovanie zdvizkov tykajticich sa
sluzieb vo verejnom zdujme je vhodné umoznit clen-
skym $tdtom, aby na svojom tzemi zvysili poplatky
v osobnej doprave v stlade s pravnymi predpismi Spolo-
censtva.

Regula¢ny orgdn by mal fungovat takym sposobom, aby
sa zabrdnilo konfliktu zdujmov a akejkolvek moznej
Gcasti na zaddvani posudzovanych zdkaziek na sluzby
vo verejnom zdujme. Funkénd nezdvislost regulacného
orgdnu by nemala byt ovplyvnend najmi vtedy, ak je
z organiza¢nych alebo pravnych dévodov tzko spojeny
s prislusnym orgdnom, ktory sa ztclastiuje na zaddvani
posudzovanej zakazky na sluzby vo verejnom zdujme.
Pravomoc regulatného orgdnu by sa mala rozsirit
s cieflom umozZnit postdenie ucelu medzindrodnej
dopravy a, v pripade potreby, mozného hospodarskeho
vplyvu na existujiice zmluvy o sluzbich vo verejnom
zdujme.

Tdto smernica predstavuje dalsiu fizu otvorenia trhu
v Zelezni¢nej doprave. Niektoré clenské Stity uz na
svojom Gzemi otvorili trh medzindrodnej osobnej
dopravy. Tato smernica by sa v tejto savislosti nemala
chapat ako smernica, ktorou sa vytvira tymto ¢lenskym
Statom povinnost udelit pred 1. janudrom 2010 pravo
pristupu  Zelezni¢nym podnikom, ktoré si drzitelmi
licencii v clenskom $tite, v ktorom sa neudeluji
obdobné prava pristupu.
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(1)

Vndtrodtatne regulaéné orgdny by si mali na zdklade
¢lanku 31 smernice 2001/14/ES vymienat informacie a,
ak to je dolezité v jednotlivych pripadoch, koordinovat
zasady a prax posudzovania, ¢i je ohrozend hospodarska
rovnovaha zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme. Mali
by postupne vypracovat usmernenia zalozené na svojich
skiisenostiach.

Uplatilovanie tejto smernice by sa malo hodnotif na
zéaklade spravy, ktorti md Komisia predlozit dva roky po
otvoreni trhu medzindrodnej osobnej dopravy.

Clensky stét, ktory nemd Zelezni¢ny systém a v blizkej
budicnosti ho zrejme nebude mat, by mal neprimerand
a zbytoénu povinnost transponovat a vykondvat smer-
nice 91/440/EHS a 2001/14/ES. Takyto ¢lensky $tit by
mal byt preto oslobodeny od povinnosti transponovat
a vykondvat tieto smernice, pokial nebude mat Zelez-
ni¢ny systém.

KedZe ciel tejto smernice, a to rozvoj Zeleznic Spolocen-
stva, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni ¢len-
skych stitov vzhladom na potrebu zabezpecit spravo-
dlivé a nediskrimina¢né podmienky pristupu k infra-
Struktiire, ako aj zohladnit jednozna¢ny medzindrodny
rozmer sposobu prevadzky vyznamnych casti Zeleznic-
nych sieti, ako aj potreby koordinovaného nadndrod-
ného postupu, ale mozno ho lepsie dosiahnut na drovni
Spoloenstva, mdze Spolocenstvo prijat opatrenia
v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢clanku 5 zmluvy.
V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku tato smernica neprekracuje rimec nevyhnutny na
dosiahnutie tohto ciela.

V stlade s bodom 34 Medziinstituciondlnej dohody
o lepsom zdkonodarstve (') sa clenské Stty vyzyvajd,
aby pre seba a v zdujme Spolocenstva vypracovali
a zverejnili vlastné tabulky, ktoré budd ¢o najlepsie vyja-
drovat vzdjomny vztah medzi touto smernicou
a opatreniami na jej transpoziciu.

Smernice 91/440/EHS a 2001/14/ES by sa preto mali
zodpovedajiicim sposobom zmenit a doplnit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Smernica 91/440/EHS sa tymto meni a doplia takto:

1) v cldnku 2 sa doplia tento odsek:

() U.v.EU C 321, 31.12.2003, s. 1.

4. Clenské stity mozu vylacit z rozsahu posobnosti
tejto smernice Zelezni¢ny spoj, ktory sa vykondva tran-
zitom cez Spoloenstvo a ktory zacina a konéi mimo
tizemia Spolocenstva.”;

Stvrtd zardzka v ¢lanku 3 sa vypusta;
v ¢lanku 3 sa po piatej zardzke vkladd tdto zardzka:

,— ,medzindrodnd osobnd doprava’ je osobnd doprava, pri
ktorej vlak prekro¢i aspon jednu hranicu clenského
Statu a ktorej zdkladnym tcelom je preprava cestuji-
cich medzi stanicami umiestnenymi v roznych clen-
skych statoch; vlak moze byt spojeny afalebo rozdeleny
a rozne Casti moézu mat roznu vychodiskovil stanicu
a stanicu urcenia za predpokladu, Ze vietky vozne
prekrocia aspoii jednu hranicu.”;

v ¢lanku 3 sa po Siestej zardzke vklada tdto zardzka:

,— Jtranzit’ je prekrocenie uzemia SpoloCenstva, ktoré sa
uskuto¢ni bez naloZenia alebo vyloZenia tovaru afalebo
bez nastdpenia alebo vystdpenia cestujicich na Gzemi
Spolocenstva.”;

prvé zardzka cldnku 5 ods. 3 sa vypusta;

v ¢lanku 8 ods.1 sa vypustaju slovd ,a medzindrodné
zoskupenia®;

v ¢lanku 10 sa vypusta odsek 1;
v ¢lanku 10 sa vkladaju tieto odseky:

,3a.  Zelezni¢nym podnikom patriacim do rozsahu
posobnosti ¢lanku 2, sa najneskdér do 1. janudra 2010
udell pravo pristupu k infrastruktire vietkych clenskych
§taitov na ucely prevddzkovania medzindrodnej osobnej
dopravy. Zelezni¢né podniky maji prévo nechat v rdmci
medzindrodnej osobnej dopravy cestujiicich nastipit na
akejkolvek stanici umiestnenej na medzindrodnej trase
a nechat ich vystapit na inej stanici vratane stanic umiest-
nenych v tom istom ¢lenskom stéte.

Pravo pristupu k infrastruktire clenskych $tatov, v ktorych
podiel medzindrodnej prepravy cestujicich vlakom tvori
viac nez polovicu obratu cestujicich Zelezni¢nych
podnikov v tychto ¢lenskych $tdtoch, sa udeli do 1. janudra
2012.

To, & je zakladnym ucelom sluzby preprava cestujicich
medzi stanicami umiestnenymi v rdéznych ¢lenskych
Statoch, ur¢i prislusny regulaény organ alebo organy
uvedeny (uvedené) v ¢lanku 30 smernice 2001/14/ES na
zéaklade ziadosti dotknutych prislusnych orgdnov ajalebo
zainteresovanych Zelezni¢nych podnikov.
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3b.  Clenské $tity mozu obmedzit pravo pristupu vyme-
dzené v odseku 3a k dopravnym sluzbdm medzi miestom
odchodu a miestom urcenia, na ktoré sa vztahuje jedna
alebo viac zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme, ktoré st
v stlade s platnymi prévnymi predpismi Spolocenstva.
Takéto obmedzenie nemdze svojim uc¢inkom obmedzit
pravo nechat cestujicich nastipif na akejkolvek stanici
umiestnenej na medzindrodnej trase a nechat ich vystapit
na inej stanici vratane stanic umiestnenych v tom istom
¢lenskom state, okrem pripadu, ak by vykon tohto priva
naru$il hospodarsku rovnovéhu zmluvy o sluzbich
Vo verejnom zdujme

To, & by sa narusila hospoddrska rovnovéha ur¢i prislusny
regulacny organ alebo orgdny uvedeny (uvedené) v ¢lanku
30 smernice 2001/14/ES na zdklade objektivnej ekono-
mickej analyzy a na zdklade vopred urcenych kritérii, po
podani Ziadosti zo strany:

— prislusného organu alebo prislusnych organov, ktoré
zadali zdkazku na sluzbu vo verejnom zdujme,

— akychkolvek inych  zainteresovanych  prislusnych
orgdnov, ktoré maji pravo obmedzit pristup podla
tohto ¢lanku,

— manaZéra infrastruktdry, alebo

— zelezni¢ného podniku, ktory plni zmluvu o sluzbéach
Vo verejnom zdujme.

Prislusné orgdny a Zelezni¢né podniky poskytujice sluzby
vo verejnom zdujme poskytnd prislusnému regulaénému
organu alebo orgdnom primerané informdacie potrebné na
to, aby sa dospelo k rozhodnutiu. Regulaény organ postdi
poskytnuté informécie, podla potreby ich prerokuje
so vSetkymi prislusnymi stranami a v primeranom, vopred
uréenom Case informuje prislusné strany o svojom
odovodnenom rozhodnuti, ale v kazdom pripade do dvoch
mesiacov od ziskania v3etkych prislusnych informacii.
Regula¢ny orgdn oddvodni svoje rozhodnutie a stanovi
lehotu, do ktorej, a podmienky, za ktorych

— prislusny orgdn alebo prislusné orgdny,
— manaZzér infrastruktdry,

— zelezni¢ny podnik, ktory plni zmluvu o sluzbéach
vo verejnom zdujme, alebo

— zelezni¢ny podnik, ktory sa snazi ziskat pristup,
mozu poziadat o nové postidenie tohto rozhodnutia.

3c.  Clenské 3tity mozu tiez obmedzif prdvo nechat
cestujiicich nastdpif a vystipit na staniciach v rdmci
jedného $tatu na trase medzindrodnej osobnej dopravy, ak
bolo vylu¢né pravo na prepravu cestujicich medzi tymito
stanicami udelené na zdklade koncesnej zmluvy uzatvo-
renej pred ... na zdklade spravodlivého postupu verejnej

sitaze a v stlade s prislusnymi zdsadami pravnych pred-
pisov Spolocenstva. Toto obmedzenie moze platit pocas
trvania povodnej zmluvy alebo 15 rokov, a to podla toho,
ktoré z tychto obdobi je kratsie.

3d.  Ustanovenia tejto smernice nevyZzadujd, aby ¢lensky
stat udelil pred 1. janudrom 2010 pravo pristupu uvedené
v odseku 3a Zelezniénym podnikom a ich priamo alebo
nepriamo kontrolovanym dcérskym spolo¢nostiam, ktoré
st drzitelmi licencii v ¢lenskom Stite, v ktorom sa
neudeluji obdobné préva pristupu.

3e. Clenské $tity prijma vietky potrebné opatrenia
s cielom zabezpecit, aby rozhodnutia uvedené v odsekoch
3b, 3¢ a 3d podlichali stdnemu preskimaniu.

3f.  Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3b, mézu clenské
Stdty za podmienok ustanovenych v tomto ¢ldnku opravnit
prislusné organy, aby zvysili poplatky za vietky sluzby
v osobnej Zelezni¢nej doprave na svojom tzemi s ciefom
prispiet k financovaniu kompenzécii zdviazkov tykajtcich
sa sluzieb vo verejnom zdujme v rdmci zmlav o sluzbach
vo verejnom zdujme uzavretych v stlade s pravnymi pred-
pismi Spolocenstva.

V sulade s pravnymi predpismi Spolocenstva kompenzicia
uvedend v prvom pododseku nesmie presiahnut to, ¢o je
potrebné na celé alebo ¢iastoéné pokrytie nakladov, ktoré
vznikli pri plneni zdvizkov sluzieb vo verejnom zdujme
pri zohladneni prislusnych prijmov a primeraného zisku
z plnenia tychto zévizkov.

Poplatky sa zvysia v stilade s pravnymi predpismi Spolo-
Censtva predovsetkym dodrziavanim zdsad spravodlivosti,
transparentnosti, nediskrimindcie a proporcionality, najmé
medzi cenou sluzby a droviiou poplatkov. Zavizok
prispiet k financovaniu kompenzicii zdvizkov tykajicich
sa sluzieb vo verejnom zdujme nesmie ohrozit hospo-
dérsku Zivotaschopnost medzindrodnej osobnej dopravy.

Prislusné organy uchovévaji informdcie potrebné k tomu,
aby bolo mozné zistit zdroj poplatkov a ich pouzitie.
Clenské $taty poskytnt tieto informdcie Komuisii.*;

¢lanok 10 ods. 8 sa nahrddza takto:

,8.  Komisia do 1. janudra 2009 predlozi Eurépskemu
parlamentu,  Rade,  Eurépskemu  hospodirskemu
a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov sprivu
o vykonavani tejto smernice.

Tato spréva sa zaobera:

— vykondvanim tejto smernice v lenskych Stdtoch
a efektivnou  ¢innostou roznych — ztcastnenych
subjektov,
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— vyvojom trhu, najmd trendmi v medzindrodnej
premdvke, C¢innostami a trhovymi podielmi vsetkych
subjektov na trhu vratane novych tcastnikov.

10) v &lanku 10 sa doplia tento odsek:

,9. Komisia do 31. decembra 2012 predlozi Eurdp-
skemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodirskemu
a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov sprivu
o vykondvani ustanoveni odseku 3.%

11) v cldnku 15 sa doplna tento pododsek:

,Povinnosti transpozicie a vykondvania tejto smernice sa
nevztahuji na Cyprus a Maltu, pokial na ich dzemi nebude
vybudovany Zelezni¢ny systém.”.

Cldnok 2

Smernica 2001/14/ES sa tymto meni a dopliia takto:

1)

=

v clanku 1 ods. 3 sa doplna toto pismeno:

,€) prepravné &innosti vo forme sluzieb Zelezni¢nej dopravy
vykondvané tranzitom cez Spolocenstvo.”;

v cldnku 2 sa dopla toto pismeno:

,n) tranzit' je prechod Gzemim Spolocenstva, ktoré sa usku-
to¢ni bez naloZenia alebo vyloZenia tovaru afalebo bez
nastiipenia alebo vystipenia cestujicich na dzemi
Spolocenstva.”;

v clanku 13 sa doplia tento odsek:

,4. Ak Ziadatel mieni poziadat o kapacitu infrastruktiry
s ciefom vykondvat medzindrodni osobnd dopravu vyme-
dzend v clanku 3 smernice 91/440/EHS, informuje o tom
manazérov infrastruktiry a dotknuté regulacné organy. S
cielom umoznit postdenie Gcelu medzindrodnej dopravy
prepravovat cestujiicich medzi stanicami umiestnenymi
v roznych clenskych Statoch, a mozny hospodarsky vplyv
na existujice zdkazky na sluzby vo verejnom zdujme, regu-
la¢né orgdny zabezpecia, aby bol informovany ktorykolvek
prislusny organ, ktory zadal zdkazku na vykonanie Zelez-
ni¢nej osobnej dopravy vymedzenej v zmluve o sluzbich
vo verejnom zdujme, ktorykolvek iny zicastneny prislusny
orgdn s prdvom obmedzit pristup podla ¢lanku 10 ods. 3b
smernice 91/440/EHS a ktorykolvek Zeleznicny podnik
plniaci zmluvu o sluzbich vo verejnom zdujme na trase
tejto medzindrodnej osobnej dopravy.*;

¢lanok 17 ods. 5 sa nahradza takto:

»5.  Rdmcové dohody sa v zdsade uzatvaraji na obdobie
piatich rokov a mozu sa predlZit na také isté obdobie, akym
bola ich povodnd dlzka trvania. Manazér infrastruktary

moze v Specifickych pripadoch sthlasit s kratsim alebo
dlh$im obdobim. Akékolvek obdobie dlhsie nez pit rokov
musi byt zdovodnené existenciou obchodnych zmlav,
osobitnych investicii alebo rizik.

5a.  Rdmcové dohody na sluzby, ktoré vyuzivaji Speciali-
zovanu infrastruktiru uvedend v ¢lanku 24, ktord si vyza-
duje znacné a dlhodobé investicie, ktoré ziadatel riadne
odovodni, moézu byt uzatvorené na obdobie 15 rokov.
Akékolvek obdobie dlhsie nez 15 rokov je mozné len
vo vynimoénych pripadoch, najmd v pripade rozsiahlych,
dlhodobych investicii, a najmi, ak sa na takito investiciu
vztahuji zmluvné zdvizky vrdtane viacroénych plinov
amortizdcie.

Poziadavky ziadatela mézu v tomto pripade vyzadovat
presné  vymedzenie charakteristtk kapacity  vrdtane
frekvencie, objemu a kvality vlakovych trds, ktoré sa maji
poskytnut Ziadatelovi na obdobie trvania rimcovej dohody.
Manazér infrastruktiry méze znizif vyhradend kapacitu,
ktord sa asponi jeden mesiac vyuZzivala menej, nez je
prahova kvota stanovend v ¢lanku 27.

Pociatocnd ramcovd dohoda sa moze od 1. janudra 2010
vypracovat na obdobie 5 rokov, ktord sa moze raz predlzit
na zdklade charakteristik kapacity, ktort vyuzivaju Ziadatelia
vykondvajiici dopravu pred 1. janudrom 2010, s cielom
zohladnit $pecializované investicie alebo existenciu obchod-
nych zmlav. Regulacny orgin uvedeny v clinku 30 je
zodpovedny za schvalovanie nadobudnutia platnosti tejto
dohody.%;

U1
~

pred poslednt vetu ¢lanku 30 ods. 1 sa vklada tato veta:

,Okrem toho bude funkéne nezdvisly na akomkolvek prislu-
$nom orgdne, ktory sa zicastiiuje na zaddvani zdkazky na
sluzby vo verejnom zaujme.*;

(=)
~

v clanku 38 sa dopliia tento pododsek:

,Povinnosti transpozicie a vykondvania tejto smernice sa
nevztahuji na Cyprus a Maltu, pokial na ich tizemi nebude
vybudovany Zelezni¢ny systém.”.

Cldnok 3

1.  Clenské stity uvedt do Gcinnosti zdkony, iné pravne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou pred... (*). Bezodkladne informujti Komisiu
o zneni tychto ustanoveni.

Clenské stdty uvedt priamo v prijatych opatreniach alebo pri
ich Gradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské staty.

(*) 18 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
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2. Clenské 3tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano- Cldnok 5
veni vnutrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti
posobnosti tejto smernice. Této smernica je urcend ¢lenskym $tatom.

3. Ustanovenia ¢lanku 1 bodov 2, 5, 6 a 7 sa uplatiuji od
1. janudra 2010.

V Bruseli
Cldnok 4 Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

Téito smernica nadobiida Gc¢innost diiom nasledujicim po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie.
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ODOVODNENE STANOVISKO RADY

. UVvOoD

Komisia predstavila ndvrh smernice, ktorou sa meni a doplia smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji
zeleznic SpoloCenstva, takzvany ,ndvrh o pristupe na Zzelezni¢ny trh®, 3. marca 2004 ako jeden
zo Styroch ndvrhov treticho Zelezni¢ného balika (').

Eur6psky parlament odhlasoval svoje stanovisko v prvom &itani 28. septembra 2005.

Dna 24. jala 2006 Rada prijala svoju spolo¢nti poziciu v stilade s ¢lankom 251 Zmluvy.

Pri vykonavani svojej prace zohladnila Rada aj stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho
vyboru (}) a Vyboru regiénov (%).

1. ANALYZA SPOLOCNEJ POZICIE

1. VSeobecne

Rokovania o otvoren{ trhu sluzieb medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy sa uskuto¢nili
v kontexte politicky formovanom bielou knihou Komisie o Eur6pskej dopravnej politike do roku
2010 (¥), ako aj prvym a druhym Zeleznicnym balikom. V bielej knihe Komisia ozndmila svoj
umysel pokracovat v budovani vnitorného trhu sluzieb Zelezni¢nej dopravy okrem iného tym, ze
navrhla otvorenie trhu sluzieb medzindrodnej osobnej dopravy. Prvy a druhy Zelezni¢ny balik obsa-
huje podrobné ustanovenia o pristupe k infrastruktire, interoperabilite a zelezni¢nej bezpecnosti na
vnttrostitnej a eurépskej drovni, a tym vytvara ramec, ktory by umoznil otvorenie trhu nédkladnych
sluzieb a sluzieb medzindrodnej osobnej dopravy.

Rade sa na jej zasadnuti 5. decembra 2005 sa Rade podarilo dosiahnut politické dohody o troch
zo Styroch legislativnych ndvrhov tretieho Zelezni¢ného balika: ndvrhu o pristupe na Zelezni¢ny trh,
ktory je predmetom tohto dokumentu, a o ndvrhoch o prdvach a povinnostiach cestujiicich a o
posadkach vlakov, ¢im otvorila cestu prijatiu troch spolo¢nych pozicii.

Ustrednym bodom diskusii Rady o navrhu o pristupe na Zelezni¢ny trh bol vztah medzi tymto
ndvrhom a revidovanym ndvrhom o sluzbdch vo verejnom zdujme v Zelezni¢nej a cestnej osobnej
doprave — takzvany ,ndvrh o povinnostiach vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom zdujme” (°).
Nasledkom toho bolo na zasadnuti Rady 5. decembra 2005 mozné dosiahnut politickti dohodu
o ndvrhu o pristupe na Zelezni¢ny trh len vdaka tomu, Ze sa vyriesil vztah medzi oboma ndvrhmi
a Ze sa vo vyhldseni Rady a Komisie do zdpisnice uviedli pokyny k niektorym prvkom ndvrhu
o povinnostiach vyplyvajiicich zo sluzby vo verejnom zdujme (pozri prilohu I).

() Ostatné 3 legislativne ndvrhy si:

— narjadenie o prdvach a povinnostiach cestujicich v medzindrodnej Zelezni¢nej doprave (dokument 7149/04
TRANS 109 CODEC 337);

— nariadenie o poziadavkich na kvalitu pre sluzby ndkladnej Zelezni¢nej dopravy (dokument 7150/04 TRANS 110
CODEC 338);

— smernica o (stedéovam’ vlakovych posddok prevadzkujicich lokomotivy a vlaky v Zelezni¢nej sieti Spolo¢enstva
(dokument 7148/04 TRANS 108 CODEC 336).

U.v. EU C 221, 9.9.2005, s. 56.

U.v. EU C 71, 22.3.2005, s. 26.

D

D
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3

okument 11932/01 TRANS 131 AVIATION 70 MAR 76.
okument 11508/05 TRANS 155 CODEC 657.
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2. Hlavné politické otizky

2.1.

2.2.

2.3.

Otvorenie trhu sluZieb medzindrodnej Zeleznicnej osobnej dopravy

Otvorenie trhu moze prostrednictvom zavedenia konkurencie prispiet k efektivnejsim
a atraktivnejsim eur6pskym sluzbdm Zelezni¢nej dopravy. Rada tym, zZe sthlasila udelit Zelez-
ni¢nym podnikom do 1. janudra 2010 pravo pristupu k infrastruktire vietkych clenskych
Stdtov na uacely prevddzkovania sluzieb medzindrodnej osobnej dopravy, plni kompromis
dosiahnuty s Parlamentom v ¢ase zmierovacicho postupu v suvislosti s druhym Zelezni¢nym
balitkom (). Otvorenie trhu sluzieb medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy do roku 2010
by tiez umoznilo prevadzkovatelom, aby sa dostato¢ne pripravili. Tiez by stviselo so zdvojenim
a aj dalsim prepojenim transeurdpskych vysokorychlostnych drdh a s konsoliddciou rdmca
ustanoveného prvym a druhym Zelezniénym balikom.

Otvorenie trhu sluzieb medzindrodnej dopravy vritane kabotdznej dopravy bude mat silny
vplyv na clenské Stdty, v ktorych medzindrodnd doprava tvor{ vyrazny podiel celkovych sluzieb
zelezni¢nej osobnej dopravy. So zretefom na tito skutocnost chce Rada ponechat tymto ¢len-
skym Statom viac Casu, aby sa pripravili na otvorenie trhu, tym, Ze im umozni udelit pravo
pristupu najneskor 1. janudra 2012.

Rada preto nestihlasi s ndzorom Parlamentu, Ze sluzby medzindrodnej Zeleznicnej osobnej
dopravy by sa mali otvorit do roku 2008 a vsetky ostatné druhy sluzieb Zelezni¢nej osobnej
dopravy do roku 2012 (pozmeniujiice a dopliujiice ndvrhy 2, 8 a 9 tykajiice sa harmonogramu
otvorenia trhu sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy; pozmenujiice a dopliiujice ndvrhy 6 a 12
o priprave hodnotiacich sprav Komisie o otvoreni trhov sluZieb vniitrostitnej a medzindrodnej
zelezni¢nej osobnej dopravy).

Prdvo nechat nastipit a vystipit cestujiicich v tom istom clenskom Stdte

Rada, podobne ako Eurdpsky parlament, prijima ndvrh Komisie, aby sa v rdmci sluzieb medzi-
ndrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy umoznilo nechat nastiipit a vystapit cestujicich na stani-
ciach v tom istom ¢lenskom 3tdte. Rada zastdva ndzor, Ze tato takzvand kabotdZna doprava je
potrebnd na to, aby boli sluzby medzinirodnej dopravy Zzivotaschopné.

Rada sa vsak chce vyhndt tomu, aby pravo pristupu k sluzbdm medzindrodnej Zelezni¢nej
osobnej dopravy, ktora zahfna kabotdznu dopravu, viedlo k otvoreniu trhu domadcich sluzieb
Zelezni¢nej dopravy. Preto spolo¢nd pozicia umoziuje udelenie prava na pristup len tym
sluzbdm medzindrodnym dopravy, ktorych ,primdrnym déelom” je prevoz cestujiicich medzi
stanicami v odlisnych ¢lenskych stdtoch. V spolo¢nej pozicii sa navrhuje postup na urcenie
tcelu sluzby medzindrodnej dopravy, pre ktorti sa pozaduje pristup.

Zabezpecenie dopravnych sluZieb vo verejnom zdujme

Spolo¢nd pozicia o pristupe na Zelezni¢ny trh v zdsade odrdza rovnovéhu, ktort Rada nasla
medzi otvorenim trhu na jednej strane a zabezpecenim dopravnych sluzieb vo verejnom
zdujme na strane druhej. Pri hladani tejto rovnovidhy doplnila Rada do ndvrhu Komisie tri
prvky: postup na urcenie toho, ¢i otvorenie trhu sluzieb medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej
dopravy ohrozuje dopravné sluzby vo verejnom zdujme; vyjasnenie sposobov udelovania prava
pristupu; ako aj ustanovenie, ktoré umoznuje clenskym Stitom vyberat poplatky za sluzby
medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy. Rovnoviha medzi otvorenim trhu a zabezpecenim
sluzieb vo verejnom zdujme je vyjadrend aj vo vyhldseni Rady a Komisie do zdpisnice
zo zasadnutia Rady z 5. decembra 2005 (pozri prilohu I).

(") Tento kompromis je zahrnuty do odovodnenia ¢. 4 smernice 2004/51/ES a znie ,Pokial ide o otvorenie trhu pre
medzindrodnt osobnii dopravu, musi byt rok 2010 navrhovany Komisiou povazovany za ciel, ktory vsetkym
prevadzkovatelom umozni, aby sa dostatocne pripravili.”



C 289E[38

Uradny vestnik Eur6pskej tnie

28.11.2006

2.4.

2.5.

2.3.1. Postup

S ciefom vyjasnit, kedy mozno pravo pristupu obmedzit, obsahuje spolo¢nd pozicia
postup na urcenie toho, ¢i by sluzba v medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej doprave
ohrozila ekonomickti rovnovdhu dopravnych sluzieb vo verejnom zdujme. Doélezitym
prvkom tohto postupu je objektivna ekonomickd analyza vplyvu danej sluzby medzina-
rodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy na dopravné sluzby vo verejnom zdujme, ktoru
vykond regula¢ny orgdn. Rada tdto myslienku prijala z pozmenujiceho a dopliujiiceho
ndvrhu Eur6pskeho parlamentu ¢. 10.

2.3.2. Sposoby obmedzenia prdva pristupu

S cielom vniest do rozhodovania o udelovani prdv pristupu viac pruznosti spolocnd
pozicia jasne stanovuje, Ze po urceni toho, Ze ekonomickd rovnovdha dopravnych
sluzieb vo verejnom zdujme by sa narusila, existuje niekolko sposobov obmedzenia
prava pristupu pre sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy. V stlade
so zasadami rovnosti a nediskrimindcie Rada uvddza, Ze ¢lenské $tity mozu udelif,
upravit alebo zamietnut prdvo na pristup, a to aj vyberanim poplatkov od prevddzkova-
tela novej sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy. Tym, ze clenské staty
ziskaji moznost podporovat dopravné sluzby vo verejnom zdujme poplatkami vybera-
nymi za sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy, maji viac prilezitosti
otvorit trh a zdroven zabezpecit sluzby vo verejnom zdujme.

2.3.3. Vyrovnavanie

V niektorych ¢lenskych statoch prispievaji ziskové sluzby osobnej Zelezni¢nej dopravy
poplatkami na dopravné sluzby vo verejnom zdujme, ktoré st prevadzkované so stratou.
Rada chce objasnit, Ze takéto poplatky mozno vyberat aj od Zelezni¢nych podnikov,
ktorym je udelené pravo pristupu. Takdto povinnost prispievat na kompenzacie povin-
nosti sluzieb vo verejnom zdujme sa obmedzuje na tzemie ¢lenského sttu, ktory
poplatok vyberd. Okrem toho by poplatok nemal ohrozit hospodarsku Zivotaschopnost
sluzby medzindrodnej osobnej dopravy. Spolo¢nd pozicia napokon stanovuje, Ze ¢len-
sky stat, ktory sa rozhodne vyberat takéto poplatky, je povinny poskytovat Komisii
potrebné informdcie. V suvislosti s vyrovndvanim vydalo Portugalsko vyhldsenie na
zasadnuti Rady pre dopravu, telekomunikdcie a energetiku v decembri 2005 (priloha II).

Rdmcové dohody

Rada sa podobne ako Parlament domnieva, Ze otvdranie trhu sluzieb medzindrodnej Zelez-
ni¢nej osobnej dopravy je potrebné doplnif opatreniami na dosiahnutie stabilnejSicho
a predvidatelnejsicho prostredia pre investicie do infrastruktiry stvisiacej s tymito sluzbami,
a najmi so sluzbami vyuZivajicimi S3pecifickd infrastruktiru. Preto Rada, in$pirovand
pozmeiujtcimi a dopliiujacimi navrhmi Parlamentu €. 5, 7 a 13, navrhuje zmenit ustanovenia
tykajiice sa ramcovych dohdd v smernici 2001/14/ES (). Kym Parlament navrhuje, aby sa pre
sluzby, ktoré vyuzivaju $pecifickd infrastruktiru vyzadujicu podstatné a dlhodobé investicie,
umoznili rimcové dohody s trvanim 10 rokov, Rada zastdva ndzor, Ze patndstrocné trvanie je
vhodnejsie.

Dolozka o reciprocite

Podobne ako Parlament vo svojich pozmenujtcich a dopliujiicich ndvrhoch 3 a 11 chce Rada
zahrntt do ndvrhu o pristupe na Zelezni¢ny trh ustanovenie, ktoré by umoznovalo ¢lenskym
Stdtom, ktoré otvorili svoj trh sluzieb medzinarodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy, aby zamietli
pravo pristupu podnikom, ktoré maja licenciu v ¢lenskom $tdte, v ktorom sa podobné prava
pristupu neudeluji.

(") Smernica 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani poplatkov za pouzivanie Zeleznicnej
infrastruktiiry a bezpecnostnej certifikdcii
(U.v. ES L 75,15.3.2001, s. 29).
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2.6. Iné podstatné otdzky
2.6.1. Tranzit

V spolocnej pozicii Rada objasiuje, Ze cielom ndvrhu o pristupe na Zelezni¢ny trh je
otvorit trh sluzieb medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy v Spolodenstve a ze
sluzby prepravy tovaru a osob, ktoré zacinaji a koncia v tretich krajinich a ktoré
prechddzaji cez tizemie Spolocenstva, nie sti zahrnuté do rozsahu pdsobnosti navrhu.
Litva vydala vyhldsenie do zdpisnice k otdzke tranzitu (pozri prilohu III).

2.6.2. Systém zaloZeny na koncesidch

Néavrh Komisie vychadza zo zdsady hospodarskej stifaze na Zelezniciach. Rada tdto
zasadu dodrziava, ale uzndva, Ze v savislosti so zavedenim hospodarskej sttaze sa
mozné aj iné zdsady, ktoré sa okrem toho uz uplatiuji v praxi. Vzhladom na to Rada
uprednostiuje, aby sa v uréitom prechodnom obdobi umoznilo ¢lenskym $tdtom nepo-
skytniit plny otvoreny pristup k sluzbdm medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy
v pripadoch, ked sa pri udelovani prdva pouzivat niektoré Zelezni¢né trasy uz dosta-
to¢ne preverila trhovd hodnota prostrednictvom zdsady hospodarskej sttaze o Zelez-
nice.

2.6.3. Vynimka z vykondvania pre Maltu a Cyprus

Vzhladom na skutocnost, Ze Malta a Cyprus nemajii Zelezni¢nii ststavu a Ze jej vybudo-
vanie v budticnosti je velmi nepravdepodobné, Rada oslobodzuje tieto dva clenské staty
od povinnosti vykonavat smernicu o pristupe na zelezni¢ny trh.

3. Pozmeiiujice a dopliiujiice ndvrhy Eurépskeho parlamentu.

Reakcia Rady na pozmenujice a dopliiujice ndvrhy 2, 3, 5, 6, 7 8, 9, 10, 11, 12 a 13 je uvedend
pri prislusnych hlavnych témach.

Rada okrem toho prijala pozmenujici a dopliujiaci ndvrh 2, pokial ide o odkaz na smernicu
2004/49[ES, pozmetiujici a dopliujici ndvrh 4, pokial ide o spomenutie prvého ndvrhu Komisie
o povinnostiach vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom zdujme z jila 2000 a cely pozmenujici
a dopliujtci ndvrh 7.

Rada neprijima pozmenujtici a dopliujiici ndvrh 4, pokial ide o prijatie spolo¢nej pozicie k ndvrhu
o povinnostiach vyplyvajucich zo sluzby vo verejnom zdujme, a pozmeniujtci a dopliujici navrh 6,
pokial ide o povinnost Komisie predlozif hodnotenie vplyvu otvorenia sieti sluzieb vntitrostitnej
osobnej dopravy do roku 2005.

II. ZAVER

Po starostlivom zvaZeni stanoviska Parlamentu dospela Rada k spolo¢nej pozicii, ktord odrdza rovno-
vahu medzi otvorenim trhu sluzieb medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy na jednej strane
a zabezpecenim dopravnych sluzieb vo verejnom zdujme na strane druhej. Pri hladani tejto rovnovihy
Rada Cerpala z niekolkych dolezitych pozmenujicich a dopliujticich nédvrhov Parlamentu. Hoci Rada
nebola schopnd plne prijat postoj Parlamentu k tempu udelovania prdv pristupu, spolocnd pozicia
stanovuje harmonogram, ktory by umoznil previdzkovatelom i orgdnom dostato¢ne sa pripravit na
otvorenie trhu sluZieb Zelezni¢nej osobnej dopravy.
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PRILOHA I

VYHLASENIE RADY A KOMISIE DO ZAPISNICE RADY

Pri prileZitosti dosiahnutia politickej dohody o spolocnej pozicii k smernici, ktorou sa meni a doplfia smernica Rady
91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolocenstva, Rada stihlasi aj s tymito bodmi.

1.

Otvorenie Zeleznicného trhu v Spolocenstve sa moze dosiahnuf len postupne a v sdlade s potrebami sluzieb
Vo verejnom zaujme.

. To znamend, Ze v pripade osobnej dopravy sa otvorenie trhu prostrednictvom stcasnych legislativnych ndvrhov tyka

len sluzieb medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy vritane kabotdznej prepravy, a nie sluzieb vnutrostitnej
osobnej dopravy.

. Budice nariadenie o sluzbdch vo verejnom zdujme v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave, ktorého hlavnym ciefom

je skor vytvorenie pravneho rdmca pre kompenziciu zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme ako otvorenie trhu
sluzieb Zelezni¢nej dopravy, by malo umoznit v pripade sluzieb Zelezni¢nej dopravy priame udelovanie zmlav
o sluzbdch vo verejnom zdujme a v pripade tohto priameho udelovania by nemalo byt potrebné dalsie rozsiahlejsie
otvorenie trhu sluzieb osobnej Zelezni¢nej dopravy nad ramec podmienok dohodnutych v smernici, ktorou sa meni
a doplna smernica 91/440.

. Zachovanie moznosti verejnych orgdnov prevadzkovat integrované Zeleznicné siete je tiez dolezitou otdzkou pre

Radu, ktord poznamendva, Ze si to mozno bude vyzadovat, aby nariadenie o sluzbach vo verejnom zdujme ustanovo-
valo priame udelovanie zmlav pre tieto siete.

. Bude potrebné zabezpecit silad medzi smernicou, ktorou sa meni a doplia smernica 91/440, a nariadenim

o sluzbéch vo verejnom zdujme s cielom dosiahnut vicsiu pravnu jasnost.

. Otazky, ktoré bude potrebné objasnit, aby sa dosiahla dohoda o nariadeni o sluzbach vo verejnom zdujme, zahffiaji

najma:
— vymedzenie pojmu dialkovd, primestskd a regiondlna Zeleznicnd doprava v sdlade so zdsadou subsidiarity
z dovodu osobitnej situdcie roznych prislusnych orgdnov,

— urdenie zodpovednosti za financovanie zmliiv o medzindrodnych sluzbach vo verejnom zdujme,

— rozsah investicif pri vypocte dlzky trvania zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme.

. Rada sa zavizuje, Ze sa bude snazit Co najskor v roku 2006 dosiahnut politicki dohodu o nariadeni o sluzbach

vo verejnom zdujme. V nadchddzajicich Siestich mesiacoch je potrebné dosiahnut vyznamny pokrok, pricom
osobitnd pozornost by sa mala venovat vieobecnym zdsaddm transparentnosti, subsidiarity a prévnej jasnosti.
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PRILOHA I

VYHLASENIE PORTUGALSKE] REPUBLIKY

Portugalsko opitovne zdoraziuje svoju podporu cielu liberalizécie Zelezni¢nej dopravy, a preto hlasuje za smernicu
Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolocenstva.

Napriek tomu vyjadruje polutovanie nad schvilenim nového ¢lanku 1 ods. 8 pism. 3f), ktory umoznuje ¢lenskym
Stitom, aby uvalili nové poplatky na sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy, ktoré maji prispievat na
zmluvy o sluzbédch vo verejnom zdujme.

Toto legislativne rieSenie ohrozi normdlny vyvoj eurépskeho trhu a nepriaznivo ovplyvni pristup cestujiicich
z okrajovych clenskych stitov do inych regiénov Eurdpy. Okrem toho je to v rozpore s podporovanim prechodu na iny
druh prepravy, ¢o je jeden z hlavnych cielov Spolocenstva v tomto odvetvi.

Portugalsko dufa, Ze v dalSej etape spolurozhodovacieho legislativneho postupu mozno toto ustanovenie revidovat, aby
sa zmiernili nepriaznivé G¢inky, ktoré by mohlo mat na liberalizciu medzindrodnej osobnej dopravy.

PRILOHA III

VYHLASENIE LITVY DO ZAPISNICE RADY

Litva rozumie, Ze ustanovenia dokumentu 14737/05 ADD 1 v ¢ldnku 1 ods. 0 a ods. 2a a ¢ldnku la ods. Oa a ods. Oaa
s tplne v stlade s nariadenim Rady ¢. 693/2003 zo 14. aprila 2003, ktorym sa ustanovuje osobitny zjednoduseny
Zeleznicny tranzitny doklad.



