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Radets stindpunkt (EU) nr 2/2026 vid forsta behandlingen infor antagandet av Europaparlamentets
och ridets forordning om redovisning av vixthusgasutslipp frin transporttjinster

Antagen av radet den 26 februari 2026
(Text av betydelse for EES)
(C/2026/2277)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artiklarna 91.1 och 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och
av foljande skal:

(1)  Stod till insatser for bdttre hallbarhet och effektivitet i unionens transportsystem dr en forutsittning for att
uppritthalla en stabil kurs mot klimatneutralitet senast 2050, samtidigt som vederborlig hinsyn tas till behovet av
att sikerstdlla en rattvis och inkluderande omstillning, sikra fortsatt tillvixt och stirka den europeiska industrins
konkurrenskraft.

(2)  Redovisning av vaxthusgasutslapp anvinds inom olika ekonomiska sektorer — inbegripet transportsektorn — for att
kvantifiera data om vaxthusgasutslapp fran specifika aktiviteter hos offentliga organ, foretag och konsumenter. Battre
information om transporttjinsters prestanda ir ett kraftfullt verktyg for att skapa limpliga incitament for
transportanviandare att gora mer hallbara val, for att pdverka transportoperatorers, organisatorer av trans-
porttjansters och knutpunktsoperatorers affirsbeslut och for att minska vixthusgasutslippen fran enheter som
genomfor offentliga kontrakt. Jamforbara och tillforlitliga data om vixthusgasutslapp ar en forutsittning for att
skapa dessa incitament och ddarmed uppmuntra beteendef6randringar hos offentliga organ, foretag och konsumenter,
i syfte att bidra till mélen i kommissionens meddelande av den 11 december 2019, Den europeiska grona given, for
transporter och i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2021/1119 (¥). Den hir forordningen utgor en av
unionens insatser for en gron omstillning, jimte andra unionsrittsakter eller unionsinitiativ, inbegripet
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/825 (°).

EUT C, C/2024/890, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/890/oj.

EUT C, C[2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/oj.

()  Europaparlamentets staindpunkt av den 10.4.2024 (EUT C, C/2025/1313, 13.3.2025, ELIL: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1313/
0j) och ridets standpunkt vid forsta behandlingen av den 26 februari 2026 [(EUT ...)/@ nnu inte offentliggjord i EUT)].
Europaparlamentets staindpunkt av den ... [(EUT ...)/(dnnu inte offentliggjord i EUT)].

() Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrittande av en ram for att uppnd
klimatneutralitet och om &ndring av férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243,
9.7.2021, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2021/1119/0j).

() Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/825 av den 28 februari 2024 om dndring av direktiven 2005/29/EG och

2011/83/EU vad giller mer konsumentmakt i den grona omstéllningen genom bittre skydd mot otillborliga affirsmetoder och

bittre information (EUT L, 2024/825, 6.3.2024, ELL http://data.europa.eueli/dir/2024/825]0j).
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Trots det vixande intresset bland berorda parter inom transportsektorn anviands redovisning av vixthusgasutslapp
for transporttjdnster fortfarande bara i begransad omfattning. I de flesta fall fir transportanvindare inte korrekt
information om transporttjdnsters prestanda, och transportoperatorer, organisatorer av transporttjdnster och
knutpunktsoperatorer berdknar inte och limnar inte uppgifter om sina utslipp. En oproportionerligt liten
anvindning av redovisning av vixthusgasutslipp kan observeras sirskilt bland mikroforetag samt sma och
medelstora foretag (smd och medelstora foretag), som utgdr den stora majoriteten av foretag som erbjuder
transporttjanster pd den inre marknaden. Faktum 4r att sméd och medelstora foretag stills infor oproportionerligt
stora ekonomiska och administrativa bordor nir de beslutar att berdkna vixthusgasutslippen frin sina
transporttjanster.

I sin vitbok av den 28 mars 2011, Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem, presenterar kommissionen en vision om framtiden for unionens transportsystem och
faststdller en politisk agenda for att ta itu med transportsektorns framtida utmaningar, sirskilt behovet av att
uppritthalla och utveckla mobiliteten, och att avsevirt minska vixthusgasutslippen fran transport- och
logistikverksambhet.

I sitt meddelande av den 9 december 2020, Strategi for hdllbar och smart mobilitet — att sitta EU-transporterna pd ritt
spar for framtiden, hinvisar kommissionen till incitament for att vilja de mest héllbara transportalternativen, bade
inom och mellan transportsitt. Dessa incitament omfattar bland annat inrdttandet av en europeisk ram for
harmoniserad mitning av vixthusgasutsldpp fran transporter och logistik, baserat pa globalt erkdnda standarder,
vilken sedan skulle kunna anvindas for att ge foretag och slutanvindare en uppskattning av koldioxidavtrycket fran
deras val och for att oka efterfrigan fran slutanvindare och konsumenter pd mer hallbara transport- och
mobilitetslosningar, samtidigt som "gronmélning” undviks.

Vaxthusgasutslapp fran transport och logistik uppstar under fordonets drift, driften av transport- och logistiknav,
produktionen av respektive energibdrare, tillverkningen av ett fordon och hanteringen av ett uttjant fordon samt
konstruktionen och underhéllet av transportinfrastruktur.

Det ar darfor lampligt att faststilla harmoniserade regler for redovisning av vixthusgasutslipp fran gods- och
persontransporttjanster for att fi fram jaimforbara siffror for vixthusgasutslipp fran transporttjanster och for att
undvika vilseledande information om deras prestanda till foljd av mojligheten att vilja mellan olika indata och
metoder for berdkning av utslipp. Sddana harmoniserade regler bor sikerstilla lika villkor mellan unionens
transport- och knutpunktsenheter och transport- och knutpunktsenheter fran tredjelinder, liksom mellan
transportsitt och segment samt de nationella transportniten. Att faststdlla harmoniserade regler bor ocksa bidra
till att skapa incitament for beteendeforandringar bland offentliga organ, foretag och konsumenter for att minska
vixthusgasutsldppen fran transporttjanster genom inférande och anvindning av jamforbara och tillforlitliga data om
vixthusgasutslapp.

Denna forordning bor tillhandahdlla en referensram for berikning och utlimnande av uppgifter om vixt-
husgasutslapp, pa avtalsmissig eller frivillig grund for kommersiella andamal, eller om sddan berdkning och sidant
utlimnande kréivs enligt tillimplig unionsritt eller nationell rdtt. Den ramen bor underldtta andra dtgdrder for
utsldppsminskning som kan vidtas av offentliga myndigheter och industrin, inbegripet vid faststillande av
transparensklausuler for vixthusgaser i transportavtal, tillhandahéllande av information om vixthusgasutslipp frin
en transporttjanst till passagerare eller kunder, eller faststillande av klimatrelaterade kriterier for miljoanpassad
upphandling.
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Trots fordelarna med den okade insynen i transporttjansters prestanda skulle en obligatorisk tillimpning av denna
forordning pé alla transport- och knutpunktsenheter som erbjuder transporttjanster pd den inre marknaden vara
oproportionerlig och leda till orimliga kostnader och bordor. Darfor bor denna férordning endast tillimpas pé de
enheter som beslutar, eller som dr bundna av andra relevanta lagstiftnings- och icke-lagstiftningssystem, att beridkna
och ldmna ut information om vixthusgasutsldpp frdn gods- eller persontransporttjanster som inleds eller avslutas pa
unionens territorium. Detta omfattar foljaktligen tjanster vars ursprungs- eller bestimmelseorter 4r beldgna i ett
tredjeland. For att sikerstilla att alla relevanta transporttjanster redovisas och garantera lika villkor mellan unionens
transport- och knutpunktsenheter och transport- och knutpunktsenheter fran tredjelinder, bor denna férordning
tillimpas pé transporttjanster som inleds och avslutas utanfor unionens territorium men dir stopp gors i unionen
for att sldppa pd eller av passagerare eller for att lasta eller lossa gods.

Denna forordning bor tillimpas pd enheter som berdknar och limnar uppgifter om vixthusgasutslipp frdn
transporttjanster, sarskilt transportoperatorer, organisatorer av transporttjanster och knutpunktsoperatorer, samt pa
avsdndare som utgor en sirskild kategori av transportanvindare som bestiller transporttjdnster for att flytta sin last
till eller frin utsedda platser och som, beroende pa situationen, ocksd kan ta pé sig rollen som transportoperator,
organisator av transporttjanster eller dataformedlare. Utvecklare av externa berdkningsverktyg, utvecklare av
databaser fran tredjeparter och organ for bedomning av Gverensstimmelse som tillhandahaller stodtjanster for
berdkning eller verifiering av data om vixthusgasutsldpp frdn transporttjanster bor vara bundna av sirskilda regler
om certifiering av externa berdkningsverktyg, teknisk kvalitetskontroll av standardvirden f6r vixthusgasintensitet
respektive verifieringsverksamhet och ackrediteringsforfaranden. Denna forordning bor ocksd tillimpas pd de
dataformedlare som berdknar och ldmnar ut information om vixthusgasutslipp fran transporttjanster. Nar
dataférmedlare endast erhéller eller kombinerar utdata om vaxthusgasutslapp och sedan lamnar ut sidana utdata bor
de endast vara bundna av de relevanta reglerna om kommunikation av och Oppenhet fér de data om
vixthusgasutsldpp som limnas ut, for att sikerstilla att dessa utdata dr jamforbara pd marknaden.

Berdkningen och utlimnandet av uppgifter om vixthusgasutsldpp enligt denna forordning bor goras pa ett
disaggregerat sitt, pd transporttjdnstnivd, i enlighet med den metod for berdkning av vixthusgasutslipp frdn
transporttjanster som avses i denna forordning. Foljaktligen bor denna forordning inte tillimpas om berdkningen
och utlimnandet av uppgifter om vaxthusgasutslipp gors i aggregerad form. Detta inbegriper situationer dir det
obligatoriska utlimnandet av miljorelaterad information for héllbarhetsrapportering och upprittandet av
miljorakenskaper for statistiska dndamdl harror frin andra unionsrittsakter, sisom de som anges i Europa-
parlamentets och rddets forordning (EU) nr 691/2011 (°) och Europaparlamentets och rddets direktiv (EU)
2022/2464 (). Omvint bor det vara mojligt att anvinda information som erhdlls pd grundval av denna forordning
for att bidra till utarbetandet av de konsoliderade utslippsrapporter som kravs enligt annan tillimplig unionsritt,
forutsatt att respektive metoder och insamlade data ar tillrackligt kompatibla.

En limplig metod f6r berikning av vixthusgasutslipp frin transporttjanster ar en av de viktigaste aspekterna i den
harmoniserade unionsram som faststills genom denna forordning. Metoden bor sikerstilla att de utslappsberik-
ningar som gors for en transportkedja ger jamforbara och korrekta data om vixthusgasutsldpp genom att en enda
uppsittning metodologiska steg f6ljs. Metoden bor ocksd pd lampligt sitt ta hansyn till transportmarknadens behov,
sd att onodig komplexitet samt alltfor stora bordor och kostnader undviks, sirskilt for sma och medelstora foretag,
och den bor vara genomforbar for berorda parter.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 691/2011 av den 6 juli 2011 om europeiska miljérakenskaper (EUT L 192,
22.7.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/691/0j).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2464 av den 14 december 2022 om éndring av forordning (EU) nr 537/2014,
direktiv 2004/109/EG, direktiv 2006/43/EG och direktiv 2013/34/EU vad giller foretagens hallbarhetsrapportering (EUT L 322,
16.12.2022, s. 15, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2464/0j).
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EN ISO 14083:2023 — Vixthusgaser — Kvantifiering och rapportering av transportkedjors vixthusgasutslipp (EN
ISO-standarden), som offentliggjordes av Europeiska standardiseringskommittén i april 2023, bor vara den
gemensamma metoden for berdkning av vaxthusgasutsldpp fran transporttjanster enligt denna forordning. Att
uppmuntra till standardens tillimpning i unionen frimjar internationell 6verensstimmelse avseende redovisning av
vixthusgasutslapp och underlittar ytterligare global samordning av den tillimpade metoden. Kommissionens analys
visade att EN ISO-standarden dr den mest relevanta och proportionella standarden nir det galler att uppnd mélen
i denna forordning, inbegripet 6kad marknadsspridning och jamforbarhet av data om vixthusgasutslapp.
Berdkningen av vixthusgasutslapp gors fran kélla till hjul, vilket inbegriper vixthusgasutsldpp fran energiforsorjning
samt fordonsanvindning under transport- och knutpunktsverksamhet.

Kommissionen, i samarbete med Europeiska standardiseringskommittén och medlemsstaternas nationella
standardiseringsorgan, har atagit sig att sikerstilla full tillgdng till denna férordning.

Livscykelutslipp anses i allmidnhet omfatta vixthusgasutslapp fran kalla till hjul och utslipp frén produktion,
underhdll och bortskaffande av fordon samt, i den mdn det idr relevant, utslipp med koppling till
transportinfrastruktur, i enlighet med kommissionens rekommendation (EU) 2021/2279 (¥). Livscykelanalyser kan
dock leda till hoga genomforandekostnader och utsitta transport- och knutpunktsenheter for komplex redovisning,
sarskilt ndr det giller utslipp med koppling till transportinfrastruktur. Av skl som ror proportionalitet och
tillimpningsomréade bor denna forordning inte kréva att livscykelanalyser anvinds utan en bedémning som utfors av
kommissionen. For att vid tillimpningen av denna forordning behélla en hanvisning till globalt erkinda standarder
bor dessutom de framsteg som gjorts inom Internationella standardiseringsorganisationen rapporteras
i kommissionens utvirdering av denna forordning, som en del av den bedomningen.

Det bor inte goras ndgra avvikelser frin metodvalen i EN ISO-standarden, sé att inkonsekvenser i berdkningen av
vixthusgasutslapp frin transporttjanster pd marknaden undviks, sirskilt for internationella transportkedjor. Det ar
dock lampligt att kommissionen bedomer behovet av en eventuell anpassning av EN ISO-standarden med hdnsyn till
unionens politik, inbegripet kommande lagstiftning. Om kommissionens bedomning visar att en dndring av
standarden eller en komponent i denna medfor en uppenbar risk for oforenlighet med malen for denna férordning
eller annan tillimplig unionsritt, sdrskilt med forordning (EU) 2021/1119, bor kommissionen anta nodvindiga
delegerade akter for att forbjuda tillimpningen av den dndringen. Om bedomningen visar att det finns en risk for att
en dndring av standarden eller en komponent i den skulle kunna skapa otillborliga obalanser vid berdkningen av
vixthusgasutslapp frén transporttjanster inom specifika marknadssegment eller leda till skillnader mellan den
standarden och mélen for denna férordning eller for annan tillimplig unionsritt, bor kommissionen kunna anta
nédvindiga genomforandeakter for att begdra att Europeiska standardiseringskommittén reviderar standarden
i enlighet med detta.

For att undvika spridning av felaktig information pd marknaden kan det bli nodvindigt att klargora den
gemensamma metoden med avseende pd parametrar och antaganden som ar relevanta for vaxthusgasutslipp och
som anvands for att berdkna vixthusgasutslipp innan en tjanst tillhandahélls. Detsamma giller andra relevanta
tekniska parametrar som ror allokeringen av vixthusgasutslipp eller aggregering av dataelement nir anvidndningen
av dessa parametrar inte uttryckligen klargors i den gemensamma metoden.

Kommissionens rekommendation (EU) 2021/2279 av den 15 december 2021 om anvindningen av metoder for produkters
miljoavtryck for att mita och kommunicera produkters och organisationers miljoprestanda utifrdn ett livscykelperspektiv (EUT
L 471, 30.12.2021, s. 1, ELL http://data.europa.eufelijreco[2021/2279/oj).
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Olika typer av indata, inbegripet primar- och sekundirdata, kan anvindas for att berdakna vixthusgasutslapp fran
transporttjanster. Anvandningen av primardata ger de mest tillforlitliga och korrekta resultaten och bor darfor
prioriteras for att mojliggora ett gradvist inférande av dessa primérdata i berdkningsprocesserna for vaxt-
husgasutsldpp. Primirdata kan vara omojliga att erhlla eller orimligt dyra for vissa berorda parter, sirskilt sma och
medelstora foretag. Anvindningen av sekunddrdata bor darfor tilldtas pé vissa tydlig angivna villkor. For att fa en
korrektare redovisning av vixthusgasutslipp bor en medlemsstat emellertid kunna foreskriva att anvandningen av
primdrdata 4ar obligatorisk for transportverksamhet pd dess territorium som bedrivs av transport- och
knutpunktsenheter vars antal anstillda Gverstiger ett specifikt troskelvirde som faststills i nationell rdtt, om
transporttjinsten inleds och avslutas pa dess territorium. For att inte std i vigen for internationella transporttjanster
och utvecklingen av smd och medelstora foretag bor medlemsstaterna inte tillimpa ett sidant krav pd
gransoverskridande transportverksamhet, inbegripet pa transportverksamhet i transit genom deras territorier eller
pd sma och medelstora foretag.

Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for statligt stod bor medlemsstaterna kunna inféra administrativa,
ekonomiska eller operativa incitament for att stimulera anviandningen av primardata.

Nar det giller sekundirdata kan vixthusgasutsldpp frdn en transporttjanst beraknas med hjilp av standardvirden
eller modellerade data. Standardvirden bor faststillas och modellerade data bor tas fram pé ett neutralt och objektivt
sitt, pa grundval av tillforlitliga killor och lampliga parametrar. Databaser bor inte innehélla standardvirden som
leder till att de resulterande vixthusgasutslippen underskattas strukturellt jamfort med kdnda verkliga virden for
jamforbara tjanster. I sddana fall bor databaser fran tredje parter inte fa en positiv bedomning efter den tekniska
kvalitetskontrollen.

En grundliggande unionsdatabas med standardvirden for vixthusgasintensitet (den grundliggande unionsdatabasen)
bor inrittas for att forbattra jamforbarheten mellan de data om vaxthusgasutslipp som erhélls vid tillimpningen av
denna forordning. Den grundliggande unionsdatabasen bor vara tillrickligt detaljerad och &terspegla de
sektorsspecifika, regionala och nationella sirdragen inom unionen, och den bor innehélla separata tabeller for
varje transportsitt. Kommissionen bor sikerstilla att den grundliggande unionsdatabasen uppdateras regelbundet
och bor minst en gdng om dret bedoma behovet av uppdateringar. Sjofartsdata bor hirledas frdn Thetis-MRV-data-
basen och, i tillimpliga fall, kompletteras med andra informationskallor, sdsom FuelEU-databasen. Med tanke pé de
sektorsspecifika, regionala och nationella sirdragen hos dessa standardvirden inom unionen bor dock andra
relevanta databaser och dataset som administreras av tredje parter tillatas, under forutsittning att de genomgér en
teknisk kvalitetskontroll p& unionsniva.

Vid faststdllandet av vixthusgasintensiteten for en transporttjanst mdste emissionsfaktorer for vaxthusgas for
transportenergibdrare hirleda uppskattningar av vixthusgasutslipp som aterspeglar den energimingd som anvinds
fran kalla till hjul. En central unionsdatabas over standardvirden for emissionsfaktorer for vixthusgas (den centrala
unionsdatabasen) for transportenergibirare bor darfor inrdttas for att garantera att indata ar jamforbara och héller hog
kvalitet.

En platsbaserad metod bor uppmuntras ndr utslippen i samband med elanvindning kvantifieras, forutsatt att
uppdaterade och korrekta virden for utslippsintensitet finns tillgingliga for de olika medlemsstaterna. En
marknadsbaserad metod skulle kunna tillimpas, ndr sd dr lampligt och den ar tillrdckligt utvecklad, forutsatt att
villkoren i bilaga J till EN ISO-standarden ar uppfyllda.
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Den grundldggande unionsdatabasen och den centrala unionsdatabasen bor, ndr sddana finns tillgdngliga och ar
lampliga, innehalla standardvirden som 6verenskommits pé internationell niva av unionen eller i unionens intresse.
Med tanke pa de sektorsspecifika, regionala och nationella sirdragen inom unionen bér den grundliggande
unionsdatabasen och den centrala unionsdatabasen aterspegla fordonstyper och transportenergibirare som vanligen
anvinds i unionen, i vissa eller alla medlemsstater. Den grundliggande unionsdatabasen och den centrala
unionsdatabasen bor ocksd aterspegla olika medlemsstaters unika sirdrag.

Utvecklingen och underhéllet av den grundliggande unionsdatabasen och den centrala unionsdatabasen samt den
tekniska kvalitetskontrollen av databaser och dataset som administreras av tredje parter bor utforas av ett neutralt
och behorigt organ som verkar pa unionsnivad. Med tanke pd sitt uppdrag dr Europeiska miljobyrdn bést lampad att
tillhandahalla det tekniska stod som kravs for ett korrekt genomforande av de relevanta bestimmelserna i denna
forordning. Vid behov bor detta arbete bygga pd bidrag frén och stodjas av andra sektorsspecifika unionsorgan,
i enlighet med unionsritten. Vid behov bor medlemsstaterna kunna limna kompletterande och frivilliga bidrag till
kommissionen.

Det bor vara mojligt att anvinda modellerade data om de bygger pd en modell som faststillts i enlighet med den
gemensamma metoden och, i forekommande fall, andra bestimmelser om anvindning av sekundirdata och
berdkningsverktyg som anges i denna forordning.

Enligt Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015/757 (°) och Europaparlamentets och rddets direktiv
2003/87[EG (%) ska vixthusgasutsldppen fran fartyg respektive luftfartyg sammanstillas, matas, berdknas och
arligen rapporteras. Forordning (EU) 2015757 och direktiv 2003/87/EG kompletterar i viss utstrickning den hir
forordningen, sérskilt ndr det géller framtagningen av data om brénsle som forbranns som underlag for kvantifiering
av utsldpp frén transporttjanster, tillryggalagd stricka eller mingden last ombord. Det bor ocksd vara mojligt att
anvinda indata for vixthusgasutslipp frdn transporttjanster som hérror frin genomférandet av andra rittsliga
ramar, sdsom Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/631 (1Y), (EU) 2019/1242(*3), (EU)
2023/1805 (V) eller (EU) 2023/2405 (*#). Eftersom det dr lampligt att hdnvisa till en gemensam standard i alla
relevanta unionsrittsakter pa transportomradet bor kommissionen striva efter att sakerstalla att denna férordning ar
forenlig med och overensstimmer med befintliga unionsrittsakter och kommande initiativ. I synnerhet bor
kommissionen i kommande initiativ och i eventuell sekundarlagstiftning striva efter att kriva att all redovisning av
vixthusgasutslipp frin transporttjanster som gors pd ett disaggregerat sitt ska baseras pd den gemensamma metod
som anges i denna forordning.

For att underldtta korrekt datainsamling, efterfoljande berdkningar samt sma och medelstora foretags anvandning av
primirdata bor tillhandahéllandet av tillgdng till fordonsdata beaktas i samband med eventuella kommande
lagstiftningsforslag om tillgang till fordonsdata.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning, rapportering och verifiering av
vaxthusgasutslapp fran sjotransporter och om éndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55, ELL: http://data.
europa.eu/eli/reg/2015/757 [oj).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utslappsritter for
vaxthusgaser inom unionen och om dndring av radets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32, ELI: http://data.europa.eu/
eli/dir/2003/87oj).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststallande av normer for koldioxidutslapp for
nya personbilar och for nya litta nyttofordon och om upphévande av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT
L 111, 25.4.2019, s. 13, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslipp
fran nya tunga fordon och om dndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och
radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202, ELIL http://data.europa.eu/elijreg/2019/1242/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvindning av fornybara och
koldioxidsnéla branslen for sjotransport och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 234, 22.9.2023, s. 48, ELL http://data.
europa.cu/eli/reg/2023/1805/0j).

Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2023/2405 av den 18 oktober 2023 om sikerstillande av lika villkor f6r hallbar
lufttransport (ReFuelEU Aviation) (EUT L, 2023/2405, 31.10.2023, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2023/2405/0j).

ELL http://data.europa.cu/eli/C[2026/2277oj
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For att underlitta genomforandet av denna forordning och begrinsa berdkningarnas komplexitet och samtidigt
minska de administrativa och ekonomiska bérdorna bor kommissionen tillhandahalla ett forenklat, kostnadsfritt,
allmant tillgdngligt och lattanvint onlinebaserat berdkningsverktyg som dr sirskilt utformat for transportoperatorer
som dr mikroforetag samt smd och medelstora foretag. Berdkningsverktyget bor utvecklas i enlighet med den
gemensamma metod som faststdlls i denna forordning, s att dess anvindning sikerstiller att den berdkning som
utfors ar korrekt. Det bor underldtta berdkningar baserade pd primirdata och gora det mojligt att anvanda relevanta
sekundirdata, inbegripet emissionsfaktorer for vixthusgas, och, om sddana finns tillgdngliga, standardvirden for
vixthusgasintensitet som harleds frin de databaser som erkinns enligt denna forordning. Det bor atfoljas av en
handbok som fungerar som hjilp vid genomférandet av denna forordning och forklarar hur berikningsverktyget
fungerar. Berakningsverktyget bor uppdateras regelbundet. Det bor dtgirda bristen pd data i informationskedjan,
frimja enhetlig redovisning av vaxthusgasutslapp for de mest typiska transporttjansterna, 6ka insynen i data och
jamforbarheten mellan data samt bidra till att 6ka medvetenheten och stimulera anvindningen av berdkningen av
vixthusgasutsldpp i enlighet med denna férordning.

For att uttrycka utdata om vaxthusgasutslipp ar det lampligt att faststilla gemensamma matt som ligger till grund
for dessa datas jamforbarhet och som mojliggor en effektiv riktmarkning av olika transporttjanster. Gemensamma
métt bor ocksd mojliggora tydlig kommunikation frdn en dataleverantdr och en korrekt forstdelse av den
kommunikationen for en datamottagare.

All disaggregerad information om vixthusgasutslapp fran en transporttjanst som ldmnas ut till en tredje part for
kommersiella eller regleringsmaéssiga dandamdl i enlighet med denna forordning bor oundgéngligen och pa ett tydligt
sdtt inbegripa utdata som faststillts i enlighet med de sdrskilda regler fo6r berikning av vixthusgasutslipp frin
transporttjinster som faststills i denna forordning. Ytterligare dataelement f6r andra dndamaél dn de som definieras
i denna forordning kan ldggas till, ddr sa ar relevant.

Utldimnande av information om véxthusgasutslapp fore tillhandahallandet av en transporttjinst dr avgorande for att
uppmuntra offentliga organ, foretag och konsumenter att fatta vilgrundade beslut, och det paverkar offentliga
myndigheters offentliga upphandling och de affirsbeslut som fattas av transport- och knutpunktsenheter som
tillhandahaller och organiserar dessa transporttjanster pd marknaden. Darfor bor information om véxthusgasutslapp
fran en specifik transporttjanst, ndr s ar mojligt, limnas ut innan transporttjansten tillhandahalls. Det bor dock vara
mojligt att ldmna ut information om vixthusgasutslipp efter tillhandahéllandet av transporttjansten, sdrskilt nir
kommunikationen foretag emellan kréver en mer detaljerad informationsniv, sirskilt i samband med logistikkedjor
och i forbindelser dir avtal ingdtts med underleverantorer, eller i syfte att anvinda primardata.

For att visa att kraven i denna forordning ar uppfyllda bor transport- och knutpunktsenheter och dataformedlare
som berdknar och limnar ut utdata om vaxthusgasutslipp frén en transporttjanst kunna tillhandahélla bevis som
styrker dessa utdata. Dessa bevis bor tillhandahéllas i enlighet med de regler om rapportering pé transporttjanstniva
som faststills i EN ISO-standarden, och de bor goras tillgingliga pad begdran av en behorig myndighet, sisom en
domstol, eller en annan tredje part om detta kravs enligt separata rattsliga eller avtalsmissiga skyldigheter.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2277 o]



SV

EUT C, 17.4.2026

(34)

(36)

(37)

(38)

*)

Sévida inte separata arrangemang tillimpas bor en dataformedlare som samlar in information om vixthusgasutslapp
fran en transporttjanst fran transport- och knutpunktsenheter eller andra relevanta fysiska eller juridiska personer,
och som limnar ut den pa marknaden, inte betraktas som ansvarig om den informationen strider mot ndgot av de
krav som faststills i denna forordning avseende berikning och verifiering av vixthusgasutsldpp frin trans-
porttjanster och certifiering av berikningsverktyg. Dataférmedlaren bor dock striva efter att undvika att limna ut
felaktig eller inkorrekt information och bor respektera de regler som anges i denna férordning avseende utdata om
vixthusgasutslipp och avseende kommunikation och 6ppenhet. Dessutom bor dataformedlaren ange kéllan till den
informationen for att géra det mojligt att identifiera den berérda informationsleverantoren.

Externa berdkningsverktyg som tillhandahélls pd marknaden av en tredje part for bredare kommersiell och
icke-kommersiell anvdndning kan underlitta redovisningen av vixthusgasutsldpp frdn transporttjanster och péa sa
sétt bidra till att den sprids till bredare grupper av berorda parter. Externa berikningsverktyg bor certifieras for att
garantera att de uppfyller kraven i denna forordning, sirskilt nir det giller anvindningen av den gemensamma
metoden och en limplig uppsittning indata.

Ett lampligt utformat system for att verifiera att de utdata om vixthusgasutslipp som limnas ut pd marknaden och
de underliggande berdkningsprocesserna Gverensstimmer med kraven i denna forordning bor avsevirt oka
fortroendet for att dessa data ar tillforlitliga och korrekta. Det bor sdrskilt faststilla detaljerade villkor for
verifieringen, oavsett om det ror sig om en specifik transporttjanst eller reguljar trafik, inbegripet limplig
kontrollfrekvens, och forfaranden, med vederborlig hansyn till de berorda transporttjansternas art och omfattning
och behovet av att undvika oproportionerliga administrativa bordor. Transport- och knutpunktsenheter samt
dataformedlare som framgdngsrikt har genomgétt bedomningen av 6verensstimmelse bor ha ratt att erhalla ett bevis
pa Overensstimmelse som ska vara allmént erkdnt i hela unionen. Om primardata har tagits med bor det framgd av
beviset pd dverensstimmelse att dessa ingdr, sarskilt for att uppmuntra alla enheter som berérs av denna férordning
att samla in och anvinda primardata. Verifieringen av utdata bor omfatta kontroll av att sidana utdata r jimforbara,
dven i forhéllande till berdkningen av avstdnd, dar avvikelser fran storcirkelavstindet och kortast méjliga avstand bor
kontrolleras for att sikerstilla att de overensstimmer med EN ISO-standarden.

Den administrativa bordan i samband med verifieringen kan vara oproportionerlig for mindre foretag och bér darfor
undvikas. I detta syfte bor sma och medelstora f6retag undantas fran kraven i samband med verifieringen, sdvida inte
dessa smd och medelstora foretag vill erhdlla ett bevis pd Gverensstimmelse. Dessutom bor stora foretag beakta
proportionalitetsprincipen nér de 6vervéger att begira en verifiering av 6verensstimmelse fran partner i virdekedjan,
sarskilt frdn sma och medelstora foretag.

[ unionsrittsakter pd transportomrddet faststills redan regler om krav pd verifiering av utslapp, sarskilt
i forordningarna (EU) 2015/757 och (EU) 2023/1805 for sjofartssektorn och i direktiv 2003/87/EG for
luftfartssektorn. For att minska den administrativa bordan bor kontrollorer som ackrediterats enligt de akterna anses
vara ackrediterade enligt denna forordning for att utfora verifieringsverksamhet inom den berérda sektor dar de dr
verksamma, forutsatt att de informerar de utsedda nationella myndigheterna om sin avsikt att utfora sidan
verksamhet dven enligt denna forordning. Organ for bedomning av 6verensstimmelse bor vara oberoende och
behoriga rattsliga enheter som ackrediterats av nationella ackrediteringsorgan som inréttats i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 765/2008 (**). Forordning (EG) nr 765/2008 om ackreditering av
organ for bedomning av Gverensstimmelse giller horisontellt, inbegripet f6r kontrollorer som ackrediterats enligt
forordningarna (EU) 2015/757 och (EU) 2023/1805 samt direktiv 2003/87/EG och for organ for bedémning av
overensstimmelse som ackrediterats enligt den hér forordningen. Forordning (EG) nr 765/2008 omfattar ocksd
situationer didr nationella ackrediteringsorgan har befogenhet att vidta limpliga dtgdrder om ett organ for
bedémning av 6verensstimmelse inte lingre har nodvindig kompetens for att utfora en specifik verksamhet inom
bedomning av 6verensstimmelse eller om det allvarligt har dsidosatt sina skyldigheter.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och upphivande av
forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2008/765/0j).
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Om disaggregerade utdata om vaxthusgasutsldpp frin transporttjinster redan har verifierats i enlighet med sirskilda
regler som faststills i andra unionsrattsakter, inbegripet, for sjofartssektorn, forordning (EU) 2015/757 och de
delegerade akter som antagits pd grundval av den forordningen eller forordning (EU) 2023/1805 och de delegerade
akter som antagits pd grundval av den forordningen, och, for luftfartssektorn, direktiv 2003/87/EG och de
genomférandeakter som antagits pd grundval av det direktivet, bor dessa data anses ha verifierats i enlighet med den
hér forordningen.

[ syfte att denna forordning ska fungera effektivt och for att vid behov komplettera den med ytterligare regler bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till
kommissionen med avseende pd att bedoma en dndring av EN ISO-standarden och, vid behov, forbjuda
tillimpningen av framtida dndringar, bedoma och utesluta vissa delar av den gemensamma metoden, anpassa de
gemensamma matten for utdata om vixthusgasutslipp och faststilla ytterligare metoder och kriterier for
ackreditering av organ for bedomning av Gverensstimmelse. Det dr sarskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (*°). For att sakerstélla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och rddet alla handlingar
samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens
expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sikerstilla enhetliga villkor f6r genomférandet av denna forordning bor kommissionen tilldelas
genomférandebefogenheter for att faststilla nirmare bestimmelser om begiranden till Europeiska standardisering-
skommittén om att se 6ver EN ISO-standarden, fortydligande av den gemensamma metoden, faststillande av regler
och villkor for utférandet av den tekniska kvalitetskontrollen av databaser fran tredje parter, inrdttande av EU:s
berdkningsverktyg, certifiering av externa berdkningsverktyg och verifiering av utdata. Dessa befogenheter bor
utovas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 (V).

Eftersom madlet f6r denna forordning, ndmligen att uppmuntra beteendeforindringar fran offentliga organs, foretags
och konsumenters sida for att minska vixthusgasutslippen frin transporttjanster genom inforande och anvindning
av jamforbara och tillforlitliga data om vaxthusgasutslapp fran transporttjdnster, inte i tillracklig utstrackning kan
uppnds av medlemsstaterna, utan att riskera att skapa administrativa hinder pd den inre marknaden som medfor
ytterligare kostnader och administrativa bordor for industrin, utan snarare, pa grund av den harmoniserande effekten
av den gemensamma metod for berdkning av vixthusgasutslipp frdn transporttjanster som faststills i denna
forordning, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen
i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna
forordning inte utéver vad som dr nddvindigt for att uppnd dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

()
)

Interinstitutionellt avtal mellan Europaparlamentet, Europeiska unionens rad och Europeiska kommissionen om bittre lagstiftning
(EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/oj).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmdnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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Kapitel I

Allminna bestimmelser

Artikel 1

Innehill och tillimpningsomrade

I denna forordning faststalls regler for redovisning av vaxthusgasutslipp fran transporttjanster som inleds eller avslutas pa
unionens territorium nér disaggregerad information om dessa utslapp berdknas och lamnas ut pa avtalsmissig eller frivillig
grund for kommersiella andamdl eller nir sddan berikning och sddant utlimnande krivs enligt tillimplig unionsritt eller
nationell ritt.

Denna forordning ar tillimplig pa

a) transportoperatorer, organisatorer av transporttjanster och knutpunktsoperatorer,
b) dataformedlare,

¢) utvecklare av berdkningsverktyg,

d) utvecklare av databaser fran tredje parter, och

e) organ for bedomning av Gverensstimmelse.

Artikel 2

Definitioner
I denna forordning giller foljande definitioner:

1. vixthusgas: en gasformig bestandsdel, bdde naturlig och antropogen, i atmosfiren som absorberar och avger strdlning
vid specifika vaglingder inom det spektrum av infrarod strdlning som avges av jordens yta, av atmosfiren och av moln.

2. vixthusgasutsldpp: utslapp till atmosfiren av en vixthusgas, uttryckt i massan koldioxidekvivalenter.

3. redovisning av vixthusgasutslapp: de &tgdrder som vidtas for att genom mitningar och berdkningar kvantifiera
vixthusgasutslapp och for att rapportera dessa utslapp.

4. transporttjdnst: transport av gods eller passagerare frdn en startpunkt till en slutpunkt; en transporttjinst kan omfatta en
eller flera transportkedjeldnkar som kriver bide transportverksamhet och knutpunktsverksamhet.

5. transportverksamhet: anvandning av ett fordon i syfte att transportera passagerare och/eller gods.
6. knutpunktsverksamhet: verksamhet som syftar till att verfora gods eller passagerare via en knutpunkt.

7. transportkedja: en serie transportlinkar som ror gods eller en (grupp av) passagerare och som tillsammans utgor
forflyttningen av denna frin en startpunkt till en slutpunkt.

8. transportkedjelank: en del av en transportkedja inom vilken gods eller en (grupp av) passagerare transporteras med ett
enda fordon eller transiteras via en enda knutpunkt.

9. primdrdata: det kvantifierade virdet av en process eller en aktivitet som erhélls genom en direkt mitning eller en
berikning baserad pé direkta matningar.

10/23 ELL http://data.europa.cu/eli/C[2026/2277oj
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sekunddrdata: antingen modellerade data eller standardvirden som inte uppfyller kraven for primardata, inbegripet data
fran databaser och publicerad litteratur, standardvirden for emissionsfaktorer for vaxthusgas fran nationella
inventeringar, beriknade data, uppskattningar eller andra representativa data, samt data som erhillits frin
proxyprocesser eller proxyuppskattningar.

organisator av transporttjdnster: en enhet som tillhandahaller transporttjdnster inom vilka vissa transportkedjelankar liggs
ut péd entreprenad till en eller flera enheter som utfor dem.

transportoperator: en enhet som utfor transportverksamhet som omfattar transport av gods eller passagerare eller bade
och.

knutpunktsoperator: en enhet som utfor knutpunktsverksamhet som omfattar transport av gods eller passagerare.

transport- och knutpunktsenheter: organisatorer av transporttjanster, transportoperatorer och knutpunktsoperatorer.

dataformedlare: en juridisk eller fysisk person som tillhandahdller information om vixthusgasutslipp frin
transporttjanster som inleds eller avslutas pd unionens territorium, men som inte tillhandahéller eller organiserar
dessa tjanster.

mikroforetag samt sma och medelstora foretag (smd och medelstora foretag): mikroforetag, sma foretag och medelstora foretag
enligt kommissionens rekommendation 2003/361/EG (*%).

standardvirde: virde frén sekunddrdata som hidmtas frén en publicerad killa och som betraktas som standard i avsaknad
av primirdata eller modellerade data.

energibarare: ett amne eller ett fenomen som kan anvindas for att producera mekaniskt arbete eller viarme eller for att
driva kemiska eller fysikaliska processer.

modellerade data: sekundirdata som faststills genom anvindning av en modell som tar hinsyn till primardata och/eller
parametrar frdn en transportverksamhet eller knutpunktsverksamhet som 4r relevanta for vixthusgasutslipp,
inbegripet genom anvindning av en modell som tillhandahélls frin ett berdkningsverktyg.

utdata: disaggregerade data om vixthusgasutslipp frdn en transporttjanst som faststills genom anvindning av den
gemensamma metod och de indata som anges i denna forordning.

fordon: ett transportmedel for passagerare eller gods, eller bdde och, oavsett transportsitt.

vixthusgasgenererande aktivitet: aktivitet som ger upphov till vixthusgasutslipp.

data om vixthusgasgenererande aktivitet: ett kvantitativt matt pa en vixthusgasgenererande aktivitet.

vixthusgasintensitet: en koefficient som kopplar ihop transportaktivitet eller knutpunktsaktivitet med vixthusgasutslapp.

emissionsfaktor for vixthusgas: en koefficient som relaterar data om vixthusgasgenererande aktivitet till vixt-
husgasutslapp.

vixthusgasutsldpp fran kalla till hjul (well-to-wheel): vixthusgasutslipp som representerar paverkan av vixthusgas som
hirror frin fordonsanvindning och drift av transportknutpunkter och fran energiforsorjning till dessa tjanster.

Kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om definitionen av mikroforetag samt smé och medelstora
foretag (EUT L 124, 20.5.2003, s. 36, ELL: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2277 o]
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27. berdkningsverktyg: en applikation, modell eller programvara som mojliggor automatisk berdkning av vaxthusgasutslapp
fran en transporttjinst.

28. externt berdkningsverktyg: ett berdkningsverktyg som tillhandahélls pd marknaden av en tredje part for bred kommersiell
eller icke-kommersiell anvindning.

29. koldioxidekvivalent (CO e): en enhet for jamférelse av strdlningsdrivningen hos en vixthusgas med den hos koldioxid.

30. organ for bedomning av dverensstammelse: ett organ for beddmning av Gverensstimmelse enligt definitionen i artikel 2.13
i forordning (EG) nr 765/2008.

Kapitel II

Gemensam metod

Artikel 3

Gemensam metod for berikning av vixthusgasutslipp frin transporttjinster

1. Vixthusgasutslapp fran transporttjanster ska beraknas pa grundval av den gemensamma metoden i den mening som
avses i EN ISO 14083:2023 — Vixthusgaser — Kvantifiering och rapportering av transportkedjors vaxthusgasutslipp (EN
ISO-standarden), i dess uppdaterade version, enligt detta kapitel.

2. Senast den ... [36 manader frin den dag dd denna forordning borjar tillimpas] ska kommissionen bedoma behovet av
anpassning av ndgon del av EN ISO-standarden.

3. Kommissionen far, pa eget initiativ eller pa begiran av en medlemsstat, inleda en kontroll av 6verensstimmelse for att
bedoma eventuella dndringar av EN-ISO-standarden.

4. Genom undantag frdn punkt 1 i den hir artikeln ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet med artikel 17
i denna forordning for att komplettera denna férordning genom att identifiera sédana dndringar av EN ISO-standarden eller
av ndgon del av den som avses i punkt 2 i den hir artikeln, som medfor en uppenbar risk for oférenlighet med malen for
denna férordning och annan tillimplig unionsritt, sirskilt med férordning (EU) 2021/1119, och som dirfor inte ska
tillimpas.

5. Kommissionen ges befogenhet att anta genomférandeakter for att begdra att Europeiska standardiseringskommittén
reviderar EN ISO-standarden, pa grundval av resultatet av den bedomning som foreskrivs i punkt 2 i denna artikel och den
kontroll av dverensstimmelse som foreskrivs i punkt 3 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 18.2.

6. Kommissionen ges befogenhet att anta genomforandeakter for att faststdlla niarmare regler for att fortydliga den
gemensamma metod som avses i punkt 1 i denna artikel och for att sakerstilla ett enhetligt genomforande pd marknaden
ndr det giller tillvigagangssittet for att faststalla lampliga utsldppsrelevanta parametrar for berakning av vaxthusgasutslapp
innan en transporttjinst tillhandahalls och, i tillimpliga fall, for att faststilla andra tekniska parametrar for allokering av
vixthusgasutsliapp eller aggregering av dataclement som inte uttryckligen forklaras i den gemensamma metoden. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 18.2.
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Kapitel III

Indata och dess killor

Artikel 4

Anvindning av primir- och sekundirdata

1. Transport- och knutpunktsenheter och dataformedlare ska prioritera anvindning av primérdata for berdkning av
vixthusgasutslapp frdn transporttjanster.

En medlemsstat fir foreskriva att anvindningen av primirdata ska vara obligatorisk for transportverksamhet pd dess
territorium som utfors av transport- och knutpunktsenheter vars antal anstillda overstiger ett specifikt troskelvarde som
faststills i nationell ritt, om transporttjansten inleds och avslutas pa dess territorium. Medlemsstaten far inte tillimpa ett
sddant krav pd grinsoverskridande transportverksamhet, inbegripet pd transportverksamhet i transit genom dess
territorium, eller pd sma och medelstora foretag.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for statligt stod fir medlemsstaterna inféra administrativa,
ckonomiska eller operativa incitament for att stimulera anvindningen av primardata.

3. Anvindning av sekundirdata for berdkning av vixthusgasutslipp frn en transporttjanst ska tillitas pa foljande
villkor:

a) Om standardvirdena for vixthusgasintensitet hirleds frin

i) den grundliggande unionsdatabas med standardvirden for vixthusgasintensitet (den grundliggande unionsdatabasen)
som avses i artikel 5, eller

ii) databaser och dataset med standardvirden for vaxthusgasintensitet som administreras av tredje part, i enlighet med
artikel 6.

b) Om standardvirdena for emissionsfaktorer for vixthusgas for transportenergibirare hirleds frin den centrala
unionsdatabas med standardvirden for emissionsfaktorer for vixthusgas (den centrala unionsdatabasen) som avses
i artikel 7.

¢) Om modellerade data bygger pa en modell som faststillts i enlighet med den gemensamma metod som avses i artikel 3.1
och, ndr sd ar lampligt, i enlighet med de villkor for anvindning av sekundirdata som anges i leden a och b i denna
punkt samt med de bestimmelser om anvindning av berdkningsverktyg som anges i artiklarna 8 och 11.

I enlighet med den gemensamma metoden fir transport- och knutpunktsenheter, nar de utf6r en férhandsberdkning av
vaxthusgasutslapp fran en viss transporttjanst, anvinda standardvirden for vaxthusgasintensitet som faststillts pa grundval
av primardata frin en transporttjanst med liknande egenskaper som utfors av samma enheter under det ar som foregar
forhandsberikningen.

4. Nir transport- och knutpunktsenheter och dataférmedlare som indata anvinder de primérdata som redan har anvints
som underlag for att faststdlla utdata som i enlighet med andra unionsrittsakter har verifierats av ett ackrediterat organ
enligt artikel 16, ska man vid den verifiering som avses i artikel 12.1 inte vara skyldig att hantera kéllorna till de indata som
anvénts for berdkningen enligt artikel 13.2 b.

5. Vid berdkningen av vixthusgasutslipp fran forbrukad el fir transport- och knutpunktsenheter och dataférmedlare
vilja att anvdnda den marknadsbaserade metoden i stillet for platsbaserade sekundardata, forutsatt att villkoren i bilaga J till
EN ISO-standarden ar uppfyllda.
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Artikel 5

Grundliggande unionsdatabas med standardvirden for vixthusgasintensitet

1. Kommissionen ska, med tekniskt bistdnd av Europeiska miljobyrédn och vid behov med kompletterande och frivilliga
bidrag fran medlemsstaterna, senast den ... [42 ménader frin dagen for denna forordnings ikrafttridande] inrdtta en
grundldggande unionsdatabas. Kommissionen ska strdva efter att i den grundliggande unionsdatabasen inkludera
standardvirden for vixthusgasintensitet for fordonstyper som vanligen anvinds i unionen, i vissa eller alla medlemsstater.

2. Om sddana finns tillgingliga och dr relevanta, ska den grundliggande unionsdatabasen innehélla standardvirden for
vixthusgasintensitet som overenskommits pé internationell nivd av unionen eller i unionens intresse.

3. Den grundldggande unionsdatabasen ska innehélla en separat tabell for varje transportsitt, sarskilt for standardvarden
for vixthusgasintensitet inom sjofarten. Sjofartsdata ska hirledas fran Thetis-MRV-databasen och, i tillimpliga fall,
kompletteras med andra informationskillor, sdsom FuelEU-databasen, som inrittats i enlighet med artikel 19.1 i forordning
(EU) 2023/1805.

4. Nir kommissionen utarbetar standardvirden for vaxthusgasintensitet ska den

a) tillimpa den platsbaserade metod som foreskrivs i den gemensamma metod som avses i artikel 3.1 och, nir sd ar
lampligt, ta hinsyn till olika medlemsstaters unika sirdrag,

b) beakta de emissionsfaktorer for vixthusgas som har faststillts i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv
(EU) 20182001 (*9).

5. Kommissionen ska, med tekniskt bistdnd av Europeiska miljobyran, sikerstilla underhéll, regelbunden uppdatering
och kontinuerlig utveckling av och en limplig sikerhetsniva for den grundliggande unionsdatabasen enligt punkt 1, med
beaktande av den senaste tekniska utvecklingen inom transportsektorn och nya metodologiska tillvigagingssitt for
berikning av vixthusgasutsldpp. Kommissionen ska sakerstilla den grundliggande unionsdatabasens forenlighet och
overensstimmelse med befintliga unionsrittsakter. Kommissionen ska minst en gdng om dret bedoma behovet av att
uppdatera den grundliggande unionsdatabasen.

Nir standardvirden for vixthusgasintensitet i den grundliggande unionsdatabasen uppdateras ska kommissionen utan
onddigt drojsmal gora de uppdaterade standardvardena tillgangliga for allmanheten. Transport- och knutpunktsenheter och
dataformedlare ska anvinda senast tillgingliga data for att berdkna och ldmna ut sin information om vaxthusgasutslapp
inom 18 mdnader frin den dag dd uppdateringen gors tillgdnglig for allménheten.

Skyldigheten att anvinda de uppdaterade standardvirden som avses i andra stycket ska endast gilla nya utdata som ska
beriknas och limnas ut efter uppdateringen, utan att det krdvs en retroaktiv dversyn av information som redan har
offentliggjorts.

6.  Allminhetens tillgang till den grundliggande unionsdatabasen for sokning eller anvindning av standardvirden for
vixthusgasintensitet ska vara kostnadsfri och tillhandahéllas p& unionsinstitutionernas alla officiella sprék.

(") Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av anvindningen av energi frén
fornybara energikéllor (EUT L 328, 21.12.2018, s. 82, ELL: http://data.europa.cu/eli/dir/2018/2001/0j).
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Artikel 6

Databaser och dataset med standardvirden for vixthusgasintensitet som administreras av tredje part

1. En utvecklare av en databas eller ett dataset fran tredjepart ska limna in en ansokan till kommissionen om en teknisk
kvalitetskontroll av standardvirdena for vixthusgasintensitet i databasen eller datasetet. Kommissionen ska, med tekniskt
bistdnd av Europeiska miljobyran, bedoma ansokan genom att utfora en teknisk kvalitetskontroll i enlighet med den
gemensamma metod som avses i artikel 3.1.

2. Endast databaser och dataset fran tredje parter med standardvirden for vixthusgasintensitet som har bedémts positivt
i enlighet med punkt 1 i den hir artikeln ska anvindas for att harleda sekundirdata i enlighet med artikel 4.3 a ii.
Kommissionen ska offentliggora och uppritthédlla en uppdaterad forteckning 6ver de databaser med standardvirden for
vaxthusgasintensitet som administreras av tredje parter och som den har bedomt positivt. Den uppdaterade forteckningen
ska finnas tillganglig for allménheten pé en sirskild webbplats.

3. Skyldigheten att utfora en teknisk kvalitetskontroll i enlighet med punkt 1 ska tillimpas fran och med den ...
[12 ménader fran den dag da denna férordning borjar tillimpas]. En positiv bedomning i enlighet med punkt 2 ska vara
giltig i tva dr.

4.  Senast den ... [48 ménader frdn dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen anta
genomférandeakter for att faststilla nirmare regler och villkor for utforandet av den tekniska kvalitetskontroll som
avses i punkt 1 i denna artikel och villkor for en positiv bedomning i enlighet med punkt 2 i denna artikel.
Genomforandeakterna ska ange den tidsram inom vilken de tekniska kvalitetskontrollerna ska utforas. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 18.2.

Artikel 7

Central unionsdatabas med standardvirden for emissionsfaktorer for vixthusgas

1. Kommissionen ska, med tekniskt bistdnd av Europeiska miljobyrdn och vid behov med kompletterande och frivilliga
bidrag fran medlemsstaterna, berorda parter och andra sektorsspecifika unionsorgan, senast den ... [24 manader fran dagen
for denna forordnings ikrafttradande] inritta en central unionsdatabas. Kommissionen ska strava efter att i den centrala
unionsdatabasen inkludera standardvirden for emissionsfaktorer for vixthusgas for transportenergibarare som vanligen
anvinds i unionen, i vissa eller alla medlemsstater.

2. Nir kommissionen utarbetar standardvirden for emissionsfaktorer for vixthusgas ska den tillimpa den platsbaserade
metod som foreskrivs i den gemensamma metod som avses i artikel 3.1 och, nir sd 4r limpligt, ta hansyn till olika
medlemsstaters unika sirdrag.

Utan att det paverkar tillimpningen av forsta stycket i denna punkt ska kommissionen ta hansyn till de emissionsfaktorer
for vaxthusgas som har faststillts i enlighet med direktiv (EU) 2018/2001.

3. Om sidana finns tillgdngliga och ar relevanta, ska den centrala unionsdatabasen innehilla standardvirden for
emissionsfaktorer for vixthusgas som overenskommits pé internationell nivd av unionen eller i unionens intresse.
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4. Kommissionen ska, med tekniskt bistdnd av Europeiska miljobyrédn, sikerstilla underhéll, regelbunden uppdatering
och kontinuerlig utveckling av och en limplig sdkerhetsniva for den centrala unionsdatabasen enligt punkt 1 i den har
artikeln, med beaktande av behovet av anpassningar av nigon del av den standard som avses i artikel 3.1, den senaste
tekniska utvecklingen inom transportsektorn samt nya metodologiska tillvigagangssitt for berdkning av vixthusgasutslipp.
Kommissionen ska sikerstdlla den centrala unionsdatabasens forenlighet och overensstimmelse med befintliga
unionsrattsakter.

Nir standardvirden for emissionsfaktorer for vaxthusgas i den centrala unionsdatabasen uppdateras ska kommissionen
utan onddigt drojsmal gora de uppdaterade vardena tillgiangliga for allmanheten. Transport- och knutpunktsenheter och
dataformedlare ska anvinda senast tillgdngliga data for att berdkna och limna ut sin information om vixthusgasutslipp
inom 18 ménader frdn den dag da uppdateringen gors tillganglig for allménheten.

Skyldigheten att anvinda de uppdaterade standardvirden som avses i andra stycket ska endast gilla nya utdata som ska
beriknas och ldmnas ut efter uppdateringen, utan att det krdvs en retroaktiv oversyn av information som redan har
offentliggjorts.

5. Allmédnhetens tillgdng till den centrala unionsdatabasen for sokning eller anvindning av standardvirden for
emissionsfaktorer for vixthusgas ska vara kostnadsfri och tillhandahéllas pa unionsinstitutionernas alla officiella sprik.

Artikel 8
EU-berikningsverktyg

1. Senast den ... [48 mdnader frin dagen for denna férordnings ikrafttridande] ska kommissionen anta
genomforandeakter for att sikerstilla att ett anvdndarvinligt, kostnadsfritt och forenklat EU-berikningsverktyg som
underlattar berdkningar pd grundval av primirdata och mojliggor anviandning av standardvarden for vaxthusgasintensitet,
om sidana finns tillgdngliga och 4r relevanta, och av standardvirden for emissionsfaktorer for vixthusgas, i enlighet med
artikel 4.3 a respektive b, gors allmint tillgangligt for transportoperatorer och dr utformat for att stodja i synnerhet
transportoperatorer som ar mikroforetag samt smd och medelstora foretag. Detta EU-berdkningsverktyg ska uppdateras
regelbundet. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 18.2.

2. Om transportoperatorer anvander EU-berakningsverktyget for att faststdlla utdata ska man vid den verifiering som
avses i artikel 12.1 inte vara skyldig att behandla korrektheten hos den berdkning som utfors enligt artikel 13.2 c.

3. For att frimja en utbredd tillimpning av EN ISO-standarden bland transportoperatorer, i synnerhet smad och
medelstora foretag, ska EU-berdkningsverktyget atfoljas av en handbok som hjilper smd och medelstora foretag att
genomfora denna forordning och tydligt forklarar hur funktionerna i EU-berdkningsverktyget ska anvindas. Handboken ska
goras tillgdnglig pd unionsinstitutionernas alla officiella sprak.
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Kapitel IV
Utdata och 6ppenhet

Artikel 9

Faststillande av utdata om vixthusgasutslipp frin transporttjinster

1. Utdata ska faststillas med anvindning av den gemensamma metoden, och indata ska faststdllas i enlighet med
artiklarna 3-7.

2. Utdata fir faststillas med anvindning av berdkningsverktyg. Externa berakningsverktyg ska uppfylla kraven
i artikel 11.

3. Utdata ska minst bestd av den totala massan koldioxidekvivalenter (CO,e) per transporttjanst och, for den berérda
typen av transporttjanst, minst ett av foljande gemensamma matt:

a) Massan CO,e per tonkilometer, eller motsvarande enheter, for godstransporter.

b) Massan CO,e per ton, eller motsvarande enheter, fér godstransporter som passerar en knutpunkt.

¢) Massan CO,e per personkilometer, eller motsvarande enheter, for persontransporter.

d) Massan CO_e per passagerare, eller motsvarande enheter, for persontransporter som passerar en knutpunkt.

4. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att komplettera denna forordning

genom att komplettera forteckningen dver gemensamma matt for utdata enligt punkt 3 i den hir artikeln.

Artikel 10

Kommunikation och éppenhet

1. Transport- och knutpunktsenheter och dataférmedlare ska limna ut utdata pa ett klart och otvetydigt sitt, nirhelst
det dr mojligt, fore tillhandahdllandet av en transporttjinst eller ingdendet av ett transportavtal. Nar transport-och
knutpunktsenheter och dataformedlare limnar ut utdata ska de i det &tfoljande meddelandet inkludera texten
"Vixthusgasutslapp berdknade i enlighet med f6érordning (EU) 2026/... ()" pd dtminstone ett av unionsinstitutionernas
officiella sprak, och om mojligt dven pé ett av de officiella spréken i den medlemsstat pa vars territorium tjansten utfors.

2. Transport- och knutpunktsenheter och dataformedlare far vilja att synligt visa foljande information:
a) Huruvida deras data ar foremal for den verifiering som avses i artikel 12.1.
b) Huruvida de uteslutande har anvint primérdata for sina berdkningar av utdata.

¢) Huruvida de har anvint det EU-berdkningsverktyg som avses i artikel 8.

() EUT: For in numret pé den forordning som finns i dokument ST 15614/25 (2023/0266(COD)).
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3. Om utdata erhdlls och limnas ut av en dataférmedlare som inte berdknar utslipp pd grundval av separata
arrangemang ska punkt 1 i den har artikeln och artikel 9.3 tillimpas. Nér utdata limnas ut ska dataférmedlaren inkludera
en hanvisning till killan for dessa utdata.

4. Om primirdata anvands ska transport- och knutpunktsenheter och dataférmedlare ha ritt att meddela detta till tredje
parter forutsatt att anvandningen av primardata har faststillts i enlighet med den verifiering som féreskrivs i artiklarna 12
och 13.

5. Transport- och knutpunktsenheter och dataformedlare som berdknar vixthusgasutslipp ska kunna tillhandahélla
bevis som styrker hur utdata har faststillts. Dessa bevis ska tillhandahillas i enlighet med den gemensamma metod som
avses i artikel 3.1, och

a) de ska ligga till grund for den verifieringsbedomning som utfors i enlighet med artiklarna 12 och 13,

b) de ska goras tillgdngliga pd begdran av en behorig myndighet som utsetts enligt unionsritt eller nationell ratt, eller en
annan tredje part i den mén separata rittsliga eller avtalsmassiga skyldigheter ar tillimpliga,

¢) om verifieringen utfors i enlighet med artiklarna 12 och 13, ska de innehédlla en hinvisning till det bevis pa
overensstimmelse som avses i artikel 13.6 och kontaktuppgifter till det organ for bedomning av dverensstimmelse som
har upprittat beviset pd overensstimmelse,

d) om utdata faststalls med hjalp av ett externt berakningsverktyg som avses i artikel 9.2, ska de innehélla en hanvisning till
det berakningsverktyget.

6.  Utdata och de bevis som avses i punkt 5 ska faststillas pa ett klart och otvetydigt sitt och pd dtminstone ett av
unionsinstitutionernas officiella sprak. De ska, dar sd dr mojligt, goras tillgingliga genom en webblank eller en QR-kod eller
motsvarande.

7. Personuppgifter ska behandlas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679 (*°).

8.  Varje mottagare av utdata och av de bevis som avses i punkt 5 ska vidta dtgdrder for att sakerstilla konfidentialiteten
for relevanta kommersiella data som behandlas och 6verfors i enlighet med denna férordning, och for att sikerstilla att
tillgdngen till, behandlingen av och utlimnandet av sidana utdata och bevis endast sker nar sd ar tillatet.

Kapitel V

Kompletterande dtgirder

Artikel 11

Certifiering av externa berikningsverktyg
1. Externa berdkningsverktyg ska certifieras av ett organ for bedomning av 6verensstimmelse som avses i artikel 14.

2. Utvecklare av externa berakningsverktyg ska limna in en ansokan till ett organ f6r bedémning av 6verensstimmelse
enligt artikel 14 som ska bedéma om det externa berdkningsverktyget uppfyller kraven i artiklarna 3-9. Om bedémningen
ar positiv ska organet for bedomning av Overensstimmelse utfirda ett intyg om det externa berakningsverktygets
overensstimmelse med denna forordning. Intyget ska vara giltigt i tvd dr. Om bedémningen ir negativ ska organet for
bedomning av 6verensstimmelse upplysa sokanden om skilen for den negativa bedomningen.

(*)  Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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3. Det berorda organet for bedomning av 6verensstimmelse ska uppritthalla en uppdaterad forteckning 6ver de externa
berikningsverktyg som det har certifierat och for vilka det har begransat, tillfalligt upphavt eller aterkallat certifieringen.
Organet ska gora forteckningen allmént tillgianglig pa sin webbplats och utan drojsmédl meddela webbplatsens adress till
kommissionen.

4.  Kommissionen ska pd sin officiella webbplats offentliggora en lattillganglig forteckning Gver alla externa
berikningsverktyg som har certifierats i enlighet med punkterna 1 och 2 samt en lank till de webbplatser som avses
i punkt 3.

5. Kommissionen ska anta genomférandeakter for att faststilla regler for certifiering av externa berakningsverktyg och
for tillhorande intyg om overensstimmelse, inbegripet regler om begrinsning, fornyelse, tillfilligt upphédvande och
aterkallelse av certifiering. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 18.2.

Kapitel VI

Verifiering av data om vixthusgasutslipp och berikningar

Artikel 12

Verifieringens omfattning

1. Overensstimmelsen hos utdata som avses i artikel 9 med kraven i artiklarna 3-9 ska verifieras av ett organ for
bedomning av dverensstimmelse som avses i artikel 14.

2. Punkt 1 ska tillimpas pad transport- och knutpunktsenheter och dataférmedlare som beriknar utsldpp, med undantag
for smd och medelstora foretag. Smd och medelstora foretag fir pd egen begiran genomga en verifiering i enlighet med
denna forordning.

Artikel 13

Verifieringsverksamhet

1. Det organ for bedomning av overensstimmelse som avses i artikel 14 ska verifiera tillforlitligheten, trovirdigheten,
efterlevnaden och korrektheten hos de utdata som lamnas ut av transport- och knutpunktsenheter och dataférmedlare som
beriknar utslapp.

2. Organet for bedomning av overensstimmelse ska verifiera att de utdata som limnas ut 6verensstimmer med kraven
i artiklarna 3-9, pa grundval av de bevis som avses i artikel 10.5. Verifieringen ska omfatta

a) den berdkningsmetod som anvints,

b) kéllorna for de indata som anvints for berdkningen,
¢) korrektheten hos den berdkning som utforts,

d) de gemensamma madtt som anvints.

3. Om externa beridkningsverktyg anvints ska organet for bedomning av 6verensstimmelse beakta deras respektive intyg
om Overensstimmelse enligt artikel 11.2.

4. Om det i samband med verifieringen uppticks felaktiga berakningar eller bristande efterlevnad av artiklarna 3-9 ska
organet for bedémning av Overensstimmelse utan onddigt drojsmédl informera de berdrda transport- och
knutpunktsenheterna och dataférmedlarna om detta. Dessa transport- och knutpunktsenheter och dataférmedlare ska
dérefter korrigera berikningen eller dtgarda den bristande efterlevnaden sa att verifieringen kan slutforas.
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5. Transport- och knutpunktsenheterna och dataférmedlarna ska forse organet for bedomning av 6verensstimmelse
med all ytterligare information som gor det mojligt att genomfora verifieringen. Under verifieringen far organet for
bedémning av overensstimmelse gora kontroller for att faststilla tillforlitligheten hos data och berakningar.

6.  Nar verifieringen har slutforts ska organet for bedomning av 6verensstimmelse, nar sa ar lampligt, utfirda ett bevis pa
overensstimmelse som bekraftar att utdata 6verensstimmer med de relevanta kraven i denna forordning och ange huruvida
transport- och knutpunktsenheterna och dataformedlarna anvinder primirdata.

7. Det ber6rda organet for bedomning av overensstimmelse ska uppritta och uppritthalla en uppdaterad forteckning
over de transport- och knutpunktsenheter och datafdrmedlare som har genomgatt verifieringen enligt denna artikel.
Organet for bedomning av 6verensstimmelse ska anmala forteckningen till kommissionen senast den 31 mars varje ar.

8. Om utdata redan har verifierats i enlighet med andra unionsrattsakter i vilka det faststills sirskilda regler for
verifieringen av utdata och sakerstills overensstimmelse med kraven i denna forordning, ska sddana utdata anses ha
verifierats i enlighet med denna artikel.

9.  Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla nirmare regler om verifiering av utdata, limplig frekvens
for denna verifiering och tillhérande bevis pa dverensstimmelse. Dessa regler ska inkludera bestimmelser om de bevis som
avses i artikel 10.5 och de kommunikationsrittigheter som rér anvindningen av primirdata enligt vad som avses
i artikel 10.4. Nar kommissionen faststiller dessa regler ska den ta vederborlig hansyn till objektiva kriterier, inbegripet den
berorda transporttjanstens art och omfattning, den relativa risken for bristande efterlevnad och behovet av att undvika
oproportionerliga administrativa bordor. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses 1 artikel 18.2.

Kapitel VII
Ackreditering

Artikel 14

Organ for bedomning av §verensstimmelse

1. Organ for bedomning av Gverensstimmelse ska vara ackrediterade att utfora den certifierings- eller verifierings-
verksamhet som avses i artiklarna 11, 12 och 13.

2. Organet for bedomning av 6verensstimmelse ska vara oberoende av de transport- och knutpunktsenheter och de
dataformedlare som ansoker om den certifierings- eller verifieringsverksamhet som avses i artiklarna 11, 12 och 13.

3. Organet for bedomning av 6verensstimmelse, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for att utfora
certifierings- eller verifieringsverksamheten fir inte delta i ndgon verksamhet som kan paverka deras objektivitet eller
integritet i samband med certifierings- eller verifieringsverksamheten.

4. Organet for bedomning av overensstimmelse och dess personal ska utfora certifierings- eller verifieringsverksam-
heten med storsta mojliga yrkesintegritet och erforderlig teknisk kompetens, och de ska vara fria fran alla patryckningar och
incitament, i synnerhet ekonomiska sidana, som kan péaverka deras omdome eller resultaten av denna verksambhet, sirskilt
i forhallande till personer eller grupper av personer som berdrs av verksamhetens resultat.

5. Organet for bedomning av overensstimmelse ska ha den sakkunskap, utrustning och infrastruktur som kravs for att
utfora den certifierings- eller verifieringsverksamhet for vilken det har ackrediterats.

6.  Personalen i organet for bedomning av Gverensstimmelse ska ha tystnadsplikt betriffande all information som den
erhéller vid utforandet av certifierings- eller verifieringsverksamheten.
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7. Om ett organ for bedomning av overensstimmelse ldgger ut specifik verksamhet med anknytning till certifiering eller
verifiering pd underentreprenad, eller anlitar ett dotterbolag, ska organet ansvara fullt ut for den verksamhet som utfors av
underentreprenoren och dotterbolaget, oberoende av var denna verksamhet utfors, inbegripet genom att bedéma och
overvaka underentreprendrens eller dotterbolagets kvalifikationer och det arbete som utférs av dem.

Artikel 15

Ackrediteringsforfaranden

1. De organ for bedomning av Gverensstimmelse som avses i artikel 14.1 i den hér férordningen ska ackrediteras av ett
nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008.

2. Varje medlemsstat ska utse en myndighet som ska uppritthalla en uppdaterad forteckning 6ver ackrediterade organ
for bedémning av 6verensstimmelse. Dessa utsedda nationella myndigheter ska gora forteckningen allmant tillganglig pa en
officiell myndighetswebbplats. En medlemsstat fir besluta att denna uppgift ska utféras av det nationella ackrediterings-
organ som avses i punkt 1.

3. Det nationella ackrediteringsorgan som avses i punkt 1 ska senast den 31 mars varje dr till kommissionen anmala
forteckningen Over ackrediterade organ for bedomning av Gverensstimmelse, tillsammans med alla relevanta

kontaktuppgifter.

4. Om inga sirskilda bestimmelser om ackreditering av organ for bedomning av 6verensstimmelse foreskrivs i den hir
forordningen ska forordning (EG) nr 765/2008 tillimpas.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 16 ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 17 for att komplettera denna férordning genom att faststilla ytterligare metoder och kriterier for
ackreditering av organ for bedémning av dverensstimmelse.

Artikel 16

Verifiering enligt andra unionsrittsakter, inbegripet sjo- och luftfartssektorerna

1. Kontrollorer som ackrediterats enligt artikel 16 i férordning (EU) 2015/757 och de delegerade akter som antagits pd
grundval av denna, eller enligt artikel 14 i forordning (EU) 2023/1805 och de delegerade akter som antagits pd grundval av
denna, fir utfora verifieringsverksamhet for organ for bedomning av Gverensstimmelse enligt artikel 13 i den har
forordningen. Dessa kontrollorer ska anses vara ackrediterade enligt artiklarna 14 och 15 i den hir forordningen for att
utfora verifieringsverksamhet inom sjofartssektorn.

2. Kontrollérer som ackrediterats enligt artikel 15 i direktiv 2003/87/EG och de genomforandeakter som antagits pa
grundval av detta, fir utfora verifieringsverksamhet for organ for bedomning av 6verensstimmelse enligt artikel 13 i denna
forordning. Dessa kontrollorer ska anses vara ackrediterade enligt artiklarna 14 och 15 i denna forordning for att utfora
verifieringsverksamhet inom luftfartssektorn.

3. De kontrollérer som avses i punkterna 1 och 2 i den hir artikeln ska informera den myndighet som avses
i artikel 15.2 om sin avsikt att utfora den verifieringsverksamhet som aligger organ for bedomning av Gverensstimmelse
enligt denna forordning innan de utfor sin forsta verifiering enligt denna f6érordning.
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Kapitel VIII

Delegerade akter och genomférandeakter

Artikel 17

Utovande av delegeringen
1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 3.4, 9.4 och 15.5 ska ges till kommissionen tills vidare
fran och med den ... [den dag dd denna forordning trader i kraft].

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 3.4, 9.4 och 15.5 fir nir som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller rdet. Ett beslut om aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 3.4, 9.4 eller 15.5 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller
radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pd tva mdnader frin den dag dd akten delgavs
Europaparlamentet och ridet, eller om bade Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd ménader pa Europaparlamentets
eller rddets initiativ.

Artikel 18

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses
i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hianvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Kapitel IX

Slutbestimmelser

Artikel 19

Utviirdering och rapport

Kommissionen ska gora en utvirdering av denna férordning mot bakgrund av dess mal och ligga fram en rapport om de
viktigaste resultaten for Europaparlamentet och radet senast den ... [fyra dr frin den dag dd denna forordning borjar
tillimpas].

Den rapport som avses i forsta stycket ska innehalla f6ljande:

a) En analys av konsekvenserna for transport- och knutpunktsenheterna och dataférmedlarna nir det giller de
administrativa kostnaderna i samband med genomforandet av denna forordning.
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b) En bedomning av hur anviandningen av primardata kan stimuleras ytterligare.

¢) En analys av effekterna av ett obligatoriskt krav pd att kvantifiera och ldimna ut uppgifter om vaxthusgasutslapp
i enlighet med denna férordning sdsom den dr tillimplig pé transport- och knutpunktsenheter.

d) En bedomning av mojligheten att redovisa luftfororeningar som orsakas av transporttjdnster.
¢) En bedomning av de dtgirder som vidtagits for att sikerstilla att denna forordning ar fullt tillganglig.

f) En analys av hur dataférmedlare limnar ut utdata i enlighet med denna forordning och de eventuella effekterna av detta
utlimnande pé offentliga organs, foretags och konsumenters val.

g) En bedomning av mojligheten att komplettera den gemensamma metoden for att dven redovisa vaxthusgasutslapp
i samband med tillverkning, underhéll och bortskaffande av fordon. En sddan bedomning ska inkludera en rapport om
de framsteg som gjorts inom Internationella standardiseringsorganisationen med att utveckla en globalt accepterad
standard baserad pa livscykelutslapp.

Artikel 20
Ikrafttridande och tillimpning

1. Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

2. Den ska tillimpas frdn och med den ... [54 mdnader frdn dagen for denna forordnings ikrafttradande].

Artiklarna 3.4, 3.5, 3.6, 5.1, 6.4, 7.1, 8.1, 8.3, 9.4, 11.5, 13.9 och 15.5 ska dock tillimpas frin och med den dag dé denna
forordning trader i kraft.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfirdad i ... den ...

Pi Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar

Ordférande Ordférande
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