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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.



KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTERN

KOM(71) 1450 endg.

Briissel,den 2l.Dezember 1971

VORSCHLAG FYR ETNE RICHTLINIE DES RATES

zur Gestaltung des Innenraums
von Kraftfahrzeugen betreffend die im
Fahrgastraum befindlichen inneren Teile
_ auBer dem (den) Innenriickspiegel(n),
die Anordnung der Betdtigungsteile, das Dach oder
das Schiebedach, die Sitzteile und den riickseitigen
Teil des Sitzes

(Von der Kommission dem Rat vorgelegt)

KOM(71) 1450 endg.
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Die vorliegende Richtlinie pgliedert sich in den Rahmeh des reneinschaftlichen
Betriebserlaubnisverfahren ein, das in der Richtlinie 70/156/CVG des Rats vom
6, Februar 1970 (1) enthalten ist.

Deutschland hat am 27, Februar 1971 auf Grund der Vereirbarung Uber die Still-
halteregelung vom 28.Mai 1969 einen Verordnungsentwurf zur Anderung der S*tras-
senverkehrszulassungsordnung ﬁbermittelt, der unter anderen den Insassen=
schutz betrifft.

Frankreich hat ebenfalls am 15. September 1971 einen Entwurf eines ﬁrlassgs
(projet d'arreté) betreffend den Schutz der Insassen beil Zusarmenstosszn uber-

mittelt.

Die Kormission hat diese beiden Mitgliedstaaten aufgefordert, die Anwendung
dieser Entwurfe einctweilen zuruckzvstellen, Die Ubermittlung eines Richt-
linienvorschlags an den Rat ist also notwendig.

Fs handelt sich um technische Vorschriften fur den Bau und den Versuch der
Gestalitung des Innenraums zum Schutz der Insassen der Kraftfahrzeuge betref-
fend die im Fahrgastraum befindlichen inneren Teile auscer dem (den) Innen=-
ruckspiegel(n), die iAnordnung der Betatiguncsteile, das Dach oder das Schiebe-
dach, die Sitzlehne und den ruckseitigen Teil des Sitrzes,

Bel der Ausarbeitungz dieses Vorschlags hat die Kommission die von der Wirt-
schaftskormission fur Eurcpa von Genf gefinrten Arbeiten(2) beriicksichtigt ;
wes fuUr den Handelsverkehr ein weiterer Vorteil bedeutet, da eine sehr grosse
Anzahl von lLandern in dicser Organisation vertreten sind,

Der Geltungsbereich wurde auf Kraftfahrzeuge der Klasse Mi (Pzrsoncnkraftwap
gen) mit mindestens vier Ridern beschrérkt, dercn bauartbedingte Hochstge-
schwindigkeit 25 lm/h Ubersteigt (Artikel 1).

Mit Artikel 2 wgrden die Vorschriften fur die Gestaltung des Innenraums in
das Verfahren fur die EWG-Betriehserlaubnis eingegliedert,

1) AEL Tiv. L 42 vem 23.Febuar 1970.
{2) Rezlement Fr, 21 "Tinheiliche Vorschriften betreffend die Zulassung von
Fahrzeugen fur die Gestaltung des Inuenraumes" (Dok.E/ECE/324 vom
- 04,06,1971).



Er fugt sich weiterhin in die Altermctivicsung der Harmonisierung insofern
ein, als darin vorgesehen wird, dass die im Awhang zur Richtlinie festgeleg-
ten Gemeinschaftsvorschriften den gleichen VWert besitzen wie die einzel-
staatlichen Vorschriften., 5o ist es nicht moglich, dass ein iitgliedstaat
die nationale Betriebserlaubnis eines Fahrzeugs unter dem Vorwand verweigert,
dass die von dieser Richtlinie erfassten AusrUstungen und Merkmale nicht

den naticnalen Vorschriften entsprechen, wahrend sie aber die Gemeinschafts-
vorschriften erfullen,

Artikel 3 sieht das Verfahren zur Anpacssung der Vorschriften um Anhang an
den technisciien Fortschritt vor ; dieses Verfahren ist in Artikel 13 der
Richtlinie des Rats vom 6., Februar lber die Betriebserlaubnis enthalten.,

Die Frist fur die Infraktsetzung der Richtlinie ist auf 13 Mcnaten nach

ihrer Bekanntgabe festgesetzt worden, um den ilitgliedstaaten und sonsti-
gen Betroffenen zu ermoglichen, der Richtlinie nachzukormen (Artikel k,

Absatz 1),

Die Kormission is* innerhalb amnehmbarer Fristen ven jedem Vorschriften-
entwurf zu unterrichten, der von den Mitgliedstaaten auf dem von der Richt-
linie erfassten Gebiet ausgearbeitet wird, damit diese sich gegebenlalls
hierzu dussern kann (Art, 4, Absatz 2).

KONSULTATION DER RBETTRITTSUILIIGEN IAVDER

Bei der Ausarbeitung des Entwurfs dieses Richtlinienverschlags haben die
Dienststellien der Kommission auch technische Kontakte zu den Sachverstardi-
gen der Beltrittckardidaten aufgenoinen. Lecdiglich die Sachverstandigen des
Vereinigten Koningreichs haben Bemeriningen vorgebracht, die auf dle Kiaring
einiger Abschnitite abzielen, Diese vorgeschlagenen Anderungen wurden in den

Wortlaut der Richtlinie sufgenomnen,

Hinsichtlich der Prufmethoden fiir vorspringende Teile (Xnopfe und Hebel am
Armaturcnbrett) teilt die Konmission die Auffassung des Vereinigten Konig-
reichs : Es wird zweckdienlich sein, in die Richtlinie, die tei der IS0
gegenwartig ausgearbeitete Priifmethode zu Ubernchmen, sobald diese fertig-
gestellt und von dar IS0 verabschicdet ist. Diese Ubernalme musste sich
mit Hilfe des Verfahrens nach Art, 3 (Ausschuss zur Anpassung an den
technischen Forschritt) leicht durchfihren lassen,

KOWSULTATTON DES PARLAMENTS UND DES WIRTSCH.FTS- UND SOZIALAUSSCHIEST

Die Stellungnahme dieser beiden Instanzen gemass Artikel 100 /Absatz
erscheint erforderlich.



DER RAT DER FUROPAISCHTIN GEMEINSCHAFTEN -

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Furopaischen Wirtschaftsgemein-
schaft, insbesoadere auf Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Buropaischen Parlaments,
nach Stellungnahme des Wirtschafts-~ und Sozialausschusses,

in Erwdgung nachstehender Griunde :

Die technischen Vorschriften, denen die Kraftfahrzeuge nach den einzelstaat-
lichen Rechstvorschriften genligen mussen, betreffen unter anderen auch die
Gestaltung des Innenraumes fur den Insassenschutz,

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden.

Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit, dass von allen Mitgliedstaaten - entwe-
der zusatzlich oder an Stelle ihrer derzeitigen Regelung - gleiche Vorschrif-
ten erlassen werden, damit vor allem das EiG-Betriebserlaubnisverfahren

gemass der Richtlinie des Rates vom 6, Februar 1970 zur /fngleichung der Rechtsa
vorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhanger (%) auf jeden Fahrzeugtyp angewandt werden kann.

Die gemeinschaftlichen Vorschriften fur die Innenspiegel sind in der Richtlinie
des rates vom 1, Marz 1971 (#) enthalten. Es ist zweckmissig, auch fur die im
Fahrgastraum befindlichen inneren Teile, die Anordnung der Betatigungsteile, das
Dach, die Sitzlehne und den ruckseitigen Teil des Sitzes Vorschiriften festzuleger .
Veitere Vorschriften uber die Innenaustattung betreffend die Verankerungen der
Sicherheitsgurte, die Verankerung der Sitze, die Kopfstitze, den Schutz des
Fahrers gegen die lenkanlage, die Identifizierung der Betatigungseinrichtungen
werden spater fclgen,

Die harmonisierten Vorschriften sollen die Gefahr und die Schwere der Ver-
letzungen der Insassen der Kraftfahrzeuge vermindern und dadurch die Verkehrssici:rreit
im gesarmten Gebiet der Gemeinschaft erhohen.

(%] L, Nr. L 42 vom 23.2.1970, S.1.
(%x) 4BL. Nr. L 68 vom 22,3.1971, S.1.
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Es empflehlt sich, die technischen Vbrschriften zu Ubernehmen, die die UN

ertschaftskommission fUr Europa in der Regelung Nr., 21 ("Einheitliche Vore

schriften fur die Genehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Gestal-

tung ihres TInnenraums” )(%) erlassen hat., Diese Regelung ist dem Ubereinkommenc'

Uber die Annahme einheitlicher Bedingungen fur die Genehmigung der Ausristungs.!
gegenstande und Teile von Kraftfahrzeugen und Uuber die gegenseitlge Anerkennung

der Genehmigung vom 20, Mirz 1968 als Anhang beigeflgt.
HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN ¢
Artikel 1

Als Fahrzeuge im Sinne dieser Richtlinie gelten alle zur Teilnahme -am
Strassenverkehr bestimmten Kraftfahrzeuge der Klasse Mj mit oder ohne

Aufbau, mit mindestens vier Radern und einer bauartbedingen Hochstgeschwine

digkeit von mehr als 25 km/h.
Artikel 2
Die Mitgliedstaaten dﬁrfeﬁ die EWG-Betriebserlaubnis oder die Betriebser~

laubnis mit nationaler Geltung flr ein Fahrzeug nicht wegen

~ der im Fahrgastraum beflndlichen Imneren Teile ausser dem(n) Innenrick=-
spiegel(n) ; , :

- der Anordnung der Betdtigungsteile ;
- des Dachs oder des Schiebedachs ;
- der Sitzlehne und des riickseitigen Teils des Sitzes ;

‘verwelgern, wenn diese den Vorschriften des Anhangs entsprechen,ICHT
Artikel 3

Knderungen, die zur Anpassung der Vorschriften des Anhangs an den techni-

- schen Fortschritt notwendig sind, werden nach dem Verfehren des Artikels 13
der Richtlinie des Rates vom 6, Februar 1970 liber die Betriebserlaubnis fur

Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger erlassen.,

- (%] Dokument E,C.E. aus Genf E/ECE/324 vom L. Juni 1971,

L

U



Artikel 4

1, Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Vorschriften in Kraft, um
dieser Riichtlinie binnen 18 Monaten qach ihrer Bekanntgabe nachzukom-
men, und setzen dle Kommission unverziglich hiervon in Kemmtnis.,

2, Nach Bekanntgabe dieser Richtlinie tragen die Mitgliedstaaten fermer
dafir Sorge, dass dle Kommission von allen weiteren Entwirfen wichtiger
Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die sie auf dem von dieser Richtli-
nle erfassten Gebilet zu erlassen beabsichtigen, so rechtzeitig unterriche

tet wird, dass sie dazu Stellung nehmen kann,

Artikel 5

Diese Richtlinie 1st an alle Mitgliedstaaten gerichtet.



, : LISTT DER ANHANGE (=)

. . '
Anhang I - Begriffsbestimmungen, Antrag auf Betriebserlaubnis und -
_Vorschriften, :

Anhsng IT Bestimmung des Aufschlagbereichs des Kopfes,

Anhang IIT ~ Verfahren fir die Priifung von energleaufnehmendem Werkstoff.

Anhang IV = Verfahren zur Bestimmung des H-Punktes und zur Priifung der
relativen Lage der Punkte H und R.

(%) Der Vortlaut der Anhinge entspricht dem der Regelung Nr, 21, insbe-
sondere ist die Gliederung in Absatze die gleiche ; entspricht einem :
Absatz der Regelung Nr. 21 kein solcher in der vorliegenden Richtlinie,
80 wird seine Zahl in Klammern zum Vermerk aufgefihrt,



ANHANG I
\

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN, ANTRAG AUF BETRIEBSERLAUBNIS UND VORSCHRIFTEN

(1.)
2.

(2.1.)

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

203.

2.3.1,

2.3,2,

2.3 '3.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet :

"Fahrzeugtyp hinsichtlich der im Fahrgastraum befindlichen N
irneren Teile ausser dem (den) Innenrickspiegel(n) der Anordnung
der Betatigungsteile, dem Dach und dem Schiededach, der Sitz
lehne und des ruckseitigen Teiles der Sitze" Kraftfahrzeuge,

die untereinander keine wesentlichen Unterschiede aufweilsen ;
solche Unterschiede konnen insbesondere die folgenden sein :

Form oder Werkstoffe des Teils der Karosserie, der den Fahrgas-
traum bildet,"

Anordnung der Betdtigungsteile,

Y"Bezugshereich" der Aufschlagbereich des Kopfes nach Anhang II,
ausser : ..

dem Bereich, der begrenzt wird von der Horizontalprojektion
eines Krelses nach vorne, der die aussere Begrenzung der Lenk-
elnrichtung umschreibt, erweitert durch ein peripherisches Band
von 127 rm Breite ; dieser Bereich ist nach unten durch die
horizontale Fbene begrenzt, dle tangential zur unteren Kante der
Lenkeinrichtung liegt, wenn die letztere sich in der Stellung
fur Geradeausfahrt befindet ;

den Teil der Flache des Armaturenbrettes, der zwischen dem Rand
des in #bsatz 2,3.1. spezifizierten Bereichs und der am nachsten
gelegenen inneren Seltenwand des Fahrzeugs enthalten ist ; dieser

‘Te}l-der Oberflache ist nach unten begrenzt durch eine horizontale
. Flache, die tangential,zur Unterkante der Lenkeinrichtung liegt,

den "Seitenstreben™ der w1ndséﬁut£§§hefb§,



2.14"

25

2.6.

2.7,

2.8.

3.
3.1.

3.3.

3.3 .ll

3.3.2.

(&)

«Du Anhang I

"Ebene des Armaturenbretts" die Linie, die durch die Berihrungs-
punkie vertikaier Taug@nten mit dem Armaturerbrett definiert wird, ..

"Dach" der obere Teil des Fahrzeugs, der sich von der Oberkante
der Windschutzscheibe zur Oberkante des Ruckfensters erstreckt X
und an den Seiten durch den oberen Rahmen der Seitenwande begrenzt
wird ;

"Glrtellinie" die von dem sichtbaren unteren Umriss der Seiten-
fenster des Fahrzeugs definierte Linie ;

"Roaaster ein Fahrzeug, das in besvimmten F2llen kein struktu-
relies Widerstandselement oberhalb der Glirtellinie aufweist ausser
dem Streben der Windschutzscheibe oder den Sicherheitsbugeln 3 ‘
"Cabriolet" ein Fahrzeug, bei dem nur das Dach oder ein Teil des-
selben gefaltet oder abgenommen werden kann, wobel strukturelle
Bautelle des Fahrzeugs oberhalb der Gurtellinie verbleiben.

ANTRAG AUF BETRIEBSERLAUBNIS

Der Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis fur einen Fahr-
zeugtyp 1st vom Fahrzeughersteller oder seinem Bevollmachtigten
einzureichen,

Denm Antrag sind in dreifacher Ausfertigung folgende Unterlagen
und Angaben beiwufigen :

eine Beschreibung des Fahrzeugtyps nach Abcatz 2.2, nmit einer
Fotografie oder eine Darstellung in auseinandergezogener Anord-

© nung des Fahrgastraums, Die den Fahrzeugtyp kennzeichnenden
‘.Zahlen und/rder Symbole sind anzugeben,

Dem technischen Dienst, der die Typgenehmigung durchfihrt, ist
vorzufuhren :

. nach Ermessen des Herstellers ein Fahrzeug, das fir den zu

genehmigenden Fahrzeugtyp reprasentativ ist, oder der Teil oder
die Teile des Fahrzeugs, dle fir die durch diese Richtlinie vor-
gesehenen Prifungen und Versuche als wesentlich angesehen werden ;

auf Anforderung des vorgenannten technischen Dienstes bestimmte
Teile oder Muster der verwendeten Werkstoffe.



5.
5.10
5.1.10

5.1.2.

5.1.3.

sulioho

5'5’1;5T

5.1.6.

VORSCHRIFTEN | o

Vorne im Fahrgastraum befindliche Teile

" ‘Dér in fAbsatz 2.3. definierte Bezugsbereilch darf keinerlel
" . gefihrliche Unebenheiten oder scharfe Kanten aufwelsen, die die

Gefahr oder die Schwere von Verletzungen der Insassen erhchen

',,konnen.

Die Im Bezugsbereich gelegenen Telle des Fahrzeugs ausgenommen
Jene, die weniger als 10 cm vor Glasflachen liegen und nicht zum
Armaturenbrett gehoren, miissen energileaufnehmend gemass Anhang III
sein ; die Metallbeschlage, die der Abstutzung dienen, diurfen
keine vorspringenden Kanten haben,

Die Unterkante des Armaturenbrettes ist, sofern es nicht den
Vorschrifiten des Absatzes 5.1.2, entspricht, abzurunden, wobei
der Krummngshalbmesser nicht mehr als 19 mm betragen darf,

Knopfe, Hebel usw. aus festem Werkstoff, die zwischen 3,2 mm
und 9,5 mm am Armaturenbrett vorstehen, sollen eine Oberflache
mit einem Querschnitt von mindestens 2 ecm<, 2,5 rm von dem am
weitesten vorstehenden Teil gemessen, aufweisen und abgerundete
Kanten mit einem Krimmngsradius von mindestens 2,5 mnm haben,

Wenn diese Teile um mehr als 9,5 mm uber die Flache des Armaturen-
brettes herausragen, so missen sie 8o beschaffen und gefertigt
sein, dass sie bel Aufbringung einer nach vorn gerichteten horie
zontalen Largskraft von 37,8 daN in die Cberflache des Armaturen=
brettes zuruckgedriuckt werden, bis sie nicht mehr als 9,5 mm
vorstehen oder aber abspringen ; in dem letzteren Fall durfen
keinerlei gefanrliche Vorspringe ibrig bleiben ; ein Querschnitt

. Im Abstand von hochstens 6,5 mm vom Punkt des grossten Vorsprungs

aus soll eine Fliche von mindestens 6,5 cm?® aufweisen.

Fir jeden Vorsprung, dessen einer Teil aus einem weichen Werk-
stoff mit einer Harte von nicht mehr als 50 shore A besteht, der
auf eine starre Stutze angebracht ist, gelten die Vbrschriften
nach S.1l.4, und 5.1.5. nur fLr die starre Stutze.



5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

50201¢2- .

5.2.2.

5.2.3,

{
|
" Die Vorschriften dieses Absatzes gelten nicht fur unterhald des j

ol Anhang I

Unter dem Armaturenbrett gplqgene Teile

[

Armaturenbretts gelegene Teile wie z.B., Schalter, Ziundschlussel
und andere Betatigungsteile, an denen man sich aufgrund der vor- [
handenen Lenksaule des Lenkrades oder der vorstehenden Teile des !
Armaturenbretts nicht stossen kann., In den Fzllen, in denen ein
Aufschlagen gegen die vorgenannten Teile moglich ist, mussen dle&
Eigenschaften aufweisen, die wenigstens den in Absatz 5.1.k4.
genannten entsprechen, .

Ausserdem

mussen die genannten Teile, wenn sie auf elner Tafel angebracht
sind, so beschaffen und gefertigt sein, dass sle bei Aufbringung .
einer nach vorn gerichteten horizontalen Kraft von 37,8 daN in
die unter dem Armaturenbrett gelegene Flache zuriickgedriickt wer-
den konnen oder abfallen oder sich verbiegen ; in den beiden
letzteren Fidllen durfen kelne gefahrlichen Vorspringe zurick-
bleiben ;

mussen die genannten Zubehorteile, wenn sie anderweitig ange=
bracht sind, so beschaffen und gefertigt sein, dass sie bel Auf-
bringung einer nach vorne gerichteten Langskraft von 37,8 daN
sich umbiegen, abfallen cder brechen kcnnen, ohne dass gefzhr-
liche Vorspringe entstehen, Die vorgenannten Verschriften gel-
ten nicht flr Pedale und ihre Befestigungen.

Der Handbremshebel muss, wenn er am oder unter dem Armaturen=
brett angebracht ist, so angeordnet sein, dass bel einem Frontal-
zusammenstoss keine Moglichkeit besteht, sich daran su stossen,
venn er in Ruhestellung ist, Wird diese Vorschrift nicht
erfiillt, muss die Oberfliche des Hebels den Vorschriften nach
Absatz 5.3.2,3. genugen,

Ablagefacher und andere @hnliche Cegenstande sollen so beschaf-
fen und gefertigt sein, dass die Halterung auf keinen Fall vor-
stehende Kanten aufweist ; sie missen ferner der einen oder ande-
ren der nachstehenden Bedingungen entsprechen :



‘5-203'10

ey

50‘2-302. )

5.3.
5.3.1.

5.3 -20_

5.3.2.1.

503 0202.

o halbmesser nicht weniger als 3,2 mm betragen sollen ;

-5~ : Anhang 1

Die in das Fahrzeuginnere gerichtete Kante soll eine Flache mit
einer Hohe von mindestens 25 mm aufweisen, deren Kanten mit

. .einem Krﬁmmungsradius von mindestens 3,2 mm abgerundet sind ;
.dlese Flache muss ferner mit einem energieaufnehmenden Werk-

“stoff nach Anhang III uberzogen sein ;

Ablagefacher und andere ahnliche Gegenstande missen bei Aufbrine
gung eilner nach vorne gerichteten horizontalen Langskraft von
37,8 dall sich umbiegen, & abfallen oder brechen, olhine Gefahren
heraufzubeschworen urid ohne dass an der Kante des Ablagefaches

--'gefahrlicbe Vbrsprunge entstehen, ..

Andere innere Telle des Fahrgastraumes .

Anwendungsbereich

Die Vorschriften des Absatzes 5.3.2. gelten fur Griffe, Hebel
und Khopfe der. Betétigungstelle sowie fiir alle die in den .
Absatzen 5,1. und 5.2, nicht erwahnten sonstigen Gegenstande,
die hervorspringen. - . .

Vbrschriften

Wenn die in Absatz 5.3.1. genannten Teille so angeordnet sind,
dass die Insassen des Fshrzeuges sich daran stossen konnen,

. mussen sie folgenden Bedingungen entsprechen :

sie missen moglichst stromlinienfSrmig gestaltet sein, und ihre

Oberflache soll in sbgerundeten Kanten enden, wobei die Krummwngs-

\

Hébel und Khopfe von Betatigungsteilen sollen so besdhaffen und

gefertigt sein, dass bel Aufbringung einer nach vorne gerichte-
ten horizontalen Langskraft von 37,8 daN der Vorsprung in der
unginstigsten Stellung auf hochstens 25 mm von der Oberflache
des Armaturenbrettes aus zusammengedriickt wérden odefr &bér abfal-

* len oder umgébogen werden ; im leéetzteren Fall durfen keine gefahr-
»llchen Vorspringe zuriickbleiben ;



5.3.2.3.

5.3'3.

5.3.k.

5.4,
5.4,1.
50,""1:1.

5.4.1,2,

5."".20
5.hk.2.1.

«b6- Anhang I

Befindet sich der Gangshalthebel beil. Eﬁnruckung einer der Vor-
wartsgange nicht in dem Bereich nach Absatz 2.3.1,, so muss er -
ebenso wie der Griff der Handbremse - eine Flache haben, der im
rechten Winkel zur horizontalen Liangsrichtung und 6,5 mm von dem
am weitesten hervorstehenden Tell gemessen mindestens 6,50 cm2
betragt ; die Krummungshalbmesser durfen nicht weniger als 3,2 m
betragen.

Die Vorschriften nach Absatz 5.3.2.3, gelten nicht fir am Boden

angebrachte Hardbremshebel, wenn die Hohe des Griffs in Ruhestel-
lung unterhaldb einer durch den H-Punkt verlaufenden waagerechten
Ebene liegt (siehe Anhang IV), ‘

Sonstige in den vorstehenden Absdtzen nicht genannte Ausristung-
stelle des Fahrzeugs wie Sitzgleitschienen, Einstellvorrichtungen
des Sitzes oder der Sitzlehne, Aufspulverrichtungen fur Sicher-
heitsgurte usw. unterliegen keiner Vorschrift, wenn sie unter-
halb einer horizontalen Ebene liegen, die durch den H-Punkt eines
Jeden Sitzplatzes verléuft, dessen Inhaber dle fraglichen Teile
berthren kann. .

Dach

Anwendungsbéfeich

Die Vorschriften des Absatzes 5.4,2, gelten fir die Innenseite
des Daches. .

Sle gelten jedoch nicht fir die Teile des Iaches’ die von einer
Kugel mit einem Durchmesser von 165 mm nicht beriihrt werden kone
nen,

Vorschriften

Die Innenseite des Daches darf in dem iber oder vor den Insas-
sen gelegenen Teil keine gefahrlichen Unebenheiten oder scharfe
Kanten aufweisen, die nach hinten oder nach umten gerichtet sind.
Die Breite der vorspringenden Teile darf nicht unter dem Wert
des nach unten gerichteten Vorsprungs sein und die Kanten durfen
keinen Krimmrgshalbmesser von weniger als 5 mm haben, Die
Dachwolbungen oder dle starren Rippen durfen insbesondere nach
unten keinen Vorsprung von mehr als 19 mm aufweisen,
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Wenn die Dachwolbungen oder Rippen die Bedingungen des Absa*zes
5.4,2,1, nicht erfullen, mussen sie mit einem energieaufnehmenden

Werkstoff rnach Anhang IIT Uberzogen sein.

Schievedach

Vorschriften

Die folgenden Vorschriften sowie Jene des Absatzes 5.3. hinsicht.

_ lich des Daches gelten fur das Schiebedach in geschlossener

Stellung.
Ausserdem sollen die Offnungs- und Betatigungsvorrichtungen :

50 beschaffen urd gefertiglt sein, dass die Moglichkeit einer
zufalligen oder unzeitigen Betatigung weitgehend ausgeschlossen

ist ;

wenn moglich, stromlinienformig ausgebildet sein, und ihre Cber-
flzche soll in abgerundeten Kanten enden, deren Krummungsradius
niciit weniger als 5 nmm betragen ;

so angebracht sein, dass sie in Ruhestellung von elner Kugel mit

_einem Durcmiesser von 165 tm nichit berudhrt werden konnen. Wenn

diese Forderung nicht erfullt werden kann, sollen die Uffnungs-
und Betatigungsvorrichtungen in Ruhestellung entweder vollig ver-
senkt oder so heschaffen und gefertlgt sein, dass unter Aufbrin-
gung einer Kraft von 37,8 drl, in der Aufschlagrichtung nach
Anhang IIT durch dile Tangente zur Bandkurve der Kopffarm, der
Vorsprung nicht mehr als 25 mn Urer die Flache herausragt, auf
der die Vorrichtungen angebracht sind, ~der aber diese Vorrich-
tungen abfallen ; im letzteren Fall durfen keine gefahrlichen Vor-
sprunge zurickbleiben.

Readster urd Cabriolets

Die Vorschriften nach ibsatz 5.4. gelten bei Roadster nur fir die
oberen Teile der Uberrollbugel,

flr Cabriolgts finden die VOrschriften'nach Absatz 5.5. Anven-
dung, die fur Fahrzeuge mit Schiebedach gelten.
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5.7 - Ruckwortiger Teil der Sitze
5.7.1. Vorschriften -
5.7.1.1. Die rickwartige Fliache der Sitze darf keine gefahylichen Uneben-

helten oder scharfen Kanten aufweisen, die-die Gelanx oder die
Schwere der Verletzung der Insassen vergrossern.

5.7.1.2. Vorbehaltlich der Vorschriften nach den Absatzen 5.7.1.2.1., .

’ 5.7.1.2.2, und 5.7.1.2.3., muss der Teil der Kuackenlzhne des Vor-
dersitzes, der immerhald des Kopfaufschlegbereichs-nach Artng IT
liegt, energieaufnehmend sein, wie in Anhang III zu dieser Kege-
lung vorgeschrieben, Fur die Bestimmuing des Kopfaufschlagbereichs
mussen sich die Vordersitze, falls sie verstellvar sini, in der
hintersten Fahrstellung befinden, wobei sich die versiel™lzren
‘Ruckenlehnen dieser Sitze in normaler Fahrstellung befinien sollen,

5¢7.1.2.1. Bei vorderen Einzelsitzen erstreckt sich der Aufschlagsbarelch
des Kopfes der hinteren Insassen Uber 10 cm auf jeder Saite der
Mittellinie des Sitzes Uber den hinteren Oberteil der Rickenleh-
nen,

5.7.1.2.1.A, Beil mit Kopfstutzen ausgeristeten Sitzen miissen die Prifungen
() mit auf die tiefste Stellung eingestellten Kopfstiitze und an
einem Punkt durchgefinrt werden, der auf der senkrechten Mittel-
linie der Kopfstutze liegt. o -

5.7.1.2.1.B, Bei Sitzen, die in mehreren Karosserietypen zum Einbau kommen,

(2) sind unbeschadet der Vorschriften in Absatz 5.7.1.2., die in der
vordersten und hintersten Fahrstellung der gesamten Karozzerie=-
typenreine durchgefithrten Prufungen fur alle moglichen darzwischen-
‘liegenden Stellungen als gultig anzusehen. - , .

5.7+1.2.2, Bei vorderen Sitzbanken erstreckt sich der Kopfaufschlagsbereich
zwischen den senkrechten Langsebenen, die in einer mrbiectaing von
10 cm nach aussen von der Achse eines jeden der vergeseLensn. Aus-
senplatze gelegen sind. :

5.7.1.2.3. Im ausserhalb der in den Absatzen 5.7.1.2.1. und 5.7.1.2,2, vor-

* gesehenen Grenzen liegenden Kopfaufprallbereich mussen die Tetle

des Sitzrahmens gefiittert sein, um die ummittelbare Eerilirung
des Kopfes mit den Tellen des Rahmens, der in diesen Bereichen
einen Krimmungsradius von mindestens 5 mm aufweisen muss, zu ver=
nmeiden,

. ..—{%) Dieser Abschnitt ist in der Genfer Regelung Nr, 21 nicht enthalten.



5¢7.24

5.T.A. (%)
5.7.A.1.

5.7.A.2,

558.

-9~ ~ Anhang I

Diese Vorschriften gelten nicht fiir dle himtersten Ricksitze, dfe
seitwarts nach hinten oder Ricken an Rucken angeordneten Sitze
sowie fur Klapp- oder Notsitze.

Sonnenblenden

Es missen zwei Sonnenblenden angebracht werden, die aus energie-
aufriehmendem Werkstoff bestehen oder mit solchem uberzogen sind.,

Die Kanten der Somnenblende, dle von einer Kugel mit einem
Durchmesser von 165 mm beruhrt werden Konnen, miissen mit einem
Radius von mindestens 3,2 mm- abgerundet sein,

Verschiedene Vorschriften

Die Vorschriften des Absatzes 5, gelten mutatis mutandis auch fur

(64)
(75)
(8.)

(9.;

solche nicht besonders erwzhnten Ausrustungsteile s die vom Herstelw
ler am Fahrzeug angebracht und mit ihm geliefert werden, die von
einer Kugel mit einem Durchmesser von 165 mm getreffen werden
konnten, : v

(x) Dieser Abschnitt ist in der Genfer Regelung Nr., 21 nicht enthalten.
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BESTIMMUNG DES AUFSCHLAGSBEREICHS DES KOPFES

Der Aufschlagbereich des Kopfes umfasst alle nicht verglasten
Flachen des Fahrzeuginnern, die in statischem Kontakt mit einem
kugelformigen Kopf mit einem Durchmesser von 165 mm kormmen kon-
nen, der eine Bestandtell einer Messapparatur bildet, deren
Abmessung vom Anlenkungspunkt der Hufte bis zum Scheitelpunkt
des Kopfes zwischen 736 mm und 840 mm stufenlos einstelbar ist.

Der genarnnte Bereich ist zu bestimmen durch das folgende Verw
fahren oder eine gleichwertige graphische Darstellung :

Der Anlenkungspunkt der Messapparatur ist fur jede vom Herstel-
ler vorgesehene Sitzstellung wie folgt angeordnet

bel langsverstellbaren Sitzen

am H-Punkt (siehe Anhang IV) und

an einem Punkt, der 127 mm nach vorne vor dem He Punkt und in
einer Hohe liegt, die sich aus der Schwankung in der Hohe des

H~Punktes ergibt, die durch eine Verlagerung von 127 mm oder von
19 mm nach vorne verursacht wird ; und

beil nlcht langsverstellbaren Sitzen am H-Punkt des betreffenden

~ 8itzes (siehe Anhang IV).

Flir jeden Wert Abmessung vom Anlenkungspunkt bis zum Scheitel- |
punkt des Kopfes, den dle Prifapparatur und die Innenmasse des
Fahrzeugs gemeinsam zulassen, sind alle uber der unteren Kante
der Windschutzscheibe und vor dem H-Punkt gelegenen Beruhrungse
punkte zu bestinmen.

Gibt es bei einer Elnstellung innerhaldb der obengenannten Gren-
zen keinen Beriihrungspunkt bel senkrecht stehender Prifvorriche
tung, sind mogliche Beriuhrungspunkte zu bestimmen, indem man die
Messapparatur nach vorne und nach unten durch alle Bogen in senk-
rechten Foenen bis zu einer senkrechten Ebene schwenkt, die lot-
recht durch die senkrechte Langsebene des Fahrzeugs und durch den
H-Punkt verlauft,

"Berithrungspunkte®” sind Punkte, in denen der Kopf der Apparatur
einen Teil des Fahrzeuginneren beruhrt. Die Bewegung nach unten
ist begrenzt durch eine Stellung, in der der Kopf tangential zu
efner waagerechten Ebene ist, die 25,4 mm uber dem H-Punkt liegt.

[



ANHANG ITI
VERFAHREN FUR TIE PRUFUNG VON ENERGIEAUFNEHMENDEM WERKSTOFF

1. Aufbau ; Pfﬁfgerﬁt ; Verfahren

1.1, Aﬁfb_qg
1.1.1, Des aus einem energieaufnehmenden Werkstoff gefertigte Teil

ist auf dem tragenden Bauteil anzubringen und zu prifen, auf
dem es im Fahrzeug einzubauen ist, Die Prufung ist nach Moge
lichkeit direkt am Aufbau durchzufihren., Dieser Bauteil oder
der Aufbau ist fest am Prufstand anzubringen, so dass er unter
der Wirkung eines Aufpralls nicht nachgibt, '

1.1.2, Auf Ersuchen des Herstellers kann das Teil Jedoch auf einer Hal-
terung angebracht sein, die den Einbau in das Fahrzeug simuliert,
_ vorausgesetzt, dass die Baugruppe, die aus dem Teil und der Hale
terung zusammengesetz ist, die gleiche geometrische Anordnung
wie die Baugruppe besitzt, die sich aus dem Teil und dem tragen-
den Bautell zusaimensetzt, und dass sie einen nicht geringeren
Blegefestigkeitsgrad und eine nicht hchere Energieaufnahmekapa-
zitat als die letztgenannte Baugruppe besitzt. o

’

1.2, Prufap'o ratur

1,2.1. Dieses Ger'a‘t bestcht aus einem Pendel, dessen Zapfen auf Kugele
lagern gelagert ist und dessen reduzierte Masse %) in ihrem Auf-
schlagzentrum 6,8 kg betragt. Das unterste Ende des Pendels
besteht aus einer starren Kopfform mit einem Durchmesssr von
165 mm, deren Zentrum mit dem Aufschlagszentrum des Pendels
Ubereinstimmt,

l.2.2, ' Die Kopfform ist mit zwel Beschleunigmgsmessefn und einem Ge-
schmndlgkeltsubertrager ausgerustet, die Werte in der Richtung
des Aufpralls messen konnen.

"\v

*) .Lsmnerkung Da.s Verha.l‘tnis der reduz:.erten Masse “mr“ des Pendels zur
‘Gesamtmasse des Pendels "m" in’ ‘einem fAbstand "a" zwischen
dem.Aufschlagszentrum und der Drehachse und in ei.nem Lbstand

" M1" ‘zwischen dem Schwerpunkt und ‘der Drehachse wird durch
die Formel

m,=m .:.L. "dargestellt.
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Aufzeichnungsinstruﬁente.

Die zu benutzenden Aufzeichnungsinstrumente missen so beschaf-
fen sein, dass Messungen mit folgenden Genauigkeitsgraden durche

gefuhrt werden konnen :

_ Beschleunigung :

- Genauigkeit =‘i'5 % des tatsichlichen Wertes ;
- Frequenzgang = bis zu 1.000 Hz ;

- Empfindlichkeit der Querachse =-7 5 % des niedrigsten Punk-
tes auf der Skala.

Ggschwin‘digkeit :

- Genauigkeit = * 2.5 % des tatsichlichen Wertes ;

- Empfindlichkeit = O,S-km/h.

Eindriickung des zu prufenden Teils durch die Kopfform :

- Genauigkeit = + 5 % des tatsichlichen Wertes ;

- Brpfindlictkeit = 1 mm.

Zeitmeséung.: o

- das Gerat muss so beschaffen sein, dass der gesémte Vorrgang

. avfgenommen werden kann und eine tausendstel Sekunde abzu-
lesen ist 3

- der Beginn des Aufpralls im Angenblick des ersten Kontaktes

zylschen der Kopfform und dem zu prifenden Teil muss auf den
fur die Prufungsanalyse benutzten Aufzeichnungen erfasst wer-

den konnen.

Prufverfahren

Flir jeden Berihrungspunkt auf der zu prufenden Oberflache soll
die Aufpralilrichtung diejenige Richtung sein, die definiert
wird durch die Tangente zum Bahnverlauf der kugelformigen Xopf-

form der Messapparatur nach Anhang II.

Betragt der Winkel zwischen der Aufschlagrichtung und der Senk-
rechten zur Flache im Aufschlagpunkt weniger als 5 s 1st die
Prifung so durchzufihren, dass die Tangente zum Bahnverlauf des
Stosszentrums des Pendels mit der Aufschldgrichtung zusanmene
fallt, Die Kbpfform muss auf das zu prufende Teil mit einer Ge-
schw1nd1gke1t von 2,1 km/h aufschlagen ; diese Geschwindigkeit
lasst sich durch reine Antriebsenergie oder durch Benutzung
einer zusatzlichen Treibvorrichtung erzielen,
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Betragt der Winkel zwischen der Aufschlagrichtugg und der Senk-
rechten zur Fiiche im Aufschlagpunkt mehr als 5 , kann die Pru-
fung in der Weise durchgefihrt werden, dass die Tangente zum
Bahnverlauf des Steosszentrums des Pendels mit der Senkrechten
zun Aufschlagpunkt zusarmenfallt, Die Prufgeschwindigkeit ist
darn auf den Wert der in 1.4,2, spezifizierten normalen
Geschwindigkeitskonponente zu verringern. '

i

Ergebnisse

Bel den Prufungen, die nach den vorgenannten Verfahren durche
gefuhrt werden, darf die Verzogerung der Kopfform 80 g
ununterbrochen wahrend mehr als 3 Millisekunden nicht iberschrei-
ten, Der zurlickzubehaltende Verzogerungswert ergibt sich aus
dem Durchschnitt der Ablesungen der beiden Verzogerungsmesser, .

Gleichwertige Verfzhren

Gleichwertige Priifverfahren sind zulassig unter der Bedingung,
dass dile in Absatz 2, geforderten Ergebnisse gewonnen werden

konnen.

Der Nachweis der Glelchwzrtigkeit eines anderen als dem in Aba
satz 1 beschriebenen Verfahrens obliegt demjenigen, der das Ver-

:fahren anwendet.
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VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES H-PUN:C[‘ES UND ZUR PRUFUNG DER REIATIVEN LAGE

1.2,
l.2.1,
1.2,2,

1¢203-

2‘1.10
2.1.2.

2.2.

_Bestimmung der H-Pun kte

- DER PUNKTE H UND R

Begriffsbe stimmung

Der H-Punkt, der im Fahrzeuginnenraum die Stellung einer sitzen=-
den Person bezeichnet ist der Punkt in einer vertikalen lLangs-
ebene, durch den die theﬂreti che Drehachse zwischen dem Bein
und dem Rumpf eines durch eine Normpuppe dargestellten mensche
lichen Kopers verlauft,

Der Punkt "R" stellt den Bezugspunkt des Sitzes dar und ist der
vom Hersteller bezelchnete Kbnstruktionsbezugspunkt, der

der vom Hersteller normal arwelse vcrgesehen hintersten Stellung
des Sitzes im Fahrzeug entspricht :

eine genau bestimmte Lage im Vérhaltnis zum Aufbau des gepruften' |
Fahrzeuges hat,

dle lage des Drehpunktes 7Wischen Rumpf und Schenkeln eines
Insassen darstellt (H-Punkt) ,

Ein H-Punkt ist flir jeden vom Hérsteller vorgesehenen Sitz zu
bestimmen. Wenn die Sitze in derselben Reihe als ahnlich ange-

: ‘'sehen werden kinnen {Sitzbinke,:Ubereinstirmende Sitze usw,), ist |

nut ein H-Punkt fir jede Sitzreihe zu bestirmen, wobel die im
nachstehenden Absatz 3 beschriebene Normpuppe auf elnen Platz zu
bringen ist, der als typisch fur die Reihe anzusehen ist, Die-

~ser Platz ist

der Fihrersitz flir die vordere Reihe, . /
. . .
ein ausserer Sitz fur die hinteren Retihen,

Fur die Bestimmung des H-Punktes ist der betreffende Sitz stets
in die hinterste vom Hersteller vorgesehene Stellung zu bringen,
wobel die Ruckenlehne, falls sie verstellbar ist, in einer Stel-
lung zu verriegeln ist, die einer Neigung der Bezugslinie des

Rumpfes der in Absatz 3 beschriebenen Normpuppe um moglichst 25

~aus der Senkrechten nach hinten entspricht, falls nicht vom

Hersteller anders vorgeschrieben,

t
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Beschreibung der Normpuppe

Es ist eine dreidimensionale Normpuppe zu benttzen ; deren Gewlcht
und Form einer mannlichen erwachsenen Person von mittlerer Grosse
entspricht, Die Normpuppe i1st in den Abbildungen 1 und 2 der

. Anlage zu diesem Anhang dargestellt,

Die Normpuppe besteht aus

zwel Teilen, ven denen der eine den Ricken und der andere die
Sitzflache des Korpers darstellt, die durch eine Achse gelenkig

‘miteinander verbunden sind, die die Drehachse zwischen Rumpf

und Schenkel bildet. Die Projektion dieser Achsen auf die Flanke
der Normpuppe ist ihr H-Punkt ;

zwel Teilen, die die Beine bilden und die mit den Tellen, die. die
Sitzflache darstellen, gelenkig verbunden sind ;

zwel Teilen, die dle Fusse bilden und die mit den Beinen durch
Gelenke verbunden sind, die die Knochel darstellen ;

ausserdem ist der'Teil, der die Sitzflache darstellt, mit einer
Libelle fur die Einstellung der Querneigung versehen,

Die Belastungsgewichte, die dem Gewicht jedes Korperteiles ent-
sprechen, - sind an den Stellen, die die Jewelligen Schwerpunkte

- bilden, anzubringen, so dass das Gesamtgewicht der Normpuppe

etwa Th,4 daN petragt. Ausfihrliche Angaben Uber die Gewichte

sind in der Tabelle der Abbildung 2 der Anlage enthalten.

Aufsetzen der Nérmpuppe

Die dreidimensicnale Normpuppe wird in der folgenden Welse aufge-
setzt :

Das Fahrzeug 1st horizontal auszurichten, die Sitze s1nd nach
Absatz 2,2, einzustellen, N

Die zu priifenden Sitze sind mit elnem Stiick Stoff zu bedecken,
um das richtige Aufsetzen der Normpuppe zu erleichtern.

Die Normpuppe ist auf den betreffenden Sitz zu setzen, wobel
die Gelenkachse senkrecht zur Langsmittelebene des Fahrzeuges
steht,.

Die Flisse der Normpuppe sind in der folgenden Welse anzuordnen :
Handelt es sich um dle Vordersitze, derart, dass die Libelle fir

die Einstellung der Quernelgung (der Sitzflache) wieder waage-
recht ist.
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Handelt es sich um die hinteren Sitze, so riissen die Fusse, soweit
moglich, die Vordersitze berthren. Wenn die Fisse dann auf ver-
schieden hohen Teilen des Bodens stehen, so dient der Fuss, der
den Vordersitz zuerst berﬁhrt, als Bezugspunkt und der andere

Fuss ist so anzuordnen, dass die Libelle fir die Einstellung der
Querneigung (der Sitzfliche) wieder waagerecht ist,

Wird der H-Punkt fur einen mittleren Sitz bestimrt, ist je ein
Fuss rechts und links vom Tunnel anzuordnen.

Yach den Aufbringen der Belastungsgewichte auf die Schenkel ist
die Libclle fur die Einstellung der Querneigung der Sitzflache
waagerecht zu stzllen, sodamn sind die Belastungsgewichte auf den
Teil aufzubringen, der die Sitzflache darstellt.,

Die Nermpuppe ist mitiels der Achse der Kniegelenke von der Rucken-
lehne zu entfernen, der Ricken ist verwirts zu neigen. Die Norme
prpre ist wleder in ihre Stellung auf dem Sitz zu bringen, indem
man ihre Sitzflache so welt nach hinten verschiebt, bis sie auf
Widerstand stcsst, sodann 1st der Rucken der Normpuppe wieder ge-
gen die Rlckenlehne zu kippen,

Fine Iraft von 10 dalN ist zweimal in horizontaler Richtung auf
die Pupre aufzubringen, Richtung und Angriffpunkt der Kraft sind
durch einen schwarzen Pfeil in der Abbildung 2 dargestellt,

IMach dem Anbringen der Belastungsgewichie an der rechten und der
linken Seite sind die Belastungsgewichte fur den Ruipf anzubrin-
gen, Die Libelle fur die Querneipung der Normpuppe russ waagee
recht bleiben,

VZhrend die Iibelle fiur die Querneigung der Norrmpuppe waagerecht
gehalten wird, ist der Rucken nach vorne zu neigen bis die Bela-
stungesgewichte des Rurmfes uber dem E-Punkt liegen, um jegliche

LReiburz mit der Ruckenlehne zu beseitigen,

Der Rucken der Normpuppe ist vorsichiig in seine urspringliche
Stellung zurﬁckzubringen, um das Aufsetzen zv vollenden, Die
Libelle fir die Quernecigung der Normpuppe muss waagerecht sein.,
Ist dies nicht der Fall, muss das oben beschriebene Verfahren
wicderiiolt warden.

- Frzebnisse

Der H-Purkt eines Sitzes ist der an einer Normpuppe angegebene
H-Punkt, wenn die Normpuppe gemass Absatz U aufgesetzt worden ist,
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Jede der kartesischen Koordinaten des H-Punktes ist mit der -
grosstmcglichen Genaulgkeit zu messen. Das gilt auch fur die
Kocrdlnaten bestiimter Punkte des Fahrzeuginnenraumes. Die Pro-
jektionen dieser Punkte auf eine senkrechte Langsebene sind auf
ein Merkblatt zu ubertragen,

Priifung der relativen Tage der Punkte R und H

Die Ergebnisse der in fbsatz 5.2, vorgesehenen Messungen fir den
H-Punkt mussen mit den vom Kraftfahrzeughersteller angegebenen
Koordinaten des Punktes R verglichen werden.

Die Prifung der Beziehung zwischen den beiden Punkten wird als
befriedigend angesehen, wenn die Koordinaten des H-Punktes in
ein in der Langsebene liegendendes Rechteck fallen, dessen
waagrechte und senkrechte Seiten 30 rm bzw. 20 mm betragen und
dessen Diagonalen sich im Punkt R schneiden. In diesem Fall wird
Punkt R fiir den Versuch verwendet umd, fails notwendig, die Norm-
puppe so ausgerichtet, dass der H-Punkt mit dem Punkt R ubereinse

tirmt,

" Fallt der H-Punkt nicht in das in Absatz 6.2, definierte

Rechteck, so werden zwei weitere Bestimmngen des H-Punktes
vorgerommen (drei Bestimmungen ingesamt). Das Ergebnis wird
ausreichend angesehen, wenn zwel der drel so bestimenten Punkte
in das Rechteck fallen,

Das Ergebnis wird als nicht ausweichend angesehen,wénn mindestens
zwel der drei bestimmten Punkte aus dem Rechteck fallen,

Tritt der in Absatz 6.4, beschriebene Fall ein oder kann die Pri-

fung wegen fehlender Angaben des Hersteller iber die lage des
Punktes R nicht durchgefihrt werden, so kann der Mittelwert der

. drei Bestimmungen des H-Punktes in allen Filien verwendet werden,

in denen diese Richtlinie den Punkt R erwaint,

Flir dle Prufung der relativen Lage der Punkte R und H eines Fahr-
zeuges aus der laufenden Produktion wird das in Absatz 6.2,
erwahnte Rechteck durch ein Quadrat mit einer Seitenlénge von

50 mm erseht.
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Anlage
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