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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.



KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN

KOM(71) 1484 endg.
Briissel, den 22, -Dezember 1971

VORSCHLAG FUR EINE RICHTLINIE DES RATES

ZUR ANGLEICHUNG DER RECHT'SVORSCHRIFTEN

DER MITGLIEDSTAATEN UBER MASSNAHMEN GEGEN
DIE EMISSIONEN VON LUFTVERUNREINIGENDEN
GASEN AUS DIESEIMOTOREN VON KRAFTFAHRZEUGEN

(von der Kommission dem Rat vorgelegt)

KOM(71) 1484 endg.
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-. I, ALLGEMEINES - . . I

Def vorliégende Riéhtliniénvorschlag fallt in den Rahmen des.ge~
meinschaftlichen Verfahrsns der Betriebserlaubnis, das in: der Richt~
linie 70/156/LWG des Rates vom 6.42.1970 beschrieben wird. (+)

.. Die Schadstoffemissionen wvon Kraftfahrzeugmotoren ktnnen durch den
Einsatz neuester technischer Errungenschaften bei der Herstellung

und der hlnstellung der Motoren verrlngert werden,

Der Rat hat ‘daher auf Vorschlag der Kbmmlssion am 20, 3.1970 bereits
eine Richtlinie verabschiedet, die die Angleichung der Rechtsvor-
schriften iiber Massnahmen gegen die Verunreinigung dei Iuft durch
4dbgase von Kraftfahrzeuvmctoren mit Fremdzundung (Ottomotoren) be-
C4rifft. (++)

Dep vorliegende Richtlinien?orschlag soll nun die Schadstoffemissionen
aus hach dem Prinzip der Selbstziindung arbeitenden Mctoren (Diesel~
motoren) verringern. Dazu ist die Festlegung von Grenzwerten fiir den
Beiwert dex dufoh die.Abgase verursachten Lichfabsorption und die
Messung diéser Grehzwerte nach éwei Verfahren vorgeschlagen, von denen
einegs dis Priifung beil Beharrungszusfénden‘ﬁnd da's andere die Priifung

bei freier Beschleunigung betriffsf,

Dieser Richtlinienvorschlag stellt somit einen neuen und wichtigen

Schritt im Kampf gegen die ILuftverunreinigung dar. . .

Bei def Ausarbeitung dieses Vorschlages ist die Kommission den von der
Wirtschaftskommission fiir imropa in Genf auf diesem Gebiet durchgefiihr—~
ten Arbeiten gefolgt. (+++) Dieses Vorgehen karn auf der Ebene des
Warenverkehrs nur ven weitserem Vorteil sein, da eine sehr grossevZahl

von Staaten in dieser Organisation vertreten sind.

o/

(+) Amtsblatt Nr., L 42 vom 23.2,1970°
(4+) Richtlinie 70/220/EW3 ~ Amtsblatt L 76 vom 6,4,1970

(+++) Regelung Nr. 24: Einheitliche Vorschrifiten fiir die Genehmigung
der Fahrzeuge mit Diesclmoitor hinsichtlich der Emission luft-
verunreinigender Stoffe aus dem Motor (Dok, E/mCE/324~Rev.l /
Add, 23 vom 23.8,71)
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xﬁnSu’tawlgren,»&x_Bult*ﬂuisjnnder

~Bei der Ausarbeitung der Entwurfs dieses Richtlinienvorschlags haben

8%e¢ Dienatstellen der Kommission auch technische’Koﬁtakté 43} dén Sach=
verstiindigen der Beitritiskandidaten aufgenommen. Lediglich die Sache
versidndigen des Veveinigten Kénireichs haben ihre StelTﬂngnahme fiber-
‘mittelt. Sie sind im ganzer mit dem Richtlinienentwurf elnverst“nden,
und die von ihren vorgebrachien Anmerkengen zu Fanelfragen scheinen

den EutWU“f nicht in Frage zu stellens,

Sie verlangen insbesondere, dasu die von ihnen der ertschaftaxomm1051on if
Eupropa (Arbeits gruppe 29} d*eubczhgllch vorgebghiagenen Anderungen im

Falle ihrer Annahme in den Richtlinienentwurf {ibernommen werden.

Die zustindigen Stzllen der Kommission arbeiten eng mit der Genfer Ar— |
beitsgruppe zusammen und sind derxr Auffassung, dass etwaige Anderungen
anhand des Verfahrens des Ausschusses fir technische Anpassung libernommen

werden konnen.

Konsultation des Parlaments und des Wirtschafts— und Sczialausschusses

.~ Die Stellungnahme dieser beiden Instanzen ist gemiss Artikel 100,
Absatz 2 erforderlich. Die Anwendung der in der Richtlinie vorgeschenan
Vorschriften bedingt in der Tat flir gewisse Midgliedstaaten eine Xnde~

rung ihrer nationalen Rechtsverschriften.

II.BESCHRSIEBUKG DES ETICHTLINIENVORSCHLAGS UND KOMMENTAR

Der Geltungsberaiih efstreokt sich auf alle Kategorien von mit Diesel-
motoren ausgeriisteten Kraftfshrzzugen mit mindestens vier Riddern, defen
bauvartbedingte Hbchstgeschwindigkeit mehr als 25 km/h'betrégt. Nicht be-
troffen sind Schienenfahrzeuge, landwirtschaftliche Zug— und Arbeits—

maschinen sowis Baumaschinen (Artikel 1),

, -Artikel 2 ordnet die Vorschriften iiber die Abgase von Kraftfazhrzeugen
mit Dieselmotor in das Verfahren der EWG-Betriebserlaubnis ein, Es fiigt
sich ferner in die Perspektive der sogenannten Alternativldsung insofern

ein als vorgesehen isty; dass die in den Anh&ngen zur Richtlinioe festvy—
legten gemeinschaftlichen Vorschriften den glelchan Wert bGSlthn wie die

etnzelstaatllchen Vorschriften.

0/0
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Infolgedessen darf kein Mitglisdstaat die national gliltigs Zulassung
eines Fahrzeugs mit der Begriindung verweigern, dass seine unter die
Bestimmungen der Einzelrichtlinie fallends Ausriistung und Merkmale
nicht den nationalen Vorschriften entsprrchen, wenn diese jedoch die

Gemeinschaftsvorschriften erfiillen,

Artikel 3 sieht zur Anpassung der Vorschriften der Anhinge an den
technischen Fortschritt das Verfahren vor, das im Artikel 13 der Rats-
richtlinie vom 6,2,1970 {iber dis Betriebserlaubnis von XKraftfahrzeugen

und Anh&ngern beschrieben ist,

Die PFrist bis zum Inkrafttreten der Richtlinie betrigt 18 Monate wvem
Tag der Bekanntgabe an, um den Mitgliedstaaten und den betroffencn

Kreisen die Anpassung zu ermdglichen (Artikel 4, Absatz 1).

Dias Kommission muss innerhalb veftretbarer Fristen von allen Massnahmen
unterrichtet werden, die die Mitgliedstaaten auf dem von der Richtlinie
erfassten Gebict vorsshen, Diese Unterrichtung soll der Kommigsion er-
méglichen, sich gegebenenfalls zu diesen Vorhaben Bussern zu kbnnen
(Artikel 4, Absatz 2).
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DER RAT DER EURCPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN .

gestlitzt auf den Vertrag zur Griindung der EvropHischen Wirtschaftsgemeinschaft

inubesondere auf Artikel 100,

auf ?orschlag der Kommission,

nacﬁ Steliﬁngnahme des Europﬁischeﬁ Paflaments,

nach Stellungnahme des Wirtschafis- und Sozialausschusses,
in Erwﬁgung nachstehender G"ﬁnde :

Die technlschen Vorschrlften, denen die Kraftfah“zeugp nach den einzelstaat-
lichen Rechtsvorschriften geniigen nussen, betreffen auch luftverunreinigende
Erissionen aus den Motoren ven Kraftfahrzeugen, dle mit Dieselmotoren ausge=~

- rilstet sinde

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschiéden; hieraus
ergibt sich die Notwendigkeit, dass von allen Mitgliedstaaten — entweder zusZtz-
lich oder an Stelle ihrer derzeitigen Regelung ~ gleiche Vorschriften angenommen
werden, damit vor allem das EWG-Betriebserlaubnisverfzhren gemdss der Richt-
linie des Rates vom &, Februar 1970 zur Angleibhung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahﬂzeuge und Kraftfahr-
zeuganh¥nger (1) auf jeden Pahrzeugtyp angewandt werden kann,

Es sollten die technischen Vorschriften flbernoumen’ werden, die von der UN-Wirt-
schaftskommission fir Europa in der Regelung N, 24 genehmigt worden sind (Ein-
heitliche Vorschriften fir die Genehmigung der Fahrzeuge mit Dieselmotor hin-
sichtlich der Emissicn lufiverunreinigender Stoffc aus dem Motor); diese Rege-
lung ist dem Ubsreinkommen tiber die Armahme einheitlicher Bedingungen fiir

die Genehmigung der Ausrfistungsgegenstinde uhd Teile von Kraftfahrzeugen und
ifber die gegenseitige Anerkennung der Geneamigung vom 20, Mirz 1958 als An-
hang beigefilgt (2).

JAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN @
Artikel 1

~Als Fahrzeuge im Sinne diescr Eichtlinie gelten - mit Ausnzhme von landwirt—
schaftlichen Zug und Arbeitsmaschinen sowie anderen Arbeitsmaschinen - alle
zur Teilnahme am Strassenverkehr bestimmten, mit Dieselmotoren ausgerilsteten
Kraftfahrzeuge mit mindestens 4 R¥dern und einer bauartbedingten H8chstge~
schwindigkeit von mebr als 25 km/h, ..'/Qe.

(1) ABl, Nr, L42 vom 23,2 »1970, S.1

2) Doke E/ECE/32
(2) Do E/EC 5%RﬁNS/505 ; Rev, l/Aid 23 vonm 23, August 1971



Artitel 2

Die Mitgliedstaaten dlirfen die EWG-Betriebserlaubnis oder die Betriebserlaub-
nis mit nationaler Geltung flir ein Fahrzeug nicht aus Grinden der Emissionen
von luftverunreinigenden Stoffen des Dieselmotors, mit dem das Fahrzeug ausge-
rlistet ist, verweigern, wenn dieser den Vorschriften der Anh¥nge I, II, III,
IV und VI entspricht,

Artikel 3

" Enderungen, die zur Anpassung der Anhénge I bis X an den technischen Fort-
schritt notwendig sind, werden nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richt-
linie des Rates vom €, Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten Uber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrgzeuge und Kraft-

fahrzeuganhlinger erlaguaen,

Artikel 4

1, Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Vorschrifien in Kraft, um
dieser Richtlinie binnen 18 Monaten nach ihrer Bekanntgabe nachzukommen,

und setzen die Kormission hiervon unverziiglich in Kenntnise

2, Nach Bekanntgabe dieser Riéhtlihie unterrichten die Mitgliédstaaten die
Kommission von allen Entwilirfen spfterer Rechts- und Verwaltuhgsvorschrif-
ten, die sie auf dem auf dem von dieser Richilinie erfassten Gebiet zu
erlassen beabsichtigen, so rechtzeitig, dass diese sich hierzu ¥ussern

kann,

Artikel 5

B )

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtete



Anhang I

Anhang II

Anhong ITIT
Anhang IV
Anhang V

Anhang VI

Anhang VII
Anhang VIII

Anhang IX

Anhang X

Motor,

Auszug -yus dem Betrisbserlaubnisbogsn fiir einen

LISTE DER TESUNISCHEN ANHTNGE CX7

In Artiksl 2 voresesehene Anhnge

Begriffsbestimmungen, Antrag auf Genehmigung, Kennzeichsn
fiir den korrigierten Wcert des Absorptionskoeffizienten, Spe-

zifikationen und Priifungen, Ubereinstimmung der Herstellung

Hauptmerkmale des Fahrzcugs und des Motors und Angaben iber

die Durchfithrung der Priifungen

Priifung bei Beharrungszusténden unter Vollast
Priifung bei freier Beschieunigung

Technische Daten des Bezugskraftstoffs filir die Priifungen zur

Genehmigung und fiir die Nachpriifung der Ubereinstimmung der
Herstellung

Grenzwart= fiir diebPrﬁfung bei Beharrungszust®nden

In den Anh¥ng-n I bis VI vorg~sehene Anh¥nge

Eigenschaften der Trﬁbungsmeﬁgeréte

Aufbau und Verwendung des Trilbungsmefgerédtes

Muster des Kennzeichens fiir den korrigierten Wert des Ab-
sorptionskoeffizien

Fahrzeugtyp, der mit cinem Diesclmctoy ausgeriistet ist, hir-

sichtlich der Emission luftverunreinigendcr.Ssofﬂeyaaam&§ﬁ~Vrz

~

() Der Wortlaut d»r Anh%nge entspricht dem d:r Regelung Nr. 2L, inskteo
sondere ist die Gliederune in AbsHtze die gleiche j entspricht
einem Absatz der Reg-lung Nr. 24 kein solcher in d+r vorliscenden
Ricbtlinie, so wird seine Zshl in Kl2mmern zum Vermerk auf-
gefiihrt, :



ANHANG I

BEGRIFFSBESTIMNUNGEN, ANTRAG AUF GENEEMIGUNG, KENNZEICHEN FUR DEN
KORRIGIERTEN WERT DES ABSORPTIONSKOEFFIZIENTEN, SPEZIFIKATIONEN UND PRUFUNGEN
| UBEREINSTIMNUNG DER HERSTELLUNG |

(1.)

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

, : P ' <y i
© 2016

2.2 “Fahrze:gtyp hinsichtlich der Begrenzung der Emission luftverun- -
reinigender Gose aus dem Motor'" Kraftfahrzeuge, die unterein~nder
keine wesentlichen Unterschiede éufmeisen; solche Unterschiede kg~
nen insbesondere die Kenndaten des Fahrzeugé und des Motors nsch
fnhang Il seing v

2.3, . !"Dicselmotor" ein Motor, der nach dom Prinzip der "Kompressionsziindung®

arbeitet; '

2.k, ”Kélfstértéinrichtung” eine Einrichtung, die nach ihrer Einschalturg
die dem Motor gelicferte Breqnétoffmenge voriibergehend vergroBert v
die Gazu dient,'das Starten des Motors zu erleichtern;

2.5 "TriibungsmeBgerédt! ein Gefét,vdas dazu dient, die Absorptionskoeffi-

zienten der Auspuffgase der Fahrzeugefstetig zu messen,
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3.1.
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3-2.1-
3e2e2.

3e3.

4
b1,

bL,2.
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Annang I

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Der Antrag auf Erteilung einer Betrlebanlaubnls ist vom

F“hrzeugherst :1ler oﬂer selnem Bevol;machtlgten elnzureichens

. Dem Antrag ist in drcifacher Ausfertigung folgendes beizufiigen:

Beschreibung der Motorbauart, die z2lle Angaben nach Anhang II enth&l:
Zeichnungen des Brennraums und des Kolbenbodens.

Ein Motor und seine Ausriistungstecile nach Anhang II fiir den Einbau
in das zu genehmigende Fahrzeug sind der fir die Durchfiihrung der
Priifungen nach Absatz 5 zustidndigen Behorde zur Verfigung zu stellexn.
Auf Antrag des Herstellers kann die Priifung jedoch, wenn die fiir di:
Durchfiihrung der Priifungen zusti@ndige Behorde dies zuldBt, an einem

- Fahrzeug durchgefiihrt werdeﬁ, das fiir den zu genehmigenden Fahrzeug-

typ représentativ ist,

KENNZEICHEN FUR DEN KORRIGIERTEN WERT DES ABSORPTIONSKOEFFIZIENTEN

An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Richtlinie genchmigten Typ
entspricht, ist sichtbar und an gut zugdnglicher Stelle, die in dem
dem ﬁntvlebserlauanDbogen
Anivug Tus nach Anhang X anzugcbnn 1st ein Kennzeichen anzubringen,
das ein R.chteck darstellt, in dessen Innerem der korrigierte Wert
des Absorptlonsko“fflzlentbn angegeben ist, der bei der Genchmigung
wahrend dcr Prufung bei freier Beschleunigung erhalten wurde, ange-
geben in m -1 und cder beil der Genchmigung nach dem in Absatz 3.2. dcs

Anhangs IV beschriebenen Verfahren festgestellt wurde.

Das Kennzeichen muld deutlich lesbar un@ daucrhaft sein.



k.3,

5
S5¢1e

5.2

5-2010 )

5.2.2.

5.242,1s

5-202.20

S5e3.
5.3,

Anhang I
Anhang IX zeigt das Beispiel eines Kennzeichens.
VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN

Allgemeines |

Dlu Teile, die eincn EinfluB auf die Emission luftverunreinigender
Ytoffhaben kdnnen, miissen so beschaffen und eingebaut scin, daBl das
Fahrzeug bei betriebsﬁblicher Beanspruchung und trotz der auftre-
tenden Erschiitterungen den technlschen Vorschriften dieser Richt-

lln;e entspricht.

Vorschriften iiber die Keltstartcinrichtungen

Dic Kaltstarteinrichtung mufl so beschaffen sein, dal sie weder
eingeschaltet werden noch in Betrieb bleiben kann, wenn der Motor

unter seinen normalen‘Betriebsbedihgungen'1§uft.

Die Vorschriften des Absatzes 5.2.1. gelten nicht, wenn mindestens

¢ine der nachfolgenden Bedingungen erfiillt wird:

Wenn bei eingeschalteter Kaltstarteinrichtung der Lichtabsorptions—_‘

kOeffizient durch die Motorabgase im Beharrungszustand - gemessen -

nach dem Verfahren nach Anhang ITI - den Grenzen nach Anhang VI
ntsprlcht.

“Wenn die Dauereinschaltuné der Kaltstarteinrichtung innerhalb

einer angemessenen Frist den Stillstand des Motors zur Folge hat.

Vorschriften iiber die Emission luftverunreinigoender Gase

Die Mesetng der Emission luftverunreinigender Stoffe aus dem Fohr-
zeugtyp, der zur Genehmigung vorgaefihrt wurde, ist nach den beiden
Verfahren nach deﬁ‘Anhangen III und IV durchzufﬁhrén, wobei der
eine Anhang die Priifungen bei Bcharrungézusténden und der andere

(1)

die Prﬁfungen bei freier Beschleunigung betrifft

Y 48

(1) Dic Priifung bei freier Beschleunigung.wird insbesondere durchgefiihrt,
um einen Begzugswert fiir diejenigen BehSrden zu erhalten, die diescs Ver=
fahren flir die Nachpriifung der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge beniitzen.



Anhang I
563424 Der nach dem Verfahren nach Anhang III gecmessene Wert der Emission
luftverunreinigender Syofie-darf die in Anhang VI angegebenen Grenzen
nicht iiberschrciten.

5¢3e3e Fiir Motoren mit Turbo-Abgasladern darf der bei freier Beschleuni-
gung gemessene Wert des Absorptionskoeffizienten hochstens gleich
dem GrofBtwert sein, der nach Anhang VI fiir den Nennwert des Luft-
durchsatzes vorgeschen ist, der dem hdchsten bei den Priifungen in
den Beharrungszustéﬁden gemessencen Absorptionskoeffizienten, er-

heht um 0,5 m” ', entspricht.

5ekta Gleichwertige MeBgerdte sind zuldssig. Wenn ein anderes Gerdt als
ein Gerdt nach Anhang VII benilitzt wird, so ist scinec Gleichwertig-

keit fiir den betreffenden Motor nachzuweisen.

(6)

7. - UBEREINSTIMMUNG DER HERSTELLUNG

76l Jedes Fahrzeug der Serie muB dem genchmigten Fahrzeugtyp hinsicht-
lich der Bauteile entsprechen, die auf die Fmission luftverunrei-
nigender S¢ofie aus dem kHotor- einen Einfluss haben.

(7.2.)

7e3e Im Allgemeinen ist die Ubereinstimmung der Herstellung besiiglich
der Emissicnsbegrenzung von luftverunreinigenden ( Stoffen ofuig. dem
Dieselmotor aufgrund der Beschreibung in dem Auszug &us dem Betriebs~z
erlaubnisbogen nach &nhang X zu iberpriifen.

o367 zur Nachpriifung eines aus der Serie entnommenen Fahrzeuges sind

die Priifungen nach folgenden Bedingungen vorzunehmen:

oo/



7e3e1:10

7.3.1,2. ’

(8.)

(9.)

Anhang I

Ein noch nicht eingefahrenes Fahrzeug ist der Priifung in freier
Beschleunigung nach Anhang IV zu unterziehen. Das Fahrzeug gilt
als mit dem genehmigten Typ lbercinstimmend, wenn der festge-
stellte Wert des Absorptionskoeffizienten den im Kennzeichen an-

gegebenen Wert um nicht mehr als 0,5 m-1 iiberschreitet,

Wenn der bei der Priifung nach Absatz 7.3.1. festgestellte Wert

den im Kennzeichen angegebenen Wert um mehr als 0,5 m-’I iiberschrei-

- tet, ist ein Fahrzeug des betreffenden Typs oder dessen Motor

el

einer Priifung bei Beharrungszusténdeh unter Vollast nach Anhang ITX
zu unterziehen, Der Emissionswert darf diese Grenzen nach Aﬁhéng vy

nicht Uberschreiten.



1.5.
1.6,
TeTe
1.8,
1.9,
1.10.

1.1,

.,é;...

.3;
301-

- 3.2.

ANEANG _II | u .

. EAUPTMERKMALE DES FAHRZEUGS UND LES MOTORS UND

ANGABEN UBER DIE DURCHFUHRUNG DER PRUFUNGEN 1)

Beschreibung.deé Motors

Marke..-...-aoco.ounoonococohon.oc.o.olooo-;ioo-ooou-loonoo
Typnﬂoaoiconct...o.vOo'o'00oo.‘Dinohtcﬁotooo-QQODOIO'OD'OQOQQ
Arbeitsweise: Viertakt/ZWeitaktZ).................sLa;;:...

Bohrung;.....;mm

Hubu‘..o.o;o...mm

. Zahl der Zylinder....;......a.......-...-.....-........--..

3
. Hubrauflesesssacm” . ... -

3)

Kompressionsverhaltnin 't;.'.;.'....‘.'io;tOQOOUOIIDOHO;O.
AI‘t deI‘, Kﬁhlungo-;.c-o)’--.oamcocooo”r..-n.o.’oo".l’.o_locvoloto.l

!
Aufladung mit/ohnea)

Beschreibung des SystemSssssscescevoess
Luftfilter: Zeickrungen oder Marken und Typen.....;{.......

FEY . I

Zus atzllche Elnrlchtquen zur Abgasreinigung (falls vorhanden

und nicht unter einer anderen Nummer erfafBt)

Beschreibung und Sklzzen.,.....,.............,.......ig.y..

Kraftstoff-Speisesysten

Beschreibung und Skizzen der Ansaugleitﬁngen nebst Zubehodr

(Vorwirmer, Ansaugschalldémpfér us&.)......................

Kraftstoffzufuhr

oo/

1) Fiir nicht her&ommllche Motoren oder Systome smnd entsprechende Angaben
zu machen,

2) Nichtzutreffendes.streichen..” DT

3) Toleranz angeben. .
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302620 <
3424201,
3¢2426%570
" 342+24%.2.

302e2e14 3

3.2.2.1. 4.

30e2e2e1o 4.1,

3.2.2010402.

3-2.2-2. *
3.202-2.1-
3026242624

33 20 20 3-

2,2.2.3.1,

3426263626

34242e3¢3,

3.202.4.

3.2:2. 4.1,

3,2.2. 4.2,

3.2.2. 4.3,

Ze2.2. 4.4,

3- 2. 2. 1’:- 5.

.oder Einspritzdiagramn

Kraftstoffpumpe

DruckB)

Ei;gpritzeinrichtungz)

Anhang IT

ecesesesssscs0der charakteristisches Diagramm

3)

800 ¢80

9 68 0 008005 S QT OO0 E SN SR OLSEOOEININOSSESTPRODY

Pumpeoaulnoonocc...ol..l.."..'o.oc6"..‘..0.c.ol.'t'.o..!o.b

Marke...-.Ct'.'.a.'0-..pll.t..oo.o.o.'oo.o....l...on...l..

.

Typ (en).a"ool‘..'0'.'0.'0000.00'0.0.0.nvootnuotouotnoocoon

Einspr‘itzmen’ge“....mm3 je Hub beieseesvesseaU/MiNlesensnss

der Pu.mpe2)3>
2)3)

Diagramm

Angabe des verwendeten Verfahrens: am Motor/auf dem

bei Vollfdrderung oder charakteristisches

5 #0058 00000000000 ESLELIELIORENIBOIOIRNIIRISIOEESIOSIOETDETDS

Pumpenprﬁfstand.;...............--;;............u-..-.....

Einspritzzeitpunkt........a..-....-..;;......-............

‘Verstellkurve des SpritzverstellerSseescssssccscasssscoase

Finstellung dés EinspritzzeitpunktSeseeecescccccccsccsccce

Einspritzleitungen

’ Langee.n...o....0l..l..o....l..0ooillolu.c..ouo.n'l.l..oo.

lichter DurcChmMEeSSErecssceccsnssessosccssoscnscsscnsassasscse

Einspri.tzduse(n)l.-booooc‘lolQoo.co'.llo.o..n.o..c.l'.l.!.".

b‘iarke(n).ll.o.olt-u.0-.0.0.0.00.0..00-.000.t....'.l.c.t...

Type(n)ooco.o.o-o'Cobo...-to.o’nlon.on.-".ooo.ll.'o'...o.. '

)
EinsPritzdrucke........bar2’3)
2)3)

Regler..

AY

Marke(n).-noo..v-vo-.oo.u

O E PO OSSN ESLLLPLIEEPEESEPENEOSYS

® 6 © 00 08B OO F GNPSOS CNSIOOEPRENCEBIROEPNPOEDIDOITIIES

T}rp(en)luc.oonaqnu.‘c.'.o.o-‘l.'!o.oc'l.'.'oo...lﬂ.."...l_

Drchzahl bei Beginn der Abregelung bei Lastieesceciacesese

U/min

groBte Drehzahl ohne Lasticessssssass.U/min

Leerlaufdrehzahl:eececeessasesssU/min

2) Nicatzutreffendes streichen
3) Toleranz angeben
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363 | Kaltstarteinrichtung

3.3.1. 'Marke(n)“‘..,.l.'.'iivl......I".'l....I...Q........"'......‘
3.3.20 Typ(e,n)..t._ootobo0.!'0...OO.I'...QVOll....""."..ﬂ.l'...
3'3'3. Beschreibung..‘l..........‘....."‘...".Q....‘....I......
b, Ventile

S o a5

ko, Maximale Ventilhiibe und Pffnungs- sowie SchlieBwinkei,

bezogen auf die Totpunkte-..-.'o....‘...............-..-..
L,2, : rif- una/oder EinstellspiélZ)...........................
5. Auspuffanlage
Sele Beschreibung und SkizzeNeececeseresvecssaoscsveccsasssoscona
5.2 Mittlerer Gegendruck bei gfaﬁter Leistuﬂg:...............

mm Wassersdule

6. Kraftibertregung
6.1, Tfégheitsmoment des MotorschwingradeSesseeesssesscsscsocen
6.2 - - ZusHtzliches Tridgheitsmoment, wenn das Getriebe sich in

Leerlaufstellung befindetaiseesceceressscrccaceasasscsscsne

7o ‘ Zus8tzliche Angaben {iter die Priifbedingungen

7e7e . Verwendetes Schmiermittel

7e1:.1. C Markesssecseseccscscscssscsoscancssnsesnosssossnrnsrnssnsone
741020 P Pesssceasossansnsscnnnssseasaossocssssscsesassonssnnsnansss

(Wenn dem Kraftstoff ein Schmiermittel zugesetzt ist, mulB
der prozentuale Anteil des Uls angcgeben werden)

o/

2) Nichtzutreffendes streichen
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8. Kenndaten des Motors
8010 Drehzahl im Leerlauf:....-.....oU/rﬁiHB)
8.2 v Trehzahl bei HBchstleistung:.........U/min3)
8.3, Leistung an den sechs MeBpunkten nach Absatz 2.1. des
' Anhangs 4 dieser Regelung.
8.3.1.C) Leistung des Motors auf dem Priifstand: .
gemdf BSI-CUNA-DIN-GOST-IGM-ISO-SAE- usw Normz)
8,3.2;2) Leistung an. den Ridern des Fahrzeugs

Drehzahl (n) Leistung

U/min PsS
1 S seseesrccnas
2 eescssassesseresens eeesssssssna
3 Gesessessssscnssns secescnaaves
4 Gosesssesssccssone esessecscccs
5 Ceesesssssessssesse ccsssanacces
6 ceseeeeetnnenionns cesessssnnss

2) Nichtzutreffendes streichen
3) Toleraanz angeben
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ANHANG ITI

PRUFUNG BEI BEHARRUNGSZUSTANDEN UNTER VOLLAST

Te EINLEITULG

Tels Dieser Anhang beschreibt das Verfahren fir die Durchfithrung der
Priifung des Motors bei verschiedenen Beharrungszustédnden unter

Vollast,

1.2 Die Priifung kann entweder an einem Fahrzeug oder an einem Motor

vorgenommen werden.

2. MESSVERFAHREN

247 Es wird die Triibung der Abgase des Motors gemessen, Qobei diéser
mit Vollast und in Béharrungszustanden betrieben wird., Es werden
6 Messungen vorgenommen, die gleichmiBig zwischen der Hochstleistungs-
drehzahl des Motors und der groBeren der folgenden Motordrehzahlen
aufzuteilen sind: _
L5 % der HSchstleistungsdrehzahl
1000 U/min
Die &#uBeren Méﬁpﬁnkte_mﬁssen an den Eﬁden des vorstehend angegebenen

MeBRbereichs liegen.

2e2. Fir Dieselmotoren mit Lader, der beliebig zﬁ -.ﬁnd abgeschaltet
werden kann, und bei denen die Zuschaltung des Laders sclbsttatig
eine ErhShung der Einspritzmenge mit sich bringt, sind die Messungen
mit und ohne Aufladung.durchzufﬁhren. Flir jede Drehzahl gilt der je-

wells erhaltene,éf68ere Wert als MeBwert. .

s PRUFBEDINGUNGEN

3e1. Fahrzeug oder Motor

3¢1+1. Der Motor oder das Fahrzeug ist in gutem mechanischem Zustand

vorzustellen., Ter Motor mul eingelavfer sein.

oo/
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Anhang IIX
Der Motor ist mit der;Ausrﬁstung nach Anhang II zu priifen.

Der Motor ist nach den Angaben des Herstellers und nach

Anhang IT einzustellen.

Die Auspuffanlage darf kein Leck aufweisen, das eine Verdiinnung

der Abgase zur TFolge hat.

Der Motor mufl sich unter nach Angaben des Herstellers normalen
Betriebsbedingungen befinden. Insbesondere missen das Kihlwasser
und das 01 die nach den Angaben des Herstellers normale Temperatur

haben,

Kraftstoff
Als Kraftstoff ist der Bezugskfaftstoff nach den technischen

Daten nach Anhang V zu bentiitzen.

Prifraum

Die absolute Temperatur T in Grad Kelvin des Priifraumes und
der atmosphirische Druck H in Tarr sind festzustellen. Dann ist

der Faktor F zu ermitteln, der wie folgt bestimmt ist:
Q,65

7l
!

Fiir die Giiltigkeit einer Priifung muB 0,98 = F = 1,02 sein.

Mefligerdte und Eantnnhmesonde

Der Lichtabsorptionskoeffizient der Abgase ist mit einem
Triilbungsmesser zu bestimmen, der den Vorschriften des

Anhangs VII entspricht und der nach Anhang VIII aufgebaut ist.
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GRENZJERTE

Fiir jede der 6 Drehzahlen, bei denen Messungen des Absorptions-
koeffizienten nach Absatz 2.71. vorgenommen werden, wird der
Nennwert des Luftdurchsatzes G in 1/s berechnet. Man erhilt

ihn nach den folgenden Formeln: ,
Vn

~ fiir Zweitaktmotoren 4 G = %5
fﬁf Viertaktmotoren . G = L
N P

V: Hubraum des Motors in Liter

n: Drehzahl in Umdrehung/Minute.

Fir jede Drehzahl darf der Absorptionskoeffizient der Abgase den
Grenzwert nach der Tabelle in Anhang VI nicht iiberschreiten. Ent-
spricht der Luftdurchsatzwert keinem der in dieser Tabelle ange-

gcbenen Werte, gilt der durch Interpolation nach dem Prinzip der

- proportionalen Anteile ermittelte Grenzwert,
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Anhang IV
ANHANG IV

PRUFUNG BEI FREIER BESCHLEUNIGUNG

PRUFBEDINGUNGEN

Die Priifung ist an einem Fahrzeug oder an einem Motor vorzunehmer,

der der Priifung nach Anhang III unterzogen wurde.

Wenn die Priifung auf einem Priifstand im Beharrungszustand vorge-

. nommen wird, ist sie so bald wie mdglich nach der Priifung:der

Triibung bei Vollast und in Beharrungszustdnden durchzufiihren.
Insbesondere miissen das Kilhlwasser und das 0l die nach Angaben

des Herstellers normalen Temperaturen haben.

Wenn' die Priifung an. cinem Fahrzeug im Stand durchgefiihrt wird,
ist der Motor zuvor durch eine StraBenfahrt auf normale Be-
trlebsb°d1ngungen zu bringen. Die Prufung ist so bald wie mogllch

nach Beendigung der StraBenfahrt vorzunechmen.

Der Brennraum darf,éich durch eine langere Zeitépanne des Leer- -

laufs vor der Priifung nicht~ébgekﬁhlt‘oder ferschmutzt haben,

Es gelten die Prufbealngungen nach den Absatzen 3. 1., 3 2. und

3.3. des Anhangs III.

Fir die MeB- und Entnahmeelnrlchtungen gelten dle Be dlngungen

nach Absatz 3. 4 des Anhanges III.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNGEN

Wenn die Priifung auf einem Priifstand vorgenommeﬁ wird, ist der
Motor von der Bremse zu 15sen. Diese ist eﬁtweder durch die sich
drehenden Teile des Getriebes in Leerlaufstellung oder durch

eine Schwungmasse, ‘die diesen Bautellen moglichst genau entspricht,

Zu ersetzen.

Wenn die Prﬁfﬁﬁg an einem Fahrzeug durchgefiihrt wird, ist das
Getriebe in Leerlaufstellung zu bringen und die Kupplung ein-

zuriicken,

el
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Anhang IV

Bei Leerlauf des Mctors ist schnell aber ohne zu groBe Hirte
das Gaspedal so durchzutreten, daB die grdBte Einspritzmenge
der Einspritzpumpe erziclt wird, Digse Stellung ist beizube=
halten, bis die groBte Drehzahl des Motors erreicht wird und

der Regler abregeit. Sobald diese Drehzahl erreicht ist, ist

. das Gaspedal loszulassen bis der Motor wieder auf Leerlauf

geht und das TriibungsmeBgerdt sich wieder unter entsprechenden

Bedingungen befindet.

Def Vorgang nach Absatz 2.%. ist mindestens sechsmal zu wieder-
hblen; um die Auspuffanlége zu reinigcﬁ und um gegebéﬁenfalls
die Gerite nachzustellen. Die Hochstwerte der Triibung sirnd fiir
jede der aufeinanderfolgenden Beschleunigungen festzuhalten, bis”
man konstante Werte eri#@lt. Die Werte, die in der Leerlaufzeit des
Motors nach jeder Beschleunigung auftreten,sind nicht zu berilick-
sichtigen. Die abgelcsenen Werte gelten als konstant, wenn 4 auf-
éinanderfolgende Werte innerhalb einer Toieranz von ©,25 m—1
liegen und dabei kein systhemgiiééher Abfall festzustellen ist.
Der»festzuhaltende Absorptiénskoeffizient XM ist das arithmetische
Mittel dieser-4 Werte. '

o

~

Fiir Mafgéeﬁ mit Lader gelten folgende besondere Vorschriften:

_~Flir Mojoren mit einem Lader, der mit dem Motor mechanisch gekuppelt

ist, sind 2 vollstdndige McBreihen mit vorhergehenden Beschleuni-
gungen vorzunehmen, wobei einmal der Lader eingekuppelt und das
andere Mal ausgckuppelt ist., Das festzuhaltende MeBergebnis ist

das hohere aus den beiden MeBreihen,

- Fiir Motoren mit Lader, die durch einen NebenschluB vom Filhrcrsitz

aus auler Betrieb gesetzt werden kOnnen, ist die Priifung mit und
ohne NebenschiufB durchzufiihren., Das festzuhaltende MefRergebnis

ist das hohere aus den beiden MeBreihen.

eofs
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ERMITTLUNG DES KORRIGIERTEN WERTES DES ABSORPTIONSKOEFFIZIENTEN

Bezcichnungen

XM Wert des Absorptionskoeffizienten bei freier Beschleunigung

nach Absatz 2.4, dieses Anhangs gemessen;

XL Korrigierter Wert des Absorptionskoeffizienten bei freier

.Beschleunigung;

SM . Im Beharrungszustand gemessener Wert dcs Absorptionskoeffi-

zienten (Absatz 2.1. des Anhangs III), der dem vorgeschrie-
benen Grenzwert entsprechend dem gleichen Iufidurchsats em

ndchsten kommt;

SL Nach Absatz 4.2, des Anhangs III vorgeschriebener Wert des

Absorptionskoeffizienten fiir den Luftdurchsatz, der dem Mel-

punkt entspricht, der zum Wert S, fiihrte;

M

L Tatsdchliche Linge des Lichtstrahls im TriibungsmefBgerdt,

Wenn die Absorptionskoeffizienten in m-1 und die tatsichliche
Lénge des Lichtstrahls»in Meter ausgedriickt sind, ergibt sich

der korrigierte Wert X. aus dem kleineren der beiden nachfolgenden

L

Ausdriicke:

XL =g XM oder X" = Xy + 0,5
. L

'gzmltgg




TECENTSCHE DATEN DES REZUGSKRAFTSTOFFS FUR DIE

Anhang V

ANHANG ¥

PRUFUNGEN ZUR GENEHMIGUNG UND FUR DIE NACHPRUFUNG
DFR UBEREINSTIMMUNG DER HERSTELLUNG

Dichte 15/4°C
Siedeverlauf

50%
90%

Siedeende

Cetanzahl

kinematische Viskositidt

bei 100°F

Schwéfelgchalt

Flammpunkt

Triibungspunkt

Anilinpunkt

Conradsonzahl fiir 10% Riick-~

stand -
Aschegehalt
Wassergehal

Kupferlgmel
bei 100" C

unterer Hei

Sdurezahl

t

lenkorrosion

zwert

Grenzwerte und
Einheiten

- e o o . w— a -

6,830 + 9,005

min.245°C
330°¢C 201000
max.37C C
Sh+e3 v

3+ 0,5 cst

0,4 + 0,1 Gewichis%
mine 5500

max, - 7°C

69°C + 5°C

max,0,2 Gewichts®%
max.G,01 Gewichts%
max.0,05 Gewichts%

max.1

(10250 + 100 kcal/kg
(18450 + 180 BTU/1b

null mg KOH/g

Verfahren

- oy W - .- o o

ASTM D 1298-67

ASTM

ASTM
ASTM
ASTM

ASTM
ASTM

ASTM

D

C U U o v o

U v

D
D

L+

86-67

976-66

L45-65
126-64
93-66
97-66
611-64

524-64
482-63
95-62

130-68

2-68
(ap.VI}

97h-64

Anmerkung: Der Kraftstoff darf nur durch direkte Destillation gewonnen
werden, er braucht nicht entschwefelt zu sein, er darf keinerlei

Additive enthaiten.
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ANHANG VI

GRENZWERTE FUR DIE PRUFUNG BEI BEZ/ RUNGSZUSTKNDEN

Nennwerte des Luftdurchsatzcs G Absorptionskoeffizient k
Liter/Sekunde m
20 b2 2,26
"~ 45 2,19
50 2,03
55 - 1,985
60 : 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 " 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 ‘ 1,465
110 1,425
115 1,395
120 ' 1,37
125 ( 1,345
130 1,32
135 1,20
1492 1,27
145 1,25
"150 : 1,225
155 _ 1,205
160 1,19
165 1,17
170 : 1,152
175 1,14
180 1,125
185 : 1,11
- 195 1,03
= 200 1,065

Anmerkung: Die vorstehenden Werte sind auf 0,07 oder 0,005 gerundet, dies
" bedeutet jedoch nicht, daB die Messun*en nit dieser Genaulg eit
durchgefiihrt werden =alisseun.
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ANHANG VI

EIGENSCHAFTEN DER TRU?UNGSMESSGERKTE

1. _ ANWENDUNGSBEREICH
Dieser Anhang legt die Bedingungen fest, die von Triibungs-
mefigeréiten eingehalten werden miissen, die fiir die Priifungen

nach den Anhdngen III und IV beniitzt werden sollen.

‘

2. : GRUNDSKTZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE TRUBUNGSMESSGERATE

2% Das zu messende Gas muB sich in einer Kammer befinden, deren

Innenflachen nicht reflektiérend sind,.

2¢20 Die effektive L&nge der Lichtabsorp%ionsstreckg wird unter
' BérﬁcksiChtiguhg des mtglichen Einflusses von Schutzeinrich-
“tungen fiir die Lichtquelle und flir die Photozelle bestimmt,

Diese effektive Lénge iSt éuf dem Gerit anZugeben.

243, * Das Anzcigegefat des TrilbungsmeBgerdites muB 2 Skélen haben.
Qié eine muﬁ‘ébsolute Einheiten der Lichtabsorption von O bis
‘:f(m-q) aufweisen, die‘andere'muﬁ'linear von O bis 400 geteilt
sein; beide Skalcn missen éiéhnvon dem Wert O fiir den gesamten
Lichtstrom bis zu dem GroBtwert der Skalen fir die vollstédndige

Lichtundurchlédssigkeit erstrecken,

3, * ' BAUVORSCHRIFTEN

3;1; : Allgemeines . ) :
B Trﬁbungsmeﬁgerate miissen so beschaffen sein, daB die MeBkammer
mit Rauch gleichmédfBiger Dichte gefﬁllt ist, wenn es bei Bcharru:ﬁf

zustidnden betrieben wird.

3.2 .. Rauchkammer und Geh8use des TriibungsmeBgerZtes

3.2:14 " Das auf die Photozelle falende Streulicht, das von inneren
Reflektionen oder von Lichtstreuung herriihrt, muB auf ein
Mindestmaf beschrénkt-seiﬁ (z+Bs durch eine matt-schwarze Ober-
fléche der inneren Fldchen und eine allgemcin geeignete Anordnunis .

e
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Anhang VIXT

Die optischen Eigenschaften miissen gewdhrleisten, daB der Wert
fiilr Stresuung und Reflektion zusammen eine Einheit der linearen
Skaxa nicht ﬁberschréitét, wenn die Rauchkammer durch Rauch mit

einem Absorptionskoeffizientenvbei 1,7‘m-1 gefillt ist.

Lichtquelle
Sie so0ll aus einer Gliihlampe bestechen, deren Farbtemperatur

zwischen 2800 und 3250°K liegt.

Fmpfinger *
Der Empfinger soll aus einer Photozelle bestehen, deren spcke
trale Empfindlichkeit mBglichst genau.der Hellempfindiichkeits-
kurve des menschlichen Auges argepaBt ist, (Hochstempfindlich-
keit im Bereich 55€/570 pu , weniger als 4% dieser HSchstempfind-
lichkeit unter 430 nm und iiber 680 nm.)

Der elektrische Kreis einschlieflich des Anzeigegerdtes muf
s0 beschaffen sein, daB der von der Fhotozelle gelieferte Strom
eine lineare Funktion der empfangenen Lichtstdrke innerhalb

des Betriebs-Temperaturbereichs der Photozelle isﬁ.

Ableseskalen

Der Lichtabsorptionskoeffizient.in k-Einheiten wird aus der
Fornmel & = éo . e_kL berechnet. Dabei ist L die effektive Linge
der Lichtabsorptionsstrecke, fJ, der eintretende Lichtstrom und
@ der austretende Lichtstrom. Wenn die effcktive Linge L eines
Typs eines TriibungsmeBgerdts nicht unmittelbar von dessen Geo-
metrie her bestimmt werden kann, ist die tats@chliche Lidnge L

- entweder nach dem in Absatz 4 beschriebenen Verfahren,

'« odcr durch Verglecich mit eiuem anderen Typ eines Triibungsme3-

- gerdts, dessen tatsdchliche Linge belannt ist, zu bestimmen.

Der Zusammenhang zwischen der linearen Skala mit der Teilung O

bis 1C0 vnd dem Lichtabsorptionskoeffizienten k ist durch die

Formel
k = % log e (1 -1§C) gegeben, Dabei bedeutet N einen Ablesewert

auf der linecaren Skala und k den entsprechenden Wert dcs Absorp-

tionskoeffizienten.

e
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3;5.3.| Das Anzeigegerdt des TriibungsmeBgerdtes muB es gestatten,
einen Absorptionskoeffizienten von 1,7 m-1 mit einer Genauig-

-

keif von Q,725 m-‘ abzulesecn.,

3.6, ‘ Einstellung und Priifung des Mefigerdtes

3.6.1, Der elektrische Kreis der Fotozelle und des Anzeigegeridtes
mufl einstellbar sein, um den Zeiger auf O bringen zu konnen,
wenn der Lichtstrom durch die mit reiner Luft gefiillte Rauch-

kammer oder eine Kammer mit gWulchen Elgenschaften geht.

.3.6.2. - Bei ausgeschalteter Lampe und offenem oder kurzgesch]ossenem
elektrischen Kreis mufl die Anzelge auf der Skala fiir den Ab-

o ]s)

sorptlonsxoefflzlenten betragen und nach Wiedereinschalten

des Kreises muf die Anzeige bei oo bleiben. N

3;6;3. ‘- Es ist eine Zwischenprﬁfung durchzufﬁhreﬂ, indem man in die
o | Rauéhkammer ein Filter einfiihrt, das ein Gas mit einem
bekannten'Absorptionskoeffizicnten.k darsfellt, der nach
Absatz 3.5.1. gemessen, z&ischen'1;6'm-1 und 1,8 o betrigt,
Der Wert k muB mit einer Genauigkeit von @,825 m-1 bekannt selns
Dic Nachpriifung besteht darin festzustellen, ob dieser Wert

. -t
‘-um nicht mehr alis @,65 m '

von -dem vom Anzeigegerdt abgelesenen
Wert abweichf, wenn das Filter zwischen Lichtquelle und Foto-

zelie gebracht wird.

3e7 ' Zeitkonstante des Triibungsmeflgeridtes

3ele1s - Die Zeitkonstante des elektrischen Meﬁkreises,'angegeben als
Zeit, innerhalb derer der Zeiger-90%”des Skalenendwertes er-
. reicht, wenn einvvollsténdig lichtundurchléssiger Schirm ion

der Fotozelle entfernt wird, muB zwischen €,9 und 1,1 Sckunden

liegen.

3.7.2 - Die Ddmpfung des elektrischen McBkreises muB so sein, daB
- das erste Uberschwingen iiber die schlieBlich konstante Anzeige
nach jeder plﬁleichen Anderung des Eingangswertes (z.B. Ein-
bringen des Priiffilters) nicht mekr als 4% dieses Wertes in
Einheiten der linearen Skala betrigt.
oo/
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Anhang VII

Die Zeitkonstante des TriilbungsmeRgerites, bedingt durch physi- -
kalische Erscheinungen in der Rauchkammer, ist die Zeit, die
zwischen dem Eintritt der Gase in das McBgerdt und der voll-
stédndigen Filllung der Rauchkammer vergeht, sie darf nicht mehr

als 0,4 Sekunden betragen.

Diese Vorschriften gelten nur fiir Trﬁbungsmeﬁgeréte,'die fiir

Tribungsmessungen bel freier Beschleunigung beniitzt werden.

Druck des zu messendcn dases und der Spiillluft

Der Druck der Abgase in der Rauchkammer darf vom Umgebungs-

druck um nicht mehr als 75 mm Wassersiule abweichen,

Die Druckschwankungen des zu messenden Gases und der Spiil-
lufi diirfen keine groBere Veridnderung des Absorptionskoeffi-
zienten als ©,05 m-1 bel e¢inem zu messenden Gas hervorrufen,

das einen Absorptionskoeffizienten von 1,7 m-1‘hat.

Das Trﬁbungsﬁcﬁgerét muB mit geeigneten Einrichtungen fiir

die Druckmessung in der Rauchkammer versehen sein.

Die Grenzen der zuldssigen Druckschwankungen des Gases und
der Spﬁlluft in der Rauchkammer sind vom Hersteller des Gerdtes

anzugeben,’

Tempcratur des zu messenden Gases

Die Temperatur des zu messenden Gases muBl an jedem Punkt der
Rauchkammer zwischen 7000 und einer vom Hersteller des Trii-

bungsmeBgerdtes angegeb nen Hochsttemperatur liegen, so dafi

. die Avlesungen in diesem Tumperaturbereich um nicht mehr als

-
"©®,1m schwanken.

~ Das TriibungsmeBgeriit muB mit gecigneten Einrichtungen fiir die

Tecmperaturmessung in der Rauchkammer verschen sein,

oo/
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‘ Apnhang VII
L, EFFEKTIVE LANGE "L" DES TRUBUNGSMESSGERATES
b.1. Allgemeines o
he1.1. . In einigen TriibungsmeBgeridtetypen wéiéén die Gase zwischen der

Lichtquelle und der Fotozelié odéf'£wischen den transparenten
Teilen, die die Lichfquéile und die Fotozelle schiitzen, keine
gleichmdBige Triibung auf. In solchen Fillen ist die tatsichliche
Lidnge L jene einer Gassdulie mit einheitlicher Triibung, die zu
der gleichen Lichtabsorption fiihrt wie jene, die'festgestellt‘

wird, ann das Gas normal durch das Triibungsmefigeradt geht,

“he1.2, Die effektive Lé&nge der\Lichtabsorptionsstrecke erhidlt man, indem
‘man die'Anzeiée-N des normal arbeitenden TribungsmeBgerdts mit
der Anzeige No des Trﬁbungsmeﬁgerétes_vergleiéht, das derart
gedndert ist, da3 das Prﬁfgas‘?ine-genau definierte Linge Lo'

fillt.

b,1.3. . Fiir die Berichtigung des Nullpuhktes sind rasch aufeinander

folgende Vergieichsanzeigen zu’verwenden.

k.2, Verfehren fiir dic Bewertung der effcktiven Linge L

b,2.1. Die Priifgase missen Abgase mit konstanter Trilbung oder absor-
bierende Gase seiln, déren Dichte nahezu jenem der Abgase ent-

. -

spricht,

L,2.2. Bei dem TriibungsmefBgerdt ist eipe.sauig der Lange Lo genau zu
bestimmen, die einhedtlich mit Priifgas gefiillt werden kann und
deren Grundfl&chen nahezu senkrécht zur Richtung der Lichtstrahlen
sind. Diese Lénge Lo sollte nich% erheblich von def‘angenommenen

effektiven Linge des TriibungsmeBgerédtes abweichen,

k3, Die Durchschnittstemperatur der Priifgase in der Rauchkammer

ist anschlieBend zu messen.

b b, Falls erforderlich kann ein BeruhignngngefdB von zur DEmpfung
der Schwingungen geniigender GroBe und von kompakter Bauweisc in
die Entnahmeleitungen eingebéut'werden, und zwar so nahe wie
moglich bei der Entnahmesonde. Auch cine Kithleinrichtung kann einge-
baut werden. Der Einbau des BeruhigungsgefdBes und des Kilhlers

darf die Zusammensetzung der Abgase nicht wesentlich beéinflussen.

oo/
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Die Priifung zur Bestimmung der e¢ffcktiven Linge besteht darin,

daB man eine Probe der Priifgase zundchst durch das normal ar-

"beitende Triibungsmefigerdt und anschlieBend durch das gleiche

Gerdt fibrt, das nach Absatz 4.1,2, gesindert wurde.

Die von dem TriibungsmeBgeridt abgegebenen Werte sind wdhrend

der Priifung mit einem schreibenden Gerdt aufzuzeichnen, dessen

- Zeitkonstante hochstens gleich derjenigen des Trilbungsmeflgerdtes

ist.

Bei normal arbeitcnden TriibungsmeBgerdtcn gibt die liﬁéare'Skala

den Wert N an und die,Anzeige der mittleren Temperatur der Gase

ist T in Grad Kelvin.

- Bei bekannter Linge Lo’ gefillt mit demsclben Priifgas, giBt die

lineare Skala den Wert No an und die Anzeige der mittleren

Temperatur der Gése ist To'in Grad Kclvina.

Die effcktive Linge wird dann

1log(1 - 2 )

L = L T 100
° & 5
o log(1 - "o )]
100

Die Priifung muB mit mindestens & Priifgasen so wiederhel:. werden,
daB sie zu Werten fihrt, die auf der linearen Skala in regel—\

mdBigen Abstédnden zwischen 20 und 83 liegen.

Die effektive Linge L des Triibungsmeligerdtes ist das arithmetische

Mittel der effektiven Lingen, die nach Absatz 4.6. mit einem

jeden der Priifgase erhaiten werden.
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Anhang VIII

ANHANG VITT

AUFBAU UND VERWENDUNG DES TRUBUNGSMESSGERKTES_

GELTUNGSBEREICH _
Dieser Arhang legt den Aufbau und die Beniitzung der Triibungs=-
meBgerdte fest, .die fiir die Priifungen nach den Anhdngen III

und IV benilitzt werden sollen. -

TEXLSTROM-TRUBUNGEMESSGERAT

Aufbau fiir die Priifungen bei Beharrungszustinden

Das Verh#ltnis des Querschnitts der Sonde zum Querschnitt.des
Auspuffrohres mufl mindestens 0,05 betragen. Der im Auspuffrohr
am Eingang der Sonde gemesscne Gegendruck darf richt mehr als

75 mm VWassersdule betragen,

Die Sonde soll aus einem Rohr béstehen, dessen eines Endel_

nach vorn offen ist und das in der Achse des Auspuffrohres

oder des mdglicherweise eiforderlichen Verldngerungsrohres liegt.
Sie muB sich{an einer Stelle fefinden, wo. die Verteilung des
Rauches anndhernd gleichmiBig ist, Dazu muB die Sonde so nahe

am Ende des Auspuffrohres wie mdglich oder ggf. in einem Ver-

langerungsrohr so angebracht werden, daB, wenn D der Durchmesser

des Auspuffrohres am Endgfist, das Ende der Sonde auf einem
geradlinigen Teil liegt;‘der eiﬁe Ldnge von mindestens 6D in
Stromungsrichtung vor dem Entnahmepunkt und 3D hiater diesem
hat. Wenn ein Verlingeringsrohr verwencet wird, darf an der

Verbindungsstelle keine Fremdluft eintreten,

Der Druck im Auspuffrohr urd der Druckabfall in den Entnahme~
leitungen miissen so seln, daB die Scnde eine Prcbe entnimmt,

die einer solchen bei isokinetischer Entnehme gleichwertig ist.

i
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Falls erforderiich kann ein BeruhigungsgefdB von zur Diampfung

der Schwingungen genligender Grofe und von kompakter Bauweise

in die Entnahmesonde eingebaut werden, und zwar so nahe wie

mogiich bei der Entnahmesonde. Auch eine Kﬁhleinrichtung kann
eingcbaut werden.
Die Art des BeruhigungsgefifBcs und des Kihlers darf die Zusammen-

setzung der Auspuffgase nicht wesentlich beeinfliusscn.

Eine Drosselklappe oder ein anderes Mittel zur Druckerhdhung des
entnommenen Gases kann in das Auspuffrohr in einem Abstand von
mindestens 3D in Stromungsrichtung hinter der Entnahmesondc einge--

baut werden.

Die Leitungeh zwischen der Sonde, der Kilhleinrichtung, ‘dem Be-

" ruhigungsgefif (falls erforderlich) und dem TriibungsmcBgerdt

miissen so kurz wie mdglich sein, um die Bedingungen fiir den Druchk

-und die Tempefatur nach Absatz 3.8. und 3.9. des Anhanges VII zu

erfiillen, Die Leitung mul vom Entnahmepunkt zum TriibungsmeBgerét
ansteigend verlegt sein, scharfe Knicke, an denen sich RuBl an-

sammein kinnte, sind zu vermeiden. Wenn im Triibungsmefgerdt kein
NebenschluBventil enthalten ist, muB ein solches davor eingebaut

werden.

Wehrend der Prﬁfufg ist sicherzustellen, daB die Vorschriften dus
Anhangs VIT, Absatz 3.,8. ilber den Druck und die Vorschriften des

Abcatzes 2.9, iiber die Temperatur in der MeRkammer eingchalten sinc.

s

Aufbau filir dic Priifungen bei freicer Beschleunigung

Das Verr&itnis des Querscinitts der Sonde zum Quersclinitt des Aus-
puffrchres mu% mindest:»ns ¢,05 betragen. Der im Auspuffrohr am El.:.-
gang der Sonde gemcssene Gegendruck darf nicht mehr als 75 mm

Wassersdule betragen.

Die Sonde soll aus einem Kohr besteheﬁ, dessen eines Ende nach
vorn offen ist und das in der Achse des Auspuffrohres oder des
moglicherweise erforderlichen Verléngerungsrohres liegt. Sie muf
sich an einer Stelle wefiiden, wo diec Verteilung des Rauches an-

niherni gieichrifig iist. Dazu muBl die Sonde 30 nahe am Ende des

oo/
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Auspuffrohres wie mdglich oder ggf.‘in einenm Verlangerungsrdhr
so angebracht werden, daBl, wenn D der Durchmesser des Auspuff-
rohres am Ende ist, das Fnde der Sonde auf einem geradlinigen
Tecil liegt, der eine Ldnge von mindestens 6D in Stromungsrich-
tung vor dem Entnahmepunkt und 3D hinter diesem hat, Wenn ein

Verlidngerungsrohr verwendet wird, darf an der Verbindungsstelle

keine Fremdluft eintreton.

2.2¢3, Bei der Proﬁeehtnahmé muf3 der Druck der Probe am TriibungsmeB-
.gerét'bei allen Motordrehzahlen innerhalb der Grenzen nach Ab-
satz 3.8.2, des Anhangs VII liegen; Das ist durch Feststcllung
des Drucks der Probe bei Leerlauf sowie bei Hochstdrehzahl im
unbelasteten Zustand zu priifen. Je nach den Eigenschaften des
TriibungsmeBgerdtes kann der Druck der Probe durch einen Druck-
minderer oder eine Drosselklappe im Auspuffrohr oder im Ver-
langerungsrohr geregelt werden. Unabhidngig vom Verfahren darf dewx
im Auspuffrohr am Eingang der Sonde gemessene Gegendruck nicht

mehr als 75 mm Wassersdule betragen.

2.2. k4, Die Verbindungsleitungen zum TriibungsmeBger&t miissen so kurz
wie mSglich sein, Dic Leitungen miissen vom Entnahmepunkt zum
TriibungsmefBgeradt ansteigend verlegt sein, scharfe Knicke, an
denen sich RuB ansammein kdnnte, sind zu vermeiden. Dem Trii-
bungsgerdt cdarf ein NebenschluBventil vorgeschaltet werden, um

es vom Abgasstrom trennen zu kdnnen, wenn nicht gcmeséen wird.
3. VOLLSTROM~TRUBUNGSMESSGERAT

Fir die Priifungen bei Beharrungszusténden sowie bei freier Be=-

schleunigung gilt:

3.1, Die Verbindungsieitungen zwischen dem Auspuff und dem Trilbungs-

meBgerdt dlirfen keine Fremdluft einlassen.
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Die Verbindungsleitungen zum TriibungsmeBgerdt miissen ebenso kurz
wie moglich sein, wie es fir die Teilstrom-Trﬁbungschgcréte vor-
geschen ist. Die Leitungen miissen vom Auspuff bis zum Triibungsmeli~
gerdt ansteigend verlégt sein, scharfe Knicke, aﬁ denen sich RuB
ansammeln kodnnte, sind zu vermeiden. Dem TriibungsmeBgerdt darf ei:
NebenschluBventil vorgeschaltet werden, um es vom Abgasstrom

trennen zu kdnnen, wenn nicht gemessen wird.

‘Vor dem TribungsmeBgerdt darf cine Kihleinrichtung verwendet werdec..
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ANIANG TX

MUSTER DES KENNZEICHENS FUR DEN XORRIGIZRTEN WERT DES

ABSORPTIONSKOEFFIZIENTEN

k—b —ﬁ

1 1.30

~

k- o —=

Dimensions

12 5,6

ninimales

{millimédtres)

Das gezeigte Kennzeichen bedeutet, daB der korrigierte Wert des Ab-

sorptionskoeffizienten 1,30 m-1 betrédgt.



ANFANG X

Bezeichnung der Behorde

AUSZUG AUS DEM BETRIEBSERLAUBNISBOGEN
FﬂR EINEN FAHRZEEUGTYP, DER MLIT EINEM DIESELMOTCR
AU§63333?ET IST, HINSTICHTLICH DER EMISSION LUFT-

VERUNREINTIGENDER GASE AUS DPM MOTOR
(BEI VERFAHREN GEMLSS'KRTIKEL 19 DER RICHTLINIE VOM 6.2.1970

EBER DIE BETRIEBSERLAUBNIS zU BENUTZENDE VORLAGE)

Nummer der GenehmMigUNE ceeseceovecccscecescvose

1.
2.

\\n
.

5.1,

.Marke (F*rmenbezelchnhng)............-g..-...........-...-...

Typ und Handelsbezelchnung des Fahrzeugs.....................

.‘...l......l.l............'.Q....'......I."I..‘......"..'l.'..

Name und Anschrift des Herstellers...--o'-c-co.-u.ao-oo--.oco

-Gegebenenfalls Name und Anschrift des Be&ollﬁéchtigten sasesas
Emissionswerte

bei Beharrungszustidnden

Drehzahl Nennwert des Luft- Grenzweris gemessene Absorp-
U/min durchsatzes (1/s) der Absory- tionswert (m=1)

tion {m-1)
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50-00.-.0 ®P Q0 c0 00 s0e0 e s 00 vessenr e 90 800N atLISODOOTCS
6...."'. 2 8 00 08 o 00 00 0 LI I A RO B ® ® 090 PE oS OEsSISOTNTOETSLIS

5.2
5.2.1.
5.2.2.

bei freier Beschleunigung
-1

-1

gecmessener Absorplionswert.s..e..m

korrigierter Absorptionswert.....m



7.
8.
9.
10.
11.
12.

13.
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15,

T 46.
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. Marke und Typ des Trﬁbungsmeﬁgeréts.;..........................

Motor zur Genehumigung vorgefilhrt ameseesserecocaceeccoccnncenes
Prifstelleescecesacssanvosncassensnssonseosscasnssssssenscosocs
Datum destﬁtachtens dor Prifstcllceeseesacscesscsscesscsccncans
Nummer des Gutachtens der 2riifstelleesecocscscscsscccscrersnssne
Die Genehmigung wird erteilt/vérsagt1>=......:.................
Anbringungsstelle des Kennzeichens fiir den korrigierten Wert

des Absorptionskoeffizienten am FalirzeUgececeesesosnsocsccasess
Orﬁ...........................................................

Datumo..nocabootbn.oooclol-.o-oon..‘.‘O.lo.l'bolt.n.ll...00.0.0
Unterschrift.co'..t.'Q-o...looo.ootnocutoccooaOOOQQUQDOIOOOOIo

Folgende Unterlagen sind beigefiigt, die

die oben genannte Nummer der Genehmigung tragen 3z

1.Ausfertigung des Anhangs II, vollstdndig ausgefiillt mit
den angegebenen Zeichnungen und Skizzen

...Fotografie(n) des Motors.



