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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.



KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN

KOM(73) 2128 endg. ;
Briissel, den 21. Dezember 1973

Vorschlag eincr
RICETLINITE DES RATZS
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-

gliedstaaten ilter die vorstechenden AuBenkanten

(von der Kormission dem Rat vorgelegt)

KOM(73) 2128 endg.



REGRUNDUNG

Die vorliegende Richtlinie gliedert sichh in den Rahmen des gemeinschafts—
lichen Betriebserlaubnisver{ahren ein, das in der Richtlinie 70/155/EWG
des Rats vom 6. Februar 1970 (1) enthalten iste ‘

Belgien hat am 9, Juli 1970 die am 8 April 1970 genommenen Beschliisse
M (69) 15 und M (€9) 16 des Ausschusses der Minister der Benelux — Wirt—
schaftsunion betreffend die technischen Bedingungen fir Fahrzeuge, An-

htinger und Sattelanh¥nger und insbesondere die Aussenausstattung.

Luxemburg hat am 2 Juli 1970 einen Entwuri einer grossherzoglichen Rege—
lung ilbermitteit, der den grossherzoglichen Erlass vom 23, November 1955

iber die Regelung des Verkehrs auf allen 6ffentlichen Wegen ¥ndert und
erginzt, Dieser Entwurf betrifft insbesondere die Aussenausstattung.

Frankrcich hat am 15, September 1971 einen Entwurf eines Erlasses (projet‘

d’afrété) betreffend die Aussenstattung,

Die Kommission hat diese . Mitgliedstéafen aufgeforderf, die Anwendung
dieser Entwﬁrfe einstweilen zurlickzustellen, Diese haben der Aufforderung
stattgegeben, Die Ubermittlung eines Richtlinienvorschlags aﬁ den Rat

ist also notwendige ' |

Es handelt sich um technische Vorbohrlften fiir den Bau und die Prufung

der vorstehende Aussenkanten,

Bei der Ausarbeitung dieses Vorschlags hat die Xommission die von der
Genfer Wirtschaftskommission flir Buropa durchgefifirten LArbeiten (2) be-
rlickeichtigt, was flir den Warenverkehr nur von Vorteil sein kamm, da eine

sehr grosse Anganl Léncder in dieser Organisation vertreten sind,

\eoo/aa.’

“(1) ABL HNre L 42 vom 23, Februar 1970

(2) Reglement Nr, 26 "Einheitliche: Vorschriften betreffend die Betrlebs-
erlaubnis von Fahrzetigen hinsichtlich der vorstehende Aussenkanten"
. (Doke E/ECE/324; E/ECE/TRANGS /505 ) Reve 1/xdd 25)



Der Geltungsbereich wurde anf alle fMr den Verkehr auf der Strasse-bestimm—
ten Kraftfahrzeuge der Klasse Ml mit mindestens vier R¥dern beschrénkt,
deren bauartbedingte HBchstvesvhw1nd1 gkeit 25 km/h ibarsteigt (irtikel 1),

Mit Artikel 2 werden die Vorschriftcen {ir die vo: stehende Aussgenkanten in

das Verfahren filr die TWG-Betriebserlaubnis eingegliedert,

Da einige neue Mitgliedsta&*én zﬁr Zeit das Betriebse“ladbnisverfahren

mit nationaler Celtung nicht kennen, ijt es erforderlich, Vorschrlftbn
vorznsetzen,. um in diesen Staaten die Bermitzung der Fahr—
zeuge zu gewlhrleisten, die den Vorschrifien dieoer Rlcntllnle entsprechen
(Artikel 3) (1).

Wird ein Probotyp getinders, milss der Mitgliedstaat, der die Bee
‘ trlebserlaubnls erteilt hat, befinden kWnnen ob crncut Prufungen durch-
zufithren sind(Artikel 4).

Artikel 5 sieht ein Verfahiren zur Anpassung der Vorschriften'der Anh¥nge
an den technischen Fortschriti vor; dieses Verfahren ist in Artikel 13
der Richtlinie des Rats vom 64 Februar 1970 Hber die Betriebserlaubnis

beschriecbens

In Artikel 6 ist einc doppelte Frist vorgeschen; ver Verstreichen der
ersten Frist miissen die Mitgliedstaaten die erforderlichen Massnahmen er-
- greifen und verYffentlichen, um sich der Richtlinie anzupassens

Die zweite Frist dagegen legt das Datum fest,an dom alle Mitgliedstaaten
die Gemeinschaftevorschriften in Kraft setzen mﬁsson(Arfikel §,Absatz 1),

Die Kommissicn ist ferner innerhalb annehmbarer Fristen von jedem Vorschrif-
tenentwurf zu unterrichten, der von den Mitgliedstaaten auf dem von der
Richtlinie erfassten Gebiet ausgearbeitet wird, damit sie sich gegebenen—
falls hierzu Hussern kamm (Artikel 6, Absatz 2),

(1) ABLWNr» L 73 vom 27, Mirz 1979 "Dokumente betreffend den Be1~
tritt des Kdnigreichs Dinemark, Irlands
und des Vereinigten Kfnigreichs Grossbritannlen und Nordlrland zu
- den Europ¥ischen Gemeinschaften', y
 Akte fiber die Beitrittsbedingungen und dle Anpassungen der Vertrlige

- Anhang I-Titel X,
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Die Stellun nebne dieser beiden Instanzen pendss Artikel 100,Absatz 2 ist

erforderlici.



DER RAT DER EUROPAISCHEN GLITRINSCHAFIEN -

gestlitzt aufl den Vertfag zur CGrilndung der Furop¥ischen Wirtschaftsgemein—

schaft, insbesondere auf Artikel 100,
auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellurgnahme des Europ¥ischen Parlaments,

nach Stellungnahme des Wirtschafts— und Soziclausschusses '

in Pruismg nechstehonder Grinde §

Die tecarischen Vorschriften, dcnen die Kiaftfahrzeuge nach den einzel-
staatlichen Rechtsvorschriften genilgen mlissen, betreffen unter anderen

auch Cie vorstelienden flwxnlzmtene

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitglicdstaat verschieden

Hieraus ergiovt sich die Notwendigkeit, 2 von allen Mitgliedstaaten -

entweder zus¥tzlickhe oder an Stelle ihirer derzeitigen Regelung - gleiche
Vorschriften erlagser  werden, damit vor ailem das EWlG-Betricbserlaubnisverfahren
gen#ss der Richtlinie des Rates(70/155/E4G) vom 6.Februar 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der ilitgliedstacten {iber die Betriebserlaubnis flir
Kreftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger (1)auf jeden Fahrzeughyp ange—

wandi werden kann,

Es empriehlt sich, einige der technischen Vorschriften zu ilbernehmen,
die von gor UN-¥irtschaftskommission fiir Europa in der Regelung Nr, 26
genehmigt worden sind ("Zinheitliche Vorschriften flir die Genekmigung
der Kraftfahrzeuge hinsichtlich der vorstehenden ~ulenl=nten™) (2).
Diese Regelung ist dem Ubereinkommen von 20, I%rz 1958 {fber die Annahme
einheitlicher Bedingungen fiir die Genchmigung der Ausrilstungsgegenstfnde
und Teile von Kraftfahrzeugen und iiber die gegenseitige Anerkenmung der
Genehmigung als Anhang beigefiigte |

(1) ABL, Nre L 42 vom 23,2,1970, S.l

(2) Dokunent der Eirtuch.;:i‘t;:komzi::siqnfiir Europa B/ECE/324 _ ~)Rev 1-4dd.25

T f2CB /TRATIS /505)



Diese Vorschriften finden Anwendung auf Kraftfanrzeuge der Klasse M1
Dic internationale Klassifizierung ist in der ohungenannten Richt~

linie des Rates (70/156/CEE) vom 6.2.1970 aufgefiihrt.

Die Angleichung der innerstaatlichen Rechtsvorschrifter iter Kraft-
fahrzeuge beinhalten die gegenseitigé Anerkennung aller der von den
einzelnen Mitgliedstaatén auf frbudgemeinsamer'Vofschriften aufchge-
filhrten Kontrollen . Dnzu st wncrléBlich, daB diese Vorschriften von cllen ‘

Mitglicdstaaten von gleichen Delum angeﬁendet warden -



- auf der Strase bestimmten Kraftfahrzeuge der Klasse My

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN 3

Artilzel 1

£ls Fahrzeuge in Sirme dieser Richtlinie gelten alle fir den Verkehr

Ty
mit mindestens vier Rdern und einer bauartbedingten
IiSchstgeschwindigkeit von nelir als 25 I:m/ho,

Artilel 2

Die Mitzliedstaaten c"'d.rfen die EllG-Betricbserls ubm.s oder d1e Betriebs—
erlaubnis nit nu'b:.ona,ler Geltung fUr ein Fahrzeuz nicht wegen der

vorstehenden Auimkorten verweigern, wenn diese
den Verscirilten von Anha.ug I uwnd IT emteprechin.

Artilel 3 & .

;

Die Mit r"11490.5:’(:u,za:ben ¢Urfen den Verkauf, die Zulassung, die Inbetrieb-
nalme oder die Bemutzung von Fahrzeugen nicht wegen.der - . - .
vorstehenden bulankanten verweigern oder ver’b:.eten, wenn 3

dicse den VorSuhrzften von Anhang T vnd IT cntsprechon.

Artikel 4

Der Mitgliedstaat, der die Detriebserlaubnis erteilt hat, trifft die

erfcrderlichen linfinohnen, un von Jeder .’ﬁqdcmﬂ.g cines Bauteils oder eincs
IHorie "ls nb.oh ‘.nhang I Pukt 2.2 uwnterrichiet zu werden. Fie zustindigen
Behorden dicses Hitglledsm ates befinden dariiber, ob der ge#nderte Proto-

typ erneut gepriift wnd dartiber ein neuer Priifbericht erstelle werden mui.



Die Anderung wird nicht gonehmigt, wenn die Priffung ergibt, daB die

Vorschriften dieser Rich%linie nicht eingehalten werden,

' Artikel 5
Inderungen, die zur inpassung der Vorschriften der Anh¥nge I, II und
IIT an den technischen I'ortschritt notwendiz sind, werden ncch dem
Verfahren des Artilels 13 dex Richtlinie des Rates {70/156/2:C) v
SeTbrunr 1970 zur fnploichuns der Rechtivorschriftcn der Jit-livd=
oteatun focr dic Betricbscerlaubnis {Ur Kraftfabrzonge uwnd Kraftfoars
zouganhéncr erlasecn,

Artikel .6

1, Die Mitgliedstaatén erlossen und - * " vyor dem 1, Jaauar
1975 éie Bestimmungen, die n¥tig sind, um dieser Richtlinis nachzu—~
kommen, und setzen die Kommission unverzliiglich hiervon in Kcnninis,

.~Sie wenden diese Bestimﬁungen ab 1, October 1975 an.

2, Nach Bekanntgabe dieser Richtlinié unterrichten die Mitgliedstaaten
die‘Kommission s0 rechfzeitig von allen uﬁtﬁﬁffcn dor Reehbo-
und Verwal+tungsvorscariften, die sie auf dem von dieser Richtlinie er-
faften Gebiet zu erlassen beabsichtigen, daf diese sich hierzu

BuBern .

Artikel 7

Diese Richtlinie ist:an zlle Hitéliédsta&tan gerichtet.



AHNT I

LLLCTMEINES, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN, ANTRAG AUF EWG-BETRIE BEBSERLAUBNIS,
E4G-BETRIEBSERLAUBNTS, ALLGENMEINE VORSCHRIFIEN, BESONDIRE VORSCHR‘F-

TEN, UBERBIISTIMMUNG DER PRODUKTION (*)

" 1.

l.1.

1.2,

2.

2.1,

2.2. .

2!3- )

2.4,

ALLC'EHEINES

Dle Vorschriften dieses tnhanos celten fodor fiir husserevRucksplagnl

noch TUr" Zdbenortelle wie hadloﬁnﬁennen odcr Gppucktrager.

Zweck dieser Vorschriften ist, die Verletizungsgefahr tzw. die Schwe-
re der Verletzungen bei Ferzonen zu verringern, die bei Zusammen-
st3Ben von der Xarrosserie angeschlagen oder gestreift werden.

RECRIFFSBESTIVMUN GEN 2 | o \

" Tm Sione diéser Richilinie ist unter "Betriebserlavinis eines -

Fahrzeugs" die Betriebserlaubnis eines ~Fahrzeugs hinsichtiicn -
der vorstehende Aussenkanten zu versteheny

Unter “Fahrzeugtyp" hinsichtlich der . vorstehende ‘
A;Beﬁkanten sind Kraftfahrzeuge zu verstchen, die untereinander ke1~
ne girundlegenden Verschiedenheiten aufweisen; diese Unterschiede kon-

an beispielsweise die dulere Form betreffen oder die verwendpten
Werhstoffe,

Unter "AuBenfliche" isi der gésamte ZuBere Aufbau des Fehrzeugs zu ver—
stehen, einschlieBlich Motorhanbe, Kofferravmdeckel, Tiren, Kotflugel
und dulerlich sichtbare Verstirkungsteilej

Unter "Bodenlinie™ ist folgende Linie zu verstehen:

Um das Fahrzeug wird ein Kegel mit vertikaler Achse und einem halben
Offnungswinkel von 30o in der Weise verschoben, daB er die AuBenfli-
che der Karrosserie m3glichst weit unten beriihrt. Die Bodenlinie ist
der geometrische Ort der Berilhrungspunkte. Bei der Ermittlung der Bo-
denlinie werden die Ansatzstellen fiir den Wagenheber, die Auspuffroh-
re und die Rider nicht in Betracht gezogen. Bei den Radliicken wird
angenommen, daf diese durch eine fiktive Oberfliche verdeckt sinad,
die sich an die benachbarte Fliche ohne Vcrspriinge anschlieBtj;

(*)

Der Text dieser Anhinge entspricht der Regelung Nr. 26 der UN-Wirt-
gschaftskommission fiir Europa; insbesondere ist die Unterteilung in
Punkte dieselbe; wenn daher ein Punkt der Regelung Nr. 26 nicht in
diesen Anhang iibernommen worden ist, so ist seine Nummer als Hinweis
in Klammern angegeben.



: 2-5-

3.
3.1-

3.2.

3.2.1.

J.2.2,

3.2.3.
3.3.

3.3.10
3.3.2.

4.
(4.1.)
(4.2.)
(4.3.)
(4.4.)
(4.4.1.)
(4.4.2.)

(4.5.)

-2 - Anhang I

Unter "¥rirmunzshalbmessor™ ist dJe angendhcerte GriBe einer Abrun&ung
zu verstcnen, Jedoch kelne priazise geometricche Form. d

ANTRAG AUF EWG—BE RIDBSPRLAJBNIS

- Die Beantragung der LWG-Betriebeerlaubnis fiir einen Fahrzeugtsp hln-

sichtlich der vorstehende Aussenkanten wird vom
Hersteller deos Fahrzeuzs oder seinen Vertreter e;n@erelcht.

Dem Antrag 51nd in dreifacher Ausfertlgung folgende Dokumente bei-
zufiigan:

Photographische Aufnshmen der Vorder- und Hlnterse~te sowie der Sei-
tenfléchen des Fahrzeugs, -

Maﬁzeichnungeh der StoBstangen sowie gegcbenenfalls

Zeichnungen bestirmtsr vorspringender Aufienkanten, gegebehonfalxs
auch Zelchnungen bew1.:ser Telle der Au%enflache gema@ Punkt 6.9.1.

Dem mit den Zulassungsn“ufungen beavftragten technischet D*enst sind
vorzufiihren: -

entweder ein flir den zuzulassenden I'ahrzeugtyp feprdéenhatiVes Fahr-

. zeug oder die fiir die Durchfiihrung’ Qer PruLungen und Kontrollen die-
. ges Anhangs erforderlichen Teile, -

auf Verlangen des obengenannten technischen Dienstes bestimmte Teile
bzw. Froben der verwendeten Werkstoffe,

i

EWG-BETRIEBSERIAUBNIS



4-60 .

50
5.1, "

5.1.1.
5e1e2e

511.3.

5.2. 

5¢3.

5+4

545

6.
6 ...11 .

6.1.1.

Dem EWG-Betriebserlaubnisbogen 1st eine Bescheinigung nach dem im
Anhang III aufgefiihrten Muster beizufiigen.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die Bestimmungen dieses Anhangs gelteh nicht fiir solche &uBere
Fahrzeugteile, die bei belastetem Fohrzeug und bei geschlossenen
Tiiren, Fenstern, Kofferraumdeckeln uswe.

sich in mehr als 2,00 m Hohe befinden,

unterhalb der Bodenlinie liegen,

80 angeordhet gind, daB sie unter statistischen Bedingungen durch
eine Kugel von 100 mm Durchnesser nlcht beruhrt werden kdnnen.

Die AuBenflaohe der Fahrzeugo derf keine spitzen oder scharfen Tei-
le aufweisen, noch irgendwelche nach auBen gerichteten Kanten, die
infolge ihrer Form, ihrer Abmessungen, ihrer Anordnung oder ihrer
Hirte die Verletzungsgefahr bzw. die Schwere der Verletzungen bei
Porsonen erhchen konnen, die bei Zusammenstidfen von der Karrosserle
angeschlagen oder gestreift werden.

Die Aufenfliche der Fahrzeuge darf keine nach auBen gerichteten ..
Teile aufweisen, von denen Fuﬂganger, Radfalirer oder Kraftfahrnr
erfalt werden konnen.

Vorbehaltlich der Bestimmungen von Punkt 5.5., 6.1.3., 6.305 64442.,
6eTeley 6.8.1. und 6.1C. darf kein vorspringender Punkt der AuBen~

' fliche des Fahrzeugs elnen Krummungshalbmesser unter 2,5 mm aufwei~-

Sen.

Vorstehende Teile der Aufenfliche, die aus Werkstoffen besiehen,
deren Hirte 60 shore A nicht iibersteigt, kdnnen einen Krummungs—-

vhalbmesser unter 2. 5 mm aufwelsen.

e

BESONDERE VORSCH RIFmEN

Verzierungen

AuBen aufgesetzte Verziervngen, die um mehr als 10 mm iiber ihren

" Sockel hervorstehen, miissen untor einer Kraft von 10.daN, die in

beliebiger Richtung an dem am weitesten vorstehenden Punkt ange-~-
bracht wird, sich eindriicken, abfallen oder sich annihernd parsllel

" an die Oberfliche, ar der sie befestigt sind, anlegen. Dizse Be—-
“v stimmingen gelten nicht fiir Verzierungen auf Kiithlerverkleidungen,

fir die lediglich die allgemeinen Vorschrifisn von Pu.nkt 5 gelten.

sec/ 00



6.1.2.

6.1.30

6.2.

6.2.1, '

6.2.2.

6.3; :
,6.3.1.

6.3'2'

6.4,
6edelas

6ede2,

-4 = - Anhang 1

Auf der fuBenfliche VOrhandene Strélfen 6der Schutzképpen fallen
nicht unter die Vorschriften von Punkt 6.1.1.; gie miissen jedoch
am Fahrzeug fest angebracht sein.

Die Vorschrift ﬁber den Mindestkriinmingshalbuesser von 2,5 m gilt
nicht fiir Verzierungen von weniger als 5 mm Dicke:. die nach vorn
gerichieten Kanten solcher Verzierungen miissen jedoch gebrochen
sein. ‘ .

Scheinwerfer

An Scheinwerfern sind Sonnenblenden und vorstehende Umrshmungen zu-
ldssig, unter der Bedingung, daf sie um nicht mehr als 30 mm gegen—
tiber der AuBenfliche der Scheinwerferverglasung iiberstehen und ihr
Krummungshalbmesser an keinem Punkt kleiner ist als 2,5 mm,

Elnz1ehbare Schelnwerfer miissen den Bestimmingen von Punkt 6.2. 1.

geniigen, - sowohl in Bstriebsstellung als auch in versenkter Stel—
lung. c . ‘

Gitter und Zwischenriume

.

Die Vorschriften von Punkt 5.4. gelten nicht fiir Zwischenrdume zwi-
schen festen oder beweglichen Teilen, einschlieBlich den Teilen fiir
Iuftein- und auslisse und fiir Kihlerverkleidungen, vorausgesetzt,
daf die Entfernung zwischen zwei benachbarten Elementén 40 mm nicht
ibersteigt, Liegt dieser Abstand zwischen 40 und 25 mm, so miissen
die Kriimmingshalbinesser 1 mm oder mehr betragen. Ist jedoch der Ab-

- gtand zwischen zwei benachbarten Elementen gleich oder kleiner als

25 mm, so missen die Abrundungsradien der AuBenflachen dleser Ele—
mente mlndestens 0, 5 mm betragen. :

Der Ubergang von der Vbrderselte zu den Seiténflécheﬁ jedengeiles

eines Gitters bzw. der Zwischenraum gwischen.zwei benachbarten Tei-
len muf abgerundet bzw. ausgerundet sein. = =

Scheibenwischer

Die Wischhebel miissen go befestigt sein, daB die Antriebswelle mit ™
einer Schutzkappe bedeckt ist, deren Kriimmungshalbmesser die Vor-
schrlfﬁen von Punkt 5. 4. erfiillt und die eine Mlndestf;ache von

150 mm~ aufweist. . o

‘Der Punkt 5.4. gilt weder fur die Wlschhebel noch fur irgendwelche

Teile des Wischergestinges. Jedoch diirfen diese Teile keine schar-

 fen Kanten, scharfen oder spitzen Teile aufweicen, d1e nicht funk-

tionsbedingt sind.

?

| .:../...



6.5¢
6.5.14

-5 - _ Anhang 1

Stofstangon

Die Enden der StoBstangen miissen gegen die "“Aufenfliche™ des Wagens

~ umgebogen sein, um die Gefahr des Hingenbleibens zu verringern.

6.6,

6.6,1.

6.602.

6.6.2.1

6.2,2.2

607-
6-7-1-
6eTe2e

6.7.2'

-

Bestandteile der StoBstaﬁgen micsen so beschaffen sein, daf alle
nach auBen gerichieten starren Flidchen einen hlndostLanmungshalb-
messer von 5 mr aufweisene.

Griffe, - Scharniere und Druckkn3rfe an Tiren, Kofferraumdeckeln und .
Klappen: Tankéffnunzen und Tankdeckel

Diese Teile diirfen bei den Seitentiiren um nicht mshr als 40 mm, in
2llen anderen Fillen nicht mehr als 30 mm vorstchen.

Sind die Griffc der Seitentiiren als Drehgriffe ausgefﬁhft, SO miis—
sen sie folgende Eedingungen erfiillen:

Die offene Seite des Griffes mu3 nach hinten gerichtét sein und
der Griff muB so aageorcnet sein, daB die Drehbewegung parallel
zur Tirebene und nicht nach auden erfolgts .

Das Ende des Griffes mu8 segen d1e Tir umgebogen sein und in eiw
ner Vertlefunv 11egen. . -

Redmittern, Nabenkaopen und Zierkappen‘

Die Vorschrifien von Punkt 5.4. gelten nicht fiir dicse Teile.

Radrmttern, Nabenkappeﬁ und Zisrkappen diirfen keine Vorsprings in*i';
Form von Fliigeln aufweisen.,

Bei Geradeaasfzhrt darf kein Teil der Rider; mit Ausnahme der Luft-
reifen, die {iber der Horizontalebene durch ihre Drehachse gelegen
sind, iiber die Veriikalprojektion des HuBeren Aufbaus auf die Ho- )
rigontzlebene hinausragen.

Tie Zierkappen der Rider, die Radmttern und die Nabenkappen diir-
fen jedoch, wenn dies aus funktiornellsen Griinden erforderlich ist,
tiber die Vertikalprojektion des ZuBeren Aufbaus hinausragen, vor-
ausgesetzt, daB die Fldche des vorspringenden Teils einen Kriimmngs—
radius von mindestens 30 mm besitst und der Uberstand gegeniiber der .
Vertlkglproaextwon des auBeren Aufbaus nicht groBer ist als 30 mm.-

e
T

e



6.8.

6.8‘1.

609.

6c9-10‘;

6.10.

6.10.1,

6.11.

6.11.1.

(7.)
(Zflo)
(7.1.1.)

(7.1.2.)

(7.2.)
8.
(8.1.)

3.2,

(9.)
(S.1.)
(9.2.)
(10.)

-6 - Anhang I

Blechkantcn

Blechkanten wie Rinder der Ablaufrinnen und Gleitschienen von
Schiebetiiren sind zuldssig, vorausgesetzt, dal ihre Rinder um-
gebogen oder mit einem Schutzilberzug versehen sind, der den ein-
schligigon Bestimmungen dieses [fnhangs entspricht.

Karrcsserieplattsn

Der Kriimmungshalbmesser von Falzen in Karrosserieplatten kann
kleiner als 2,5 mm sein, vorausgesetzt, daB er nicht geringer
ist als ein Zehntel der IShe “H" des Vorsprunges, gemessen nach
der Methode von Anhang IT. o

Seitliche Ifistrom— und Regenabweiser

Die Kanten von seitlich angebrachten Abwelsern, die nach aufen
gerichtet sind, miissen einen Kriimmungsradius von mindestens 1 mm
aufweisen.

Ansatzstellen fiir Wagenheber

Die Ansatzstellen fiir Wagenhebef diirfen un nicht mehr 2ls 10 rm
iiber die Vertikalprojektion der unmittelber dariiber liegenden
Bodenlinie hinausragene.

{/BEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

'

Zur Uberpriifung der Ubereinstimmung mit einem zugelassenen Typ wer-
den eine ausreichende Anzchl Kontrollen stlchprobenwelse an Ser1en-
fahrzeugen vorgenommen,



ANFIANG TI

VIRF.EREN ZUR SRMITTLUNG DER HECHE DER VORSPRUNGE AUF DER''WUSSENFLACHE"

1,

2.

3.

Die Hohe H eines Vorsprunges wird grashisch gegeniiber dem Umfang ei-
nes Xreises von 165 zm Durchmesser ermittelt, der das Profil der
"AuRenflache™ an der zu kontrollisrenden Stelle im Ianern beriihrt,

Die Hohe H ist der Maximalwert des Abstandes zwischen dem Umfang die-
ses Kreises und dem duferen UmriB des Vorsprunges, gemessen auf einer
Geraden durch den Mittelpunkt des Kreises von 165 mm Durchmesser
{siehe Abb. 1).

Besitzt der Vorsprung eine solcke Form, daB ein Teil des Profils der
nAulenflichd' an der zu prifenden Stelle von einem Kreis von 100 rm
Durclmesser nich% auben berihrit werden kann, so wird angenommen, daB
die Oberflicne an dieser Stelle mit dem Teil des Kreisumfanges {iber-
einstimrt, der zwischen den Berithrungspunkten dieses Kreises von

100 mm @ mit dem AuBenprofil liegt (siehe Abb. 2).

Der Hersteller hat schematische Schnittzeishnungen der "AuBenfliche"
en den zu kontrolliercnden Stellen zu liefern, damit die HShe der
Vorspriinge nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelt werden
kann.






ANHANG TTI

ANIUNG ZUM EWG--BETRIEESERLAUZINISBCGEN EINES FAHRZEUIYPS HINSICHTLICH DER

VURSTEHENDE AUSSENKANTEN

(Artike1 4 ibsatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie des Rates vom 6.2.1970
zur Argleichung der Rechisvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Be-
triebserlaubnis von Fahrzeugen und Fahrzeuganhingern.)

Angsbe der
Behorde

/!

Nr. der EIfIG—BetI'iebSer.-.aubniS CE0 0 P 0000 0R0A0CTECOCEPREOCPROROIOLOEPALE

1.
2.

34

4.

Fabrik- oder Handelsmarke des FahI'ZeUZS seevscescsessecnsrssccssonns
FahrzeugtyD escecscsssesssssasoecssssconotcsssccsetsanssssenossasosn
Name und Anschrift des Herstellers sseccesceccassoscssccosssscssvas
Y
Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten sceeveccecccecss
8 e 0e0e00 0 e IR AEPERUBUSESPes0serssctesseeaseseantTrecscobenOn s
Zur EWG-3Betriebserlaubnis vorgefilhries Falirzcug ececescecvessesssens
Mit den Priifungen fiir die EW&-Betriebserlaubnis beaufiragter techni-
scher Dienst eeseccrsscer00e000r000acconesncsrocesssoscoscnccosoccnn
Datum des von diesem Dienst ausgestellten Prifprotokolls scsesceave
Nr. des von diesem Dienst ausgestellten Prifprotokolls eceepesecese
Die EWG-Betriebserlautnis hinsichtlich der verstehende Aussenkanten
wird erteilt/verweigert (@) sevecsesscossscecoscescssensancass
Ort sescecesescsnsenccsscsesescossonscscsessecesasacescsscnssoncoonc:
Datim eoesvescaccosrscessasnsnscancasesseracoassssssscoscescocsnnnese
Unterschrift cecoeceseacocesessssesarancasancoobosanscesasnsconacna

Hachstchende Unterlagen, die die obengenannte Betricbs cr‘auonlsnhmme“

- trageniwerden beige¥igt’

ecessses Fhrotographische Aufnshmen der Vorder- und Hlnterselte und
der Seitenflidchen des Fzhrzeuzs

sseeeses MaBzeichaungen der Stoldstangen sowie gegebenenfalls

sseseees Zelchnungen bestimmter Vorspriinge der AuBenfliche

(*) Nichtzutreffendes streichex



