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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.



MIMISSION DER ET R@DMSCHEN G ME’WSC

KoM(75) 301 endg.
Briissel, den 20, Juni 1975

FUNFTER ZWPI JAHRESBERICHT

iiber die Duri;leﬁhxulmg der Entscheidung des Rates Nr. 65/271/EWG
vom 13; Mai 1965 ilber die Harmonisierung bestimmter Vorschriften,
 die den Wettbewerb im Eiserbahn-, StraBen- und Binnenschiffs-
verkehr beeinflussen (L. Juni 1973 - 31, Mai 1975)

(von der Kommission dem Rat vorgelegt)

KOM(T5) 301 endg.
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Dieses Dokument ist der flinfte Zweijahresbericht tiber die Durchfihrung der

" Entscheidung des Rates Nr. 65/271/EWG vom 13. Mai 1965 ilber die Harmonisie~
rung bestimmter Vorschriften, die den Wettbewerb im Eisenbahn—, Strassen=
und Binnenchiffsverkehr beeinflussen (1);~ der Bericht wurde in Durchfihrung
von Artikel 15 der genannten Entscheidung erstellt.

Er umfasst den Zeitraum vom l. Juni 1973 bis zum 31. Mai 1975 und zeigt
somit den Stand zum letztgenannten  Zeitpunkt.

Der wichtigste Fortschritt widhrend des Berichtzecitraums. ist der Frlaés

- einer Entscheidung des Rates in Anwendung von Artikel 8 der Entscheidung
von 13 Tal 1965; dieser Artikel sieht die schrittweise Harmonisierung der
Vorschriften vor, die die finanziellen Beziehungen zwischen den Eisenbahnun~
ternehmen und den Staaten regeln. Diese Entscheidung, ergénzt durch eine
Enderung der Verordnung Nr. 1107/70 tiber die Beihilfen, wird in dem vorlie-
"genden Bericht analysiert (Seite 7 und 8). Die Durchffihrung dieser Ent-
scheidung wird es ermSglichen, eine langfristige Aktion auf Gemeinschafts-
ebene‘einzuleiten, die die finanzielle Sanierung der Eisenbahnunternehmen
zum Ziel hat und die dazu beitragt, diesen Unternehmen die lMBglichkeit zu
geben, ihre Verkehrswirtschaftliche Aufgabe in der Gemeinschaft in vollenm
Unfangz zu erfiillen. |

Abschnitt II def Entscheidung vom 13. Mai 1965 mit Vorschriften betreffend
vestimnte staatliche Eingriffe ist damit vollstindig durchgéfiihrt .Z::Zwar
nifssen einige lassnahmen, die in Anwendung der Artikel dieses Abschnitts
ergriffen wurden, freilich im Lichte der dabei . géwonnenen Erfahrungen ver-
bessert und tiberarbeitet werden, doch ist festzustellen, dass die vom Rat

im Rahmen dieses Abschnitts festgelegten Ziele erreicht worden sind.

Fir die anderen beiden Abschnitte ist die Situation nicht so fortgeschrit- -

ten.

(1) ABl. 88 vom 24.Mai 1965, S. 1500
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In Bazug auf Abschnitt I (Steumrvorschriften) sind die in Artikel 3 und 4
fostgelegten Ziele zwar erreicht worden, fiir die Artikel 1 und 2 ist dies
"jedoch nicht der Fall : die diesbeszliglichen Vorschlige der Kommission

i

liegen dem Rat noch zur Priifung vor.

Abschnitt III (Sozialvorsahriﬁén) hat mit der Verordnung (EWG) Nr. 543,69
{iber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Strassenverkehr
und der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 zur Einfithrung des Fahrtenschreibers
einen vielversprechenden Anfang genommen; Die soziale Harmonisierung muss
jodoch noch auf die anderen Verkehrstriger ausgedehnt und flir dem Strassen-

verkehr ergiénzt werden.

Bisztr vollstindigen Durchffihrung der Entscheidung vom 13. Mai 1965 -.

- miissen also noch betr#chtliche Anstrengungen unternommen werden. Weun

man die Vielschichtigkeit der Probleme und den Umstand berﬁcksichtigf, dass
im Berichtszeitravm die Erweiterung der Gemeinschaft erfolgﬂ ist, so darf

' ‘dle im 5. Berlcht vorgclegte Bilanz als positiv beurteilt werden.
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Stand am 1. Juni 1975

~ ABSCHNITT I

Steuervorschriften

¥ ‘ : =

1. Artikel 1 a) - Beseitung der Doppelbesteuerungen von Kraftfahrzeugen

Wehrend des Berichtszeitraumes hat der Rat den Vorschlag einer. 1
Verordnung des Rates ilber die Beseitung der Doppelbesteuerungen von Kraft-
fehrzeugen im grenziberschreitenden Verkehr keiner ernmeuten Priifung unter-

zogen.

P Die Darlegungen von Seiten der4Abordnungen dér Mitgliedstaaten
im vier;ten Zweijahresbericht sind noch immer insofern gliltig, als sich
~eine allgemeine Tendenz abzeichnet, das betreffende Problem zumindest vor-
Uibergehend im Rahmen einer Anpassung der einzelstaztlichen Besteuerungs-
systeme flir Nutzfahi‘zeuge zu regeln. ‘ |

2. Artikel 1 b) — Abgabenfreie Einfuhr des in den Treibstoffbehfltern der
Nut zkraft fahrzeuge enthaltenen Treibstoffs

DJ.e Rlchtllme des Rates vom 19, Juli 1968 ( )51eht e1ne I\hndest- '
schwelle von 50 thern Treibstoff fir die a'bgabenfrele Einfuhr vor. Durch
Erlass vom 12. Oktober 1973 hat die franzBsische Regierung beschlossen, die
abgaben- und steuerfreie Einfuhr von 100 LJtern Trelbstoff zu gestatten.
Nur Deutschland h#lt sich noch an die Schwelle von 50 Litern. Da festge-
_stellt worden ist, dass gegentiber dem Stmd vor dem 1. Februar 1969, durch
. Anderungen der Besteuerung von D:Leselkraftptoff die Unterschlede mlschen
den einzelstaatlichen Steuern verringert und diese dem Gemeinschaftsdurch~
~schnitt n'aiherge*bracht wurden, hat d.ile Koﬁzmiséibn in Anwendung der Bestim-
mngen der Richtlihie dem_ Rajl: einen Vofcschlag fiir eine Richtlinie (2) zur
Enderung der erwZhrten Richtlinie vorgelegt, die den Schwellenwert auf

- r
< d

(1) ABl. L 175 vom 23.7.19%8, Seite 15 - .
(2) ABl. C 104 vom 13.9.1974, Seite %



100 Liter hersufsetzt. Das EuropHische Parlament (1) wnd der Wirtschafts-
und Sozialausschuss (2) haben diesen Vorschlag zugestimmt.

Auf seiner Tagung vom 1l. D'ez:e.m‘oé; 1974 hat sich der Rat mit dieser
Frage beschiftigt. Da keine Einigung erzielt wurde, hat er beschlossen,
diesen Punict auf der Tagesordnung zu belassen und sidl  auf seiner n¥#chsten

Tagimg fiber Verkehrsfragm wieder damit zu befassen.

3

4.

Art*kel 1b) - Abgabenfrele Einfuhr des in den Treibstoffbehiltern de*

- Bimmenschiffe enthaltenen Treibstoffs

Die Ausfihrungen im vierten Zwei jahresbericht sind noch immer inso-
fern zutreffend, als das Fehlen von Gemeinschaftsvorschriftm auf diesem
Gebiet nicht als stdrend empfunden wird, da die Einfuhr des in Treibstoff-

beh¥ltern der Schiffe enthaltenen Treitstoffs unter Vorbeha,lt r-ewissar Bedlngungen

in koinen Ih‘b'rllddstw‘\’t ciner .,es‘te’ugnmg unterliegt.

Artikel 2 - Vereinheitlichung der Berechmnwsgmmdlagen fﬁr die Kraftfahr—
- zeugsteuer .

Der Vorschleg fiir eine erste Richtlinie zur Anpassung der einzel- .
staatlichen Steuversysteme filr Nutzkrdtfahrzeuge, die unter anderem den Er-

forlernissen dieses Artikels entspricht liegt noch immer den zustﬁndlgen

Stellen des Rates zur Priifung vor. Die Methoden, dJ.e zur Berecimung der

‘Grenzkosten der Benutzung der S'trassen engewandt werden sollen und die den

Mltghedsstaaten noch eine gewisse Wahl lassen, sind ausgea.rbeitet worden
und haben die Prinzipielle Zustimmmg der meisten Delegat:.onen erhalten.
Sie werden in den Anhang der Rlchtlime aufgenommen werden, da sie einen
wesentlichen Teil dieser Richtlinie bilden. Einige Mztgliedstaatm hielten

" es nutzbringend, diese Methoden zu ebpfoben und haben 2zu Beginn des Jahres

1975 eine Reihe von Berechnmgen'durchgefﬂhrt, um die Grenzkosten der Be~
nutéung sowie die Mindeststeuern fiir Kraftfahrzeuge auf der Grmdlage der
erwhnten Methoden und des Richtlinienentwurfs zu bestimmen. Filr die Ge-
meinschaft sind diese Arbeiten von der Kommission mit Unterétlit?uné’ eines
Sachkversténdigenausschusses koordiniert worden. Der Rat hat seine Dienst-
stollen bea.uftragt, die Vorarbeiten so zu geatalten, dass er in ae:.nerna.chsten
Sitzung * eine Entscheidung iber die Richtlinie und deren Anhang
treffen kann. ‘

(1) ABl. C 155 vom 9.12.1974, Seite TT.
(2) ABl. € 142 vom 16.11.1974, Seite 1l. ./
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5¢ Artikel 2 - Vere1nhe1tlichung der Berechmmgsgrundlagen fiir die Besteverung
der Binnenschiffe .

‘ Die im aritten Zweijahresberlcht enthaltenen Ausfithrungen behalten
insoweit ihre Gilltigkeit. '

o

S e

6o Artikel 3 - Gleichwertigkeit der spezifischen Steuerregelungen fiir Gliter—
befSrderungen im gewerblichen und im Werkverkehr

~ Zu den Ausf{mrungen im vxerten Zwei jahresbericht, in dencn:darauf
hlngewglesen wurde, dass die Komm:.ssion bei der belg:.schen Reg:.e:nmg vor-
stellig geworden ist vmd sie aufgefordert hat, die unglelche Behandiwung,
die sich fr die im Werkverkehr eingesetzten Befbrderlmgsmternehmer aus -
. einigen Bestimmungen des Gesetzes vom 26. Februar 1969 ilber die den Ein-
: : kommenssteuern gleichgestellten Abgaben ergibt, nicht ldnger fortzﬁse‘bzen,
: muss hinzugefiigt werden, dass diese Regierung ihre Absicht bekundet hat,
- die erwiinte ungleiche Behandlung zu beenden, sobald der Rat iiber den Ent-
* wurf einer Richtlinie zur Anpassung der einzelctaatlichen Steuersysteme -

- fiir Nutzkraftfahrzeuge entschieden hate e
Te Artikel 4 - Anwendung der Mehrwertsteuer auf den Giterverkehp

‘ ~ Die Mehrwertetonor wird fast in allen Mitgliedet-aten ongewendet,
.. in Verkehr oder-auch fir die Fertigprodukte. . .- '



" ABSCHNITT IT

Vofschrif‘t en betreffend beét immte staatliche Eingriffe

l. Artikel 5, 6 und 7 - Aufhebung oder Aufrechterhaltung der mit dem Begriff
des &ffentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen,
Avsgleich der entsprechenden Belastungen und Normali-
sierung der Konten der Eisenbahnunternehmen

As Anucndqu der erdmmger(m«') Nr. 1191/69 md Nr. 1192/69 des Rates
vom 26. Jumi 1969 (1) durch die Mitgliedsta,ateﬂ

Inm Einklang mit dea beiden oben genannten Verordnungen hatte die
Kommission dem Rat am 2l. Februar 1973 einen Bericht (2) {iber die Durohfih-
rung der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 und am 30. Oktober 1972 einen Bericht (3)

- {ilber die Normalisierung der Konten der Eisenbahnunternehmen betreffend die

- Aufwendungen flir Ruhegeh#lter und Renten vorgelegt. Nachdem diese beiden Be-
richte, die schon im vierten Zwelijahresbericht erwdhnt wurden, von der Gruppe
flir Verkehrsfrogen untersucht worden waren, ist die Kommission an 30. Hai
1973 beauftragt worden, einen gweiten Bericht Uber die Durchfifirung der
beiden Verordnungen zu erstellen; dieser Bericht wurde dem Rat am 24. Juni

1974 (4) vorgelegt.

In diesem Bericht hat die Kdmmission uter anderem mitgetellt, dass
die Axtion der Mitgliedstaaten dadurch gekennzeichnet war, die gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtungen, besonders fUr den Personenverkehr, und den
Ausgleich der dadurch entstehenden Belastungen in weitem Masse beizubehalten.
Sie stellt weiterhin fest, dass bestimmte Modalit@ten zur Durchfilhrung der
beiden Vorordimgen noch st¥rker harmonisiert werden milssten. Ferner weist
sie daranf hin, welche Massnehmen gie zu diesem Zwecke zu treffen gedenkte

Die Gruppé {ir Verkeh:ésfragen hat diese Initiativen gebilligt und
gleichzeitig den Wunsch geHussert, in Zukunfi{ die Informationen. {iber die
Durchfithrung diecer beiden Verordnungen in den Bericht mitaufzunehmen, der

!

(1) 4Bl. L 156 vom 28.6.1969, Seite 1 und 8.

(2) Dok. SEK (73) 519 endg.

(3) Dok. SEX (72) 3510 endg.

(4) Dok. SEK (74) 2219 endg. vom 18.6.1974. s ofs



gem¥ss Artikel 14 der Entscheidung des Rates vom 21s.i23.1975.. fiber die

Sanierung ter Situation der Fisenbahmunternehmen (1) erstellt werden muss.
"In Bézug auf die Anwendung der Verordmmgen durch die drei neuen

Mitgliedstaaten, haben diese der Kommission die Durchiihrungsbestiznu:gen

" sowie die vorlaufigen Betrige mi{:geteilt, die als Ausgleich im Sinne derl et

erwilnten Verordnungen bewilligt worden sind. - Die Kommission hat am 24e.pril 1975
eine beflirwortende Stell mgnahme zu den Bestimmingen zur Durchfithrung der
Verordnung Kre 1191/69 wnd Nr. 1192/69 an Irland gerichtet. Die vom Verei-

' mgten ¥Bnigreich wmd Dinemark vorgeaehenen Bestmmmgen werden zur Zeit

tberpriifte = - ‘ o . f

B. Erwelterung des Geltrmgsbereiches der Verordmmg I\r. 1131/69 wAd

Nr. 1192/69 3 T T e T

...;q'_‘.

‘Vie bereits im vierten Zweijahresbericht erwihnt, hat die Kommission

" dem Rat am 18. und 19. Dezember 1972 Vorschlige unterbreitet, die darauf ab-

. 2e

zielen, den’ 6e1t1mgs'ber'eich’ dieser beiden Verordniungen zu erweitern.

. Tl

.Bisher konnte der Rat jedoch keine Einigung her diese Vorschlige -

:erzielen § sle sind daher noch immer anhgn 1g, Es sei daren erinnert, dass

Ar4ikel 5 wnd € der Ehtscheldung.vom 13. Mai 1965 (2) toer d:.e'Harmonis:.erung
ausnahmslos alle Verkehrsunternehmen betreffen und Artikel 7 ffir alle Pisen-
bahmmternehmen gilte . . . . . L o '

e -

Artvkel 8 - '“‘manzielle Bez:.ehungen zw:Lsohen Elsenbmm\ternehmen md den
Staaten - . :

Wie der vierte Bericht feststellt, hat die Xommission dem Rat am
18. August 1971 zur Durchf\ﬂu'\mg, dieser Bestimmung den Vorschlag fiir eine
Ehtsche:.dtmg fiter dis San:.erung der Situation der E:.senbahmmtemehmen und

" Uber die Harmonisierung der Vorsc hriften, die d:Le fmanz:.ellen Beziehungen

zm.schen diesen Unternehmen wmd den Stazten regeln (3), vorgeleot. .

(1) Avi. ' i AR
(2) Edle Nr. 88 vom 24.5.1965, Seite 1500/65. '
(3) Avle C 106 vom 23.10.1971, Seite 42.

A}
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-, Wegen -der grossen Schmerigkeiten, die bei der Priifung dieses Vor-

. schlags aufgetaucht sind, hielt es der Rat fﬁr notwendig, einen Teil der
m.chtigen Fragen abzutrennen, um bestimmte Lei+lin1en auszuarbeiten, die
eine Fortsetzung der betreffenden Priifung ermSglichen. Am 27+ Juni 1974 hat
der Rat eine Entschliessung angenommen .(_l). . Dank d.iesér Entschliessung

- konnte der Rat auf seiner Tagung vom 1ll. Dezember 1974 eine gi'mddséltzliohe

- Einigung Yber den Vorschlag flir eine Entscheidung erzielen. Diese Entschei-
, dung wurde am  2L.5.1375 + £8rmlich gebilligt (2)e i -.dzu '

v Folgendes_ sind die wesentliéhen Bestandteile dieser Entscheidmng,
‘die fiir die grossen nationalen Eisenbaimunternehmen gelten :
: nuss :

" ='Das Unternehmet{ i{ber ei.ne ausreichende Eigensténdigkelt im Berelch der Di-
rektlon, des Managements, ‘der Verwa.ltung und der innerbetrlebhchen Ver-
waltungs-, Wirtschafte- und Rechnungskontrolle verfiigen, um das finanzielle

S Gleichgéwicht zu erreichens Zu dieser Eigenstindigkeit gehSrt,.dass Ver-

- mSgen, Haushalt wnd Rechnungsfithrung der Eisenbalmen von denext dest:Btantes getrem
werdene Das Unternehmen muss nach wirtschaftlichen Grundsétzen gefiihrt
werden ; das gilt auch fiir die gemeinschaftlichen Verpflichtungen ;

.~ Das Unternehmeri erstellt unter Abstimmmg mit dem Staat im Hinblick euf die
" Herstellwmg des finanziellen Gleichgewichts ein THtigkeitsprogramm auf.

Bei d:.eser Gelegenheit sind die ModalitBten filr die Anleihen wnd die Finan~
zlerung "der Investitionen festzulégen. Nach dem gleichen Verfahren wird
ein Finanzplan festgelegt, in dessen Rahmen der Staat dem Unternehmen
vordbergehend A.usch{isse zur Erreichung des Gleichgﬁmchts gewé’bren kann § ;

- Um die 'I‘ranspa.renz der Rec!mmgslegmg zu erhb'hen, legt der Staat fest, -
wie der Haushalt und die Jahresrechnung des Unternehmens zu gestalten
sind und bestimmt die Modalitlten und Bedingingen fiir ihre Genehmigung ;

"'~ Das Unternehmen kann dazu ermichtigt werden, eusiserhalb seines eigentlichen
- pHtigkeitsbersichs liegende Titigkeiten oder Internchmen unmittelbar oder
mittelbar zu betreiben bzwe eich daran zu beteiligen oder :he:- eine andere
Verkéhretechnik einzusetzen; g L

(1) Abl. C 111 vom 23. 9.1974, Selte 1

(2)



- Im Zusammenwirken mit der Konnhiséion éucht der Mit'gliedstaat nach Mass-
nahmen, die die Zusemmenarbeit zwischen den Eisenbahnunternehmen f8rdern
k‘o.nnez‘. : ’ . ’ : ) v B . - : s

AussaprrdercPeinhinehan dei' Fb’rcnlerung‘ dar Zusammenarbeit gechfrt es zn

den vordringlichen Aufgaben der Kommiasion i

- alle zwei J ahre einen Ber:.cht ther d:Le Eatmckltmg der Finanzlage der
Eisanbahnuntemehmen zu erstellen H

'~ Vorschllge zu unterbreltm, die es dem Rat ermbgllchen. bis sp&tesfens dem

‘ 1, Febtruar 1978 die erforderlichen Massna.hmen za ergrelfen, uwn édie Buch-
ﬁihmmg 1md die Jahrererivhoynt der Fisenbahnunternehmen vergleichbar zu

" mechen w: d emhe:.tllche Crunds¥tze fiir die Berechnung der I’osten festzu—

I

1e°en, : _ SRR

. = yor d Y. J'anuar 19‘19 einen Berlcht {Iber die lang"’ristztgen Zlele und
Massnahmen auszuar‘belten, un die Integratlon der Elsenbahnunternehmen auf
Gemeinschaftsebene zu fSrdern ;

. = dem Rat vor dem l. Januar 1978 die Modalit#ien 'vorzuschlagen, nach denen
die Belastungen aus den Tarifverpflichtungen zu erstatten sind, die nicht
durch die Verordnmng Nr. 1191/69 gedeckt singd ;

- dem Rat vor dem 1. Januar 1980 vorzusch...agen :

1‘ dle Frist und die Bedlnglmgm fiir die Erre:.chung des finanz:.ell
Gleichgewi chts der E:.senbahmmternehmen,

2. die durch die Intwicklung des Begriffes "geznemmr'tschaftliche Ver-
pflichtungen" gegebenenfalls erforderlich werdenden Anpassungen der Ver-
vrdnuhgen: Nre 1191/69 wnd Nr.-1207/70 (1). - :

]

(1) 4B1. L 130 vom 15.6.1970.
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3. Artikel 9 ~ Beihilfen fiir Verkehrmmterne}unen

- Ao

Durch den Erlass der obenerwihnten Entscheidung des Rates iiber die Sa~
nierung der Eisenbalmunternehmen ist es notwendig gewordem, Artikel 4
der Verordnung Nr. _1107/_70 zu #@ndern, um

- eine rechtliche Grundlage zu schaffen ffir die in Artikel 5 Absatz 1
IS und Ar ikel 13 der erwdinten Entsche:.dmg des Rates vorgesehenen fi-
nanziellen Intervent:.onm sofern es sioh um Bellulfen handelt wmd

- . das vereinfachte Verfzhren fir die Mitteilung en die Kommission

. nach Artikel 5 Absatz 2 der Verordnung Nr. 1107/70 an.'f-f.wenden‘zu k¥nnen.

A chesem Zweck ha.t d:.e Kommisszon am 25. Novem‘ber 1974 (1) dea Voraer” 3
fiir eine Verordnung zur Anderung der Verordnung Nr. 1107/70 vorgeliegte

. Wirtschafts- und Sozialausschuss wnd Europhisches Parlament habax am

B.

30. Januar 1975 (2) bzwe am 21. Mirz 1975 (3) eine befﬁrwortende Stellung—
na.hme abgegeben.

‘Der Rat. hat diese Verordnung am 21.5.1975 gleichzeitig mit der Ent-
. sche:.dung tiber die Sam.erung der Eisenbahnen erlassm. "

Un dem Beitritt der neuen Mitgliedstaaten Rechnung zu tragen, ist die

‘Zusammmse't zung des gema.ss Artikel 6 der Verordnung Nr. 1107/70 einge-

setzten be“a.tenden Ausschu.sses ergﬁnz‘t worden, um d;e 'I‘e:.lnahme von
Deleglerten aus den neuen Staaten s:.cnerzustellen. '

-

(1) 4B1. C 158 vom 17.12,1974, Seiteil9. '
(2) ABl. C 62 vom 15. 3.1975, Seite 27.
(3) ABl. C 76 vom T.4.1975, Seite 42.

.o
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ABSCHNITT IIX

Sozialvorschriften

1. Strassenverkehr . . S

Un den Wilnschen des Furop@ischen Parlamentes und des Wirtschafts-—
wd Sczialausschusses Rechnung zu tragen, hat die Kommission dem Rat am 1.
Oktober 1974 eine Anderung ihres Vorschlazs (1) zur Andermg der Verordmmg
(EWG) Nr. 543/69 Hver die Hermonisierwig bestimmter Sozialvorsshrifien in
Strassenverkehr (2) vorgelegts

Ein auf Artikel 5 der Verordmmg (EWG) Nr. 543/69 fussender Vorsc'hlug

2Yr eine Richilinie, die das Mindestniveau der Ausblldune, fir im Personenver-

. kear eingesetzte Fahrer, die das 21. Lebensjahr vollendet haben,festlegt;” .

ist am 23. Oktober 1973 in der Gruppe fiir Verkehrsfragen besprochen wordens
Auf dieser Sitzung verlautete, dass dieser Vorschlag {iber die Anforderungen
des Artikels 5 hinausgehe. Aus diesem Grunde bereiten die ‘Diensts'tellen der
Kommission gegenwdrtiz eincn meuen, vereinfachten Vorschlag for, dez."derln '
Rat dam¥chst unterbreitet werden soll. '

Auscerdem wurden GesprZohe mit den einzelstaatlichen Verwaltungen
loer die Durchfihrung der Verordmmg (EWG) Nr. 543/69 gefihrt, in deren Ver—
lauf den Dienststellen der Kommission m¥gliche Andemmgen der Verordnung vor-
ge;clmagen warden, die die Aawendung erleichtern sollen.,

Die Kommission hat dem Ret e‘iaenfalls' einen Voi'schlafg uterbreitet der
die gleichzeitige Ratifizierung der AETR vor dem 15. Juni 1975 vorsieht (3).

(1) xoM (74) 1529 endg.

(2) xoi (72) 846 endg.
(3) xa (75) 183 endgz. | C ofe
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Auf Grund der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom 20. Juli 1970 ifber
die Zinfiihrung eines Kontrollgerits ﬁ; Strassevverkehr (1) ist der Einban
~ und die Benutzung dieses Kontrollgeriits (Fehrtenschreiber) seit dem l. Ja~
- nuar 1975 beli den von diesem Zeitpunld: an erstnals zugelassenen Fahrzeugen
sowie bei den Fahrzeugen, die geff#hrliche Gliter transportieren (tmabhang:.g
vom Zeitpunkt ihrer Zulassxmg) zwingend vorgeschrieben.

Durch Verérdnung (EWG) Nr. 1787/13 vom 25.1.1973 wurde die vorerwiim-
te Verordnung dahmgehend gedndert, dass der obligatorische Einbau und die
' Benutzung des Kontrollger#ts in den neuen M:.tghedstaaten bis zum l. Januar
19’(6 zuriickgettellt werden.

Seit Erlass der Verordnmg (EWG) Nr. 1463/70 haben die Dienstst:llen
" der Kommiséibn zusammen mit den nationalen Sabhverst’éndigen den Wortlaut der
Verordnung Eberprﬂft, un eine einhelthche umd ncht:.ge Auslcgng d:.eles
Textes zu errecichen und um den Anforderungen der Praxis beziiglich Herstellung
" ‘und. Benutzuna dieses Kontrollgera',tea Rechnung zu tragen.

Abschliéssend wird die Kommission bestimmte 'A'ndérungen vorschlagen,
die jedoch di: Herstellmgsbedingmmgeri und die technischen Merkmale des Kon-
trollgerftes, so wie sie gegerwirtig durch die Verordnung festgelegt sind,

cl}t wesentlich beeirnflussen werden. A |

2. Binnensohiffahrt

Der Entwurf einer Verorén*mg des Rates Hber bestimmte So'zialvorschrif-

ten auf dem Gebiet der Binmenschiffahrt wird nichstens von der Kommission den Rat
vergelegt werden. Diescr Bn‘twurf unfasst : Arbeits- und Ruhczelten,, Anwesenheit

an Steucr und an Radaréchim, Tagesruhezeiten, regeloissige Ruhezeiten, Jahresurlaub

und Feiertage, Zusammensetzung der fannschaft und Iliethoden zur {lberwzchung der
Einhaltung dor Verordnungs

~

(1) aBl. L 164/1 vom 27.7.1970.
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3. Eisenbahnen

Konfakte zur Einsetzung eines ParitZtischen Ausschusses haben mit den
beiden Sozialpartnern im Rahmen vorbereitender Ad-hoc-Sitzungen stattgefunden. "
Bisher wurden vier Sitzungen abgehalten, in deren Verlauf eine Vorlage ither
die Arbeitsbedingungen diskutiert wurde, die von Arheitgeberseite der '
Eisenbahnwirtschaft unterbreitet worden war. ’



COMMISSIONE DELLE CO#UNITA' EUROPEE

CON(?S) 301‘def.

Bruxelles, 20 giugno 1975

5a relazione biennale sull'attuazione della decisione del Consiglio -
Ne 65/271/CEE, del 13 maggio 1965, relativa all'armonizzazione di
alcune disposizioni che incidono sulla concorrenza nel settore
dei trasporti ferroviari, su strada e per vie navigabili
(1° giugno 1973 - 31 maggio 1975)

(presentato dalla Commissione al Consiglio)

1

COM(75) 301 def.

eee/see
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Il presentz documento costituisce la quinta relazione biemmale sul-

1'attuazione dells decisione na 65,/211/CCE Gel Consiglio, del 13 mag-
gio 1965, relativa all'armonizzazione di alcune disposizioni che incidono
sulla concorrenza nel settore dei trasporti ferroviari, su strada e per
vie navigabili (1), elaborata secondo il disposto dell‘articolo 15 della
- decisione mecesimae _

~ Essa si riferisce al periodo corpreso tra il 1° giugno 1973 ed il -
1 maggio 1975 e riflette pertanto la situazione a quest®ultima dataa

Il progresso pill significativo compiuto nel periodo suddetto & rap-
presenteto dall'adozione, da parte del Consiglio, di una decisione presa
in appiicazione deil'articolo 8 della decisione del 13 maggio 1965, che
prevede 1‘farmonizzazione progressiva delle norme che disciplinano i rap-
porti finanziari tra le aziende ferroviarie e gli Statis Questa decisione,
completata da una modifica del regolamento n. 1107/70 sugli aiuti, & ana-
lizzata nell 'ambito della presente relazione (pagge 7 e 8)e La sua attua-
zione consentird di intraprendere un'azione a lungo termine su scala co-
mmitari intesa al risanamento finanziario delle aziende ferroviarie e,
al tempo tesso, mirante 2d offrire a queste aziende la possibilita di svol~

gere plenazente la loro funzione nel siztema comunitario dei trasporti.

I1 questo modo risulta integralmente attuata la sczione II della
decisione del 13 maggio 1965, concernente le disposizioni relative a deter-
minati interventi degli Stati. Alcune delle disposizioni adottate in anpli-~
cazione degli articoli di tale sczione dovrammo probabilmente essere miglio-
rate e perfezionate alla luce dell'esperienza acquisita, ma & lecito affer—
mare che gli obiettivi fissati dal Consiglio nel quadro di questa sezione

sono stati raggiuntis

Per quanto riguarda le altre due sezioni, i progressi sono stati

minorie

ooo/oco

(1) GU n. 83 del 24 maggio 1965, pag. 1500
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In merito alla sezione I (disposizioni in materia fiscale), se 2
vero che gli obiettivi fissati agli articoli 3 e 4 sono stati raggiunti,
altrettanto non pud dirsi per quanto cdncerne gli articoli 1 e 2: le
proposte fatte a questo rigusrdo déalla Commisszione si trovano ancora al-

1'esame del Consiglio.

Per quanto riguarda la sezione III (disposizioni in materia socia-
1e), wa prima applicazione di rilievo si & registrata con il regolamen=-
to CEE ne 543/69, relativo all'armonizzazione di alcune disposizioni in.
materiz sociale nel seitore dei trasporti su strada, e con il regolamento
CIE n. 1463/70, relativo all'introduzione del tachigrafo,.tuttavia, 1'ar-
monizzazione sociale deve essere ancora estesa agli altri modi di traspor-

to ed essere compnletata per quanto riguarda i trasporti su strada.

Pertanto al fine di pervenire all'attuazione completa della deci-
sicne del 13 meggio 1965, restano ancora da compiere sforzi notevoli.
Perd se si tiene conto della complessitd dei problemi in gioco e dell'al-
largamento della Comunita, avvenuto nel periodo considerato, il bilancio

presentato in questa quinta relazione pud considerarsi positivos

o

vse/aoe
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Situazione al 1° giuvgno 1975

STZIONE I

Disposizioni in materia fiscale

le Articolo 1 a) - Sonpressione delle doppie imposizioni gravanti sugli
‘ autoveicoli

Durante il perioda di riferimento, il Consiglio non ha ripreso 1l'esa-
me della proposta di regolamento del Consiglio relativa alle soppressione
delle doppie imposizioni in materia di imposte sugli autoveicoli nel setto-

re dei trasporti internazionali.

Le osservazioni formulate nella quarte relazione biennale restano
valide nel senso che in seno alle delegazioni degli Stati membri si & deli~-
neata una tendenza generale a disciplinare, per lo meno provvisoriamente,
il problema in questione nel quadro del riordinamento dei sistemi naziona=

1i di imposte sui veicoli industrialie

2. Articolo 1 b) = Ammissione in franchigia del carburante contenuto nei
serbatoi degli autoveicoli industriali .

La direttiva del Consiglio del 19 luglio 19638 (1) prevede un limite
minimo di 50 litri per l'ammissione in franchigia del carburantes Con un
decreto del 12 ottobre 1973, il Governo francese ha deciso di ammettere
all'importazione in franchigia da dazi e imposte, una quantitd di 100 litri
di carburantes Ormai, soltanto la Germenia osserva il limite di 50 litris
Essendosi constatato che le modifiche delle imposte sulla nafta hanmno dato
luogo ad un restringimento del ventaglio delle diverse imposte nazionali
intorno alla media comunitaria rispetto &lla situazione predominante al
1° febbraio 1969, la Commissione, in applicazione delle disposizioni della
direttiva, ha presentato al Consiglio una proposta di direttiva (2) che

modifica la direttiva summenzionata per portare a 100 litri la quantita

cos/see

(1) GU ne L 175 del 23.7.1968, pags 15
(2) GU ne C 104 del 13.9.1974, page. 96

[ 2 av



-3- | ‘ V11/385/75-I

\

minima consentitae Il Parlamento Muropeo (1) ed il Comitato Iconomico e

.

’

Sociale (2) hamno espresso il loro accordo su tale propostae

ella sua sessione dell'll diccmbre 1974, il Consiglio ha procedu=
to ad uno scambio di idee su guesto problema. Non essendo stato raggiunto
alcun accordo, il Consiglio ha deciso di mentenere il punto stesso all'or-
dine del giorno della prossima'sessione dedicata ai pfoblemi dei traspor-l .
ti. | ' | “
3. Articolo 1 c) - Ammissione in franchigia del carburante contenuto nei
serbatol delle navi adibite alla navigazione interna

‘ Le osservazioni formulate nella quarta relézione biennale restano
valide nel senso che la mancanza di disposizioni comuitarie in materia
non presenta inconvenienti, tenuto bonto del fatto che 1'importazione
del carburante éontenuto‘nei serbatoi delle navi non & soggetta a tasse

in nessuno Stato membro, fatte salve talune condizioni.

4e Articolo 2 - Uniformazione delle basi di calcolo dell *imposta sugli
" autoveicoli : :

"La proposta di prima direttiva concernente il riordinamento dei Si-'
stemi nazionali di imposte sui veicoli industriali, che, tra l'altro, ri-
éponde alle eSigenze di questo articolo; ¢ sempre in fase d'esamé presso
gli organi competenti del Consiglio. Sono stati elaborati, ed in linea,di_
massima approvati da quasi tutte le delegazioni, i metodi da applicare per
il calcolo del costo marginale d'uso delle infrastrutture stradali, metodi
che lasciano ancora un margine di scelta agli Stati membri, Tali metodi fi-
gureranno in allegato alla direttiva, di ocui essi costituiscono parte in-
tegrante e fondementales All'inizio del 1975, gli Stati membri che ne han~ |
no riconosciuto 1'utilitad, hamno effettuato una serie di calcoli per deter~-
ninere i1 costi marginali d'uso e le imposte minime sui Veicoli avvalendosi
~ dei metodi summenzionati e del progetto di direttiva. Tali lavori sono sta-
ti coordinati a livello comunitario dalla Commissione, assistiia da un Co-
mitato di esperti. Il Consiglio ha affidato ai propri organi 1l'incarico-

di condurre i lavori in modo da poter deliberare sulla direttiva e sul re-

lativo allegato nel corso della sua proséima riunionee

eesfave

(1) GUne C 155 del 9012.1974, Page 117
(2) GU ne C 142 del 16.11.1974, page 11
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5¢ Articolo 2 - Uniformazione delle basi di calcolo delle inmposte sulle
" navi adibhite alla navigazione interna

"Restano valide le osservazioni formulate nella terza relazione bien-

nales

6e Articolo 3 - Equivalenza dei regimi fiscali specifici apnlicabili ai
tragporti di merci per conio terzi e per conto proprio

Alle osservaziéni fatte nella quarta relazione biennale, iﬁ cui si
precisava che la Commissione eras intervenuta presso il Governo belga per
invitarl5'a sopprimere la disparitd di trattamento derivante, per i tra-
sportatori in conto proprio, da talune disposizioni della legge del 26 feb-
braio 1969 relativa alle tasse assimilate alle imposte sul‘feddito, & op~
portuno aggiungére che i1 Governo belga ha reso nota la propria intenzio-
ne di porre fine alla disparita di trattanento summenzioneta non appena
il Consiglio avra deliberato sulla proposfa di direttiva cdncernehte il
riordinamento dei sistemi nazionali di imposte sui veicoli industrialis

7. Articolo 4 - Anplloaz1one dell'imposta sul valore agziunto ai trasnor-
ti di merci

In Qﬁasi tutti gli Stati menbri viene applicata ai trasporti di mer—
ci 1'imposta sul valore aggiwnto o nella'fase del trasporto o in quella

del prodotto flnale.

. ...,/.O.
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SEZIONE II

Disposizioni relative a determinati interventi degli Stati

le Articolo 5, 6 e 7 - Soopressione o mantenimento degli obblighi ineren—
ti alla nozione di servizio pubblico, compensazione
derli oneri ccrrisnondenti e normalizzazione dei
contl delle aziendc ferroviarie

APPLICAZIONT DA PARTE DEGLI STATI FEIERT DRI RECOLAMFNTI (CED) o 1_21[69
T 1192/69 DEL CONSIGLIO DEL 26 GIUGNO 1969 (1) R

In conformita delle disposizioni dei due regolaﬁnnti sucoitati, 1a.'
Commissione aveva trasmesso al Consiglio, il 21 febbraio 1973, una rela~
zione (2) sull'attuazione del regolamento (CEE) ne 1191/69 e, il 30 o%to-
bre 1972, una relazione (3) sulla normalizzazione dei conti delle aziende =+~

ferroviarie di nuterla di onerl i pensiones Poiché queste due relazioni,

gia citate ne11a Ja relaziodne genera¢e, erano state esaminate dal gruppo .

"problen1 trasportl", fu chiesto alla Commissione di elaborare, in data
30 maggio 1973, una ceoonda relazione sull'appllca21one dei due regolamen-

ti in questlone relaﬂlone che fu presentata al Cons1g110 il 24 glugno 1974 (4)s

In tele rela21one, la Comm1°31one ha segnalato in particolare che:.n

1'0z1one degll Stati membri ¢ stata caratterizzata dalla conservazione di

»buona_purte degli obblighi di servizio pubblico, soprattutto nel traffico

viaggiatori, e dalla compensazione degli oneri che ne derlvano. Essa con-
stata inolirc che sarebbe opportuno promuovere una mlg’lore armonizzazio-
ne di talune modalitd d'applicazione di entrambi i regolamenti, precloando

1

le az1on1 che essa nrevede di avviare a tel flne. .

I1 gruppo "probleml trasporti" ha approvato tall 1n121at1ve ausplcan-

do che, in futuro, le 1ﬁ¢ormaz1on1 relative all'appllcaz1one del due rego-

~

lamenti rientrino nella relaZ1one che dOVTd essere redatta in conkormLta

) oco/oo.

(1) GU ne L 156 del 28.6.1969, pagge 1 e 8
(2) Doce SEC(73) 519 defe

(3) Doce SEC(72) 3510 defe

(4) Doc. SEC(74) 2219 defs del 18.6.1974



Be

-6 | VII/335/75-1

.dell'articolo 14 della decisione del Consiglio del 21 magzio 1975 relati-

va al risanamento della situazione declle aziende ferroviarie (1).

1 Pef quanfd riguarda 1t'applicazione dei‘regolamenti da pérte dei tre
nuovi Stati membri, questi hanno comunicato alla Commissione le disposi-
zioni d'appllcaz1one nonché gli importi provvisori accordati a titolo di
compensazione ai sensi dei due regolamenti di cui trattasi. In data 24 aprl-
le 1975, la Commissione ha indirizzato all'Irlanda un parere favorevole
sulle disposizioni d‘applicazione dei regolamenti 1191/69 e 1192/69. Le di-
sposizioni previste, rlspettlvamente, dal Regno Unito e dalla Danimarca

sono attualmente allo studio.

ESTENSTONE DEI CAMPI D*APPLICAZIONT DEI RTCOLAMINTT 1191/49 E 1192/59

Come si & gid indicato nella quarta relazione biemnale, la Commissio-
ne ha sottoposto al Consiglio, nei giorni 18 e 19 €icembre 1972, proposte

volte ad estendere i campi d'appllca71one dei due regolamenti 01tat1.

San ad ora, tuttav1a, il Consiglio non ha potuto accordarsi su det-

te proposte che, pertanto, sono ancora pendentis Glov° ricordare in pro-

, pos1to che le disposizioni degli articoli 5 ¢ 6 del‘a decisione di armoniz-

zazione del 13 magglo 1965 (2) rlguardano, senza restrizione, tutte le im-

prese di trasporto, e quelle dell'articolo 7 tutte le aziende ferroviaries

2¢ Articolo 8 - Ranporti finanziari tra le aziende ferroviarie e gli Stati

Come indicato nella quarta relazione, la Commissione, in previsione

- dell'entrata in vigore della predetta disposizione, aveva presentato al

Consiglio, in data 18 agosto 1971, una‘proposta di decigione reclativa al
risanamento della situazione delle aziende ferroviarie e all'armonizzazio-
né delle norme che disciplinano i rapporti finanziari tra dette aziende

e gli Stati (3)e.

coofeee

(1) CU «as
(2) GU 88 del 2445.1965, page 1500/65
(3) GU C 106 del 23.10.1971, pag. 42
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Di fronte alle notevoli difficolta che sond emerée durante l'eéame
di tale proposta, il Consigiio ha ritenuto neceséario decidere uh certo
numero di questioni di rilievo per definire taluni orientamenti atti a
consentire di proseguire l'esame medesimos I1 27 giugnd 1974 il Consiglio
ha adottato una risoluzione (1), grazie alla quale esso & potuto perveni-
re ad wn accordo di massima sulla proposta di decisione nella sva rimio=
ne dell'll dicembre 1974. La decisione & stata adottata formalmente

il 21 maggio 1975 (2).

"

Gli elomenti fondamentali di tale decisione, che si applica aolo

alle grandi aziende ferroviarie nazionali, sono i scguenti:

'—‘l'azienda deve disporre di una sufficiente autonomia in materia. di di-.
rezione, gestione, amministrazione e controllo amministrativd, econoni-
co ¢ contabile interno per raggiungere il proprio equilibrio finanzia-
rios, Tale aﬁﬁcnomia implica che il patrimonio, il bilancio preventivo
e la contabilita dell'azienda siano separati da quelli dello Statos
L'azienda deve esserc'gestita secondo principi economici, anche per quan-

to riguarda gli obblighi di servizio pubblico;

"= 1'azienda definisce, di concerto con 1o Stato, un programme d'attivita
concepito allio scopo di raggiungere il pareggio di bilancios In tale
occasione, essi stabiliscono lc modalitd relative ai prestiti e al fi-
nenziamento degli investimenti. Nelle stesse condizioni, essi fisszno
un programma finanziario nel quadro del quale lo stato pud accordare al~

1'azienda, a titolo provvisorio, sovvenzioni d'equilibrio;.

- per migliorare la trasparenza dei conti, lo Stato stabilisce i principi
per l'elaborazionc del bilancio preventivo e dei conti arimuali d'eserci-
zio dell'azienda, come pure le mocdalitd e le condizioni della loro ap~

provazione;

- l'azienda pud essere autorizzata o od effettuare o a partecipare, diret-
tamente o indirettamente, ad operazioni o ad iniziative esterne alle
proprie attivitd abituali, ovvero a ricorrere ad un'altra tecnica di

trasporto;

eosfove

(1) GU C 111 del 23.9,1974, page 1 e :
(2) ees | /
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- = lo Stato membro ricerca, in collaborazione con la Commissione, misurc

atte a favorire la cooperazione tro le aziende ferroviarie.

Oltre a contribuire a promuovere tale cooperazione, la Commissiow-

ne dovra, in particolare:

- redigere ogni due anni uwna relazione sull ‘evoluzions della situazione

finenziaria dellec aziende ferroviarie;

- elakerare prbposte per consentire al Consiglio di adottare, anteriormen-
‘te al 1° febbraio 1978, i provvedimenti necessari per rendere compara-
'bili la contabilitad nonché i conti annuali d‘esercizio delle aziende

ferroviarie e di fissare principi uniformi per il calcolo dci costiy

= redigere, enteriormente al 1° germaio 1979, una relazione sugli obictti-
vi da perseguirea lungo termine e le misure da prendere per promuovere

" 1'integrazione delle aziende ferroviarie su scala comunitarias

- proporre al Consiglio, anteriormente al 1° gennaio 1578, le modalitd
secondo le quali saranno compensati gli oneri derivanti dagli obblighi

tariffari non compresi dal regolamento 1191/69;
~ proporre al Consiglio, anteriormente al 1° gennaio 1980:

le il termine e le condizioni in cui dovrd essere attuato l'equilibrio

finanziario delle aziende ferroviarie;

2. gli eventuali ritocchi dei regolamenti 1191/69 e 1107/70 (1) che ri-
- sulterammo necessari tenuto conto dell'evoluzione della nozione di

servizio pubblicos

/ ) X ’ /

ene/ eee

(1) GU L 130 del 15.6,1970.
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3e Articolo 9 —~ Aiuti concessi alle imprese di trasporto

Avendo il Consiglio adottato la citata decisione relativa al risana-
mento delle az1ende ferroviarie, si & reso necessario modificare 1'ar+1—

colo 4 del regolamcnto 1107/70 al fine di

- prevedere una base giuridica per gli interventi finanziari di cui zagli '
articoli 5, paragrafo 1 e 13 della predetta decisione del Consiglio sem-~

preché essi costituiscono aiuti e

- poter aopplicare ad essi la procedura semplificata di comunicazione alla

Commissione prevista all'articolo 5, paragrafo 2 del regolamento 1107/70. :

A tal fine, la Coumissione ha foruulato, in data 25 novembre 1974 (1),
una proposha di regolamento che modifica il regolamento 1107/70. I1 Comi-:
tato Iconomico e Sociale e il Parlamento Buropeo hanno espresso parcre fa-

vorevoli in data, rispettivamente, 30 genncio 1975 (2) e 21 marszo 1°757(3)3

I1 Consiglio ha approvato detto regolamento il 21 magglo 1975, insie-

me con la decisione relativa al risanamento delle ferrov1e.

Per tencr conto dell‘adesione dei nuovi Statl membrl, sié procednsq o
to a compnletare la compogizione del Comltato consultivo 1st1tu1to a norma_
delltarticolo 6 del rcgolamento 1107”70 al fine di garantlre la partecl—

pazione di delegati dei nuovi Stati.’

‘

000/0.0

(1) GU G 158 del 17.12.1974, page 19 |
(2) GU C 62 del 1543.1975, pags 27 ' ; S
(3) GU C 76 del T.4.1975, pag. 42
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SEZIONFE III

DISPOSIZIONT IN MATERIA SOCIALE

le Tragporti su strada

Per tencr conto dei desideri espressi dal Parlamento Buropeo e dal
Comitato Economico e Sociale; il 1° ottobre 1974 la Commissione ha pre-
sentato él Consiglio un emendamento alla sua. proposta (1) che modifica il
regolamento (CEE) n. 543/69 relativo all'armonizzazione di alcune dispo-
gizioni in materia sociale nel settore dei trasporti su strada ("secondo'

- regolamento") (2).

I1 23 ottobre 1973 & stata discussa, nell'ambito del gruppo "proble=-
mi trasporti", una proposta di direttiva che fissa il livello minimo della
. formazione professionale dei conducenti di autotrasporti di peragone che
-abbiano compiuto 21 anni di eta, propoata'che era stata formulata in conQ.
formitd dell‘articolo 5 del regolamento (CEE) ne 543/69. Nel corso di det-
ta riunione, si‘é espressa l'cpinione secondo cui tale proposta andrebbe
oltre leiesigenze dell'articolo 5. Per tal motivo, i servizi della Commis-
"sione stanno attualmente elaborando una nuova proposta sempllficata che

sara trasmessa tra breve al Con51g110.

Si sono svolte inoltre discussioni con amministrazioni nazionali in
merito all'applicazione del regolamento (CIE) n. 543/69, durante le quali
sono stati suggeriti ai servizi della Commissione possibili emendamenti

del regolamento intesi a facilitare la sua applicazione.

La Commissione ha pure trasmesso al Consiglio una proposta di rego-
lamento che prevede la ratifica simultsnea dell 'AETR anteriormente al
15 giugno 1975 (3).

. "f/"'

(1) COM(74)1529 defa
(2) coM(72)846 def.
(3) cor(75)183 def.
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I1 regolamento (CEE) n. 1463/70 del 20 luglio 1970, relativo all'i-
stituzione di un apparecchio di céntrollo nel settore dei trasporti su
strada (1) ha reso obbligatorio a decorrere dal 1° gennaio 1975, ad ecce-
zione di talune categorie di veicoli, il montaggio e l'utilizzazione di
tale apparecchio’di‘controllo (tachigrafo) per i veicoli immatricolafi' '
per la prima volta a decorrere da tale data, nonché per i wveicoli che ef-
fettuano trasporti di merci pericolose,; indipendentcmente dalla lore da—

ta di immatriccolazione.

I1 regolamento (CER) ne 1787/73 del 25.1.1973 ha introdotto un emen-
damento al citzto regolamento, in virtu del quaie il montaggio e l'utiliz~
zazione obbligatori dell‘apparecchio di controllo nei nuovi Stati membri

sono differiti al 1° gennaio 1976

Dalla data di adozione del regolamento (CEE) ne 1463/70, i servizi
della Commissione hanno riesaminato, in collaborazione con gli.esperti na~-
zionali, il testo del regolamento per sollecitare un'interpretazione uni-
forme e corretta del testo medesimo e per tener conto delle esigenze pra-—
tiche in materia di costruzione e di impiego dell 'apparecchio di control-

lo.

A conclusione di tali lavori, la Commissione proporra taluni emenda—
menti che tuttavia non pregiudicheranno sostanzialmente le condizioni di
costruzione e le caratteristiche tecniche dell‘'apparecchio di controllo

quali risultano attualmente dal regolamentos

2+ Navigazione interra

. La Commissione trasmetterid quanto prima al Consiglio una propésta :
di regolamento del Consiglio relativa a talune disposiéioni sociali nei
settore della navigazione interna. Tale proposta riguarda: i tempi di la-
voro e di riposo, i tempi di presenza al timone e allo schermo radar, i
riposi giommalieri, i riposi periodici, le ferie annuali e i giorni festi-
vi, la composizione dell'equipaggio e i metodi di controllo dell'osservan-

za del regolamento.

ooo/ooo

(1) GU L 164/1 del 27.7.1970
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3¢ Ferrovie

Nel quadro di riunioni preparatorie ad hoc, vi sonb stati contatti
cohlle due parti sociali dell'industria per istituire un comitato parite-
ticos Si sono svolté_quattro riunioni, durante le quali & stato discusso
un documento sullé céndizioni di,lavqrd che era stato approntato dai da~

tori d4i lavoro del settore ferroviario. . '




