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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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NAVNT I ARTIKEL 11 I FORORDNING (EQF) Wr, 516/72

KOM(75) 409 endelig udg,



" NOTAT TIL KOMMISSIONEN

Udkastet til beretning om rutekersel og sazrligec former for rutekersel
er blevet udarbejdet pd grundlag af artlkel 15 i forordnlng (E@F) nr,
517/72 1) ixalve hvilken Kommissionen érllgt ‘ekal forelm egge R&det en .

beretning om den pagﬂldende forordn1ngs gennemforelse. Beretningen for
aret 1973 indcholder bl.a. statlstlske oplysnlnger vedrerende udvikling-
en i trafikforblndelserne, den giver en’ vurdering af de anvendte frem-
gangsmaders effykt1v1tet, og den omtaler eventuelle andrlnger af forord-
ningen,’ "’ ) '

Udkastet til beretning om pgndulkersei er blevet udarbejdet pd grundlag
af artikel 11, stk. 3 i forordning (EGF) nr. 516/722); i henhold til
denne bestermelse skal Kommissionen inden udgangen af forste halvar 1975

forelagge Radet en beretning om trensportmarkedssituationen pd omrédet
"omvendt” pendulkersel, i givet fald ledsaget af et forslag om at endre
.bestemmelserne for den pigzldende pendulkorsel. I udkastet til beretning
konstateres det, at den ordning, som er blevet indfert for denne transport-
forn, ikke har medfort nogen vanskeligheder, og som lege deraf foreslis
der ingen mndrlng af de pégrldende bestemmelser.

1) EFT nr. L 67 af 20. marts 1972, s. 19a
2) EFT nr. L 67 af 20. marts 1972, s, 13« o



KOMMISSIONENS BERETNING TIL RADET VEDRORENDE GENNEMPERELSEN I ARET

1973 AP FORORDNING (®¢r) NR. 517/72 OM RUTEKERSEL OG SARLIGE FORMER FOR
RUTEKCRSEL

I.

Ridets forordning (EOF) nr. 517/72 af 28. februar 1972 om indferelse
af fzlles regler for rutckersel og szrlige former for rutekersel med
omhibusser mellem medlemsstaternel har fundet anvendelse i de op-
rindclige medlemsstater siden den 1. janumar 1973. For sd vidt angir
de nye medlemsstater, er anvendelsen af forordning i henhold til ar—
tikel 23 b2) blevet udsat indtil den 1. juli 1973.

I artikel 15 i forordning (EQF) nr. 517/72 fastsattes det, at "Kommis-
sionen &rligt forelagger Rédet en beretning om denne forordnings gen-—

nemforelse’,

Demne bverctning fremlzgges i henhold til ovenstdende bestermelse. Den
omhandler, for s& vidt angir de oprindelige medlemsstater, hele &ret
1973 og for de nye nedlemsstaters vedkommende, andet halvir af samme

ar. Den har bl,a. til formil,

at belyse udviklingen i trafikforbindelserne;

at vurdere de fastlagte fremgangsméders effektivitet,
- i pa&kommende tilfolde at konstatere forordningens ckonomiske virk-

ninger,

at fastsld overtrodelsernes omfang.

Desuden gor beretningen det muligt at konstatere, hvilke =ndringer der

i 1yset af den opndede erfaring burde foretages i navnte forordning.

Med henblik p& indscmling af de nedvendige oplysninger til udarbe j-
delsen af denne beretning udsendte Kommissionen den 22. juli 1974 et

sporgeskena til medlemsstaterns,

1) EFT nr. L 67 af 20. morts 1572, s. 1%
2) Artikel 1 i Racets iorordning (BOF) nr. 2442/72 af 21. november
1572 (EFT nr. L 265 af 24. november 1972, 8. 7).



ITI, MEDLENSSTATERITES BESVARELSER OG KOMMISSIONENS BETRAGTNINCER

A, Udviklingen i trafikforbindelserne

De statistikker, som medlemsstaterne har indsendt vedrerende dette omrdde er
samlet i forskellige synoptiske tabeller, der er anfort som bilag til denne
beretning, De er dog for ufuldstzndige til at gere det muligt at drage til=-
strakkeligt overbevisende konklusioner vedrerende trafikforbindelsernes ud-—
vikling, Der vil blive gjort alt for at opnd en forbedring af det pignldende

statistiske materiale med henblik pd naste beretning.

B. Ezpce@prer

1s Ingen af medlemsstaterne har feolt det nedvendigt at benytte sig af den i
artikel 13, stk. 1, i forordningen fastsatte forhandlingsprocedure med hen=
blik pad at nd til enighed om en ansogning om etablering, andring eller op-—
hzvelse af rutckersel eller en sarlig form for rutekosrsel eller endog for=

nyelse af en tilladelse,

I ovrigt har Kommissionen ikke féet forelagt tilfzlde, hvor den i medfor af
bestemmelserne i artikel 14, stk., 1, andet afsnit, mdtte afgore en tvist.

Man kan sadledes formode, at den procedure, som er indfert med fallesskabs-—
forordningen, har gjort det muligt for medlemsstaterne uden storre vanske=
ligheder at trzffe beslutning om de ansegninger, som er indsendt af trans-

portorernc,

2, Dog har Belgien anset det for hensigtsnzssigt, at det anbefales de kompe-
tente myndigheder i hvert land, nidr de konsulteres af en medlemsstat ved=-
rorende en ansegning, at afgive svar inden for sd kort en tidsfrist som
muligt, hvis varighed bor. fastszttes pd fazllesskabsniveau for at undgd at

der gdr for lang tid mellem datoen for indsendelsen af ansegningen og datoen
for beslutningens ikrafttreden (en m3ned efter at de evrige medlemsstater er

blevet underrcttet derom - artikel 13, stk. 4).

Selv om Kommissionen mener, at proceduren ved behandlingen af ansegninger mi
kunne afsluttes hurtigt, udtrykker den sin tvivl med hensyn til muligheden

for at fastsztte en ensarfetAmaksimal tidefrist blandt andet under hensyntagen
til forskellene mellem medlemsstaternes reapektive administrative strukturer,

Den opfordrer dog medlemsstaterne til at fremskynde de pdgzldende procedurer,



Ja-

3, Visso medlemsstater bekiager, at fofordningen ikke gor det muligt at ud-
stede "forelobige" tilladelser til virksomhederne med henblik pi at dekke de
mest presserende transportbehov under hensyntagen til de tidsmzssige krav
ved udstedelsen af tilladelserne, De har derfor anbefalet en zndring, der
miliggor udstedelsen af "forelebige tilladelser" med en mancds gyldighed
eller mere til de transportorer, der udferer kersel, som nedvendiggerecs af
forbrugernes direkte behov indtil de procedurcmmssige formaliteter (horing

af medlemsstaterne, beslutningernes ikrafttreden) bliver afsluttet,

Kommissionen minder om, at muligheden for udstedelse af en forelobig til-
ladelse var indeholdt i artikel 19 i dens oprindelige forslag til forordning1),
men at denne bestermelse dog ikke blev fasthcldt af Ridet. Da Kommissionen

i ovrigt har konstateret, at visse medlemsstater stadig ikke har behov for at
indfore en sddan procedure og endog modsztter sig den, vil den undersege, om
det er formdlstjenligt i pdkommende tilfelde at foresld en andring af for-
ordningen, der tager sigte pd at bemyndige de stater, som ensker det,til pd

bilateralt plan at traffc aftale om udstecdelse af en sddan tilladelse.

4, Med hensyn til overtradelserhar kun Italien konstaterct, at krave: om
tilstedeverelsen af de dokumenter, som skal medfores i koretojet, undertiden
ikke er blevet overholdt, Italién har opfordret de virksomheder, som har
begéet overtralelserne, til at bringe disse forhold i overensstemmelse med
forskrifterne, Der er ikke blevet truffet nogen administrativ eller straffe-

retlig sanktion,

Den kendsgerning, at der nzsten ingen overtrzdelser har fﬁndet sted, fore=-
kommer efter Kommissionens mening at mdtte skyldes den indforte ordnings
relative strenghed, isar for sd vidt angdr valget af transportor samt vil-

kdrene i tilladelsen til udforelse af korslen,

1) EFT nr, C 123 af 19, september 1969, s, 1.
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C., TForordningens skonomiske virkning

Medlemsstaterne lor fundet, at indferelsen af fzllesskabsbestemmelserne
nzppe har andret den eksisterende okonomiske situation; selv om disse
bestemmelser ikke har skabt nye trafikforbindelser, har de dog mulig=-

gjort en bedre organisation af de eksisterende forbindelser.

Kommisesionen mener, at den opndede erfaring ikke er tilstrakkelig, og
at visse elcmenter, iszr for s& vidt anggr tilfredsstillelsen af be-
hovene samt indvirkningerne pé koordineringen, forekommer at kunne

belyscs 1 senere beretninger.

D, Foreslédcde zndringer og andre forslag

1, I artikel 22 i forordning (EOF) nr. 517/72 fastszttes det bl.a.,
at de bestemmelser, som mcilemsstaterne skal vedtage med henblik pa
cennemfzrelsc af forordningen, ligeledes skal omfatte de sanktioner,
der skal finde anvendelse i tilfazlde af overtradelse, i sardeleshed
hvor der er tale om tilsideszttelse af fremgangsméden for den i arti-
kel 10, stk. 1, forste afsnit, nzvntc meddelelse. Det forenede Konge-
rize mener, at artikel 10, stk. 1, i hvilken det fastszttes at "tre
méneder efter det tidspunkt, pd hvilket den kompetente myndighed mod-
tazer cn meddelelse fra indehaveren af tilladelsen, hvori han erklazrer,
at han har til hensigt at indstille driften af transporttjenesten,
anses tilladelsen som varende udlgbet", ikke forpligter transporteren
til at underrette den kompetente myndiszhed om sin hensigt, og at det
som fulge heraf ikke kan va@re nogen overtrazdelse, ikke at underrette

denne myndighed.

Kommissionen er ikke enig i cn sddan fortolkning, idet forpligtelsen,
selv om den ikke er navnt udtrykkeligt, er indeholdt implicit i oven-
nzvntc bestemmelser. Kommissionen minder om, at de andre medlemsstater
ilke har hafi vanskeligheder ved at fastsaite passende sanktioner pd
dette omrédde. Det forenede Kongerige ber, inden for rammerne af gernem-
ferclsesbestemmelser baseret pi artikel 22 i forordningen, indfore.de
nedvendige foranstaltninger, der gor det muligt at anvende sanktioner,

séfremt den nigmldende meddelelse ilkke indsendes.



2. Bt andet problem, som Det forcnede Kongerige gor opmerksom pd, ved-
rorer artikel 10, stk. 1, andet afsnit, ifeige hﬁilket "tilladelsesinde=-
haveren pd passende méde skal underrette offentligheden og de berorte
passagercr om, at han har til hensigt at indstille driften af transport-
tjenesten". Eftersom udtrykket "pd passende mide" ikke przciscres nermere
i forordningen, foreslir Det forenede Kongeriges regering, at der si
hurtigt som muligt vedtages en passcnde fzllesskabsdefinition af udtrykket

"p2 passende mide".

Kommissionen mener ikke, at det er nodvendigt at udarbejde en fzlles-—
skabsdefinition. Den foreslar dog, at medlemsstaterne giver den oplys-—
ning om den pd dette omrdde anvendte fremgangsmldde med henblik pd at

give den mulighed for at sikre indbyrdes information mellem mcdlemsstaterne.

3. I henhold til artikel 20 i forordning (EGF) nr. 517/72 kan medlems-
staternc, nir det drejer sig om en rutekersel cller en sarlig form for
ruteksrsel, der kun gir gennem to mcdlemsstaters omrade, og hvis korsels-
stralkning er kortcre end 100 km og ligrer inden for en zone, som ikke ‘
er mere end 50 km dyb (luftlini& pd begge sider af grensen, inden for
rammerne af den i artikel 13, stk. 1, nzwmte indbyrdes aftale gore

undtagelse fra visse bestemmelser, som angives narmere i artikel 20.

Regeringen for Det forenede Kongerige sporger, om sirakningen ad sevejen
mellcem Det forenede Kongerige og en anden medlemsstat skal inkluderes i

de pigeldende afstande eller ej.

Kommissionen konstaterer,at forordningen pd dette punkt er manzelfuld.
Den menor, at artikel 20 bor andres for at tage hensyn til de pdgeldende
strzkninger ad sevejen, og at den bestemmelse, som med henblik pd sddanne
tilfzlde er indeholdt i Rédets forste direktiv om fastsazttelse af falles
regler for visse former for godstransport ad landevej mellem medlems—

4)

staterne”’y folgelig ber indfojes, dvs.:

4) EFT nr. L 84 af 28, marts 1974, s. &.



"TFor trarsporternc mellem de medlemsstater, hvis omrdde udelulkkende
er adskilt af havet, tages den strzkning ikke i betragtning, som til-
bagelagges om bord pd et sotransportmiddel, der specielt er bygget

og uGstyret til tfansport af brugskerotejer, og som benyttes i fast

linietrafik".

Folgelig vil Kommissionen snarest muligt forelzgge Ridet et formelt
forslag om @ndring af forordning (BOF) nr. 517/72 i ovemnavmnte ret-

ning.

Diverse
s, . T

P& et mede med sagkyndige fra centraladministrationerne sammenkaldt

af Kommissionen i forbindelse med uderbejdelsen af denne hereining,
fandt visse delegationer, at det neppe var formdlstjonligt at fore-
legoe en beretning om gennemforelsen af forordning (F@F) nr. 517/72
hvert &r, stledes som det er fastsat i artikel 15. De gov udtryk for
den opfattelse, at hvis oplysningerne vedrorende denne beretning kunne
indsamles &rligt, burde den egentlige beretning udarbejdes hvert
tredje eller femte 4r. Andre delegationer udtalte sig til fordel for
en forenkling af proceduren og foreslog folgelig, at Kommissionen

scndte beretningen direkte til medlcemsstaterne og ikke langere til
Rédet,

Por sit vedkommende kon Kommissionen ikke g& ind for dette sidste
forslag, den kan derimol gi ind for en losning med en treérlig

rapport,

Det bor ligeledes bemarkss, at visse delegotioner pa dette mede har
rejst sporgsmalet om det hensigtsmessige i at pdbegynde arbejdec med
henblik péd udarbejdelsen af en ensartct model til driftsreglement, i
medfor af bestemmelserne i artikel 5, stk. 1, i forordning (E@F) nr.
517/72. Den erklzrede, at mangelen péd et ensartet driftsreglement
ikke har skabt nogen vanskeligheder.

Kommissionen har taget disse uofficielle meningstilkendegivelscr til

cfterretning og vil foretage en dybtgzliende underssgelse af problemet.



II.

KOMMISSIONENS BERCTNING TIL R/DET O TRANCPORTM!RKEDSSITULTICYIN INDEN FOR
OMR DET PENDULKZRSEL SOM NZVNT I ARTIXEL 11 I FORCRDNING (EOF) nr. S515/72

INDLEDTING

I artikel 11, stk. 1, i forordning nr. 516/72 fastsattes det som en undtagelse
fra bestemmelserne i artikel 2, stk, 3, i forordning nr,. 117/66/EQF, at "trans-
porteren kan ansege om tilladelse til at gennemfore den forste udtur og den
sidste tilbagetur i rzkken af pendulkersler med tom vogn, sifremt passagcrerne
fra tredjelande p& grundlas af en kontrekt, som er blevet indglet inden deres
ankomst til det land, i hvilket de optages, er blevet sluttet sammen i grupper
pd en flyvepleods ved et luftferteje landing eller i en havn, nfr et skib her
lagt til." I artilel 11, stk. 2, i forordning nr. 516/72 fastszttes det, at
tilladelserne ligeledes kan mcddeles i andre tilfolde. Endelig fastszottes det

i stk. 3 i samme artikel, at Kommissionen inden udgangen &f fersic halvir 1975
skal forelmgge Ridet en bercetning om transportmerkedssitustionen pd det pdgal-
dende omrade, dvs. omrddet: "omvendt pendulkorsel", samt i givet fald et forslag

om at mndre anvendelsesomridet for artikel 11,
Med henblik péd ot indsamle de ncdvendigze oplysninger til udarbejdelsen af den
pégeldende beretning tilsendte Kommissionen den 22. juli 1974 medlemsstaterne

et sporgeskema.

MEDLE SSTATERNYS BESVARELSER 0G KOMMISSIONENS PETRAGTNIIIGER

1. Det fremgdr af de modtagne svar, at de navnte pendulkorsler kun udgor en

ret walnindelig transportform. SZledes er der ikke blevet indgivet nogen ansog-
ning om etablering af siddanne tjenester i Belgien, Danmark, Irland, Italien,
Luxembourg, Nederlandene og Det forenede Kongerige. Tyskland har for sit ved-
kommende mecddelt, at ansegninger med henblik herpd er blevet afvist pd grund

af den ugmnstige indvirken af udforclsen af sddenne tjcnester for de inden~

landske transportoerer,



Frankrig har for sit vedikommende meddelt nedenstéende tal for s& vidt angdr
tidsrummet fra forordningens ikrafttrzdelsesdato:

- antal ansogninger om tilladelse til at udfore .
pendulkersel med indlogering : 1

- antal udstedte tilladelser til at udfere
pendulkorsel med 1ndloger1nb . ! 1

- antal ansegninger om tllladelse til at udfere
pendulkersel uden indlogering : R 2

- antal udstedte tilladelser til at udfore
pendulkersel uden indlogering , 2

De pégeldende tre tilladelser er blevet udstedt til en italiensk virksomhed,.

som under udferelsen af de nzvnte tjenester har udfert 47 rerer,
transporteret 3.182 personer og

gennemkort 18.840 kilometer,

2. For s& vidt angdr overtradei;erne, har kun Belgien meddelt, at kontrolt jene=
sterne i 1972 og 1973 konstaterede nogle tilfzlde af ulovlig "omvendt pendulker-
sel' udfert af tremsportorer fra en anden medlemsstat. P& dette tidépunkt kunne
Belgien ikke traffe sanktioner pd dette omréde, da gennemfcre1seébestemmelsernes
ikrafttraden ver blevet forsinket. '

3. Undgr hensyntagen til denne situztion mener Kommissionen ikke, at der ber
Jforetages andringer i bestermelserne i artikel 11 i forordning (EOF) nr. 516/72.
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OVERSIGT OVER MEDLEMSSTATERNES SVAR PA KOMMISSIONTNS STATISTISKE SPORGSMAL I SP@RGESKEHAET VEDRQRENDE GENNEM-

BILAG

FZRELSEN AF FORORINING (ECF) nr. 517/72 (RUTEKGRSEL 0G SERLIGE FORMER FOR RUTEKZRSEL)

l. Udvikling i transportforbindelserne

1.l. Perioden forud for forordningens 1verksmttelse

a) Antal etablerede transporttjenester oz betijente

kilometre
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b) Antal fornyede tilladelser og betjente km
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i
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X
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X
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% Sondringen mellem rutekersel og sarlige former for rutekorsel er ikke blevet nzrmere angivet.
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c) A@tai $illadelser, com er udstedt ned henblik pd at udfere indehlandske'

transporter inden for rammerne af gennemforelsen af den intermationale

transportt jeneste

"intet"

d) Antal tilbagekaldte tllladelser

"intet"

e) Antal indstillede transportt jcnester

RUTEKZRSEL L | | SARLIGE FORMER FOR RUTEKPRSEL
F .- 'NL - -~ Ialt TRAFIK - P - - Telt
3 - 1 4 TYSKLAND 1 - - 1

9™ NEDERLANDENE
1% ITALIEN '

Ialt . . .1 o o o
Tilsammen =.25 o | B o o '

= Sondrlngen mellem rutekersel og serllge former for rutekersel er lkke blevet
nzrmere angivet. . ,

3636 Fordolingen pre transportforblndelse med de andre medlemsstater er 1kke blevet
meddelt. . . :

19



_4- BILAG
1.2, Perioden efter forordningens iverkezttelse indtil den 31,12,1973
a) Antal etablerede transporttjenester oz betjente km i
) RUTEKORSET; : SARLIGE FORMER FOR RUTEKORSEL
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? ) LUXEMOOURG .
L X . : = z K - x
b xd : | 5* i pntal - X
: . i NEDERLANDENE :
. x H . - H - X
; P N - ! Kn _
X ? P - Antal - ' . X
. ! DET FORENEDE , |
. _ . S .. : _ KONGERIGE : , N A _ _
X - S L - : Yo - - X

# Sondringen mellem rutekersel og sarlige former for rutekersel er ikke blevet nermere angivet.
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' b) Antal fornyede tilladelser og betjente km

BILAG

RUTEKZRSEL

3
}

GB ! NL-

f IRL B

tz]

DK

B

I ALT

'I‘RAFIK

SFRLIGE FORMER FOR RUTEKZRSEL
IRL | '

B

D

DK

F

I

NL

GB

12

X

22

| 2585

X

4.736

Antal
BELGIN
Kn

i

6

X
-

734

324

1

Antal
TYSKLAND
Km

Antal-
DANTTARK
Km

Antal
FRANKRIG
Xm

Antal
TRLAND
Km

e

1%

Antal -
IPALIEN
- Kn

8.384™

Y

Antal
LUXEMBOURG
Km

ndL s

. Antal
NEDERLANDENE
¥

<

.

© ok -

Antal

| DET FORENEDE '

KONGERIGE
Km

= Condringen mellem rutekersel og sarlige former for rutekersel er ikke blevet nzrmere angivet.
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c) Antal tilladelser, som er blevet udstedt med henblik pd at udfore ind-

landske transporter inden for rammerne af gennenforelsen af den interna—

tionale transporttjeneste

"intet"

d) Antal tilladelser tilbagekaldt pd grundlag af artikel 18, stk.l

"intet"

e) Antal indstillede transnorttjenester

P I | IALT
BELGIEN™ 1 2 3
ITALTEN® ' =
TILSAMMEN .5

% Sondringen mellem rutekeorsel og szrlige former for rutekorsel er ikke blevet
narmere angivet.

#% Fordelingen pr. transportforbindelse med de andre medlemsstater er ikke
blevet meddelt,



