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II

(Forberedende retsakter)

KOMMISSION

Forslag til Ridets forordning (EQF) om harmonisering af visse bestemmelser pad det
sociale omrade inden for godstransport ad indre vandveje

(forelagt Rddet af Kommissionen den 17. september 1975)

- RADET FOR DE EUROPASKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europaxiske skonomiske Fzllesskab, serlig artikel 75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamen-
tet,

under henvisning til udtalelse fra Det skonomiske og
sociale Udvalg, og

ud fra felgende betragninger:

I Radets beslutning af 13. maj 1965 om harmonise-
ring af visse bestemmelser, der har indvirkning pa
konkurrencen inden for transporten med jernbane, ad
landeveje og sejlbare vandveje (1), - seerlig  artikel
10-13, er det fastsat, at de forskelle, der er af en
sidan art, at de fordrejer konkurrencevilkirene inden
for transporten, fijernes ved indbyrdes tilnarmelse i
takt med udviklingen af de szrlige bestemmelser, der
pa transportomradet gzlder for arbejdsbetingelserne,
og ved gennemforelse af ens bestemmelser for sam-
mensztningen af det medfelgende personale samt for
kontrolforanstaltningerne; med henblik herpi ma
savel forholdet mellem de forskellige transportgrene
som forholdet mellem virksomheden i de enkelte
medlemsstater inden for hver enkelt transportgren
tages i betragtning;

med henblik pa den sociale beskyttelse og trafiksik-

kerheden pi vandvejene mi der opstilles bestemte.

maksimumsnormer for daglig arbejdstid og bestemte

(') EFT nr. 88 af 24. 5. 1965, s. 1500/65.

minimumsnormer for hviletid samt for besztninger-
nes sammensetning og besztningsmedlemmernes
kvalifikationer;

i betragtning af godstransportens betydning inden for
den samlede transport ad de indre vandveje er det
formalstjenligt, at der i det indledende stadium kun
fastsaettes bestemmelser for dette transportomrade;

af konkurrence- og sikkerhedsmessige grunde og til-
lige af sociale grunde er det nedvendigt at fastsztte
ensartet anvendelse af bestemmelserne i denne for-
ordning pa besztningerne pi alle skibe, der transpor-
terer gods af medlemsstaternes vandveje;

for at n3 dette mal skal visse transporter fra tredje-
lande i en overgangsperiode ikke omfattes af den
almindelige anvendelse af forordningen pd bestemte
vandveje, for hvilke der gzlder andre internationale
ordninger;

medlémsstaterne ma optage forhandlinger for at
fierne alle eksisterende uoverensstemmelser mellem
disse ordninger og fzllesskabsforordningen;

virkeliggarelsen af de i denne forordning navnte mal
nedvendigger ikke, at bestemmelserne anvendes pa
besztningsmedlemmer pa fartejer med lille tonnage
eller pa fartgjer, der ikke forekommer pa transport-
markedet;

af hensyn til konkurrencen, sikkerheden og den
sociale beskyttelse skal besztningsmedlemmernes
sammensztning fastlegges detaljeret efter de forskel-
lige skibstyper, og der skal fastsettes bestemte
forudsetninger, som medlemmerne af disse besatnin-
ger skal opfylde;
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i en overgangsperiode skal der gives medlemsstaterne
mulighed for visse undtagelser fra den fastsatte har-
monisering i forbindelse med besztningernes sam-
mensatning;

for at udelukke overanstrengelse af skibspersonalet er
der fastsat begrensninger af den daglige arbejdstid og
minimumshviletider, der tilgodeser fremskridtene in-
den for transporten ad de indre vandveje med hensyn
til arbejdsvilkir og driftsforhold; af samme arsager
m3i besztningsmedlemmerne ogsd have krav pa peri-
odiske hviletider, irlig ferie og fridage, der i rimeligt
omfang kan tilbringes pa hjemstedet;

af hensyn til de serlige forhold, der gor sig gzldende
for arbejdet i havn, er det hensigtsmessigt at anvende
de for arbejdstiderne gzldende lokale bestemmelser,
sifremt de er gunstigere end fzllesskabsbestemmel-
serne;

selvstendige skippere skal undtages fra visse bestem-
melser; '

de bestemmelser, der i denne forordning er fastsat for
arbejdsvilkirene, er kun minimums- eller maksi-
mumsnormer; for at fremme det sociale fremskridt
eller forbedre sikkerheden inden for skibsfarten kan
enhver medlemsstat treffe foranstaltninger, der inde-
holder gunstigere betingelser for besztningsmedlem-
merne; Kommissionen vil falge situationens udvikling
i medlemsstaterne og regelmaessigt underrette Ridet
herom med henblik pd en eventuel tilpasning af for-
ordningen;

der skal fastszttes foranstaltninger, der sikrer effektiv
kontrol med, at bestemmelserne i denne forordning
overholdes i medlemsstaterne; det er nedvendigt, at
medlemsstaterne bistir hinanden hermed —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

AFDELING 1
Definitioner

Artikel 1
I denne forordning forstas ved:

1. »daglig arbejdstid«: tiden mellem arbejdets begyn-
delse og opher; den omfatter:

. »besztningsmedlem«:

— den tid, der anvendes til arbejdet ved ror og
radarskeerm og andet arbejde om bord;

— den tid, der anvendes til forberedelses- og af-
slutningsarbejde for og efter sejlads;

— den tid, der anvendes til forhaling;
— den tid, der anvendes til administrativt arbejde;

— den tid, der pa sejl-liggedage anvendes til
arbejdet med lastning, losning, vedligeholdelse,
kontrol og reparation eller tilsyn med disse
aktiviteter;

— den tid, der anvendes til alt andet arbejde, der
almindeligvis udferes inden for skibsfarten pa
de indre vandveje;

— det tidsrum, inden for hvilket besztningen
ifelge bestemmelserne for sejlads skal opholde
sig om bord, bortset fra den daglige hviletid;

— det tidsrum, inden for hvilket bestningen skal
veere til radighed for at udfere eller genoptage
en af de ovennavnte aktiviteter;

— alle afbrydelser i sejladsen i labet af en sejldag
eller en sejl-liggedag bortset fra de afbrydelser,
der skyldes den daglige hviletid;

— alle afbrydelser i arbejdet i labet af en arbejds-
dag inden afslutning af arbejde med lastning
og losning;

— hvilepauserne;
— alle andre afbrydelser indbefattet de hviletider,

der ligger inden for arbejdstiden (afbrydelser i
arbejdet eller ikke fastsatte hvilepauser);

'2. »afbrydelser i arbejdet«: alle afbrydelser — bortset

fra hvilepauser og daglig hviletid — der hidrerer
fra transportens og/eller virksomhedens organisa-
tion;

. »sejl-liggedag«: en dag, pa hvilken der pa den ene

side udferes arbejde i forbindelse med sejlads og
pa den anden side arbejde som f.eks. lastning, los-
ning, vedligeholdelse og reparationer;

skibsforer,  styrmand,
deksmand, skibsdreng, maskinist, dzksmand-
motorpasser og fyrbader;

. a) »dagsejlads«: sejladsen har en varighed af hejst

14 timer daglig, og besztningens hvileperiode
er placeret mellem kl. 18 og kl. 8;
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b) »halvkontinuerlig sejlads«: sejladsen har ‘en

varighed af hejst 18 timer daglig, og besxtnin-

gens hvileperiode er placeret mellem kl. 19 og
kl. 7;

<) »kontinuelllig sejlads«: sejladsen har en varig-
hed af mere end 18 timer daglig;

6. »hvilepause»: enhver foreskreven eller overens-
komstmeassig afbrydelse pA mindst 30 minutter i
tiden mellem arbejdets begyndelse og opher, hvor-
under arbejdstageren frit kan disponere over sin

tid;

7. »uge«: tidsrummet fra sendag kl. 0 til lerdag
kl. 24;

8. »daglig hviletid«:

— i dagsejlads og halvkontinuerlig sejlads ethvert
uafbrudt tidsrum pa mindst henholdsvis 10 og
8 timer, i hvilket besztningsmedlemmerne frit
kan rade over deres tid og frit kan komme og
gi inden for de graenser, som i Fallesskabets
og de nationale bestemmelser er fastlagt for
besztningens sammensatning og tilstedevae-
relse;

— i kontinuerlig sejlads ethvert uafbrudt tidsrum
pa mindst 6 timer, i hvilket besatningsmed-
lemmerne frit kan rdde over deres tid og frit
kan komme og gi inden for de granser, som i
Fallesskabets og de nationale bestemmelser er
fastlagt for besztningens sammensztning og
tilstedevzarelse.

AFDELING II
Gyldighedsomride

Artikel 2

1. Denne forordning gzlder for besztningsmed-
lemmerne pi skibe, der transporterer gods ad med-
lemsstaternes vandveje.

2. I en overgangsperiode, indtil de i stk. 3 fastsatte
forhandlinger er afsluttet, finder den foreliggende for-
ordning ikke anvendelse pa besatninger pa skibe, der

— sejler pa vandveje, der er underlagt undersogelses-
ordningen for skibe og flider i Rhinfart af
18. november 1947 og tilherer virksomheder med
hjemsted i tredjelande;

— der sejler pa vandveje, der er underlagt konven-
tionen om Rhinskippernes arbejdsvilkar af
21. maj 1954 og tilherer virksomheder med
hjemsted i Schweiz. :

3. Medlemsstaterne optager straks forhandlinger
med Schweiz for om muligt inden...... (18 mdne-
der efter forordningens udstedelse)

— inden for rammerne af Centralkomiteen for sej-
lads pa Rhinen at @ndre de bestemmelser i under-
sogelsesordningen for skibe og flider i Rhinfart af
18. november 1947, der skulle vise sig at vare
uforenelige med bestemmelserne i den forelig-
gende forordning,

— at @ndre alle de bestemmelser i konventionen om
Rhinskippernes arbejdsvilkar af 21. maj 1954, der
skulle vise sig at vaere uforenelige med bestemmel-
serne i den foreliggende forordning, eller i givet
fald at opsige konventionen.

Artikel 3

Med henblik pa denne forordnings anvendelse vil
Fzllesskabet i nedvendigt omfang optage forhandlin-
ger med tredjelande.

Artikel 4

Denne forordning finder ikke anvendelse pi beszt-
ningsmedlemmer. /

— pa faerger,

— pa flider og fartejer, der er udstyret med maski-
ner og ikke transporterer gods,

— pa skibe med en dedvegt pa under 150 tons bort-
set fra slebebide og fartgjer til skubning,

-— pi skibe, der kommer fra eller er pa ve;j tilbage til
havet og kun benytter vandvejene for at laste eller
losse i en havn, der ligger ved disse vandveje,

— p4 fiskefartojer, der anvendes til dette formal,

— pa skibe, der er udrustet med redningsmateriel
eller bugseringsudstyr til sjeblikkelig udrykning,

— pa vandvejsforvaltningens, politiets, militeerets og
brandvasenets tjenesteskibe og alle andre tjene-
steskibe tilharende det offentlige,

— pa skibe, der udelukkende anvendes til bugsering
i havnene,

— pa fartejer, der udelukkende anvendes til skub-
ning i havnene,

— pa skibe, der anvendes til bugsering i oceanfart,
sifremt de ikke anvendes i skibsfarten pa de indre
vandveje.
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AFDELING III
Besatning

Artikel §

Besztningsmedlemmerne skal opfylde felgende

forudsatninger:

a) 'Skibsf@rere.n

skal vere mindst 21 ir gammel og skal i mindst
4 ir have varet beskaftiget i segdende sejlads eller
i sejlads pd indre vandveje. Uddannelse pa en fag-
skole for flodskippere kan helt eller delvis indga
ved beregningen af varigheden af beskaftigelsen
inden for skibsfarten. Denne tid kan nedszttes til
tre ar, hvis ansegeren kan fremlegge dokumenta-
tion for afsluttet skibsfereruddannelse; mini-
mumsniveauet for denne uddannelse fastszttes af
Radet pa forslag af Kommissionen senest 1 &r
efter denne forordnings ikrafttreden;

b) styrmanden

skal have veret beskaftiget i mindst 1 ir som
deksmand eller deksmand/motorpasser i skibs-
farten pa de indre vandveje;

c) deksmanden

skal vere mindst 17 4r gammel og i mindst 1 ar
have veret beskzftiget i segdende sejlads eller i
sejlads pa indre vandveje som medlem af en
dzksbesztning. Uddannelse pa en fagskole for
flodskippere kan helt eller delvis indga ved bereg-
ningen af varigheden af beskzftigelsen inden for
skibsfarten;

d) skibsdrengen

skal vare mindst 15 ir gammel;

e) maskinisten

skal foruden at have elementert kendskab til
maskinlare i mindst 2 ir have varet beskzftiget
som daxksmand/motorpasser eller have deltaget i
et erhvervsuddannelseskursus, hvis minimumsni-
veau fastszttes af Ridet pa forslag af Kommissio-
nen senest 1 ar efter denne forordnings ikrafttree-
den;

f) deksmanden/motorpasseren

skal foruden at have elementert kendskab til
maskinlare have sejlet i mindst 1 ir pa dekket pa
et skib med egen fremdrivningskraft i segiende
sejlads eller i sejlads pa indre vandveje.

Artikel 6

Nar skibets eller ladningens sikkerhed kraver det,

kan ethvert besztningsmedlem sattes til at udfere an-
dre opgaver end de opgaver, han sadvanligvis udfe-

rer, sifremt han har kvalifikationer og fysiske

forudsztninger herfor.

Artikel 7

1.  For besztningernes sammensztning inden for
de forskellige skibskategorier glder de minimumsbe-
stemmelser, der er fastlagt i det bilag, der indgar i
denne forordning,

2. Inden for en frist, der udleber pi et tidspunkt,
der skal fastszttes af Radet pa forslag af Kommissio-
nen, kan Kommissionen efter anmodning herom give
medlemsstaterne tilladelse til pa alle eller en del af
transporterne pa vandveje inden for deres omride at
anvende ordninger, der afviger fra de i stk. 1 fastsatte
bestemmelser, i det omfang de szrlige forhold for sej-
ladsen pa disse vandveje berettiger til disse afvigelser,
og ordningerne opfylder falgende betingelser:-

a) der skal tages hensyn til bestemmelserne i denne
forordning; navnlig skal bestemmelserne i afde-
ling IV og V kunne overholdes;

b) ordningerne skal udformes i overensstemmelse
med behovet for trafiksikkerhed pi de pagel-
dende vandveje og det tekniske udstyr, som de
pagzldende fartajer rader over;

c) de opnidede sociale fremskridt i de pagzldende
medlemsstater mi ikke berares.

Der kan ikke anvendes afvigende ordninger pé skibs-
farten pa Rhinen. Som Rhinskibsfart betragtes skibs-
farten pa Rhinen fra Basel Mitterbriicke til det ibne
hav, indbefattet Rhinens sidekanel, Pannerdensch-
kanalen, Nederrijn, Lek, Waal, Merwede, Noord og
Nieuwe Maas.

3. Kommissionen treffer de i henhold til stk. 2
nedvendige afgerelser i samrdd med Det paritetiske
ridgivende Udvalg vedrerende de sociale problemer
inden for vandvejstrafikken, som blev oprettet ved
Kommissionens afgerelse af 28. november 1967 (1),
og med den ansegende medlemsstat samt eventuelt de
medlemsstater, som bereres af de pageldende ordnin-
ger.

(1) EFT nr. 297 af 7. 12. 1967, =ndret ved Kommissionens
afgorelse af 19. juni 1970, EFT nr. L 140 af 27. 6. 1970.
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Kommissionen underretter den ansegende medlems-
stat om sine afgorelser inden for en frist pa fire
mineder efter ansegningens modtagelse; sifremt an-
dre medlemsstater skal hores, forlenges denne frist til
6 mineder.

4.  Medlemsstaterne kan i szrlige tilfzlde fastsztte
en formindskelse af besztningen, nir et fartej rader
over et teknisk udstyr, der er mere moderne end det
kravede og er egnet til at overtage visse af besatnin-
gens opgaver. Medlemsstaterne underretter Kommis-
sionen om de i henhold til denne bestemmelse trufne
foranstaltninger.

Artikel 8

1. Kvinder m4 ikke veere medlemmer af besatnin-
gen, hvis

— skibets udstyr er vanskeligt at betjene;

— rorgengerarbejdet pd det fuldt lastede skib ikke
kan udferes- af én person uden szrlig kraftan-
strengelse;

— der af besztningen om bord pa skibet skal udfe-
res arbejde, der bestir i med begge arme at flytte
eller transportere byrder eller grej pd mere end
15 kg eller i fellesskab med en anden person at
transportere byrder eller grej pA mere end 35 kg;
firing og indhaling af tunge slebetove ma under
alle omstzndigheder betragtes som sidant
arbejde;

— der pa skibet ikke forefindes adskilte soverum,
vaskerum og toiletter til de kvindelige og mand-
lige besztningsmedlemmer. Denne bestemmelse
gelder ikke, hvis alle besztningsmedlemmerne til-
herer samme familie.

2.  De kompetente myndigheder, der skal indsattes
af hver medlemsstat i henhold til artikel 22, afgor,
om skibet er egnet til kvindearbejde, og ger notat
herom i et undersegelsescertifikat.

3. En person, der skal holde opsyn med og passe
beorn under 6 ar og til stadighed opholder sig om
bord, kan ikke vare medlem af besztningen.

4.  Efter svangerskabets 6. mined og indtil 3 mine-
der efter nedkomsten mi kvinder ikke beskzaftiges.

Artikel 9

1.  Den foreskrevne besztning skal til stadighed
vaere om bord under sejladsen. Det er ikke tilladt at
lade skibet afgd uden den foreskrevne besztning.

2. Skibe, der som felge af uszdvanlige og uforud-
sete omstzendigheder sisom sygdom, ulykkestilfalde
eller ordre fra myndighederne kommer til at mangle
hejst ét medlem af den foreskrevne besztning under
sejladsen, kan dog uanset bestemmelserne i stk. 1
fortsztte sejladsen til det ferste sted, hvor det kan
fortaje og ligge i sikkerhed.

AFDELING IV
Daglig arbejdstid
Arbejde ved ror og radarskarm

Artikel 10

1. I dagsejlads er den daglige arbejdstid maksi-
malt:

— 14 timer i tiden fra marts til oktober inklusive;
— 12 timer i tiden fra november til februar inklusive.

Den gennemsnitlige daglige arbejdstid beregnet for 12
pi hinanden folgende uger ma ikke overskride 12
timer. Ved beregningen af denne gennemsnitlige dag-
lige arbejdstid skal der kun tages hensyn til sejldage
og sejlliggedage.

2.  Ved halvkontinuerlig sejlads ma den daglige
arbejdstid hejst andrage 12 timer.

3.  Ved kontinuerlig sejlads ma den daglige arbejds-
tid hejst andrage 8 timer.

Artikel 11

Den uafbrudte arbejdstid ved roret ma hejst andrage
4 timer. Derefter skal der falge en hvilepause.

Artikel 12
Arbejdstiden ved radarskermen andrager:

— hejst 7 timer pr. daglig arbéjdsperiode i dagsejlads
og halvkontinuerlig sejlads

— haejst 7 timer inden for et degn i kontinuerlig sej-

lads.
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Den uafbrudte arbejdstid ved radarskeermen mi hejst
andrage 2 timer; arbejdet m3 forst genoptages efter
en afbrydelse pa mindst 30 minutter.

Artikel 13

De i artikel 10, 11, 12, 14 og 15 fastsatte bestemmel-
ser ma kun fraviges i folgende tilfzlde:

a) hvis et besztningsmedlem bliver syg eller kommer
til skade, og hans arbejde ma overtages af et an-
det besztningsmedlem; i dette tilfzlde er fravi-
gelse kun tilladt indtil neste passende anlebssted,
hvor besztningsmedlemmet i givet fald ma for-

lade skibet og udskiftes;

b) hvis skibets eller ladningens sikkerhed er i fare.

AFDELING V
Hyviletider og hvilepauser — ferie- og fridage

Artikel 14

1. 1 dagsejlads andrager den daglige hviletid
mindst:

— 10 pa hinanden folgende timer i tiden fra marts til
oktober inklusive;

— 12 pa hinanden felgende time.i tiden fra novem-
ber til februar inklusive.

Den gennemsnitlige daglige hviletid beregnet for 12
pa hinanden foelgende uger skal andrage mindst 12
timer. Ved beregningen af den gennemsnitlige daglige
hviletid tages der ikke hensyn til periodiske hvileti-
der, fridage og feriedage.

2. I halvkontinuerlig sejlads skal den daglige hvile-
tid andrage mindst 8 pa hinanden felgende timer.

3. I dagsejlads og halvkontinuerlig sejlads skal den
daglige hviletid svare til en natlig hviletid, der i dag-
sejlads er placeret mellem kl. 18 og kl. 8 og i halv-
kontinuerlig sejlads er placeret mellem kl. 19 og kl. 7.

4. I kontinuerlig sejlads skal den daglige hviletid
andrage mindst 6 pa hinanden folgende timer.

Den samlede daglige hviletid andrager mindst:
— 12 timer for et tidsrum af 24 timer,

— 24 timer for et tidsrum af 48 timer.

5. I den daglige hviletid kan bes®tningsmedlemmet
frit disponere over sin tid, sifremt politiets sikker-
hedsbestemmelser ikke kraver hans tilstedevarelse
om bord.

Artikel 15

I dagsejlads og halvkontinuerlig sejlads har beszt-
ningsmedlemmerne krav pa hvilepauser; disse har en
samlet varighed pa mindst:

— 30 minutter ved en daglig arbejdstid pid mindst
5 timer og hejst 8 timer;

— 1 time ved en daglig arbejdstid pd mindst 8 timer
og hajst 12 timer;

— 1 time og 30 minutter ved en daglig arbejdstid pa
mindst 12 timer og derover.

Disse bestemmelser finder ikke anvendelse pa den
kontinuerlige sejlads.

Artikel 16

1.  Ethvert besztningsmedlem, der er beskeftiget i

"dagsejlads, har som erstatning for den ugentlige hvile-

tid krav pa mindst 78 hviledage om 4ret; deraf skal
han kunne tilbringe mindst 39 dage pa sit hjemsted,
og mindst 10 dage skal veere sendage.

2.  Ethvert besztningsmedlem, der er beskeftiget i
halvkontinuerlig eller kontinuerlig sejlads, har for
hver to arbejdsdage krav pa en hviledag. Hviledagene
skal tildeles inden for et tidsrum af hejst 6 uger; de
gives samlet og skal kunne tilbringes pa besetnings-
medlemmets hjemsted.

3. I dagsejlads og halvkontinu/erlig sejlads skal en-

hver periodisk hviletid begynde senest kl. 20. Den an-
drager mindst 36 pa hinanden felgende timer. Mel-
lem to periodiske hviletider ma der hejst ligge
30 arbejdsdage. '

Artikel 17

1. Ethvert besztningsmedlem har krav pd mindst
30 ferie- og fridage om &ret.

Hviletiderne indgir ikke i disse 30 dage.

2.  Ethvert besztningsmedlem har krav pi en sam-
menhangende irlig ferie pd mindst 2 uger.
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AFDELING VI
Arbejde i havn
Artikel 18

For besztningsmedlemmernes aktiviteter i havn eller
pa andet anlgbssted gzlder de foreliggende lokale be-
stemmelser for daglig arbejdstid og hviletid, sifremt
der i disse er fastsat minimums- eller maksimumsnor-
mer, der er gunstigere for besztningsmedlemmerne
end bestemmelserne i afdeling IV og V.

AFDELING VII
Selvstendige flodskippere
Artikel 19

1. Bestemmelserne i artikel 16 og 17 finder ikke
anvendelse pa selvstendige flodskippere.

2. Selvstendige flodskippere skal tage 78 hviledage
om Aaret.

AFDELING VIII
Anvendelse af gunstigere bestemmelser
Artikel 20

1. De i medlemsstaterne gzldende bestemmelser,
der sammenlignet med denne forordning indeholder
hojere minimumsnormer for minimumsalder, beszt-
ningernes sammensztning, faglige kvalifikationer,
hviletid og hvilepauser eller lavere maksimumsnor-
mer for daglig arbejdstid og arbejdstid ved ror eller
radarskaerm, kan fortsat anvendes.

Medlemsstaterne kan fastsztte hejere minimumsnor-
mer for minimumsalder, besztningernes sammensat-
ning, faglige kvalifikationer, hviletid og hvilepauser
eller lavere maksimumsnormer for daglig arbejdstid
og arbejdstid ved ror eller radarskzrm end de i denne
forordning fastsatte.

2. Uanset bestemmelserne i de forudgiende styk-
ker gazlder de nzvnte bestemmelser i denne forord-
ning fortsat for besztningsmedlemmer pa skibe, der
er indregistreret i en anden stat og gennemforer inter-
nationale transporter.

3. Hvert andet &r efter denne forordnings
ikrafttreeden forelzegger Kommissionen en beretning

for Ridet om situationen pi det af denne artikel
omfattede omride.

AFDELING IX

Anvendelse og kontrol

Artikel 21
Kommissionen fastsetter ved forordning in-
den...... (18 maneder efter forordningens udste-
delse)

a) model til en logbog
b) model til en personlig kontrolbog

samt de bestemmelser, der kraeves for deres benyt-
telse.

Artikel 22

Hver medlemsstat fastsztter, hvilke myndigheder der
skal have til opgave at sikre anvendelsen af bestem-
melserne for besztningernes sammensztning i bilaget
til denne forordning.

Artikel 23

1. Med toethalvt 4rs mellemrum foreleegger Kom-
missionen en samlet beretning for Radet og Europa-
Parlamentet om medlemsstaternes anvendelse af
denne forordning.

2.  Hvert andet ar indgiver medlemsstaterne de
oplysninger til Kommissionen, der er nedvendige til
udarbejdelse af den i stk. 1 nzvnte beretning, i form
af en standardredegorelse, som Kommissionen udar-
bejder efter horing af medlemsstaterne.

AFDELING X
Afsluttende bestemmelser
Artikel 24

1. Medlemsstaterne udsteder efter hering af Kom-
missionen inden...... (18 maneder efter forordnin-
gens udstedelse) de til gennemforelsen af denne for-
ordning nedvendige administrativt eller ved lov fast-
satte bestemmelser. '

Disse bestemmelser skal bl.a. omfatte organisation,
fremgangsmide og midler til kontrol samt sanktio-
nerne i tilfzlde af overtradelser.
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2.  Medlemsstaterne yder gensidigt hinanden
bistand ved forordningens anvendelse og kontrollen
dermed og ved sanktioner mod overtradelser.

3. Sifremt de kompetente myndigheder i en med-
lemsstat fir kendskab til en overtrzdelse af denne
forordnings bestemmelser begiet af et besztnings-
medlem, der herer under en anden medlemsstats
jurisdiktion, kan de indberette dette til myndighe-
derne i denne stat. De kompetente myndigheder med-
deler gensidigt hinanden alle foreliggende oplysninger
om sanktionerne mod disse overtradelser.

Artikel 25

Artikel 2, stk. 3, artikel §, litra a) og ), artikel 7, stk.
2 og 3, artikel 21 og 24, stk. 1, finder umiddelbart an-
vendelse med denne forordnings ikrafttreden. De
ovrige bestemmelser i denne forordning finder anven-
delse fra...... (18 méneder efter forordningens
udstedelse).

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og
gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

BILAG

BESATNINGERNES SAMMENSATNING

A. DEFINITIONER

Sammensxtningen af besztningerne om bord pad de skibe, der anvendes til godstransport,
fastsattes i det efterfolgende for felgende tre driftsformer:

— dagsejlads (14 timer) anfort i det efterfolgende i tabellerne under (A)

-— halvkontinuerlig sejlads (18 timer) anfort i det efterfolgende i tabellerner under (B)

— kontinuerlig sejlads (24 timer) enfort i det efterfolgende i tabellerne under Q).

B. SAMMENSATNINGEN AF BESETNINGEN PA PRAMME, FRAGTSKIBE MED EGEN
FREMDRIVNINGSKRAFT OG SLABEBADE

I. Pramme

1. Hyvis et skib, der ikke har egen fremdrivningskraft og er indrettet til at slebes, opfyl-

der folgende forudsetninger:

a) selv ved storste tilladte dybgang kan styreanlegget betjenes af én person uden szrlig

kraftanstrengelse;

=z

via et samtaleanleg;

pé fartejer med mere end 350 t dedvagt er der forbindelse mellem styrehus og forskib

¢) pa fartejer med mere end 350 t dedvzgt er lense- og spulepumper motordrevne;

d) pa fartejer med mere end 350 t dedvzegt er bovankerspillet og p4 fartajer med mere end
750 t dedvaegt hakankerspillet motordrevet;

e) pa fartejer med mere end 1000 t dodvagt er skzrestokkene forskydelige eller svingbare,
eller der forefindes andre lige si velegnede anordninger som f.eks. skydelugedaksler;



Nr. C259/10

De Europziske Faellc;skébers Tidende

12.11.75

IL

er besztningen sammensat som felger:

Klasser Dodvagt Besatning A B C
1 150 ¢l 750t skibsfarere 1 2

daksfolk 1 1 2

skibsdrenge — —_ —_
2 over 750 til 1400 t skibsferere 1 . 2
daxksfolk 1 1
skibsdrenge 1 1

3 over 1400 til 2500 t | skibsferere 1 2 2

dxksfolk 2 2 3

skibsdrenge ) — — —

4 over 2500 t skibsforere 1 2 2
daksfolk 2 2

skibsdrenge 1 1 1

2. Hyvis én eller flere af de i stk. 1 nzvnte forudsatninger ikke er opfyldt, foreges den
foreskrevne besztning for alle driftsformers vedkommende med én skibsdreng i klasse 1 og
2 og én deksmand i klasse 3 og 4.

3. Hyvis alle de i stk. 1 nzvnte forudsztninger er opfyldt, og skibet er udstyret med
luged=ksler, der &bnes og lukkes ad mekanisk vej, eller hvis skibet har dbent lastrum, kan
besztningen i klasse 1, 2, 3 og 4 formindskes med én skibsdreng, eller en deksmand kan —
hvis der ikke er nogen skibsdreng i besztningen — erstattes med en skibsdreng.

Fragtskibe med egen fremdrivningskraft
1. Huis et skib med egen fremdrivningskraft opfylder felgende forudsztninger:

a) selv ved storste tilladte dybgang kan styreanleegget betjenes af én person uden serlig
kraftanstrengelse;

b) optiske signaler og lydsignaler kan afgives fra styrepladsen under sejladsen;

c) pa skibe med mere end 350 t dedvegt er der forbindelse mellem styreplads og forskib
via et samtaleanleg;

d) fremdrivningsanlegget kan betjenes fra siyrepladsen;

e) til overvagning af fremdrivningsanlegget udleses der alarmanordninger pa styrepladsen,
nir — kelevandstemperatur og smereolietryk i hovedmotorer og gear samt — olie- eller
lufttryk i de anleg, der arbejder under olie- eller lufttryk, nar et kritisk niveau;

f) de under e) nzvnte anordninger slir alarm enten ved lydsignaler eller optiske signaler;
de er indrettet pa en sddan mide, at de fungerer under fremdrivningsanlzggets gang og
i enhver situation tiltraekker sig skibsfarerens opmarksomhed;

8) maskmanlaeggene er indrettet pd en sidan madide, at det regelmeassigt forekommendc
arbejde med vedligeholdelsen til enhver tid kan afbrydes under sejladsen;

h) pa skibe med mere end 350 t dedvgt er leense- og spulepumper motordrevne;
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i) pa skibe med mere end 350 t dedvagt er bovankerspillet og pé skibe med en lengde pa
mere end 86 m tillige hekankerspillet motordrevet;

j) pa fragtskibe med egen fremdrivningskraft i klasse 2, 3 og 4 skal slebetrossespillene
kunne betjenes af én person;

k) pa skibe med mere end 1000 t dedvaegt er skzrestokkene forskydelige eller svingbare,
eller der forefindes andre lige si velegnede anordninger som f.eks. skydelugedaksler,

er besztningen sammensat som folger:

Klasser Dadvagt Besztning A B o}

1 150 til 500 t skibsforere 1 2 2

styrmend — — —

dzksfolk 1 1 2

skibsdrenge — — —

2 over 500 til 1000 t skibsforere 1 2 2

styrmand —_ — —_—

dzksfolk 1 1 3

skibsdrenge 1 1 —

3 over 1000 til 1600 t | skibsforere 1 2 2

styrmaend 1 1 1

daksfolk 2 2 3

skibsdrenge — — 1

4 over 1600 t skibsforere 1 2 2
styrmend 1 1

daeksfolk 2 2 4

skibsdrenge 1 1 —

2. Pi'skibe med en maskinkraft pid mere end 800 HK skal daeksmanden erstattes med en
dzksmand/maskinpasser, med mindre maskinerne er forseglede og ikke krever vedligehol-
delse.

3. Pa skibe med en maskinkraft op til 800 HK skal et besztningsmedlem kunne betjene
motoren i et sddant omfang, at han er i stand til at starte og standse den.

4. Hvis en eller flere af de i stk. 1 nzvnte betingelser ikke er opfyldt, foreges den fore-
skrevne besztning for alle driftsformers vedkommende med én skibsdreng i klasse 1 og 2 og
én deksmand i klasse 3 og 4.

5.  Sifremt motoren kun benyttes til at flytte skibet i havne og pé pladser for lastning
eller losning eller til at forbedre fartajets styreegenskaber i slabetoget, betragtes skibet som
pram, hvad besztningen angér. Begrznsningerne i anvendelsen skal indferes i et underse-
gelsescertifikat.

6. Hyuis et fragtskib med egen fremdrivningskraft har mere end ét fartaj pa slab, forages
besztningen i alle klasser og for alle driftsformer:

— med én skibsdreng, nir to eller tre fartojer er pi sleb

— med én deksmand, nir fire eller flere fartajer er pa slab. -
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Hvis imidlertid et fragtskib med egen fremdrivningskraft under sejlads med stremmen ikke
har mere end to tomme, parallelt sammenkoblede pramme p3 sleb, foroges besztningen pa

fragtskibet ikke.

Hvis et fragtskib med egen fremdrivningskraft sleber ved hjzlp af en enkelt slebetrosse,
foreges den for dette skib foreskrevne besztning ikke.

Slzbebide

1. Huvis et skib med egen drivkraft, der er indrettet til at slebe, opfylder folgende betin-

gelser:

a) fremdrivningsanlegget kan betjenes fra styrepladsen; .

b) til overvigning af fremdrivningsanlegget udleses der alarmanordninger péa styrepladsen,

nar

— kelevandstemperatur og smereolietryk i hovedmotorer og gear samt
— olie- eller lufttryk i de anlzg, der arbejder under olie- eller lufttryk,

nar et kritisk niveau;

c) de under b) nevnte anordninger slir alarm enten ved lydsignaler eller ved optiske signa-
ler; de er indrettet pi en sddan made, at de fungerer under fremdrivningsanleggets gang
og i enhver situation tiltreekker sig skibsforerens opmarksomhed;

d) ankerspillene og slebetrossespillene er motordrevne;

e) slaebetrossespillene kan betjenes af én person,

er besztningen sammensat som folger:

T

Bes@tning

skibsferere
styrmaend
daeksfolk
skibsdrenge
maskinister

deksmand/
motorpasser

skibsferere
styrmand
deksfolk
skibsdrenge
maskinister

dzksmand/
motorpasser

Klasser Maskinkraft
1 indtil 250 HK
2 over 250 til 500 HK
3 over 500 til 750 HK

skibsferere
styrmand
daksfolk
skibsdrenge
maskinister

deksmand/
motorpasser
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\ Klasser Maskinkraft Besxming A B C
4 over 750 til skibsforere 1 2 2
1000 HK
styrmend — — —_
dzksfolk 1 1 2
skibsdrenge 1 — 1
maskinister 1 1 1
deksmand/
motorpasser — 1 1
s over 1000 til skibsforere 1 2 2
2000 HK .
styrmand 1 1 1
dxksfolk 1 1 2
skibsdrenge 1 — 1
maskinister 1 1 1
deksmand/
motorpasser — 1 1
over 2000 HK skibsfarere 1 2 2
styrmaend 1 1 1
daksfolk 2 2 4
skibsdrenge 1 — —
maskinister 1 1 1
deksmand/
motorpasser - — 1 1

2. Huis slebetrosserne er af nylon, kan en deksmand erstattes med en skibsdreng; der
ma dog ikke vare mere end to skibsdrenge i besztningen.

Hvis der i klasse 2 (250 HK — 500 HK) kun benyttes én slebetrosse, eller hvis der kun
forefindes én slebt lengde, behaves der ingen skibsdreng.

3. Huis én eller flere af de under pkt. 1 navnte betingelser ikke er opfyldt, foreges den
foreskrevne besztning med én deksmand/motorpasser.

4.  Huis vedligeholdelsen og istandszttelsen af de under pkt. 1 nzvnte maskinanleg udfe-
res af maskinister, der tilkaldes udefra, kan besztningen formindskes med én maskinist.
IV. Afvigelser og yderligere bestemmelser i forbindelse med ordningerne under I, II og III

1. Hyvis antallet af styrmand, deksmand og deksmand/motorpassere i de ovenfor under
I, 11 og III anferte besztninger er pa to eller flere personer, kan en dzksmand erstattes med
to skibsdrenge. Dette gelder ikke for kontinuerlig og halvkontinuerlig sejlads.

Der kan hojst vare tre skibsdrenge i en besatning.

To skibsdrenge kan erstattes med en deksmand, hvis der derudover er en daeksmand, en
daksmand/motorpasser eller en styrmand i besztningen.

2.  Huvis den besa:tn‘ing, der i henhold til forskrifterne skal veere om bord, er p4 mere end
seks medlemmer, ma et besztningsmedlem, uanset driftsform, ikke settes til at udfere al-
mindeligt kekkenarbejde.

3. Huvis et skibs sterrelse, konstruktion, indretning eller formal ikke er i overensstem-
melse med de ovenfor under I, II og III nevnte fartojer, skal de kompetente myndigheder i
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den medlemsstat, hvor den virksomhed, der ejer skibet, har sit hjemsted, fastsztte en storre
besztning end den, der er fastsat i de ovennzvnte bestemmelser, nir det md antages, at
besztningen i henhold til bestemmelserne under I, II og III er utilstrzkkelig for skibets sik-
kerhed under sejlads.

Medlemsstaternes kompetente myndigheder fastsztter endvidere for alt flydende materiel,
sdfremt det omfattes af anvendelsesomridet i forordningens artikel 4, samt for dampslabe-
bide under hensyntagen til deres storrelse, konstruktion, indretning og formal den nedven-
dige besztning, der skal vare om bord under sejlads.

4.  Pi skibe, hvis besztning er storre end en skibsferer og en deksmand, kan besztningen
nedszttes med én skibsdreng, hvis denne gir pa skipperskole, og dette kan dokumenteres
ved hjzlp af en erklering, der opbevares om bord. Denne nedsattelse bevilges for et uaf-
brudt tidsrum af hejst tre maneder pr. kalenderar.

5. Medlemsstaternes kompetente myndigheder kan give skriftlig tilladelse til, at en
deksmand pa skibe, der tilhgrer virksomheder med hjemsted pa deres omrade, og hvis
besztning bestir af mindst én skibsferer og to andre medlemmer, der mindst har samme
kvalifikationer som en deksmand, i tre maneder erstattes med en person pi mindst 18 ar,
der ikke har veret ude i praksis i den tid, der kreves i forordningens artikel 5, litra c).
Denne tilladelse md dog kun gives, hvis skibsfereren dokumenterer, at det til trods for hans
anstrengelser ikke er lykkedes ham at komplettere besztningen med den manglende
deeksmand.

C. BESEATNINGERNES SAMMENSATNING PA BADTOG, DER SKUBBES

1. Bidtog med standardfartsjer til skubning

1. Besztningen pa bidtog med standardfartejer til skubning er sammensat som folger:

Antal
Klasser | Maskinkraft| legtere, Besztning A B C
der skubbes
skibsforere 1 2 2
styrmand —_ —_ —
0 ’ .
eller d=ksfolk 1 1 2
skibsdrenge — —_— —
eller
maskinister — — —
daksfolk/
motorpassere 1 1 2
1 indtil
500 HK
skibsforere 1 2 2
styrmaend —_ — —
3 daeksfqlk 2 2 3
eller skibsdrenge — — —
flere
maskinister —_ — —_
daksfolk/
motorpassere 1 1 2
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Antal
Klasser Maskinkraft| lagtere, Besztning A B C
der skubbes
skibsforere 1 2 2
styrmeend 1 1 1
0
eller dzksfolk 1 1 2
skibsdrenge —_ — —_
eller
2 maskinister — — —
daksfolk/
motorpassere 1 1 2
over 500 )
2 til
750 HK
skibsfarere 1 2 2
styrmzand 1 1 1
3 dxksfolk 2 2 3
eller skibsdrenge — — —
flere
maskinister — —_ —
dxksfolk/ )
motorpassere 1 1 2
skibsferere 1 2 2
styrmand 1 1 1
0
eller daksfolk 2 1 2
1 skibsdrenge — —_ —
eller
maskinister 1 1 1
daksfolk/
motorpassere — 1 1
over 750
3 til
1000 HK
skibsforere 1 2 2
styrmaend 1 1 1
3 daksfolk 3 2 3
eller skibsdrenge — — —
flere
maskinister 1 1 1
daksfolk/
motorpassere —_ 1 1
skibsfarere 1 2 2
styrmeaend 1 1 1
0
) over elier dazksfolk 2 1 2
: 1 000 HK eller skibsdrenge — — —
2 maskinister 1 1 1
d=zksfolk/ .
motorpassere — 1 1
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Antal
Klasse Maskinkraft legtere, Besatning A B C
der skubbes
skibsferere 1 2 2
styrmand 1 1 1
3 deksfolk 3 2 3
4 1 08(;, eIr-IK eller skibsdrenge — — —_
flere
maskinister 1 1 1
daksfolk/
motorpassere — 1 1

I1. Bidtog med fartej til skubning med egen fremdrivningskraft
1. P4 badtog med fartgj til skubning med egen fremdrivningskraft
— hvis skubbende fartoj opfylder alle de under B II, pkt. 1 nzvnte betingelser,
— hvis skubbende fartaj har en skubbeplatform, og

— som omfatter en enkelt leegter, der skubbes, og i intet tilfzlde en pram, som ikke er
ombygget,
er besztningen sammensat som folger:

Klasse | egen fremisnmnekiads Beszetning A B c
— dedvaegt

1 50 — 500 t skibsferere 1 2 2
styrmend — —_ —

deksfolk 2 2 3

skibsdrenge — 7 — —

2 over 500 til 1000 t | skibsferere 1 2 2
styrmaend — - —

dzksfolk 2 2 4

skibsdrenge ) 1 1 —

3 over 1000 til 1600 t [ skibsforere 1 2 2
styrmaend 1 1 1

dzksfolk 2 2 3

skibsdrenge — —_ 1

4 over 1600 t skibsferere 1 2 2
styrmand 1 1 1

deksfolk 2 3 4

skibsdrenge 1 1 —

2.  Pa fartejer til skubning med egen fremdrivningskraft og med en maskinkraft pi mere
end 800 HK skal en deeksmand erstattes med en deksmand/motorpasser.
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II.

Pa fartajer til skubning med egen fremdrivningskraft og med en maskinkraft pa indtil 800
HK skal et besztningsmedlem kunne betjene og passe motorerne, og et andet bes@tnings-
medlem skal kunne betjene motoren i et sidant omfang, at han kan starte og standse den.

3.  Huis en eller flere af de under B II, pkt. 1, nzvnte betingelser ikke er opfyldt, forages
besztningen for alle driftsformers vedkommende med en skibsdreng i klasse 1 og 2 og med
én deksmand i klasse 3 og 4.

4. Hvis det skubbende fartej ikke har nogen skubbeplatform, skal medlemsstaternes
kompetente myndigheder for hvert badtog ved selvsyn konstatere, hvordan fartejerne sam-
menkobles.

Hvis de herved konstaterer, at den foreskrevne dzksbesztning ikke er tildstreekkelig til
ogsd under ugunstige forhold (regn, is osv.), at foretage en reglementeret koblingsmangavre,
skal de forege besztningen i det nedvendige omfang.

Bidtog med ombyggede slebebade
1.  For badtog, der skubbes af en ombygget slebebad, som ikke fuldt ud er udstyret som
et standardfartej til skubning, og for hvilke det yderhgere gelder,

— at den til skubning ombyggede slebebad opfylder betingelserne under B III, pkt. 1, litra
a), b) og c), at de er forsynet med motordrevne ankerspil, og

— at de ikke omfatter mere end to lzgtere, der skubbes,

er besztningen sammensat som folger:

Antal
Klasse Maskinkraft leegtere, Besztning A B C
der skubbes
1 indtil 1eller2 | skibsfarere 1 2 2
500 HK
styrmand —_ —_ —
d=ksfolk 2 2 3
skibsdrenge — — —
maskinister — — —
dxeksfolk/
motorpassere 1 1 2
2 qirer 500 leller2 | skibsferere. 1 2 2
ti .
750 HK styrmand 1 1 1
dzksfolk 2 2 3
skibsdrenge — — —
maskinister — —_ —
d=ksfolk/
motorpassere 1 1 2
3 Q\l/er 750 1 eller 2 | skibsfarere 1 2 2
t
1l 000 HK styrmand 1 1 1
daksfolk 3 2 4
skibsdrenge — — —
maskinister 1 1 1
daksfolk/
motorpassere — 1 1
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Antal
Klasse Maskinkraft | lagtere, Besatning A B C
der skubbes "
4 over 1 eller 2 | skibsforere 1 2 2
000 HK :

1 H styrmaend 1 1 1
daksfolk 3 2 4
skibsdrenge — — -
maskinister 1 1 1
daeksfolk/
motorpassere — 1 1

2. Medlemsstaternes kompetente myndigheder konstaterer ved selvsyn, hvordan de enkelte
fartejer i bidtoget sammenkobles. Hvis det herved konstateres, at den i tabel 1 foreskrevne
besatning ikke er tilstrzkkelig til ogsd under ugunstige forhold (regn, is osv.), at udfere
denne mangvre reglementeret, skal de foroge besztningen i det nedvendige omfang,.




