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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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Ao EINLEITUNG

1. Die Kommission legt hiermit dem vierten Gesamtbericht ber die
Durchfithrung der Verordnung (EWG) Nre 543/69 des Rates von 25,3,1969

durch die Mitgliedstaaten vor, den sie nach Arte 17 dieser Verordnung
jghrlich fiir den Rat zu erstellen hat (Zeitfaﬁm vom i. Januar bis 31, .
Dezember 1973). -

In. den gewdhlten Zeitraum f#11t auclh der Beitritt der neuen Mit-
gliedstaaten Dinemark, Grossbritannien und Irland zur Gemeinschaft (1),
Dieses Ereignis dehnt nicht nur den inwendungsbereich der Verorénung,
zunfichst im grenziiberschreitenden Verkehr, auf diese Linder aus, sondern
erweiterte auch den Erfthungsbereich mit der Anwendung der Arbeitsbe-

dingungen im Strassenverkehr der Gemeinschaft (2). '

2 ¥och lassen die Mittcilungen von Seiten der Mitgliedstaaben zur
Erstellung des Berichtes zu wlnschen lbrig ; sie gehen bei den Dienct-
stellen der Kommission teils sehr spdt ein, teils sollten sie auch, ceom
Berichtsmuster entsprechend, ausfﬁhrlichér sein, D&nemark und Irland

komnten noch keine detaillierten Angaben zur Verfigung stcllens

In beiden LZndern waren die erforderlicher Durchfil:rungsbestimrungsn
wlhrend des Berichtzeitzaumes noch mickt erlassen und somit awush die Vorause
setzungen flr eine normele Anwendung der Geméinschaf%sverordnung\und deren

~ Uberwachung nicht geschaffene Die erforderlichen Durchfithiungshr=*i:zngen
in Dfnemerk sind am 21, Febroor 1575 in Kraft gotretens Die irische fegie rung

hat der Xommission bereits mit Schreihen von 28,,M§rz und 3, April 1973
zwel Entwiirfe von Verordnungen zur Durchfihrung der Gemeinschaftsverord-
nung zur L&nl€rung Ubermittelt. Die Kormission hot diede Entwirfe in ikrer

Stellungnalime von 16e ¥ai 1974 unter gewiscen Vorbehalten beflirwortet (2.

Die Mﬁngél hinsichtlich der Ausfifirlichkeit -der Angaben urd der
oft sehr sﬁﬁten Ubermittlung an die Komnission sind zum Teil durch die in
den einzelnen Mitgliedstaaten unterschiedlichen Zustdndigkeiten bei der

Beschaffung der Unterlagcen und den danit verbundenen Schwierigkeiten bedingto

(1) Inkrafttreten des Beitrittevertrages vom 22,Jsnuar 1972 an l.Januar 1973

(2) Fir die neuen Mitgliedstaaten findet die Vercrdnung Nre 542/69 ab 1e4.73
auf grenzliverschreitende Verkehre und ab 1,101976 auch auf innersieab-—
liche Verkehre Anwendung

(3) Kom (74) 669 endge verSffentlicht im Amtsblatt der Gemeinschaft
NTe Lel60 1766074 pelB Die irischen Durchffhrungsbestimmungen werden
voraussic hitlich im Juli 1975 in Kraft treien. .
o0 s/e (X



Die neuen Mltglledstaaten wiederun utissen sich zu einem gewissen
?G:ﬁéé auf dic mit der A:menaung der Verord.mnb 543/6) gcschaffcnen
Situation erst noch einstellen. Iin Hehr an Erfahrung und auch
geg enseltlger Informationsaustausch diirfte hler in Zukunft wesent—

liche Verbesserungen erwarten lassen.

ZUSAMMENTASSUNG DER ANGABEN DER EINZELNEN MIYGLIEDSTAATEN UBER DIE
DURCHIUHMUNG DER VERORDHUNG (FuG) Nr. 543/69 .

I. Orgenisation der Hberwachunz

- 1. Vefwaltungsmﬁssige Regelung der iberwachung -

D1e bltwlledstaauen haben ihre Angaben lelder nicht nach
a) Strassenkontrollen '
' ’) chrle ckontrollen
aufges chuttelt, wephalb belde Kon+rollformen gemeinsan dargestellt

werden.

Durdesrepublik Deutschland : Fir die Uberwvachung der Sozialvor-

_schriften im Strassenverkehr sind in der Bundesrepublik Deutschland
- dic von den Landesregierungeri Yestimmten BehSrden Zustandig.{béneben
hat die BundcswnSUalu fir den Gu+erfernver&ehr (BAC, dartiber zu waéhen,
dass die Vorschrlftcn iber die Beschi&ftisungszeiten dexr Kraftfahr—

3 ! ) zeug;uhrer und Beifahrer eingehaltcn werden.

D1c uJerhacruhg der Vorschrlften der Vero*dnung (uuc) Iir, 543/69
crfolgt durch Beurl‘bskontr011en, Strasscnxontrollen und Grenzkon—
b ,: (trol]en. Ii{r die Detriebskontrollen 31nd die gtaa 11chen Gewerbeauf-

sichtstmter zustindig. Strasserkontrollen uwmd Grenzkontrollen werden
von der Polizei, der BAG und z.T. auch von den Gewerbeaufsithisbe~
hdrden durchgeiiihrt.

Belgien : 1973 war die Uberwachung verwaltungsmﬁssig éBensb geregeit

ot

wie 1)72. Diese legelung 1st 1n der beiden ersten Berichten hinreichend

beschrleoen worden, -

-




Frarlkreich &

a) Strassenkontrollen werden yon der Polizei und der Gendérmerie_sowie
von den Gewerbeaufsichtsimtern flir das Verkehrswesen durchgefiihrt,
Uber die zahlreichen Kontrollen, die von der Polizei und der Gen-
darnerie durchgefiiirt worden sind, gib? es keine Statistik. Vor allem
die Gendarmerie hat die1972 teilweise erfassten Konfrollen (Fahr—

zenge von mehr als 10 Tonmen) im Jahre 1973 nicht fortgefiihrt.

[

) Kontrollen in den Unternehmen oder Betrieben fellen je nach

den, ob es sich um Verkehrsunternehmen adgr um andere Unternchmen
(viele davon f{iihven bekammilich BefSrderurngen im Verkverkehr durch)
handelt, in di Zusi@ndigkeit der Gewerbeaufsichtsimter flir Verkehr

_oder der allgenmeinen Gewerbezufsichtsinter,

Italien : Kontrollen ther die Einhaltung der ginschlagigen Geneire-
schaftsvorschriften obliegen in Ivalien unterschiediichen Verwaltuigs—
bendrden., Sie werden von den Gewerbeaulsichtsfmbtern in den Gtiier—

und Personenkraftverikehrsunternehuen durchgefihrt.

Luzenhoury ¢ Aufgrund der grossherzoglichen Verordnung vom 23. Daserer
1972 ﬁber die Ahndung von Verstﬁssen_gegen'die Vgror@nung (EWG) Iru-543/69
des Rates vomn 25. IZErz 1969 ther die Harmonisierung bestinmter Sozizlvor-
schriften im Strassenve:kehr sind die Kriminalbeamten und Gendarmen,;
Poliziéten uad Zollbeamten, die Bediensteten der Geﬁerbe— und Dergreri-
aufsiohtsém%gr sowie die Bediensteten der AufsichtsbehBrde fir don
Strassenverkéhﬁ'Zustﬁpaig;'VerstBésé gegen die Aftikel.5, 6y, Ty 5 9;

11, 12, 14 und 15 def Verordnung (EHG) Tr. 543/63 festrustellen.

i

oo
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Kontrollen iiber die Einhaitﬁﬁé der EWG-Verordnu:g werdén
vor allen vom Gewerbeaufsichtsant am Standort des Unternehnens
wl von dex Mufsichtstehfrde fur den Strassenverkehr auf def .
Strasse durchgefithrt. - '

Wiederlande : Bei Strassenkontrollen ist die Arbeitsmappe wich—
tiges Kontrollmittel. Sie besteht aus einem Stammblatt mit den
Personalien des Mitglieds des Fahrpersonals, einem Arbeitsblatt,
aud dem die in Artikel'14, Abs. 7 genammten Angaben eingetragen
werden, sowie einem persShnlichen Kontrollbuch (Konirollheft).
Bei Kontrollen wird ausserdem der zun Kraftfahrzeug gehSrende
Zulassungsbrief im Zusammenhang mit den in Punkt 2 der Tages-
kontrollblitter (Kontrollbuch) gemachten Angaben gepriift.

An Standort des Unternehmens werden die eingereichten Kontroll-
Licher saut Waochenterichten, die in Artikel 15 der Gemeinschafts—
verordnung genannten Fahr- und ArbeitszeitplZne und, gegebenenfnlls,

auch das Fahrpersonalverzeichnis #iberprift.

Dag Vereigmiste Kbnigreich : In Grossbritannien gibi es 11 Verkehrs-

bezirke (und einem Unterbezirk) mit jeweils einem Verkehrskommissar
an der Spitze 3 :

Lorden, Yorkshire, Hordwesten, West-Midlands, Ost-lidlands, Osteﬁv

- Slidwales, Wesien, Stidosten, Gross-London, Schottland (obere Ver-

kelrsbehSrde), Schottland (untere VerkehrsbehSrde).

Die Verkehrsbehﬁr&en‘sind fiir die Erteiluhg von Genemigungen
fir den Personen- und Giterkraftverkehr zusténdng In Nordirland
ist das Ministerium fiir Unwelischutz (NI) flir die Erteilung von
Genehﬁigungen.zustﬁndigl Die Einhaltung‘ihnérstaatlicher und immer-
geneinschaftlicher Vorschriften fl'r den Gliter- und Personenkraft-
verkehr wird von Koatrollbediensteten Uberwacht, die den Verkehrs~
bhehrden HUber-die bei Strassenkontrollen festgestellten VerstUsse gegen
diese Rechtsvorschriften: berichten » Diese Berichte legen.die Verkehrs-
behSrden tnd das nordirische Ministerium- flte Umweltschutz dem Ministerium
fiir Unweltschutz in London vor, das die entsprechenden Angaben flir das

Vereinigte E¥nigreich zentral erfasste -
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2, Xontrollteamie und ihre Befurmicse

Die Bunie§rgpgbiig Deutschlond bestdtigte die frither genomnie
Zakl, nZhmlich rund 2500 Beamte. In den Gewverbeaulsichtsintern sind

250 bis 300 Beamte nit Konirollmaésnahmen beschiftigt.

Be%gigg

vu) Gewerbeaufeichtsamt ’ |
Dic Kontrollen wurden von 129 Aﬁfsichtsﬁeamtén vorgeﬁommem.

b) Verkehrsverweltung | |

’ An den Kontrollen uahmen 39 Lonurol;- und Auxs1chu5ueamtc te1¢.
1973 besassen diese huisichts~ und Kontrolloeamﬂen die gleichen
Befugnisse wie 1972; diesc Befugnisse sind in den beiden ersien

Berichten hinreichend erlButert worden.

i're, “clch

Es waren 40 Ingpektoren der Gewerbeaufsicht eingesetzi,

Dartiber hinaus wurdea zchlreiche Hontrollen durch Polizeikrifte,
rauentlich durch die 6500 motorisierten Deamien der Gendarmerie
durchgefihrt. Bei festgestellten Zuwiderhandlungen gegen die Be--
stimmngen der Verordmug (EWG) Nr. 543/69 und dic zu ihrer Durch-
- ftihrung erlassenen Vorschrifien wurde in jedcm Fall ein Protokoll
aufgestellt. Seit der Znderung des Code de la Route durch Dckret
von 6. Scptember 1972 knucn Beamte der Gerichits—- und Verkehrs-
polizei Iairzcuge aus dem Verkehr z1chen, desscen Sesatzung gegen

die Bestimmungen der Lenk— uud Inhczeiten verstossen haben.

Ttalion ¢

angns

Die BetrlebspruLLngca werdcn von cinor oder monreren Konuro 1pcr~
sonen durchgefuhrt . Ibren Befugnisse ber heu uuf den uesetzcn

Tr. 520 von 19. larz 1955 tnd Nummer 628 voa 20, Juli 1961 ﬁbe;
dig'Aufgaben und den Tatigkeitsbereich der Gewerbe austchtSLdtor,
die manchmal gemeinéam it anderen Iﬁstanzen wie der Strasscnver—
kehrspollzel, den Auf31chtsbehorden ffir den ‘privaten K*aftvcr cchr
und der Zollv\,rwaltunL (ﬂuavdla di flnanza) taulv werdon. Dcn Aus-
Punften de* zustenalven pohoraen konncn Lclne gerauen Anwaoen

iiber dlc Zahl der aontrollbemmtcn cnunommen erden, da dlo Gewerbe-

. auf31chtsamter n1cho auuscnllesslnch solche Konurollen vornehmen.



Luxcmbourg 3 Die Konirollen sind von dem Kontrollbeamten, den das
Gewerbeaufsichtoamt speziell i uohlenﬁn~ und Strassenverkehrs—
" betriebe absestellt hat, und von vier Bediensteten der Aufsichts-

behbrde fUr den Strassenverkehr durchgeflihrt worden.

Der ﬁedienste%e'des Gewerbéaufsichtsamtes karn die REumlich-
keiten der Unternehmen; fir die das Gewerbeaufsichtsamt zustidndig
ist, jederzeit und unangemeldet besuchens, Der Bedienstoete hat .das
Liech, alle Blicher, Verzeichnisse und Geschiftspepiere liber dié
Dauer der Ledaung, die Tﬁgliche wrd wSchentliche Ruhezeéit, den
Jahresurlaub, die L3hne und Gehalter sowie alle Unterlagen einzu-
schen, welche die gesetzlichen Arbeitsbedingungen und Schutzvor—
.schrlLten fiir Fehrer betreffen.. ‘v o .

. ~Die Bediensteten der iufsichisbehtrde flir den Strdésénverkehr
kbnnnen, wenn schwerviegende Indizien einen Verstoss vermiten lassen
die Vahrzeuge des Verkehrsunternehmens und die von der EVG~Verordnung
vOrgoschrlehcn Unterlagen am Tage und selbst in der Nacht iiberpriifen.
yieﬁcrlande s Die Kontrollabteilung des Landesverkehrsaufsichts#
awtes (Rijksverkeersinspectie) die zur Generaldirektion Verkchr des
.Hipisferiums fur Verkehrs— und UHasserwirtschaft (Ministerieivan
_Vorkéer en Waterstaat) gehdrt, besteht aus 123 Beamten. Ausserden
nchmen«die'ArbcitsaufsichtsbehBrde (Arboitsinspectie),mit etwa 10
Aufsichtsﬁeamtcn, die Gendarmerie sowie die Reichs— und Gemeinde—

polizei Kontrollen vor.

Die gcnann*cn Beamben sind befugt, bei der Festsicllung schwer-
wiegender” auuxdcrnanalungen gegen den Lenkzeitenbeschluss (313—
tijéexbeslult) die Weiterfnhrt zu untersagen, wobei etwalgp Kosten
zu pesten des Verkchrsunternchmers gchcn. Hach ﬁucksprache mlt der
Staatsanwaltschalft kbnnen sie Fahrzeuge auch Lcscnlagnuhmen. Sle
halben allerorts Zugang, soweit dies zur Erfiilllung ihrer Aufgabc B
erférderlich ist und kBnnen Eingichinahne in alle Unterlagen veiw
langen, die zu einer zweckmEssigen Kontrolle erforderlich éihd.

~ras

Vereiniztes [Onigreich 2)0 Bedlensueue sind benannt, Gic Strassen-

und Betricbskonirollen durchfhhren koﬁnen' sie haben diesclben Be—
fugnisse wie Polizeibeamte und k¥mmen-die Ladung des ﬁ“hrzeugs, das
Fahrzeug selbst, die im Fahrzeug mltgefthrten Unoerlagen und dlc

-l
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RBumlichkeiten des Unternchmens untersuchon. Die Zahl der 1973 vor-

genommen Kontrollen ist nicht mitgeteilt worden.

3., Kontrollverfahren (Ort und Bufisleit der Kontrollen)

Bundesrepublik Deutschland : auf der Strosse werden die Kontrol-

len z.T. im Rahmen der allgemeinen Verikehrsiiberwachung, z.T. im Rahmen
von Sonderkonirolleﬁ durch die Polizei, die Bundesanstali flir den
Gliterfernverkehr B.li.G, und durch GewerbezufsichtsbehSrden durchge—~
fithrt. _

" Bei den pcriodischen Betriebskontrollen, die am Staondort des
- Unternchmens durchgefﬁhft werden, werden die Beséhéftigungsnachwcise
(perthnliche‘Kontfollbﬁchep/Schaublétter von Yahrtschreibern) fiir
einen lidngeren Zeitraﬁm geprift. Sonstige Unierlagen flr die Pegi-
stellung der Beéchﬁftigung Werdén dabel ausgewertet. feben den
routinemfissigen Kontrollen werden noch Sonderkonirollen und gezieltve
Uberprifungen nach eingegdngenen Anzéigen, Beschwerden und  Hingeisen
durchgefiihrt. In diesen Fillensind meistens Vernehmurgen des Fahr-

~und Aufsichtspersonals notwendig.

Die Bﬁhdesrepublik hat noch einen Bericht der B.i.G. ilber cine
Sonderkontrolle auf der étraése sowic eine Verdffcntlichung des |
Bayerischen Steatsministeriwa flir Arbeit und Sozialordnung fioer die
~ iktionen 1973 der GewerbeauvfsichtsBmter zur Uberprifung der Einhol-

tung der Soziszlvorschriften ihrer hitteilung boigefugh.

i

Delgien : liefarte hierzu folgunde-dngaben:s @ -« -l
2) Gewerleaufsicht ‘ i B

1973 sind 1413 Betriebskontrolicn und 3186 Stirassenkonirollen
durchgefithrt worden. T ~ ‘

D) Die zahinmZssige Bedeutung der Betriecbskontrollen ist auf z-rl

Unstinde zurtickzufithren :

‘1. Die meisten Anklagevertreter in arbeitsrechtlichen Sachén (iuditcurs
du ‘‘raveil) lerlasscn es. dem Gewerbeaufsichtsamt, aufgrund von
Strassenkontrollen der iibrigon Poiizeibehﬁrdcn'des_KBnigrcichs, den
Cachverhalt zu erforschen; die weiteren Ermittlungen finden

nailirlich an Standort der Unternehmen statt,

2. Die Betriebskontrollen werden vor allei bei der Jusfilhrung anderer

iufgaben vorgenommen, die zum normelen ‘Htigkeitsgebiet des



- Gewerbeaufsichtsamtes gehSren.

Hier ist darauf hinzuweisen, dass deos Gewerbeaufsichtsﬁmt die
E:tha.ltunb nicht nur der EWG-Verordnunb, sondern uuch zusatzllch

rund 30 andere Gesetze zu Uberwschen haty  ~ ~ -+

Bei andercn zivilrechtlichen Gesetzen,'vor allem.bei den Ge—
setzen iiber die verschicdenen Arbeitsvertrige, wirkt das Gewerbe--
) _s1chtsamt als Ber ter von “rbel‘aebern, Arbeiinehmern und ihren

Deru¢sverbandcn.

Die {iberwschung der Einheltung der EWG-Verordmung Kr. 543/69
macht somit nur einen geringsfligigen Teil der Arbeit des Gewerbeauf-
'sichisamtes cus, weshallb es dieser Behdrde nicht mbglich ist, hiufi-
gefe’Kontrollen durchzuftihren und einen feil ihrer Bedienslteten fiir

diese Jlufgebe alLzuordnen, die sich aus den Verpflichtungen Belgiens auf

.. dem Gebiect der Harmonisierung im Verkehr ergibt. -

Frankreich :
AR . A S

a) Strassenkonirollen. Die Aufsichts@mter flir das Verkehrsgewerbe
haben 528 Kontrollen durchgefiiirt, und zwar 315 im Benehmen mit

den'Vertretern anderer BehOrden und 223 von sich aus,

b) Betriebskontrollen, Hierﬁber'liegen nur die Zehlenangeben des
Aufsichtsamtes filr das Verkehrsgowerbe vor, das 1973 bei seinen
Priifungen am Standort der Uaternehinen oder Betriebe 7637 Kontrolle
dokumente geprutt hzt,.

Demit sind die Strassenkontrzollenbei denen dieses Gewerbeoufsichts-
amt das Fahrpersonal gepriift hat, veoenﬁber 1972 um 7,5% zurickge—
bc,ngen, ‘wihrend die Betriebskont rollen um [8% zugenommen hubcn,

‘ wodurch die Zahl dor PahrpersonalconuroTlen 1nsgepamu um 9,3p gestiegen

<

1st.

Luzzenbourg ¢ Dle Betrlebsprufunren wulden in rc~elﬂﬂssigén Zeitabstinden
mindestens zwei- bis dreimal j&hrlich durchgeftthrt. Jusserden sind

regelinfissige Grenz-- und Strassenkontrollen vorgenommen wordeil.
' . ..: .o . ' : N . ...“ I
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Vercinigtes KBnigrcich : Die elf VerkchrslLeh®rden auf den Haupiver—

kehrsstrascen heben im Durchschniit zwoinal wSchentlich und in jeder
Einfuhrhafen mindestens eimmel wdchontlich Kenmirollen Curchgefiihrt.

{

Niederlande : Die susfilhrungen des vorigen Berichts, ausgenomnen der
letgte Absatz, gelten nach wie vor. _ :

Auf CGrund von Stichprolen (siche weiter unien IV,1) kann .
angenonrien werden,‘ dass mindestens 215.000 Fahrzeuge angehalten
worden sind. HelLen den Betrichepriifungen auf Grund von inzeigen Dei
Strasserﬂcoﬁ’clrollen haben Bearsté der Zemtrelen Verkehrsoufsichishom
L8rde 82 unfangreiche Betriebsprilfungen durchgefilibrt, dic zu &nzeigen
gefiihrt haben. ‘ B

Itelien s Meistens sind grosse oder handwerklich beiricbene, im gecaaten
Gebiet der Gemeinschaflft tZtige GlUierverkchrsunternehmer, aber nur weaige
Personenverkehrsbetriebe, kontrollicrt worden.

-Diec Auswertung der von dsn Kontrollleamten erlascten ingabon
bestitigte, das bereits in den friheren Berichten gesogtc, d.h. dass
die Gemeinschaftsvorschriften von den im linienmissigen Giier— uud
Personenverkehr tétigen Grossbetrieben in durchaus belriedigencer
Weise eingehalten werden, wihrend Dbei kleineren, vor allem haid—

werlkzlicl: betriehenen Uniternchmen dic Zahl der . Verst8ssc unch wie vor

',hoch‘ist. . P

Die Konirollen werden grundsZtzlich nicht.sysienctisch,. sondern
cher gelegentlich auf Grund von Hinwciscn vorgenorien, die Lei den zu~—

siindigen Dicnsistellen eingehen. Einige Cewerbecufsichistiater flhrea

daneben auch Sticaproberkontrollen ncch gencu susgearveitetcn Pro-

~grammen durch. . Dei den Beiriebsprifungen werden die Geschidlftsuniter—

lagen Uber die Beschiftigung des Personals iberprilft und, soweit .
noglich, Gespriche mit den Betriebeangehbrigen gefilurs., v

0 Y
. .
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Routinem¥ssige Betriebsprlifungen waren jedoch nicht zu Qerzeichnen;;da sie
nur damm vorgenommen werden, wenn es sich auf Grund einer Strassenkontrolle

als notwendig erweiste

I, Zuwiderhandlungen und ihre Ahndung
le Zahl der Verst¥®sse gegen die Verordnung ,
Bundesrepublik Deutschland ¢ 1973 betrug die Gesamtzahl der festgestellten
urnd geahndeten VerstSsse etwa 65500 davon 61,200 im Gltterverkehr und
44600 im Persononenverkehr (siehe Anlage I). -

Von diesen 65.800 Verst¥ssen entfallen rund <4.000 auf Arbeltszelt—
vorschriften und etwa 41.800 auf Vorschriften ﬂber Arbeitszeitnachweise.

Getremnte Verzeichnisse der Verst¥sse von In- und Auslandern

werden als sehr schwierig bezeichnet, Die Bundesregierung wird mif den
- Léndern priifen, ob getremnte Verzeichniese ohne erhebliche Verwéltungékosten_

erstelli werden kdnneno

Belgien @ o . R ' .
a) Vorbemerrungen o )
i) Es wird darauf hlngew1esen, ‘dass zwischen der Zahl der festgestellten
Verst8sse und der Zehl der Strafbefehib ein grosses Miasverhalmnis bestehts
Dies ist zardchst dadurch zu erkl¥ren, dass in einen Anzeige mehrere Uber-~
tretungen eines Zuwiderhandelmdit aufgefiihrt sein k8nnene Die elgentliche
Erklirung liegt-aber in der Art ,wie das Gewerbegufsichtsamt.die'ﬁberwachung
handhabte | -
Das Gewerbeaufsich+samt ﬁberwacht dze Elnha’tung der EWG-Verordnung

re 543/69 ebenso wie andere Sozxalvorschriften- '

' Die Gewerbeaufs1chtsbeamten k&nnen Verwarnungen aussprechen, wobei

sie richt verpfllchtet 51nd,_dem zusténdigen Gericht Jecen festgestellten

Verstoss zu meldens ' :

Dicses Recht beruht guf dem Gesetz vom 16, November 1972 ﬁber die
Gewerbeaufsicht (am 8 Dezember 1972 im Belgischen Staatsblati ver8ffentlicht)e
Artikel 4 dieses Gesetzes lautet wie folgtg
"Beamte. und Bedienstete im Sinne von Artikel 1 haben nicht nur aas Recht,
Anzeigen zu erstatten, sondérn k8nnen auch Verwarnungen aussprechen oder die
Betreffenden auffordern,einen Verstoss innerhalb einer bestimmten:Frist zu

bereinigeng"
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" Dieses Reéhf,.Verwarnﬁngen aﬁézﬁspféchen, geht auf Artikel 17 Absets
2 des am 11 Jmli 1947 von der Internationalen Afbeitsorvanisation in Genf
beschlossenen Internatlonalen Ubereinkommens ( Nr.81) tiber die Gewerbe-
aufsicht zurficks ' ‘ _
ii) Jede von einem Gewerbeaufsiqhts; oder Kontrollbeanten erstattete Anzeige
wird dem Anklagevertreter in arbeitsrechtlichen Sachen (Auditeur du Travail)
ﬁbersandt, der ohne Bindung an den Strafvorschlag entscheide}, ob gegen den
Betreffenden ein gerichtliches Verfahren einzuleiten ist,

Der Anklagevertreter in arbeitsrechtlichen Sachen (Auditeur du Travail)
kann aufgrund der Anzeige oder zus8tzlicher Ermittlungen eine Geldbusse °
vorschlagen ; der Beireffende hat die Mbdglichkeit,gegen Bezahlung dieser
Geldbusse ein gerichtliches Verfahren und die etwaige . Anlage eines
Strafregisters oder eine weitcere Eintragung in den bereits gefifhrtes Straf-
register zu vermeiden, ‘ '

Ist der Verstoss nach Auffassung des Anklagevertreters jedoch schwer-
wiegender oder erhebt der Betreffende gegen die fnzcige Einsprtch , so wird
ein gerichtliches Vérfahren eingeleitets '

"Zwischen Anzeigenerstattung und Urtellsverkﬁndung kann daher ein
18ngerer Zéitraum verstreichen, _ v . -

Dags Verzeichnis der im Laufe eines Jahres aus srctatbtetan Lnswigen und
der beim Abschluss dieses Berichtes bekannten Reektionen der Betroffenen
‘ Evermltfeln nur ein unvollstﬁ;dles Bild .der tatsichlich Verhﬁhgten Celdbussen
- bazws Strafens.-

b) Gdterverkehrl

Im Guterverkehr sind 2949 Verutocse festgestellt. WOTC den,davon 163 von

Auslandern.Dle Aufvchluase*uag dieser Verstilsse geht sus. der anelle in Aa age
IV hervors L . ' .

Die VerstEsse von Inl&ndern sind in der Anlage v aarﬂeste]lt die
Aufschlﬁsselung der Anyelgen ist in der Anlage VI; enthaltev, :

c) Personenllnlenverkehr

. Im Personenlinienverkehr sind bei 82 Betriebsprﬂfungén folgende
Verstosse festgestellt worden
(Artikel 15) o wtvoo7 . Fehlender Linienfahrplan

2
- Fehlender Arbeitszeitiplan 2 .
. OSRRERLY g

In allen FZllen handslt es sich um belgische Unternehmen,gegen die keine
Anzeige mit Strafvorschlag erstattet worden ist (siehe hierzu die Vbrbemerkungen)



d) Personengelegenheitsverkehr .
In Personengelegenheitsverkehr sind bei 84 Betrlebsprﬁfungen folgende
Verst8sse fostgestellt worden: T v ' o

(Artlkel 14 und Anlagen) - Nichtgefithrtes Verzeichnis =~ ** 3
Schlechte Fifhrung des
Verzeichnisses 7
Schlechte Fthrung der = . S
Kontrollblicher e, -3 .
13

P Com
2 .

Zusammen
: Das Gewerbeauf31chtsamt hat keine Geldbussen verhfngt - ' sondern‘f‘
!'Massnahmen aufgrund vom Artikel 4 des Gesetzes vom 16. Nbvember 197? (siehe
hierzu die Vorbemerkungen) getroffen, ' '
' 'Die Gewerbeaufsicht hat 8 Strassenkontrollen vorgenommen. Dlese R
Kontrollen betrafen H .
"6 in Bolgien zugelassene Fahrzeuge,
1 in den Niederlanden zugelassenes Fahrzeug, '
1 in Deutschland zugelassenes Fahraeugs
' Debei it festgestellt worden, dass das Fahrpersonal ‘ateser 8 Fahrgeuge
die Vorschriften eingehalten hat, o '
Die Ve*kehrsverwaltung hat rund tausend Kontrollefi durchgefﬁhrt, \
‘wobei die in der Tbbelle (Anlage VI) zusammengestellten Verstb se fgst- :

A

: gestellt worden 81nd.

F“ankrclchqjs werden Zahlenangaben ﬁber VerstSsse dle ausschllesslich vom ‘
Aufsichtsamt fiir das Varkehrsgewerbe festgestellt worden waren gemacht. Uber
die viel zahlreicheren Strassenkontrollen der Polizei und der Gendarnerie gibt
es keine Statistiks .

Be1 den franstxnhen lbhrzeugen sind 40.339 Vbrst8sse festgestellt
worden, was einer Zunahme von 33%»gegenﬂber 1972 entsprlcht und daaurch zu.
erklgren ist, cdass die Betriebspriifungen umfassender und zahlreicher waren als

die utrassenkontrollen (siehe Anlage IX}e . . _ .

Von insgesamt 404339 Verst¥ssen sind ﬂber 24.028 angezelgt worden 635%
mehr im Verglelch zu 1972)._ . 5 '.,

Bei auslfndischen Fahrzeugen wurden 134 VerstSsse festgestellt un .94
Anzeigen erstattect (81ehe Anlage VIII). Frankrelch stellte fest, dass der
. Anteil des auslin dischen thrnersonals, der ‘elle Vorschriften einhieit,
leicht zﬁrﬂckgegangen ist (49% gegenilber 52%)e

voa



Itallen: ¥eine Zahlenangaben {fber die Anzahl der Verst¥sses -

Luxenburg Bs werden 10379?“Vérst59se vor al eﬁ im Gﬁtﬁrkraftvérkehr genannt e
Die Aufﬂllederung der entsprechenden Kontrollen geht aus Anlage XI hcrvor,

Die Niederlande: Es werden iﬁsgeéamt 47,364 Verst8sse (Anlage XII),von denen
46833 (4nlage XII) auf den Gifterverkehr und 531 (Anlage XII) auf den Personen-
Verkchr entfielten mitgeteilt; dé‘ei wurden 21;202 (Anlége XiIT) Anzeigen
erstattet und 471 (Anlage XIII) Kontrollberlchte(s1ehe Anlagen XII, XIII und

XV) "verfasste

~ Vereinigtes KBnigreich: vollsténdige statistischelufzeichnungen tlber VerstSsse

gegen die Verordnung Nre 543/59 im grenzifberschreitenden Verkehrlliegen nur
flir die letzten filnf Monate des Zeifraums April bis Dezembar 1973 wvors Verst6sse
gegen diese Verordnung,die-am'l. April im Véreinigteh K8nigreich ”fr‘ae£’
grenzﬁbcrscbrei*end n Verkehr elnbefﬁhrt worden war, konnien 'erst eb 1. August
1973 zentral erfasst werdene Nach der Einftthrung diescs uystems werden kifaftige
Jahresberlchte die Angaben flUr das Jewellgd,ganze Jahr enthaltene
- Aus der Béigefﬁgten Tabelléigeht hervor, daéé‘béi 2,000 Kbntralleﬁ in Gﬁtﬁf-
verkehr 182 Verst8sse und im Personengelegenh01tsverLehr ein Versioec gegen
‘Artlkel 14 der Verordnunb und ein Verstoss gegen Artikel T dor "e ordnang
begangen worden sinde In dem Berlchtszeltraum wurden keine andercn Verrt¥sce
gegen die Verordnung Nre 543/69 festgestellts | '
Wie aus der Tabelle (Anlags XVI) hervorgeht, bestanden die Verst8sse

im Gitterverkehr weitgehend darin,'déss die Kontrollbficher nick’ oder. -
"ungenttgend gefifhrt worden warens, Insgesamt wurden 123 VerstBsce cegen Artikel

14 (1) wnd 59 VerstUsse gegen. Artikel 14 (2) festgestellts
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Z,Aﬁtpil Ger Verst¥ese von In—.und Ausl&n@grn-,_, .

ace

Bundesrepublik Deuuscnland Lie BAG hat in ihrem getrennten Berlcht nach der

Sonderkontrolle festgestellt dass folgende Verstbsse am hﬁuflgsten begangen

werden°'

a) das thlen e1nes Belfahrers oder eines anderen Fahrers, damit nach einer

Pahrstre*“e von mehr als 450 km’ abgewechselt werden kann;

' b) das Uberschrelten der Lenkzeit,
'fc9 die Nlchteinhaltung der Ruhezeiten;

d) fehlerhafte oder widersnrﬂchliche Elntragungen in das Kontro]lbuch._ o
Die Aufgliederung der Verst6$se geht aus der Tabelle in Anlage II hervor,

'!Beigien Jlnteridén 2.949 VerstSsse lauf Abschnitt-1) sind ein VerStoSé Eéi der
) Kon*rolle elnes ausserhalb der Gemeinschaft zugelassenen Fahrzeug und 163

VcrstSsse ven Fahr“euéen, die in anderen dltglledstaaten der Gemeinschaft

zugela;sen 31nd gfestgestellt wordeng - i

»OPlt sind mit Fahrzeugen,dze in Belglen zugelassen s1nd, 2.185 Verst8sse

-

".be' gergen worden. ~ ST

Uie 163 Verst@sse von Anslﬁndern werden in der Tabelle lautiAnlagé Va

waufgeﬂﬂhlﬂN ,wﬁ%rend die Anlage V eine Aufgllederung der Verstbsse von
Inlén‘ern entalte ‘ ‘

Bci einer utrassenkontrolle wurdc festgestellt, dass das Fahrpersonal

"olne' atszurnalo der Gemelnscnaft zugelassenen Fahrzeugs keln Kontrollbuch

mlt’onrte.'

‘ '??aﬁkréioh- Die Str ssenkontrollen und gonstigen Kontrollen werden nach dep

. Heinatstuaten des ausl Kndischen Fahrpersonals aufgeochlﬁsselt (Anlage VIII).

I4- llOP!‘wS w1rd darauf hingew1esen,dass Verst8sse. gegen die Artikel 14 und
i5 der Verordnung {EWC)Nra543 /69 am hBufigsten waren, jedoch werden weder die

hed

Zel C r;fvrsf’s ¢ roch eine Ubersicht tiber die jeweiligen Heimatstaétzgeliefert.

Luzem%u:yﬁzs sind nicht nur Bertiebsprﬁfungen in regelm¥ssigen Abstifnden '
mindesteps zwel bis drei Mal j¥hrlich, sondern auch regelm¥ssige Grenz~ und
Strassenkontrollen von Ausl¥ndern durchgeffihrt wordegs
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- Die Niederlande:Tie VerstBase sing gefhénnt nach den jeweiligen Artikeln der
Verordnung (EWG) Hre 543/69 und dem jeweiligen Heimatstaat(Anlagen XII bis XV)

erfasste

Das Vereinigte ¥8nigreich: Von den VerstSssen gegen Artikel 14 (1) entfellen
59 auf Inl¥nder, 41 auf Auslfnder aus anderen EWG-L¥ndern und 23 auf Ausl#nder
aus dritten IL&ndern, Von den Verst8ssen gegen Artikel 13 (2)\entfaileﬁ 19 euf
Inl¥nder, 22 anf Ausl¥nder aus anderen FWG—IZndern und 8 auf hnglqnder aus
dritten L¥ndern ( siehe Tabelle in Anlage XVI)a ~ '

2eDi2 ausgesprochenen Ahndungen:

BundeS“apuﬁlik:Vcn-derBAG, die BusséeldbéhSpde flir Unternehmer und-Fahrperébnal
aus dem Ausland ist, wirden im Jahr 1973 insgesamt 3,001 Bussgeldbescheide
an ausl¥ndische Unternchmer und Fahrer im GUtcrkraftverkehr erteilf.'Daneben

wurden 689 Verwarnungen nit Verwarnungsgeld erlnssen.Im Personenverkebr wirden

20 Bussgeldbescheida. und 2 Verwarnungen ertellt. Elne Aufstellung gctremn‘L
nach GUterkraftverkehr und Strassenpersonenverkehr sowie nach dem Heimatstaat
des Betroffenden enthalten die Anlagen II und III. Eine Aufgllederung nach
der Person des Betroffenen in Fahrpersonal und Unternéhmér soll kfinftig
vorgenommen werdene v ot
Von den Gewerbeauf¢ich+sbehorden und den arderﬁn zustanélgen Beh8rden
warden im Jahre 1973 wegﬁn uuw1derhand1ungen gegen die Verordnung (w2 )Tirs
543/69 insgesamt 13,709 Bussgeldbescheide orlasscon, Davon richieten sich .
auch zahlreiche Bescheide an Kraftfahrer wegen ungﬁntgender Pdhrung des
pers¥nlichen Kontrollbuchese In 18 IEllen wurde utrafanzelve ‘erstattets Gege
Unternehmer wurden tellwplse hohe Geldbussen verhdhgt.dehrcre Bussgeld—
betrEge lagen {lber 1.000 DM, B i . ‘
Iir Berichtszeitraunm wurden 13,822 Hitglieder des Fahrperconals gebﬂhren—
pflichtig verwarnteDie HShe des Verwarnungsgelges lag in der Regel zwischen 10
und 20 TM.Im Jahre 1973 wurden 4.993 mfndllche Verwarnungen ohne Ve?warnungspeld

ausgesprochen, -;*

" L ;e R .
[ & PN , T YR . -~
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Belzicn ¢ Keine besonderen fngabeneDie Zahl der Verurteilungen im Gliterkraft-
verkehr geht aus der Tebelle in der Anlage IV hervors o

Frankreich:Im Gllter- und Personcnverkehr werden insgesamt 11,783 Geldbussen
zwischen 12 und 240 ffrs verhingt (siche Anlage X)e

Italian und Luxemburg: Keine Zahlenangahen {ber die Geldbuséen,die in beiden

L&ndern 1973 verhing’ worden waren,Offenbar wurden in diesen Mitgliedstaaten

meistens miindliche Verwarnungen ausgesprochens

Die Niederlande :Die 1973 verh¥ngten Geldbussen von insgesami 703.117 50 hfl worden

niokt nur nach GUter—- und Personenverkehr, sondern auch nach ausl#ndischen

Unternehmaﬁ aufgegliedert, die in den Niederlancen niedergclassen sind‘(siehe
Anlagen XIII,XTV and XV),

Das Verelnlrtﬂ Konigreioh- Verst8sse gegen Artikel 14 (1) wurden_wié folgt
geahndet: '

- fnzeigen 2
Varbote 23
schriTtiiche
Verwarnungen 12
rtindliche
Vervarnungen 86

VerstUsse gegen Artikel 14 (2) wurden wie folgt geahndet:

- Inzeigen 2
Verbote ) 2
schriftliche
Verwarnungen 5
miindliche ' :
Verwarnungen 50

In den IHllen, in denen Anzclﬁe erstattet worden is%, liegen Angaben
fiber die Geldtassen noch nicht vor, weil diese Fille noch nicht verhandelt
worden sinde In einem wurde das Verbot missachtet und der I'shrer infolgedessen
angeklagt.Er wurde wegen ilissachtung des Verbots zu einer Geldbusse von 50 %
und zur Tragung der Kosten von 10 ﬁ‘verur+ezlt.

Dor Anteil schriftlicher und mindlicher Verwarnungen aufgrund von Verstlss
k¥nnte zurtickgehen,der Anteil der Strafanzeigen jedoch zunehmen,wenn die Verkehrs-
unterncehmen mit dem Ziel und der Durchfiihrung der Verordnung mehr Erfahrung habene

In dem einzigen Felle einer Ubertretung von Artikel T der Verordnung wurde
eine miindliche Verwarnmung erteilts Eine mindliche Verwarnung wurde auch bel
einem in Personcnverkehr eingesetzten Fahrzeug erteilt, das gegen Artikel 14

(1) verstossen hattes
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ITIe Cogenseitige Beistandsgewﬁhrung dexr M¢tg1iedstaaten und Mimte*lung
der Zuwiderhandlungene o

Bundesrepublik Deutschland ¢ Bine Zusammenarbeit'erfolgte'auch in 1973 mit
den Niederlanden und OUsterreich, um die Kontrollen und die Almdung der

Verst8ese zu verbessernes Staaten, mit denen bilaterale Abkommen i{>zr den
grénzﬁberschreitenden Kraftverkehr bestehen, sind ven den im Gebiet der:
Gemeinschaft einzuhaltenden Bestimmungen in Kenntnis gesetzt worden, damit
ausléadlsche Fahrer hinreichend unterrlchtet worden und Kvntrollbﬂcher in
der Sprache ihrés Landes erhalten k&nnens ° '

Durch die Angabe der zentralen Stellen, die filr die Zusammenarbeit -
mit den anderen Mitgliedstaaten- zusténdlg 31nd, kann die Verfolgung der
Verst8sse verbessert werdens In der Bundesrepubllk Deutschland ist fu“
diese Zusammenarbeit die BAG zuutérdlg. a

Belgiens :
Gegenseltiger Beistand (Artikel 18 Absauz 2):"

- Auf Wunsch des franz¥sischen Cewerbeaufsichtsamtes hat das belgische. .
Gewerbeaufsichtsamt bei einem belgischen Unternehmen eine Betriébéprﬁfﬁng
durchgefthrt, da ein Fahrer dieses Unternehmens in Frarkreich kein pers¥n-
liches Kontrollbuch mitfﬁhrfe, weshaib Ahzeige'éfstattet wurde; dieser
Fahrer gab vor,sein belgiséher Arbeitgebef habe ihm kein pers®nliches
Kontrollbuch ausgehfndigts ,

- Die Verkelirsverwaitung ﬁbermittélte dén zﬁst&ndigén Gericliten zeln .
Anzeigen franz8sicher Kontrollbeamten gegen belgisches Iahrpersonala

Heldung der Versi®sse (Artikel 18 Absatz 3)

- Die Verkehrsverweltuug - ﬁbermlttelte den zusténdlgen Beh®rden - die
Listen der Anzeigen gegen Mitglieder des thrpe“sonals von Fahrzeugen,
die in den anderen Mitglicdstazten zugelassen uindo VR T S

- Sie wurde ﬂber die Verctosse belglscher StuatwangenJriger auf deut schem

und franzoslschem Hoheit geblet unterrlchtet,



_ Mitteilung der Ahndung H
- ﬂber die Ahndang von' Verst¥ssen in den ﬁbrigen M1tg11edstaaten sind

keine Angaben eingeganger,
- Die zustiindige franz¥sische Stelle ist darffber unterrichtet worden, was

-
~

aufgrund der vorgenannten Anzelgen franz8siucher Kontrollbeamten unternommen

worden 1st.

Frankreloh-

Frankrelch meldete den fﬁnf alten Mltgliedstaaten in Frankrelch ‘
begsngenen Verst8sses Belglen teilte diesem Land die Verstssse franstischer
Fahrer mitj da franzdsische Gerichte flfir Verst8sse im Ausland nlcht zust&ndlg
sind wu¢den BetﬂlebSprdfungen durchgefﬁhrt, wenn dies erforderlich schiense

Mitteilung der Ahndung Italien teilte mlt, dass elnlge Genehmigungen
v Beforderungen im grenzﬁberschreltenden Verkehr nach Frankreich zurﬂok-
cenommen worden sinde Die Bundesrepubllk Deutschlend tellte mzt dass gegen
deutsche Verkehrsunternehmer deren Personal in PFrankreich Verst8 se begengen
hatten, Geldbussen verhfngt worden sinde

Liederlande'

‘ Der Bundesrepuollk ‘Deutschland wurden 245 Vérst8sse gemeldet umgekehrt
meldete die Bundesrepubllk Deutschland 34 VerstSsse und Belgien 118

Ver stosse.

Iuxemburg, Italien und das Vereinigte Kﬁn;greich> lieferten hierzuike{ne
Angabene B o o

IV, Felgerunzen und Vorschl¥ce def thg‘ledsvaaten

1. B“urfellung der Durﬂhf”hrung der Verordnungsvorqch“iften '

-

‘Die meisten Mitgliedstaaten erkifirten, .die Durchfﬁhrung der
Gemelnschaftsverordnung sei nicht vall befriedigende

R

ooo/.oo
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" Die Bundesrepﬁb}ik Deutschlands Bef d@n Kontrollen im Jahr 1973 hat sich
ergeben, dass eine weééntliche Verbesserung hinsichtlich.der Einhaltung der
Vorschriften noch nicht'festzustellen'ist. Insbesondere ist die Fﬁhrung
der pgrsSnlichen Kontrollbﬁbher unzureichend, Dies liegt z4Ts an der

mangelhaften Bereitschaft der Unternehmer und des'Fahrpersonals‘,'sich"“‘
Hber die Vorschriffén eingehehd zn informieren, Die Zuwiderhandiungen bei
Klein- und Mittelbetrieben gehan meist auf mangelnde Kemntnis der iaterie
zurticke Verst8sse bei gr¥sseren Betrieben kaben ihre~Ursacne<1n der mangelnden
1nnerbetriebllchen Uberwachung und Organisation.

Es wird immer wieder darauf hingewiesen, . dass die Vorschriften fir
den UntérnehmerAund das Fahrpersonal unfibersichtlich sinde Von dem -
deutschen Verkehfséewerbe wird auf die offenbér ungureichende Uberwachung
und Ahndang in den anderen Mitgliedstzaten hingewieseneBel Kontrollen im
Bundesgcebiet wird immer wieder beklagt, dass die Verérdnung (EWG) Nre -
543/69 in ahderen Mitgliedstzaten der Gemeinschaft wenigei‘strehg als ia
der Bundesrepublik gehandhabt wlirdee Dadurch wlirden den deutschen Unter-:

nehmen Wettbewerbsnachteile entstehene

Belgien 3 E° vird die Au¢fassung vertreten,dze Zahl der Kontrollen und
der festgesiel ten Verst8ase zeige, dass die EWG—Verordnung im Personen—
'verkehr besser eingehsglten werde alé . im GUterverkehre A
Die Zahl der festgestellten VerstSsse zeige, dass sich dle Elnhaltung
der EWG-Verordnung kaum verbessert habce Bei dleser Beurte11ung mﬁsse aber
berticksichtigt werden, dass die Kontrollbeamten seit dem Tnkrafttreten der
‘Verordnung eine erheblich gr¥ssere Erfahrung besissen, wesnalo sie Zuw1der~ -
handlungen und Verstasoe 1e1chter feststellen L8nnen.
Frankreich:Die Bemithungen, flir eine bessere Einhaltung dér Verordhung zZu
'sorgen, sind insbesondere durch eine gr8ssere Zahl von BetrlebSprﬁfungnn
verst¥rkt wordens . ‘ : v _ '
Die frither genannten Schwierigkeiten, vor allem jené, die sich aus
der mangelnden Unterstiltzung der Arbeitgeber und Arbeltnehmer ergeben,

bestehen Jedoch nach wie vors.

ooo/ooo
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Eine Erhebung, die auf Wunsch eines Arbeitgeberverbandes bei einer
Stichprobe von Kraftfahrery durchgeflilbrt worden war, hat im Hbrlgen go7elgt,
dass die Fahrer in ihrcr grossen llehrheit elnigen wicht;gcn Punkten der ‘
EWG-Veroronung ablehnend gegenibgrsgchen; Diese Erhebung hat folgendoo
ergebons - |
- 95% der Pernfahrer und 107 der sonstlgen LastLraftwagenLahrer verlangon

eine zul¥ssige tHglige Lenkzeit von mehr als 8 Stunden ; 4
- 83% der Fernfahror und 48% der sonstigen Lastkraftwagenfahrer halten eine
Unterbrechung der Lenkzeif nach 4 Stunden nicht flr zweckmZcsig;
- 80% der Fahrer leﬁnen'doppeltes Fahrpersonal abs

Die Verwaltung fthrt gggenwﬁrtig eine neue ErhebungAauf streng wissen-

schaftlicher Grundlage durch, Es sei jedoch zu erwarten, cass sie die

Ergebnisse der ersten Erhehung - weitgehend bestHtigen wird,

Italien: Es herrscht die Auffassung , dass die Durchfffhrurz dieser Verordnung
insgesamt unzureichend ist, ausgenommen in Bezug euf die Ruliezciten und den

Arbeitszeitplan,

Luxemburg: geit dem letzten Bericht flir die Zeit vom 16101971 bis zun
31,12;1972 sind bei der Durcafiflirung der EWG-Verosrdimng ncrmensworte
Fortschritte festzustellen; diese beruhen im weseptlichen darauf,:dass nit
der grosshérzoglichen Verordming vom 234 Dezember 1972 diesbeztigliche
Strafvorschriften elngeflihrt worden sinde Die Einhaltung der EWi-~Verordnung
lre ,43/69 18sst sich jedoch erst nach einer Erfelrung von zwci bis drei

Jahren mit der vorgerammten grossherzoglichen Verordnung endgliliig beurtellen.

"Dic Niederlande: Aus Stichproben geht hervor , dess 19,3% der Strassenkontrollen

zu einer Anzeige gefflhrt habend 66% der insgesamt festgestellten Zuwider-
handlungen bestenden darin, dess die Fanrer das perstnliche Kontrollbuch
nicht mitgeftiirt (Artikel 14 Absatz 1)oder nicht ausgeftllt (Artlkel 14
Absatz 2) hattengwodurch etwaige weitere Zuwiderhendlungen gegen Lrtikel

T 3

der Verordnung nicht nachprliiibar warene

Des Vereinigte ¥%nigreich & CObwohl sich die in diesem Bericht genannten

Ergebnisse nur auf zwei Honate des Berichtzeitrzumes beziehen,geht aus ilnen

doch hervor, dass erhebliche Anstrencungen unternommen wopden, um die Bin-
haltung der Verordmmng Xre 543/69 sicherzustellene

ese/o0e



In Laufe einee;>gé£§adnbahré;'ﬁﬁr&an mindestens'égOboiinzgrenzﬁbe;%
schreiténden Verkehr eingésetzte'Fahrzeuge aller Lgndér untérsucht werdén.
Die rund 2,000 Kontrollen zwischen August und Dezember 1973~ergaben, dass
- rund 94% der Fahrer Zberhaupt éin Kontrollbuch und 917 der Fahrer ein
einwandfrei gefdhrtes Kontrollbuch mitfdhr+eu.

‘Diese Zahlen deuten ddrauf hln, dass die Verordnung wewtgehend ein~
gehalten wirde Deshalb ist zu hoffen, dass dleoe Zahlen klinftig noch hdher .
llegen. Beme*kenswnrterwetse wurde nur ein Vevstoss gegen einen anderen

Artikel als Artlkal 14 festgestellt, was selwr ermutigend isf,

2, Schwie igkelten bei der Verwendung desApersdnlichen Kontrollhuchs im
grenzifberschreitenden Verkehre )

. Bunéesrepublik Deutschlénd:Erhebiiche Schwierigkeitén bestehén vor allem -

bei der Einreise von Fahrzeugen aus Drittstaaten, weil der Fahrer vielfach
keine persdnlichen Kontrollbifcher mitfilhren und eine Kontrolle der Lenk-
zelten und der zurlickgelegten Wegstrecke somit nicht m@glich ist,

Die Bundesregierung ist der Ansicht, dass weitere Massnahmén,;in s
allen Mitgliedstzaten zur Aufﬁigr der Unternehmer und des Fahrpersonals
erfolgen solltene Die Bestrebungen sollten darauf. gcrichtet werden, die
SozlalvorSGhrlften in Strassenverkehr ﬁbersichtlicher zZu gesualten, damit
sie fir dle betreffenden Unternehmer und das thrpersonal verstandllcher ;
werdene '

In der Bundesrepubllk sollen die personllchen Kontrollb oher durch .
eine {Ubersicht #ber die w1chtigoten Bestimmungen erg¥nzt Werden. Daneben
sollte ein. einheitliches llerkblatt ifber die 8021a1vorschr1f en im
Strassenverkehr fir den EWi-Bereich erstellt werdens Dleses hcrkblatt
k¥mmte auch fiir das Fahrperscnal aus Drittateaten vorgesehen werden,

D1e Bundesreclerung welst erneut darauf hin, dass die Verordnung
(Ewa) Nr.543/59 in allen Mltgliedstaaten einheitlich angewendet und wirksam
¥berwacht werden solltee Sie sischt darin ein wirksames Mittel zur ErhShung
der Verkehrssicherheit und Verbesserung des Arbeitschutzesa Insbesondete
ist eine Harmonisierung der Sanktionsvorschrifien und die Ahndungsmassnahmen

notwendige



Prankreich: pie einzige Schwierigkeit hinsichtlich des pers¥nlichen
Kontrollbuches ‘besteht darin, dass es in ve’hﬁltmlsmﬁésig zahlreichen
Féllen nicht mitgefdhrt worden war : ﬁber eine geme;nsame Hgltung hleer:
w1rd~gegenwartig noch beraten.ﬂ, R ' o ‘

Dic Niederlahde'nie Ausfﬁhrﬁngen‘in Punkt a) des vorausgehenden Beficﬁt'm

bezﬂglich der Verwendung und Vorteile des Systems der "werkmap" in den
Niederlanden fir nlederléndlsche Fahrer bleiben unverfinderts Wo der Fahr ten—
schreiber das pexs8nliche Kontrollbuch allmZhlich ersetzt, erscheint €s
nicht smnnvoll, die Ausfﬁhrungen in Punkt b) des vorausgchenden Berichto_.;
beizuhalten,wo die allgemaine E1n¢ﬁﬁrung der "werkmap" fir die {brigen I&nder
der - Gemeinschaft angeregt worden war, beil der das Verzeichumis der
pers¥nlichen Kontrollblicher mittels des sogenannten Arbeitsblattes.vom
Fahrer selbst gefithrt wirde | i B ' o

Belglon. Imxembufg und das Vereinigte K¥nigreich nannten keine. Schw1er1

keiten, wihrend Italien auf den voxausgehenden Berlcht verw1es-

3s Vorschlfice zur Anderung des Berichismusters

- . o e : i BN o "

Bundesrépubiikcbmutsbhihnd:z Es-wird vorgeschlagen,um die Zusémmenstellung

der Zuwiderhandlungen fiir den Bericht -zu erleichtern, ein Ve:zeichﬁis

in tabellarischer Form vorzusechene | '

Frankreicﬁ : Das Mus%er ksnnféanoch etwasvvereinfacht werden.:So goilte.

zum Beispilel die‘Bestimmung,_Vérst8sse im'Gﬁterverkehr, Personenlinien-

und Persdﬁengelégenheit sverkehr getrenﬁt zulerfassen; gestrichen werden,
Die Erfahrung zeigt n¥mlich, dass kein dltgliedstaat den statzstzschen

Apparat fifr solche Aufschlﬁsselungen besitzt und T@ilangaben einlger

'Mitgliedsta@tén zZu ffaglichen Folgerungen Anlass geben kSnnene

.
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Itallen° Verweisung auf den vorausvehenden Berlcht. Das Muster hat sich
als zu kompliziert und zu d1fferenz1ert erw1esen, wesha*b~es~n1chi_mog11Qh_-- - -
gewesen ist, alle gewunschten Angaben zu liefern § es ist zu hoffen, dass

dieses Muster vereinfacht und von ﬁnerf1ﬁ351gem befreit werden kann,

Belgien, ;gggmyggg:die Niqggrlande und das Tereinigte K6pigreich bringen

hierzu keine Vorschlige vors

4e Yorschlfge von Massnahmen, mit denen die Durchfﬁhrung der Veroranugg

verbessert werden Ponnteo

Bundesrepublik : Bs wird vorgebracht, dass das Vbrgeheh bei Verst¥ssen
gegen die Vorschriften zwlschen den Mitgliedstaaten wirkungsvoll abgestimmt
werden sollten, -

Belgien:Es wird die Auffassung‘#ertreten, dass bis auf Grossunternehmen,

die Berufsvefbinden angeh¥ren, zéhlreiche Fahrer;und Verkehrsunternehmer v
tlber die derzeit geltenden Vorschriften immer noch unzufeiéhend ﬁnterrichtet
sind. Um dicse Vorschriften bekanntzumachén, wire es sinnvoll, Fihrerscheine
flir Nutzkraftféhrzeuge in allen L¥Endern der Gémeinschaft nur dann zu erteilen,

wenn die Kemntnis der EWG-Verordnung in einer Prlifung naohgewiesen wirde

FTankrelcb'W1n in dem Bellcht fiber dle Zeit vom le Oktooer bis 31.Dezember 1971
gesagt, wlre den Bemfihungen um eine bessere Durohfuhrunb der Verordnung Nre
543/%9 vom 25, M&rz 1969 ein gr8sserer und schnellerer Erfolg beschleden,
wenn diese Verordnung durch eine Lockerung reallstlscher wﬁrde, so dass
die Arbeitgeber und Arbeltnehmer dadurch eher zu e1ner Mltarbelt bereit
wiiren, ' -

Die weiter obengenannte Erhebung hat Jedenfalls gezelgt dass von
den Arbeltnehmern, dehe gerade von denJenlgen, die von der Verordnung
geschiltzt werden sollen, bei der gegenwartlven Fbrm dieser Verordnunb keine

Mltarbelt zu erwarten ist.
Italien: Keine besonderen Vorschlfges

* Luxemburg sEs wird vorgebracht,dass aufgrind der Ausfifhrungen in Lbschnitt IV
1) Anderungs- und Verbesserungsvorschl¥ge gegenwirtig nicht zweckmissig sinds



Tie P'ederlandc die Verorunung sollte gelockert und verelnfackt werden,
deamit Sle besser durchgefﬁhrt werden kann.In dlesem Zusammenhang W1rd
insbesondere’ auf die Drkl&rurgen, die der Staatssekretér flir Verkehr, _
b*fentllche Arbelten und Wasserw1rtschaft in der Tagung des Mlnisterrates
vom 27. Juni 1974 in Luxembur 450~km-Vbrochr1ft abvegeben hat, sowie
auf ule Anlage zum Pericht gemfiss Artikel 13 der Ve rordnung Nr.543/69
(Doks V/VII/573/71 -D, Ziffer 33, 2),3) und 4) verwiesens .

Vereinigtes K8nigreich : Uberwachung und Ahndung sollten harmonisiert

werdens Aussordcm ist nicht nur fiir eine gute Unterrlchtung der Verkehrs-
unternehmer zu sorgen, sondern auch dareuf zu achten, dass die Hltglledutaaten
ef’ektlve Massnahmen trefien, um deinr Vorschrif ten der Verordnung mehr

Geltung zu verschaffens

Ce ZUSAMEFNFASSUNG UID BEWERTUMNG

Noch sind dig Angaben von Seiten'der Hitgliédstaateh vgréleichsweiéé'
uneinheitlich und unvollst¥ndig § bei aller Brauchbarkeit der einzelnen
Angaben sind deshalb eine sichere Wertung-und ein eiﬁgehender Vergléich
der Verh#iltnisse von Land zu ﬁand, wie such in den vofgahgenen Jahren, gﬁf'z
bedingt m8glich, | ‘ L

Die Erkenntnisée beim Vereinigten K¥nigreich beziehen sich naturgenmiss
zum grossen Teil nur auf "renzdberschrcltcnde Verkehre, da die Verordnunb
Kra 54J/69 auf den Binnenverkehr noch kelne Anwenaung findete

Die wichtigsten Ergebnisse 1assen sich wie folgt zusammenfasseno'

-

Lo Wy

In allen Hltglledstaaten, ausser in Dénemark und in Irland, 51nd
Vorkehrungen flir Kontrollen auf der Strassz und im Betrichb getpoffen. In
manchen ﬁandern, gtWé dem Vereinigten K¥nigreich, wer@en-Bejriebskontrol;en
allerdings nur selten und bedingt durchgefiihrte o -

Das Vereinigte K8nigreich, alsbneuer Mitgliedstaat ,macht genaue
Angaben tiber die Zahl der insgesamt eingesetzten Kontrollbeamten und ihfe
Befugnisse, die es insoweit erlauben ,die Intensitét der Kontrollen
abzuschatzen. Die Verweisung anderer hltglleastaaten auf Angaben in frﬂheren

derichten ermSglichen ein immer noch nur unvéellsthndiges Bild der VerhHltnisses
- . . Lo o & . . . i s o . -

X3



oKontrollverfahrcn

Dic Bundesrepubllk hat ihre Kontrolle von Auslgndern und die Drhebungen
bei diesen Kontrollen systematisch ausgebaut.

Ein gewisser Trend des Ubergangs von Strassenkontrollen zu mehr
Betriebskontrollen, die sich effektiver organisieren lassen, scheint sich © .
abzuzeichnen, So haben in IFrankreich etwa ffiir gewisse;Verkehre die Betriebs-
kontrollen um 48% zu-, die Strasserkontrollen um 7% abgenommens

Insgesamt ist jedoch festzustellen, dass die Kontrollen hinsichtlich -
Organisation, Methode und praktischer Durchfdhrung von land zu Land noch
sehr uneinheitlich und unglelchgew1cht1g sind und sich in ihrer Effcktivitit
" nicht sicher einschftzen lassen. So werden etwa im Vereinigten K8nigreich -
herkSmmlicherweisé die Betriebskontfollen nr Bedingt und sehr selten
durchgefithrts In Ifalien erfolgt der Kontrolldienst noch nicht systematisch

vielmehr nur stichprobenweise und aus besonderen Anl¥#ssen heraus,

-Zuw1derhana1ungpn und Ahnuquen

Zunfchst ist feptzustellen, cass die Angaben ¥ber die Anzahl der
Kontrallen und Zuw1aerhandlunben und “bardle ausgesprochenen Ahndhnben sich
wesentlich verbessert haben und deshalb brauchbarer sinde ‘

In einigen Lan ern sollten noch gewisse sachlichen und organisa%ofischen
Voraussetzungen fﬁr eine raschere und éenaue Erfaséungxéli@r Flle von
Verstbssen und ihrer VerPolgung geschaffen werden. N

Insgesamt ist jedoch festzuhalten, dass die immer noch lﬁckenhaften
© Angaben eine flir alle HMitgliedstaaten sichere Aussage ﬁber den Umfang von
Verst&ssen und ihrer Ahndﬁhg dnd damit eiﬁen befriedigeriden Vergleich der Lage
nicht zulassene Es dlirfte nach den bisherigeﬁ Erfahrungéﬁ gweckmiissig sein, .°0r Ul
fir die Erfassung,Wertung und Darstellung der Ergebnisée‘gemeinsame Regeln

aufzustellen,um in Zukunft zu‘ﬁbersichtlicheremlZahlenmaterial zu kommens

-Zuw1derhand1unggn von Auslhndern

Die VerstSsse durch’ Hich+angehor1ge von Mltvlledptaaten und iare -
Verfolgung stellt aus der Gemeln»chaftsperspektive ein w1cht1ger Punkt dare
Auch hier sind die Angaben der verschiedenen Mitgliedstaaten von sehr
unterschiedlichem Aussagewert und insgesamt ergibht sich der Eindruck, dass
der Umfang der Kontrollen des grenziiberschreitenden Verkehrs noch stark
zu winschen {ibrig l8sste Wehrend etwa Belgien,Frankreich,Grossbritannien

und die Niederlande gewisse Aufschliisselungen der Verst8sse nach' In-und

? .
ceea/ece
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Ausl¥ndern vornehmen, sind solche Aufschliisselungen in der Bundesrepublik
und in Italien nicht greifbar +Die DBundesrepublik will die MBglichkeit

einer Prﬂfungen systematischen Aufschldsselung prufen Weiter isf,wié
schon im vergangenen Berlch+sz91traum, kein klares Bild ¥ber den Umxang

der Auslinderkontrollen zu gewvnnen, der unzureichend erschelnt, weil die

Héuflgkelt der Kohtrollen nlcht am Umfang des gesamten grenzdberschreltenden \

Verkehrs gemessen w1rd. RS _ : .

-Die ausgeSprbcheneﬁ Ahndﬁﬂgen
Dlo Unterschledllchkelt in den Sanktionﬂregelungen und in der

Sanktionoprax1s in de Hiuglledstaaten hat ‘sich, soweit dles beurtellt ‘werden

khnn, gegendber dem Vbrgahr nicht wesentllch ge¥nderte Wie schon im
vorhergehenden Beriéht angedeutet wurde, wird hier vor allem eine gew1sse
Harmon1s1erung des Strafmasses Vbraussetzung fﬂr eine dlskr1m1n1erungs reie

und wettbewerbsgerechte L8sung sein,

~Gegenseitige Beistandsgewfhrunz und Mitteilung von Zuwiderhandlungen

Die gegenseitlge Beiatandsgewéhrung hat sich gegentiver den vorher—
gehenden Berlchtszeltraum leicht verbesserte Eine w1cht1ge Voraussetzung
hierflir wurde durch die inzwischen jedem Mitgliedstaat Ubermittelte voll-
stanclge ngte der Kontaktstellen zuy chstandggewéhrung geschaffen,

Y In ulesem Zusammenhang ist hervor"uheben, dass’ dle Verfolgung von
Verst¥ssen durch “Ausl&nder (Angehﬁrige eines anderen Mltglleastaates) wezen
den sehr unterschiedlichen Rechts— und Verfahrungsordnungen in den einzelnen
Mltgliedstaaten und der mangelhaft organisierten gegenscitigen Rechts— und
Verwaltungshllfe ein besonders problamatlscher und unbefriedigender Punkt °
/ darstellt (Straflﬁchen). Immerhin melden zeBs Belgien und Frankreich ‘
umfangrelchere Mitteilungen von Verst¥esen durch Auslfndere

- Es wird notwendlg sein, dass die Mltglledstaaten gemeinsame prak+ische
Vérfahren und Reveln entW1ckeln, die es,’ ungeachtet der unterschiealichen
Rechts- und Verfahrensordnlng, erlauben, auf pragmatische und einfache Welse
bei der Strafverfolgung von Nlchtstaatsangeh srigen und der notwendigen
Zusammenarbeit gwischen den Mltglledstaaten 70 befriedlgenqen Ergebnissen

zu kommen.
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-Fbl@erungpn und Vorschlize der M%_gjledstaaten
Invwendung der Verordnung '

_ Die Mehrzahl der Mitgliedstaaten stellen das Bedlirfnis nach einem
verbesserten fnwendung der Veérordmung feste Dagegen h¥lt.das Vereinigte

K¥nigreich im Bezug auf den grenziiberschreitenden Verkehr die Anwendungs-
bedingungen fiir ausreichende Dis Bundesrepublik legt in diesem Zusammenhang
auf die Bednutung einer beoseren Information der Unternehmer und Fahrer .

besonderen Wert,

Pers®¥nliches Kontrollbuch  * T

Die Angaben bekr&ftigen erneut, dass es zweckmiissig ist, gegenilber
Fahrern aus Drititl&ndern gemeinsame Verhaltensregeln festzulegene

Mit der schrittweisen Einillhrung der obligatorischen Benutzung von
Fahrtschreibern ab 14141975 (1) y die das persYnliche Kontrollbuch vGllig
ersetzen werden, wird die Frage des pers®nlichen Kontrollbuchs im

Gemeinschaftsverkehr enteprechend an Gewicht verlierens

Berichtsmuster

Von franzSsicher und italienischer Seite wird angeregt, das Séhema,‘”
anhand dessen die Mitgliedstaaten ihre Mitteilungen an die Kommission

machen, zu vereinfachen und zweckm¥ssiger zu gestalten,

Vorschlfse von Massnahmen,nit denen die Anwendung der Verordnung verbessert

werden ktnnte

Die NMiederlande regen die Uberprifung gewisser Bestimmungen der
Verordnung an, insbesondere derjenigen liber die Doppelbesatzung bel einer
Fahrstrecke von 450 kn(Art o6 ‘der Verordnung),um durch eine gewisse Lockerung
und Vereinfachung dieser Bestimmmngen zu einer besseren Anwendung zu kommene

Belgien legt gleich dexr Bundesrepublik besonderen Wert auf eine bessere
Information der Fahrer und regt an, die Erteilung des Flihrerscheins an eine
Priifung der Kennt?isse der Verordnqngsbestimmungen zu kntipfens

Von seiten des Vereinigten K@ﬁigfeichs wird die Hbtwendigkeit einer
besseren ﬁarmonisierung der K&ntrollmassnghmen ﬁnd Sanktiongn‘in cer
Gemeinschaft als Voraussetzung einer bessereﬁ Anﬁéﬂdung def Verordmung
unterstrichens

(1) Verordmung des Rates Nre 1463 /7Ovom 200741970 ABleNre L 164/70 Sel



Die genannten Vorschl#ge verdienen eine eingchende Prfifung, Die Fragé
der Harmonisierung von Kontrollmassnahmen und Sa.nk"':.onen war bereits

- Gegenstand von ersten ErS’rtemmg in der Si‘bzung mit Regienmgssachverstﬁfndiven

am 5S¢ und 6o Dezember 1974. Die Belglsche Anregung mﬁ"ste mit der Aktlon A

der Kommission auf dem Gebiete des Harmonisierung der Ffﬂlrerschelnre elungen‘;;,

inden Mitgliedstaaten verbtmden werden (1) . ;
- In Rahmen -+ des Gedankenaus u&'\luChGS der- 1n den vergo.ngcnen Monu'ten
Hber elne m8gliche Lockerung und Inderung der Verordmung (Ewe) Tre543 /69 in
der Gruppe flir Verkehrsfragen beim Rat unter- Beteilimmg der Kommission stat'b-
gefunden hat, wurde Hbm.gons die von den Yiederlanden -angeregte U’berprﬂ“ung
des Artikel 6 der Verordnung bereits behandelte '

I_nsp'esomt ist zu den Erﬁebnissen zu bemerken, dass’ die Mitgliedstaaten
geme:.nsam wei‘cerhln verstérkt darauf hinwirken mufssen, insbesondere. durch .
wirksamere Kontrollen und. Sanktionen und durch geeignetere Verfahren bei der |
gogenseitigon Beistandsgewdhrung, die Anwendung der Vorordnung zu vertessorns
Die Kommission ist bercit,alles im Bereich ihrer MIglichkeiten stehende .
hierzu 'beizutragen. _ o S L

(1) Ein erster Vorschlag einer Rlchtl:mle des Rates {fber die Har-non-Ls:Lerung
der Rechisvorschriften betreffend ‘die Erlaubnis zum Mihren von Krafie
" fahrzeugen wurden dem Ra.t von dex - Komm:.ssion am. 17. Augupt 19 2 vorgelegt

(KOII(72) endg, von 24{{.1972).

e e
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AKLAGE 111 | L (Bundesnpub] i Deutschlar'd)
Verfahren wegen Grdr‘ungsudngxnten nac‘l ¢m rahrpers*ral«esetz '

F“Sof‘.e!‘..(r‘"* Jn"/r"r
in Jakre 1873, 2
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 ANLAGE IV (Belgien)

AY

Zahl der fesitgestellten VerstSsse im Gliiterkraftverkehr

Die 24949 festgestellten Verstlsse im Gliterkraftverkehr verteilen
sich wie folgt: - -

a) Begrenzung der Fahrstrecke (450 km){Artikel 6) 13
b) Dauer der Lenkzeit (Artikel T) ' _ )
ununterbrochene Lenkzeit : ' 29
t#liche Lenkzeit ' ' o - 33
wdchentliche Lenkzeit , 11
¢) Unterbrechung der Lenkzeit (Artikel 8) o T
d) Tagesruhezeit (Artikel 11) : 27
e) WSchentliche Ruhezeit (Artikel 12) : S |

. f) Kontrollbuch (Artikel 14 und Anhinge)
Artikel 14 Absatz (1)-Mitglieder des Fahrpersonals

ohne mitgefithrte Kontrollblcher " 1le728
‘Artikel 14 Absatz (1) (Anhang) nicht ausgehfndigte

Kontrollhlicher 18

Artikel 14 Absatz (2)-nicht oder unbefriedigend geflihrte
: Kontrollblicher - 474
Artikel 14 Absatz (7)-nicht gefilirte Verzeichnisse 362
"Artikel 14 Absatz g7g—unbefriedigend gefithrte Verzeichnisse 116
Artikel 14 Absatz (8)-Nichtaufbewahrung der Kontrollblicher 114

g).Kontrollen des Linienverkehrs (Artikel 15) ’

l.Nichtaufstellung eines Linienfahrplans , . 9
Nichtaufstellung eines Arbeitszeitplans B T

24FlUr jedes Mitglied des Fahrpersonals géltende Vorschrift,
ein Exemplar des Arbeltszeltplans und des Llnienfahrplans
mlt sich zu filthrene ‘ 0

| Zusammen ‘ 20949



ANLAGE V (Belgien)

Verst¥sse belgischer Staatsangehdriger

a)

b)

g)

Begrenzung der Fahrstrecke (450 km) (Artikel 6)
Dauer der Lenkzeit (Artikel T)

ununterbrochene Lenkzeit
t8gliche Lenkzeit
wochentliche Lenkzeit

Unterbrechung der Lenkzeit (Artikel 8)
Tagesruhezeit (Artikel 11)

. W8chentliche Ruhezeit (Artikel 12)

Kontrollbuch (Artikel 14 und Anh&nge)

Artikel 14 Absatz (1) - ohne Kontrollbiicher

Artikel 14 Absatz (1) - (Anhang) nicht ausgeh@indigte

) Kontrollblicher

Artikel 14 Absatz (2) - nicht oder unbefriedigend gefiihrte
Kontrollbilicher

" Artikel 14 Absatz §7; — nicht gefiihrte Verzeichnisse

Artikel 14 Absatz (7) — unbefriedigend gefilhrte Verzeichnisse
Artikel 14 Absatz (8) ~ Nichtaufbewahrung der Kontrollblicher

Kontrollen des Linienverkehrs (Artikel 15)

leAufstellung eines Linienfahrplans
Aufstellung eines Arbeitszeitplans

2,Flir jedes Mitglied des Fahrpersonals geltende Vorschrift,
ein Exemplar des Arbeitszeitplans und des Linienfahrplans
mit sich zu fihren, oo

:

Zusammen

12

23
30
11

‘27

1.584
18

464
362
116
114

2,785 -



VerstYsse auslindischer StaatsangehSriger

a)
b)

ANLAGE Va (Belgien)

L. L D F DK Zusammen -

Begrenzung der Fahrstrecke
(450 km) (Artikel 6) 1 - - - - 1
Dauer der Lenkzeit{Artikel?7) ,
umunterbrochene Lenkzeit 5 - 1 - - 6
t¥gliche Lenkzeit ' 2 - - 1 - 3
wochentliche Lenkzeit - - - - - -
Unterbrechung der Lenkzelt | '
(Artikel 8) - - - - - -
Tagesruhezeiten '
(Artikel 11) - - - -
Wbchentllche Ruhezelten - - - - - -
Kontrollbuch
(Artikel 14 und Anhinge)
Mltglleder des Fahrpersonals .
ohne mitgefiihrte Kontrollblicher 97 14 16 14 1 143
(Artikel 14,1)
nicht oder unbefriedigend
gefithrte Kontrollblicher T 1 1 1 - 10
(Artikel 14,2)

Zusammen 112 15 18 1 163 -

16



ANLAGE VI (Belgien)

Im Personéngelegenheitsverkehr festgestellte VerstUsse:

Begrenzung der Fahrstrecke (450 km)(Artikel6)
Dauer der Lenkzeit (Artikal 7)

(Belgien - 8, Frankreich~1) N
Unterbrechung der Lenkzeit (Artikel 8)
Tagesruhezeiten (Artikel 11)

Wochentliche Ruhezeiten (Artikel 12)
Kontrollbuch (Artikel 14 und Anh¥nge)

=Artikel 14 Absatz 1 kein Kontrollbuch
(davon: Belgien T3, Deutschland 11, Frankreich 7,
Niederlande 15, Luxemburg 5, Italien 6)

—Artikel 14 Absatz 2 nicht oder unbefriedigend gefiihrtes
Kontrollbuch
(davon: Belgien 33, Deutschland 2, Frankreich 2,
Niederlande 11, Luxemburg 1)

-Artikel 14 Absatz T nicht oder unbefriedigend gefilhrte
, Verzeichnisse (Belgien 6)

Zusammen

O O O v

117

49

181



ANLAGE VII(Belgien)

Aufgliederung der 1973 erstatteten Anzeigen und éetroffene Massnahmen (abgeschlossene Verfahren).

Gliiterkraftverkehr
Anzeigen auf Grund Zahl der Anzeigen Keine Weiter— Verhandlung Freispruch Verurteilung nicht abgeschlossene
von Artikel verfolgung Verfahren
7 (1) o 6 - - - - 6
14 -1 (2) - 14687 186 : 273 , - 56 - © "1e172
14 - 2 (3) 107 14 21 : - 4 68
14 -7 (4) , 103 11 26 - 1 6
14 -8 (5) o 1 1 - - - | -
1,905 ' 213 : 320 - . 61 : 1,311
21) T ¢ Uberschreitung der ununterbrochenen Lenkzeit
2) 1441 : Mitglied des Fahrpersonals ohne mitgefithrtes pers®nliches Kontrollbuch
53 1442 : Perstnliches Kontrollbuch nicht oder unbefriedigend gefithrt
4) 1447 s Verzeichnis = der perstnlichen Kontrollblicher nicht gefiihrit L
gS 1448 : Abgeschlossene pers®nliche Kontrollblicher nicht mindestens ein Jahr lang aufbewahrt
6) 15 s

Lintenfahrplan und Arbeitszeitplan nicht aufgestellt (Linienverkehr)



ANLAGE VIII (Frankreich)

/

Kontrolle der Mitglieder des Fahrpersonals ausl¥ndischer Fahrzeuge

" Die Zahlenangaben fiber die Kontrollen der Mitglieder des Fahrpersonals

auslindischer Fahrzeuge werden in der folgenden Tabelle zusammengefasst (in
Klammern die entsprechenden Angaben fiir die Zeit vom l.Cktober 1971 bis 31.
Dezember 1972).

Anteil der Mit- .

'

Zahl der'Mitglieder . Zahl der
glieder des
die die alle gghrpersonals, festgest— Anzeigen
controlliert | Vorschriften | oro alle Vor- ellten
A hriften ein-
urden einhielten i? Zuwiderhand-
ielten 1
ungen
‘ - Insgesamt ' o ‘
davoy - B18 (540) 156 (279) 49 (52) 134 (362) 94 (191)
Belgien 87 (191) 37 ( 80) 43 (42) 50 (137) 33.( 85)
Bundes- .
republik  [108 (147) 68 ( 94) 63 (64) 38 ( 97) 24 ( 39)
Deutschland
Italien 76 ( 79) 34 ( 36) 45 (46) 25 ( 57) 16 ( 31)
Luxemburg | 4 ( 16) 3(9) 75 (56) 1( 3) 1( 3)
Niederlandd 17 ( 97) 7(57) | 41(59) 3 ( 56) 3 (33)
Drittlinder} 26 T | 27 17 17




ANLAGE IX (Frankreich)

. Aufgliéderung der festigestellten VerstBsse

1973 1973 Anteil im Jahre | Verinde
Zahl Anteil (%) 1972 '
Toglich zu lange Lenkzeit 9.682 24% 29% . - 5%
nicht vorschriftsmissige ' T
Fiilhrung des pers¥nlichen 13.716 34% 27% + 7%
Kontrollbuches
{'berschreitung der 450 .. ‘
km Fahrstrecke 64858 17% 13% + 4%
Zu .lange ununterbrochene |
Lenkzeit 34630 9% 10% - 1%
Unzufeichende Tagesruhe-— )
zeit 34227 8% 106 7 - 2%
Fehlen von Koniroll— - '
dokumenten 806 2% 4% - 2%
Verschiedene 24420 6% ‘ ‘ % - 1%




) . . . ANLAGE X (Frankreich)

Bussgeldbescheide franz®sischer Gerichtes

—

Fortlaufend Fortlaufend

, Zahl der Buss- Anteil addierte ~ addierte Ant-
Geldbussen . geldbescheide (%) Anteile v eile (%) im
5 (%) 2 und 3 Vier-
. teljahr 1972
Geldbussen  unter 12 F 2,080 . 18 18 22,8 -
Geldbussen 12 - 20 F 720 6 24 38,0
Geldbussen 21 = 30 F 1.674 14 - 38 53,2
Geldbussen- 31. - 60 F 34549 31 69 ) 91,16
Geldbussen 61 ~100F 1,827 15 84
Gelfitussen . 101 = 150 F 145 6 90 93;5
Geldbussen 151 =200 F 658 5 5] . - 94,6
GeIdbussen 201 — 240 F 133 1 96 | " 94,6
| her 240 F 402 4 100 100,0
11,788 100

Die geringe Hbhe bestimmter Geldbussen ist im Ubrigen défauf gurifckzufilhren,
dass mehrere Geldbussen oft gleichzeitig verhfngt werden und die Gerichte dies bei der
Festsetzung der einzelnen Geldbussen berticksichtigen (obwohl bei strenger Anwendung

des Gesetzes d;e Zusammenfassung von Geldbussen nicht zul¥ssig 1st).



ANLAGE XI (Luxemburg)

Verzeichnis der Verst8sse

a) Begrenzung der Fahrstrecke (450 km) fiilr bestimmte Fahrzeugkategorien; wenn von
Beginn der Fahrt an nicht zwei Fahrer eingesetzt werdene (Artikel 6)

Zahl der VerstSsse 3 31
b) Dauver der Lenkzeit (Artikel 7)

' —Fahrzeuge im Sinne von Artikel 6 -
t8gliche Lenkzeit : 8 Stunden Zahl der VerstUsse
wOchentliche Lenkzeit: 48 Stunden Zahl der Verst¥sse

-sonstige Fahrzeuge ¢ keine Angabene
c) Unterbrechung der Lenkzeit (Artikel 8)
Zahl der Verst¥sse : 14809
d) Tegesruhezeit (Artikel 11)

1, Giterkraftverkehrs
- 11 Stunden innerhald der letzten 24 Stunden, abweichend davon innerhalb
einer Woche hOchstens zweimal 9 Stunden am Standort oder zweimal 8 Stunden
ausserhalb des Standortese

. Zahl der Verstlsse : 14301

2e Personenkraffverkehr ¢ keine Angaben
" e) WSchenlliche Ruhezeit (Artikel 12)

Zahl der Verst¥sse 35

f) Kontrollbuch (Artikel 14 und Anh¥nge)

Bei den Kontrollen wurde festgestellt,dass die Fahrer grosser Verkehrsunternehmen
das Kontrollbuch mit sich filhrtens

Vorschriftsmissige Fllhrung des Kontrollbuches;
Zahl der VerstUsse 3 194

44176
135

' g) Kontrolle des Linienverkehrs (Artikel 15)

Bei der Kontrolle des Linienverkehrs hat sich gezeigt, dass sowohl die Verpflichtung
des Unternehmens, einen Linienfahrplan und einen Arbeltﬁzeltplan aufzustellen, als

auch die Verpflichtung jedes Mitglieds des Fahrpersonals,einen Auszug aus dem
Arbeitszeitplan und einen Abdruck des Linienfahrplans mit sich zu fithren, in
der Regel eingehalten worden sinde

\



VerstUsse und Ahndungen

ANLAGE XIT (Niederlande)

Gilterkraftverkehr Personenkraftverkehr

1e Artikel
abgeschlossen’ cnicht abegeschloksen
ae 6 3026 - -
be 7/1 2333 - 2
1/2 6732 - 38
1/3 451 A - 3
/4 334 ‘ - -
Ce 8 3 - " .
del) 11/1 2616 - - ,
2) 11/2 - 5 101 |
€ 12 40 - 27
f.13 14/1 11973 .5 208
2 14/2 19325 11 131
ge 15/1 - - -
15/5 - - -
Zusammen 46833 21 i 510
2e Artikel Niederd: 3Belgien BeReDeutsch~ Frankreich Italien Iuxem- Dritt-
lande land_ burg i%nder
2e 6 2984 15 23 2 - - 2
be 1/1 2326 - 9 - - - -
1/2 6723 31 12 2 - - 2
7/3 454 - - - - - -
1/4 332 1 1 - - - -
Ce 8 3 - - - - - -
de 11/ 2587 16 11 2 - - -
11/2 104 2 - - - - —
Co 12 67 - - - - - -
fe 1o 14/1 11825 203 143 5 3 .2 5
2, 14/2 19157 117 152 2 37 - 2
€e 15/1 - - - - - - -
15/2 - - - - - - -
zusammen 46562 = 385 . 351 13 40 2 11

3¢ Gem¥iss Artikel 6 des Lenkzeitengesetzes (niederliindisches Amtsblatt 1936,Seite 802)
betr¥gt die Strafe flir Verst¥sse gegen die einschlfgigen Vorschriften h¥chstens '
300 HFle oder einen Monat GefZngnis und im Wiederholungsfall innerhalb von zwei
Jahren nach der ersten Strafe h¥chstens 600 HFl, oder zwei Monate Geffngnise



/

ANLAGE XIIT (Niederlande)

Gesamtzahl der Anzeigen und Kontrollberichte im Gliter-~ und Personenkraft-

verkehr in den Niederlandens

. Kontroll- ‘
Anzeigen berichte Verst®sse Ahndung Bemerkungen
Niederlande 21,093 464562 Hfle 7614437,50 |210 Verfahren
eingestellt
21 Verfahren
eingestellt*
Belgien 72 224 385 Hfle 1le195,~ 23 Verfahren
_ } ) ' eingestellt
BesReDeutschland 36 209 351 Hfle 475,- 18 Verfahren
- - ' eingestellt
Frankreich - 9 13 Hfle -
Italien - 22 40 Hfle -.
Luxemburg 1 1 2 Hfl, 10,~ .
Drittl&nder - 6 11 Hfle -
zusammen 21,4202 471 47364 Hfle T634117,50
L

* Keine Weiterverfolgung

L]
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ANLAGE _XIV (Niederlande)

- II. Aufgliederung der Bussgeldbescheide gegen niderlindische Giiter-

kraftvervehrsunternehmen,

r—

. Gitterkraftverkehr Zahl Gesamtzahl der in Gesamththe der Geldbussen

Verordaungsartikel der Anzeigen| den Anzeigen genann
: ten VerstBsse

6 40 218 © Hfle | 34760,-
Tel 13 42 | Hfl. . 1.230,-
Te2 ' 84 753 Hfl. 6+540,-
7.3 - 22 - 6. | Hfle . 1,25,-
11.1 66 204  Hfle - 100340,-
12 5 g 7 Hfl. 340,~
4.1 11.519 11519 Hfle  330.545,-

: 14.2 ' 80206 18.144 ’ ‘ Hfle 2790052,50

andere als die in dieser
18palte genammten Artikel . .
Ly 839 15,017 Hfle 1164385,

20,794 46,072 - Hfle  749.437,50

.Personenlinienverkehr : . : , ot

14,1 o 4 COHRe o 115,-

14,2 o1 ©o1 - Hfl. 30,~

andere wls die in diere:
: Spalte _cnannten Artikol.

1 | 16 | HI.  500,-
L 6 . o1 Hfl. 645,~
Pernonengelegenheits~ f L
verliehr - . .
Coo4a : 185 | 185 ‘ Hfle © . 5,555,—
14.2 . - 82 108 S| B 2,375,
.andere cls die in dieser ' | o
- Spalte genamnten Artikel ’ :
. . 26 176 S : Hf1l. 304251"

293 : 469 Hfle  11e355,-




2N1AGE XV (Wiederlande)

—
]

B ——

Bussgeldbescheide gegen niederléndische Oilterkraftverkehrsunternehmen in Belgien

Gifterkraftverkehr  7ahl der - Gesamtzahl der in Gesantbetray der Geld-
Verordnungsartikel Anzeigen den fnzeigen genann | bussen )
. : ten Verstdsse »
1401 73 73 Hfle 2.375,-
14.2 36 44 Hfl. 1.125,~
andere als die in dieser R
Spalte genannten Artikel :
- ‘ ‘ 3 41 __Hfl. 425,-
. L 112 1548 Hfle 36925,
APersonenﬁe]esenhcitsverkehf1 S : .
14.1 . 3 3 Hfl. . 95,~
14.2 3 3 Hfl. 90,-
6 6 Hf1, 185,-

o Bussgeldbescheide gegen belgi

K

Giterkraftverkehr Zahl der Zzahl der in den . Gesanmtoetros der
. | o Anzeigen und in dery Geldbussen
i nzeigen Kontroll-|Kontrollberichte :
o o ) berichte |genannten Verstssq =~ -~ . - 7
14.1 58 142 200 Hfle - 1.195,-
14.2 14 56 98 ofl. -
Andere als die in dieser
Spalte genannten Artikel g
, - , - 19 68 . Hfl, -
T2 217 366 Hfle 14195,=-
Personensclereriieits— ~
verkehr . ...
1 14.1 - 3 3
14.2 - 3 8
Andere als die in dieser’ :
Spalte genannten Artikel’ - 1 8
T - 7 19

.l../.-...




Byssoeldbescheide gegen deuts

ANLACE XV (Wiederlande)

zhe Gﬁterkraftverkehrsunternehmen in

_(Fortsetzung)

den NWiedeclanden

Giiterkraftverkenr Zahl der Gesamtzahl der in A*Gesamtbntrag der
- o o den ‘nzeigen und in Geldbussen
T e Ar_lzeigen Kon‘troll— den Kon"n}l"OJ.lbel‘iCh"' o
L berichte (ten genannten Ver—
stdsse
14.1 27 - 97 124 Hfl.  360,—
1442 9 80 145 Efl. 115,-
36 177 269 . Hfle  A75,—
o 1 .
Personencolesenheits— i” o
verlkehr - = . . - o i B
1441 - 19 19 i E
14.2 - T 7 |
Andere als diein dieser B
“Spalte génannien Artikel - 6 56
- 32 82

4

]

==

Busssreldebescheide gegen f

SZmm

et

u.’ ) PYS n " v
ranz8sische Giiterkraftverkehrsuntcrnehmen in den Niederlanden

n

\

Gﬁterkraftvorkehr
" 14.1 - 5 5
1442 - 2 2

Apdere als die in dieser

‘Spalte genannten Artiikel '

L N 2 6
== == 9 =

YA




. ANLAGE _ XV (Wiederlande) . ... _

(Fortsetznng)

-

Bussgeldbescheide gegen italienische Giiterkrafitverkehrsunternehmen in den Niederlaqgﬂ

aQ

7ahl

-

: s i s 2tre de;ﬂw
Ve s . . __der Gesamtzahl der in Geoaytbetr_g
crordnunb‘artlkel Anzeigen | Kontroll~ den Anzeigen und |- Geldbussen
- ) berichte -/in den Kontroll-~ '
(1) berichten genann- |
: - ten Verst&sse '
14 ol - 3 3
1402 ' - 19 37 ‘
- 22 40

Bussgeldbescheide gegen luxemburgische Giiterkrafiverkebhrsunternehmen in-den Niederlands

14.1

Hfl. 10,~

Bussgeldbescheide gepen Gilterverkehrsunternehmen aus Drittl%ndern in den Niederlanden

A 4

Gliterkraftverlehr
1441 - 3
14.2 - 1 2
Andere als die in dieser " -
vSpalte genannten Artikel - 2 6
- "6 11 _

(1) xeine Weiterverfolgung




ANLAGE XVI (Vereinigtes K®nigreich)

LISTE DER VERSTOSSE mnur vom le August 1973 bis 31e. Dezember 1973
Gesamtzahl der festgestellten Verst¥sse : 184,

ae (Artikel 6) keine
be (Artikel T) (1) keine
Z2 Vereinigtes Kbnigreich : 1 (Gi{terverkehr)
mﬁndliche Verwarnunge
ce (Artikel 8) keine
de (Artikel 11) keine
ee (Artikel 12) keine

fe (Artikel 14’und Anhinge)
GUTERKRAPTVERKEER —- Zahl der VerstBsse

Vereinigtes Frank- Hieder- Deutsch~ Belg- Df¥ne~ Ital- Ir- ILuxe- Dritt—  Zu-

K¥anigreich 1reich landen land ien mark ien land mburg lénder sarmen
14 (1) 59 4 12 2 2 13 ) A - 23 123
14 (2) 19 27 2 1 - 2 - - - 8 59

zusammen 182

davon: '
GUTERKRAFTVERKEHR - BUSSCGELDFEESCREIIDR

14 (1) Anzeigen : Vereinigtés KSnigreich : 2

Verbote : Vereinigtes K®nigreich 5, Niederlande 2, Di&nemark 10, Irland 3,
Drittlander 3.

Schriftliche Verwarnungen :
Vereinigtes KOnigreich 5, Frankreich 1, Niederlande 4, Dritt-
l8nder 2,

ndliche Verwarnungen 3
Vereinigtes K8nigreich 47, Frankreich 3,Niederlande 6, Dgutsbhlahd 2,
Belgien 2, Dinemark 3, Italien 1, Irland 4, Drittlinder 18

14 (2) Anzeigen ¢ Vereinigtes K¥nigreich 32
Verbote § Veréinigtes Kdnigreich :2
Schriftliche Verwarnungen :
Frankreich 2, Niederlande 1, Dénemark 1, Drittlinder 1.
Mindliche Verwarnungen
Vereinigtes K®nigreich 15, Frankreich 25,Niederlande 1,
D¥nemark 2, Drittl&nder T

PERSONENKRAFTVERKZHR — ZAHL DER VERSTOSSE UND GELDBUSSEN
14 (1) Vereinigtes K¥nigreich : 1 miindliche Verwarnunge

ge (Artikel 15) keinze



