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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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Ay Introduction

14+ Co quatridme rappert global concermant 1'application du rdglement
( CEZ) n? ‘543/59 du Conseil, Adu 25 mars 1969, par-les Etats membres est .
celui que la Commission doit adresser tous les anz au Conseil en vertu
d2 l'article 17 du régiement précité (période du ler jeavisr au 31 décemw

tre 1973)e. ¢ .~ 0

Cfest pendant la période de référe;nce que se situe égalemenf 1%adhée
sion & la Commurauté des nouveaux Etats membres ¢ Danemerk, Crande-Bretagne
et Irlande (1) Cot événsment é&tend non sculement & ces pays rle' chemp d ap-
plication du réglement, tout d'abord pour le transport irternationazl, mais
i1 élargit auesi 1%'étendus de llerpérience relative & liépplication-ti.es
conditions de traveil dans les transports psr route dans la Communauté (2).

2e Les contributions des Eiats membres en vue de 1'4laboreiion du repport

laissent encore & désirere D'une part, elles parviennsnt parfois avec beau=

coup Ge retard aux services de la Commissiong d'autre part, elles devraient

souvent €tre plus détaillées, comme le. prévoit le schéma dn cozﬁ'pte rendus

Le beanemcrk et 1'Irlande n'ont pas.encore pu foirnir des renseignements
détaillés. Les conditions nécessaires pour l'application du Reglement

Gommueutaire dans ces vays , notammont la mise en oevre des reglemeis.c $te.m
xécution, n*étaient pas réalieds dans la péricde couverte var ce .papports Les
ré¢glenents d*exécution nécessaires pour le Donemark sont entrés en vigueur le 21.£4-
vrier 1975s Le Gouvernement §rlandais a aéj3 trensmis & la Commission, pour avisg,
deur projets de rédglement (lettres-du 28 mars et 3 avril .3973)s La Comnission

)

a énis un avis favorable evec certuines réseérves  le 16.mai 1974 {3}
' " le caractdre parfois peu détaills des rerseizmements et leur +ransmise
sion, souvert trés tardive, 3 1a Commission, sont dus en partie aux Qiffie
cultés découlant au fait Ers.e‘ des ‘Ssrvioels 'd"iffére‘nts sort dompétents dans L e
chacun &s Etats membres pouf ia fmzrnitui’fe dss documenise Pex ailleurs, les '

nouveaux Eiats membres doivent, dans une cortaine mesure, encore stadavter
o . B ;o A SRR 7S
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(1) Le truité dtadhision du 22 janvier 1972 est entrd en vigisur le
ler janvier 1973,

(2) Le r2zlement (CEE) n° 543/69 s'epplique aux nouveaux Etats membres &
partir du ler avril 1973 pour le transport international et & parbir
: (3) du ler janvier 1976 rour les transports intérieurse :
CON ((4) 660 finaly JoO0sLe160 1Te6474~Les reclements d'exécution irlandais
. ewtraront vraisamblablenent ‘en vigeur en juillet 1975 ‘



"a) les contrélos sur routes, et .

r

-et, des convoyeurs.

4 1o situation oréde par.-1l'epplication du reg;embﬂt n° 543/6 Une exsécien~

.

ce accrus ainzi.-qufun:échange. d'informutions devraient normalempn+ Apnorter

innpwrtnr* es-eméiiorations en cette matiérs,

-
~

B, Spxthiee des infrroations fournies ver les Etals mertras soncernant
[3 - !
Llapplisatio-n Su vdplement {CEF) n° 543,69

I, Oreanisatisy dv contrlle o . .
AR TR, BaP oA .

~
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1o Organisatisn du cotrSle sur le plon edrinistratif
L 22 . N SO A ARSI S T
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Les informations fournies par les Etals mombres ne falsant welhcurcu-
serent pas de diztinction entre

’

a <

b) les contrBles au £ilge de 1’entreprise, S

X

ces deux fermes de contrSle ont été étudiéus susembles.

Pg;ublirue T do"a e a’ﬁllnm 1one

Tans la république fédérale d'Ailemcgne, le cenirSle des dfspositions

ren matiére sociale dans le domeine des transports per routs relévs de la

L X1

corpétence Q.3 autorités désignées pap les gouverusmenis des T.ders Per
aillcurs, le Bundesarctalt fiir Cilterferaverkehr (#A4) (Office féidral du
transport des marchandices 3 longie distanza) esi chergd de velller su

respect des dispositicus relatives aw: tcaps de irovail des conducteurs

Le cc1trcle des dispouytions du rcgueﬂcnt { R} n° 543/69 steffectue

..8u.-siége de l'entreprizs, cur la rovie cvavyfrontitres, Leu services de

1%inspection du travuil de 1°Eiat cont ccmpidterts pour effecter les conirSles

¢ Lo

.ha/c‘.
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au sidge des entreprises. Les contrBles sur la route et aur frontidres sont
effectués par la police, le BAG et aussi parfoie par les services de
1 inspection du travail. A T ' SR

- Balglawe ©- e w0
. En 1973, sur le plan adminisfratif, les contrSles ont &té organisés
de la néme. mariere quten 1972. Les - deux premiera ray ports ont euffisamment

P . K

decrli: cet e or gnn;I,Sa'tion. a0

i

Frence ' ; A

&) Les cortrSles sur route sont effeciuds par les services de police
;et de gendermerie et par l'inspection du travail et de la mein=d'osuvre -

7. des transports. Il n'existe aucune ‘statistique en ce qui concerme lés trés
nombreux contrlles effeciués par les services de police et do gﬂndarme rie,
‘En particulier; cette dernmidre n'a pas reconduit en 1973 la collecte ‘des

: _chiffres part1e;s (concernant les véhicules de plus de 10 tonres) qu'elle
avait cent‘allses en 1972.,, )

b) : ies oontraleskat sidge des ehtreprisqs ou deé’établissamémté relévent
de lé coﬁpétence deé inspncteﬁ?s du travail et de la main—d'oeuvfe des

. trﬂnspo"ts ou C.oS ;nspecteurs du travail et de la malw—d’oeuvre, selon
vqu’il s'ag:t d'entreprises de transpc“t ou @autres entreprises (dont

lﬂ.beaucoup effectuent, on le seit, des trunsports pour compte prop e).
Jtalie

Le contrdle de 1lYapplication des diSpositiohs commmauteires en
cause reléve, en Italie, ds diverses edministrations publiquese I1 est
effectué psr les inspect ions du travail gsus la forne de vls1tes de
con*r%‘e effcctuees au szege des entvep“iens de transport de marchandasel

et de personnes par route. )

oas/ooo
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le réglement grandeducal du 23 décembre 1972 fikaht les sanctioﬁé des
infractions aux dispositions du rdglement (CEE) n° 543/69 du Conseil du
25 mars 1969 rclatif 4 l'harmonisation de certaines dispositions en matidre

gociale duns le domaine des transports par route charge, outre les officiers

“‘de police judiciaire et les agents de la gendarmerie, de la police et des
~ douanes, les agents de l'inspection du travail et des mines ainsi que les

agenis du service du contr8le des trensports routiers de rechercher et“de
constater les infractions aux articles 5, 6, 7, 8, 9, 11, 12, 14 et 15 du
réglament (CEE) n® 543/69.

“Le controle de ‘Ifapplication des dispositions du réglement (CEE) a &té
elxectuc prlnc1palemcnt par l'inspection du traveil au sidége des entreprises

" alinsi qué par le service du contrSle des transports routiers sur la routee.

,‘Pa,xs-Ba,S ~: .. e N '-v,‘." ), , -

Le "werkmap" (d0881er de trava11) constltue le moyen de controle sur

+

la route le plus important. Ce "dossier" comnrend une feullle d'ldentlfloatlon

comportant les renseignements individuels relat1fu aux nembres de l'cqulpagp,

- une feuille de Justlflcatlon sur laquelle sont lndlquees les donneeo visées

a l’artlcle 14, paragraphe 7 et un livret 1nd1v1duel de contr61e. Les agents
charges du oontrale VerLflent egalement si la carte d'1mmatr10ulat10n du
vchlcule correcpond aux donnees flgurant au numcro 2 dﬂs feulllets quotldlens
du livret, individuel de contrfle. . L

. Au siege de l'entreprlse, le controle S eterd aux 11v ets ét raﬁports
hebdomadaires, & l'horaire et au regisire de service vigés a l'article:15 du
réglement communautaire ainsi que, le cas échéant, au livre du persénﬁei

roulant qui comprend divers renseignements relatifs aux conducteurs.

Roxaume-Unl ;.f . :
En Gravnn-Pretugne, il exicte 11 "Traffic Areas " (dlstr~cts de

clrculatlon)(et un sous—district) placés chacun sous le contrSle d'un

-

" Traffic Commissioner " (commissaire & la 01rcu1atlon).

I1 s'agit des districts suivants:

Nord ; Yorkshire § Nord-Ouest ; l'idlands de 1'Ouest ; Midlands de 1'Est
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Eet -3 Sud du Pays de Galles § Ouest § Sud-Est ; Grand—-Londres ;
~ Ecosse (servics central) ; Ecosse (autres services) ,

i

Los "Traffic Cormissioners" st leur personnel scnt compétents pour la
dsiivrance des autorisations requises poﬁr le transport de persornes et de
‘marchandi sese En Irlande du Nord, le ministére de: l'eﬂv1ron“ument (NI) est
compétent peur la @élivrance des _a.utorisa‘hlons. Le corrtrale de 1'application
do3 dispositions nationales et communautaires en matiére de'fradsport routier
de morchandices et de personnes eet assuré par des 'Traffic Examlners"
(couirdleu=s de la circulation) qui signalent aux "Traffics Commlssioners"
toutes les infracticas & ces dlspositrons constatées & lioccacrion de
contrbles routiers. Ces rapports sont $pansmis par les "Commissioners" et
par le mihistére d'Irlande du Nord‘pou, 1tlenvironnement au ministére de
1tenvironnensnt a Londres en vue de centralxsér les données pour l'ensemble

.

da Royaumnekni‘ T B T T

'20 Arents char~£3 du contr@le et leurs pouvoirs.

 La pépublicue £Edérale d'Allemacne a coafirmé le chiffre donné antée

risuremont, 3 savoir eaviron 2,500 agenta. Dans les inspections du traveil

il y a environ 250 & 300 fonctionnaires chargés des mssures Ge conirlle.

PN

e S Beldgue o0 i T im ety gl

a.) Inspection bsgci_z;_e- ’ 'ﬁ'“"
Les contr8les ort été effectues par 129 inspscteurs.

b) Administration des transports

.39 contrﬁleurp et dnspecteurs ont participé-aux_contrﬁles.1,f
En;1973; ceg -inspecteurs et contr8leurs ont disposé.des memes pouvoirs
qulen 1972; ces pouvoirs ont été suffisamment ezplicités .dans les.-
deux premiers rapportse

ouo/oo.



Frances

Les contr8les ont été effectués par 49 inspecteurs du travail et de
1a main-dfoeuvrre o De trés nombreux cont}ales ont, en outre, été effectusc
par ¢es forces de pol*ce, et no+amment par leu 500 motOCJcllstes de la .
gendarmerle. Les agents charges du co“trale ont dresse des proces—verbaux .
chaque fois qu 1ils ont été amenés & relever des infractlons caractérisées
aux dispositions du réglement (CEE) Mo 543/%9 et des textes pris pour son
appllcatlon. ’ . AT . .

‘ Depuls la modlflcatlon apportee au code de la route par le decret du
6 septenbre 1972, les offlclers de pollce Judlcalre et les agents de la police

de la route peuvent p rononcer 1'1mmoblllsat10n des vehlcules dont les équipages

f sont en 1nfravt10n aux regles relatlves aux temps de condulte et de repos.

'.{‘:

I‘:’;aliel,r

W, Les visz es de contrule sont ef*octuees par une ou plusxeurs équipes
de cont rSle investies ® pouvairs par les lois n‘3 520 du 19 mars 17 _,15 et
6’8 Gu 20 Juillet 1961 qu1 définissent les ooligations et le champ dfacti=
nté des inspoct.r.ons du travai 1, en les associant pa.rfo:l.s & ceux d'aa.tres _
orcanes tels que la police routidre, llinapection de la motorisalion civile
et 1tinspection des financess I1 n'est pas possible de tirer des rehseagna-
mexrts fouwrnis par les servioes compe+en+s des données preoises sur le nombre

acs a,gau.us du contrle étant do*me que les iaspec+1ons du tra'rall ne se

-

- consacrent pas en pe*manence & cette activité part,cnlie_v.-

Laxerbourg

Les contrles ont été effeciuéds par lVagent contrS;eur detache Spém
clalement auprés de 1l%inspection du travail pour °s enmroprzgcs ¢a trana—
port nar rail et par route ainsi que par quatre agen*s du servics cu contréle

des transports rcutierse ..

L'agent de l'mspecnon du travail a le droit de pe.zetrer liorement

. et sans avertissement preala.ble, dans les locaux des eu’treprises tombant

sous 1e contrue de 1_'1~18pecfion du travaile Ltagent est au+ori_sf. a dopander la



comunication de tous les livres, registres et documents se rapportéﬁ+ a la
durée de la ‘conduite, aux repcs aournalier et hebdomedeire, aux congés

- payés, aux salaires et, en général, 2 la riglementation légale uvs ccnd_n
tions de travail et de protection des conducueurs. Les agents du se“vice

du contrSle dos transports routiers peuvent notamment visiter pendant le
jour et méme pendant la nuit, lorsqu'il existe des. indices graves faisant
présumer l'infraction, les véhicules des entreprises de transport et’yéri-

fier les documents imposés par ls féglement CEEe

Paye-Bas t . - S A A

, La "Rijksverkeersinspectie " (1n°pect10n natlonale des transports),

qui reléve de la direction générale des transports du ministére des transports
et des . eaux 2 une division "contrdle" qui compte 123 agent Se D'autres '
controles sont également effecuue° par une dlzalne d'agents spec1allses
- de 1' "Aroeldelnsnectle" (1nspaot10n du travall),par la gendarmerie et par
les pollces natlaneles et commuhale , ‘

Los agents pr001tes ont le pouv01r, lorsqu 1ls constatent des 1n4ract10ns
graves au "Rijtijdenbesluit" (arreta relatif aux temps de condulte\ d'lmmo—
_“bllloer le vélLicule anx frais du transporteur. Apres concertatlon avec le
‘prooureur, ils peuvent egalement saisir le véhicule. Ils ont le dr01t de
penefrer 11brement dans les locaux des entreprlses, pour autant que l'accom—
pllssement de leur tache l'exige, et peuvent demander communlcatlon de tous

M

1es doouments necessalres au contr81e du respect du "R13t13denbeslu1t"

¥

1 erm—
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Royaure-Uni

‘: <—T: Ce pajs ';53 & nomné 250 cortr&leurs qualifiés la fds pcur le
cont"Slﬂ sur la route et 1e écntrale au &éga des entrepr* ses' 11s ont les
msmes pouvoirs qve les “agents de nonice ponr Lnspecter la cargaison du fﬂ

véh:.c'lle, le vehn.cule lulv-rnema, les papiers de bnrd, et les loca.ux de

lfentrepglse. Le nomare des vériflcatlonq fa;tes en l973 n'a pas et° ind¢u~
. qués, . ' R ‘

C

4 ;"‘
e '_ I

3. Me"hodeq d@ (.hmrfnﬁ __(1‘lexg, t-'t frecmenrc daq cont*&"es)

Rémuwblirme fiéddérale d'Allemagme

Les cc*ntrbles sur route son’c ef“nctues en par'l::.a dans le cad“e de . la.
surveilla.nce gé.zérale de la circulat:l,on, en pa*tze dans le cadre des
_ controles speclaux effectuds par la poiice, 1%offi ce fédéral du transport
" des marchand:.ses a longue dwta.nce (BAG) et par les services d'inspection

du tra.vaxl. .

T A 1'occaszon des contrb‘les pemodiques effectués an gidge dos entroe
prisos, le contrSla des documents relatifs & la durée du travail (livvets
in;inaue;s de- contrSle, foeuilles dtenregistrement cu tachygmphe; a porté
‘sur une. pérlode rlus lnngue. D'au’bres documents sont aussi vérifiés pour ,
" aéterminer la durée du travails Outre les contrSies régulisrs, des contriles

.0:}/&6‘
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spéoiaux et des examens spécifzques sont effectués é la suita de "; -
"~ dénonciations, de plaimtes et de renseignements diverses Dans ces. das,'
il faut le plus souvent entendre 1'équipage et le pevsonnel de’ survellq
lances
- La republ:que fedérale d'Allemagne a joint aussi é sa communlcation
- un-rapport du BAG sur un-contrdle spécial effectué sur route alnsi qu'une
.publication du ministére d'Etat bavarois du travail et de la prévnyance
-gooiale relative aux actions des servicqs dtinspection, du trava11 en vue
de contr8ler ltapplication des dispasitionsven matiére socla*e en 1973.

Belgique

a) Inspection sociale R T R

%+En-1973¢ 41 ‘a 1€ procédé & 1.413 contrles dans les entreprises et
+'4 316: contrbles sur routee :. ..° .. iy

LA STV e LA Yes - . LR SO L O

b) ' Ltimportance numérique des contrlles dans les éntreprises esfvdﬁe a
deux faits @ ‘

R L LA DYRFN y

ls la plupart des auditeyrs. dy travaill qu1 exercent la fonctxon de minige
-+ t&re public, confient &-1'inspection des lois soclales l’instructgon
des dossiers répressifs. établis a la suite des contrSles routiers ef-
 fectués. ‘part les :autres polices du Royaume, 1es~investigatlons supple-
mentaires ont naturellement lieu au sidge des entreprises-

" Q2. les contrSles ddng Tes entréprises s font'principelerent lors e,

l‘executxon d'autres missions qu1 resultent ‘de YYactivité normale-de

1'1n5pection.

g NS L I PR 2
LA LT RN R

I1 convient de souligner ici que l'inspection des lois sociales
contr8le l'application non seulement du réglement CEE, mais aussi d'une
trentaine d'autres lois pénales,

ooo/ooo



Pour d'autres lois 01viles, particuliérement celles qui régissent
les dlfferents types de con%rats de trava11 " 1vinspection jeue  1le rdle
de conseiller auprés des employeurs, des travailleurs et de leurs 'organisaes

tlons représentatives.

. I1 est donc évident que, pour l'inspection, la surveillance de 1l'ap~
.plicatlon du reglement (CﬁE) n° 543/69 ne ‘constitue qu'une infime partie
de son travail et qu'il lui est impossible d'accentuer la fréquence :de ces
contr61es et de détacher une parﬁie de ses effectifs en vue de 1'exdécution
de cette tache spéczflque, telle qutelle résulte des engagements pris par

Ia Belgique en matidre d'harmonisation des transporis.

France

a) Contr3les sur route

ﬁés'inspecteurs du tfavail et de la maine~dfosuvre des transports ont
effectué 538 opérations de conirSle dont 315 concertés @Necfles représens
tants d'au'l;res administrations) et 223 sur leur propre initiative.

LT

b) ContrBles au sidge

. Les seuls cthfres dlsponibles sont ceux qu1 ‘sont fournis par .
,.1'1nspect10n du travail et de la maln-d'oeuvre des transports dont les
fonctlonnaires ont, au cours de leurs visites dans lés entreprises’ ou les

etabllssements, verlflé 7 687 documents de contr8le en 1973 -

Ainsi, le nombre d'équipages contrblés sur route parAcgtte\jnspgction
‘2 baissé de T,5 % par rapport 3 1972 tandis que celui des .contrdles dans
les entreprises ou les établissemeris a augmenté de 48 %y ce qu;,a entrainé
une majoration de 9,3 % du nombre total d'équipages contr8lés.

P N
o L 5
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Luxemboufg

Les contr8les ont été effectuds au siége de l'entreprise 3 intervale~
les réguliers au moins deux & trois fois par ane En outre, des vérifications

périodiques ont été opérées aux frontidres et sur la route.
Rovaume-Uni.

Les 11 autorités compétentes ont effectuéd des contrSles sur les
grands axes de circulation en moyenne deux fois par semaine et, au moins une

- fois par semaine, dans chacun des ports d'entrée,

Des conerles"périodiqués'au siége des entreprises n'ont cependant
'.pas été signalés, ces contrdles n'étant effectués que s'ils se justifient
4 la suite d'un contr8le de véhicules sur la rovtea

PzrawBag

Les indications fournies dans le rapporf précédent restent valables,

hormis le dernier paragraphe.-

Sur la‘base de sondages (voir ci-dessous au point IV,1.), on peut
conclure qu'au moins 215;OOO:Véhicules'ont é% contrdléss Outre les conirdles
au siégé des entreprises effectués & la suite de procéseverbaux dressés lors
de contr8les sur route, les agents de 1'inspection des trsnsports du 7
cRoyaume ont effe"tué 862 visites approfondies au siége des entreprises, qui

ont danné 11eu é des proce -verbaux.‘ - -

Eislie
. La majorité des entreprises contrélces sont des entrepriscs
a caractere 1ndustr1el ou arthalal, effectuant des transports de marchan~

dlses sur l'ensemble du territoire de la Communauté, tandis qu'un petit

nombre seulement etalent des ent*eprlses de transport de personnes,

eoefane



L'analyse des renseignements récoltés par les agents contrdleurs permet
de confirmer ce qui a déja été dit dans les précédents rapports, & savoir
que le degré d'observation des dispositions communautaires peut‘étre'cohsi-

- déré comme assez satisfaisant en ce qui concerne les grandes entreprises
assurant des gervices,réguliers de transport de marchandices et de vorageurs,
tandis que les infractions restent encore nombreuses dans le cas des entrew
prises ds plus petite taille et, surtout, dans celui des entrerrises &
caractére artisanal, .

Les contr8les ne sont, en principe, pas systématiques, mais sont ef-
fectués plutdt de fagon occasionnelle en fonction des renseignements qui
parviennent aux services compétents. En plus de ces activités habituelles,
certaines inspecticns effectuent également des contrdles par sondage selon
des programmes précise les contrlles au siége des entreprises steffeotuent
- sous la forme d'une vérification des documents relatifs a l'gmplqi;du per-
sonnel et, chaque fois que la chose a été possible,,d'éntrevues avec les

membres du personnel,

IT, Infracticns et sanctions

le Nombre d'infractions aux dispositiorns du .réglement

- République fédérale d'Allemarme : le nombre total des infractions au
© réglement (CEE) n® 543/69 constatées et sanctignnées en 1973 s'élcve a
654800 environ, dont 61,200 pour les transports de marchandises et 4600

pour les trancports de voyageurs (voir annexe I)s .

Sur ces 65.E00 infractions, eaviron 24,000 concernaient leg dispo-
sitions sur les conditions de travail ct 41800 concerncient les prescriptions
de contrfle (tcnue du livret individucl de contrdle et le tachygraphe)e

Il est souligné que le relevé des infractions‘séparémeﬁt pour les
ressortissants et les étrangers est trées difficile. le gouyernemenﬁAfédéral
examinera avec les L¥nder s'il est possible de réaliser des relevés séparés

sans frais administratifs notabless

o;o/.oo



Belgique -~ el . . - .,

a) Remarques;préliminaifeé

N i) 1 faut souligner qu'il existe une grande disproportion entre le

nombre d’znfractions constatées et le nombre de "Pro Justitia®, " Ceci s 'expliw
. que d'abord. par le fait qu'un méme proces—verbal peut constater plusieurs
. infractions a charge d'un meme contrevenant. Mais la principale explication

reside dans la methode de survelllance prathuee par 1'1nspect10n 5001ale.

Ltinspection aés lois ébciéies surveils l'aﬁplicafion du réglement
(CEE). ne 543/69 de la méme faqon qu elle le fait pour les autres lois 80w

-

-fciales. e

[

Les inspecteurs du travail peuvent donner des”avértissehenfé;:méis'

.-+ 118 ne sont pas obligés de signaler toute infraction constatée & 1'autorité

Judiciaire compétente.v | R B /

v P

... Cette prérogative a été consacrée par la Joi du 16 novembre 1972 re-

,.laxive a l'inspection du travail (parue au Mon.teur belge du 8 déoem-

bre. }972). L'artlcle 4 de cette 101 est libellé comme sui t 1 o
"Indépendamment de leur droit de dresser proo&s-vefbal, les fonction=

naires et agents visés & l'article premier, ont le droit de donner des

avertissements ou de fixer au contrevenant un délai destiné a lui permettre

., de_se mettre en régles"
. AR LA R - R .

&

| Ce d;oit;dé d&hnér>deéjaverfiégé;ents déco&le de 1'article 17, pa=
ragraphe 2 de la convention internstionale {n° 81) relative ‘d 1'inspection
du travail et adoptée & Geneve le 11 juillet 1947 par l'organisation interm
natiomale du travail.,'. o S

Te pees
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ii) Tout Pro Justitia étzbli par un inspecteur ou contrdleur est transmis
& l'autorité judiciaire, c'estwa~dire a l'auditeur du travail qui, souvew
rainement, sans aucun droit d'appel pour le verbalisant, apprécie s'il y a

lieu de poursuivre le contrevenant devant le tribinal,

L'audlteur peut, soit a la simple lecture du Pro Just1tia, soit eprés
une enquéte complementalre, proposer au contrevenant une trarsactlon,
¢'est-d~dire que moyennant le paiement d'une amende determinee, 1e contree
venant peut éviter sa citation devant le tr1buna1 avec, dans ce cas, comue

conséquence éventuelle la création d'un casier judiciaire & son nom ou une

inscription supplémentaire dans ce casier judiciaire.

Par contre, si ltauditeur juge l'infraction essez grave ou si le
contrevenant refuse de payer la transaction proposée, le centrevenant sera

qité devant un tribunale

Un temps aczsez long peut donc g'écouler entre la date du ?ro Justitia

et la date du prononcé du jugemenhis

Le relevé des proces—verbaux etabbs au cours d’une année et des suites
données & ces prooes-verbaux, connues au moment de la redaction du présent
rapport, ne donnent qu'un apergu incomplet des emendes ou des sanctions

infligéese

b) Transports de maréhandisés

Le nombre des infractions constatées dans cette catégorie de transport
s'éléve & 2,949 dont 163 par des none-nationaux. Pour la répartition de ces

- infractions, voir tableau annexe IV,
En ce qui oconcerne les infractions commises par les nationaux, voir

tableau amnexe V; pour la répartition des procéseverbaux, voir tableau

ammexe VII.:

eoe/ese
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c) Trensports réguliers de voyageurs . . -

82 contrbles ont porté sur ce génbe. ée tfansgért. Tous‘deé:coniréles
ont été effectués dans les entreprisess Ils ont permis de constater les
infractions suivantes 3 o

(article 15) .. .. . -.-- horaire de service non établi s 2
o ,régistre de service non’établi : 2

,'1‘5 . .. ) . . . “ L . R . 4 .

- Toutes ces entreprises sont belges et aucune sanctlon n's été prow

. Dposée par Pro Justitia (volr é ce suget les remarques prellmlnaires).

-4d)ﬁTranspor¢s irnéguliers de personnes -

Dans ces transports 84 contrfles ont été effectués dars les ehireprises,
ﬁ=_con$r6}es qui ont permis de constater les infractions suivantes :

(article 14 et annexé§)i .ﬁ  reg1stre non tenu '}';;'."' "
' ' mauvaise tenue du registre g
livrets de contréle mal temus

o < o

B e R R S~ S . .. . .v:Total 21

w

‘ee

L'inspection sociale n'a infligé aucune amende, mais prié des mesures
en vertu de 1'article 4 de la loi’ du 16.novembre 1972 (voir. a ce suaet les
remarques prelimlnaires)., TR e

. N

Lerlt .o, s DR
: R . s e
=

Le service de contr3le de l'administration des transports éfdressé
six procés-verbaux dont on ignore la suite qui leur a été domnnée jusqu'd

présent,

I3

Huit contrfles sur la route ont été effectuéds par l'inspection sociales

Ces contrSles concernent @

0../...



= 6 véhicules immatriculés en Belgique;
~ 1 véhicule immatriculé aux Pays=-Bas; . .- L

~ 1 véhicule immatriculé en Allemagne.
Il a été constaté que les équipages de ces huit véhicules étaient en

régleo

Quant aux contrdles effectués par l'administration des transports,
ils peuvent &trs estimés 4 un millier environ. Ils ont permis de constater

les infractions reprises au tableau de l'arnexe VI,

France

Ce pays _,; fpurni‘despchiffres sur les infréctions constatées exclue
sivement par l'inspection du travail et de la main—d‘oeuvre‘des transports,
Aucune statistique n'existe en ce qui concerne les contr8les, beaucoup plus
nombreux, effectués sur la route par les éervices de policeé et de génaar—

merie,,

Pour les véhicules frangais, il y a eu 40,239 infractions cohsﬁatées,
soit une augmentation de 33 % par rapport & 1972, ce qui s'explique parhle
fait que les contrdles dans les entreprises ont é&té plus complets et plus

minutieux que les conirSles sur route (voir annexe IX).

Sur ces 40.339‘infractions, 244028 ont donné lieu & un procés—verbal,
soit une augmentation de 35 % par raopport & 1972

SR

)

Pour les véhicules étrangers, il y a eu 134 infractions relevées qui
ont donné lieu & 94 procés—verbaux (voir annexe VIII). La France a indiqué
une légere baisse (49 % contre 52 4) du pourcentage des membres d'équipages

non nationaux en régles
Itelie

Des chiffres pour les infractions n'ont pas été fourni.

¢
L

coe/one
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Luvc bOer [ S R ;;x':fﬁﬁjﬂr'tj : . ;_. .
-‘-0-791 lan‘aC'blon" avaiont - 616 rolevneu ST
principalement dans le transport des marchandisese Pour la repartltlon de

ces inspections, voir annexe XI.
Pays-Tas

Un Chlffru tota¢ de 47.364 (annexe XIII) 1nfract;ons'6st"

indigqué - dont 46,833 (annexe XII) infractions pour les transpoxrts de
. marchandises et 531 (annexe XII) infractious pour les transports de persor=
nes, qui ont donné leu & 21.202 (annexe XIII) proces-verbaux et 4T1 (an-
nexe XIII) rapports de contrdle (v01r annexes, XII, XIII et XV)

Rovaume=Uni

-Illn'eiiéte.de statistidues compléteé des infrabtions aﬁ réglémnnt
543/69 en matiere de transports. internationaux que pour. les cinq derniers
mois de la période allant dtawvril 1973 décembre 1973. Les infractlons :
andit réglement, applicable aux transports internationaux dans le Royaume-
Uni depuis le ler avril 1973, n'ont pu &tre centralisées qu'a partir éu
ler 20dt 19734 Ce systeme étant maintenant mis en place Jles rapnorts annuels

contiendront &.1‘avenir les ‘données relatives & l'ensemble de 1'annee consie

.-+ déréee Le tableau en annexe montre que sur 2.000,controles,‘182 infractlons

& 1'article 14 du réglement ont été constatées pour le transport de maréhan~
dises et qu'une infraction 1'a été pour le transport occasionnel de ﬁoya-
_geurs; d'autre part, une 1nfract10n aux. dispositions ce 1' article T du '
reglement a été constatée. Aucune autre infraction au\rengment no° 543/69

n'a été relevée au cours de la période de références

: Coﬁme ii<ressort'du tableau (anneie'XVI),nles infractions constatées
pour le trangport de marchandises consistaient .surtout dans 1l'absence da .
livret de contrle ou dans la tenue insuffisante de ce livretes Au tOvaL
123 infractions & l'apticle 14 (i) et 59 infractions & 1'article 14 (ii)

ont été constatéess - .. . - .

IR . . ot
[ : L - . et e

aER e
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2« Importance des infractions commlses respectivement par les ressortlssqnts~

;-nationaux et les ressortissants non nationaux

République fédérale d'Allemagnec

Le BAG a constaté dans son _rapport

établi aprés le contrSle spécial qu'il a effectud, que les infractlons les

plus courantes sont les suivantes ¢

2} le manque d'un double équipage on l'ébsencéhd'un éutre_conductgur permete
tant le relais sur un parcours d: plus de 450 km; T

b) le dépassement des temps de condrites
¢) la non-cbservation des temps ds repos;

d) des inscriptions erronées ou ceriradictoires dans le livret de contrles

Pour la ventilation des infrnctiohs, voir tableau annexe IIe

Belgique

_Parmi les 2.949 infractions signalées au point 1) ci-dessus, une
infraction a éte constatee lors du \ontrole d'un véhicule immatriculé en
- dehors de la Communauté et 163 infra cb1ons ont été constatees pour des véhie
cules immatriculés dans c'autres ] P&ats membres de la Communaute.

Par conséquent, 2,785 infrac’ions ont &té constaféesvpbur des véhie
cules immatriculés en Belgique. - '

les 163 infractions commises par des none netionaux se répartissent
. selon le tableau de 1l'annexe " Y5, -~ = = ° l'anneye v donnant 1a
'ventilatlon des 2,785 1nfractions commisns par des nationaux- '

Lors d'un controle sur route, i1 a été constaté que l'équlpage dtun
véhicule immatriculé en dehors de la Communauté n'avalt pas de livret de

contrble,

ooo/ooo
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France
Ce pays: a donné une répartition des contrdles sur route et des autres

1nspectlons se1on 1e pays d'origine des equ1pages étrangers (volr annexe VIII).
Italie ‘ : -

* Ce pays _a souligné que les infractions aux articles 14 et 15 du °
: reglement (CEE) n° 543/ /69 &taient les plus fréquentes sans en speclfler ni
""1e nombre ni le pays d'orlgine des contrevenantse ' o

Iuxenmbourg o
I1 a été . indiqué que non seulement des contr8les ont été effec-

" tués aux sidges des entreprises 3 intervalles réguliers au moins deix &
trOIs f01s par an, mais que des verlflcatlons pérlodlques dee véhicules étrangers

ont’ a*q i &t6 operees aux frontidres et sur la’ route.
P—XS"‘ A8 'f' e E : e E

- 4vs 1n£ractaon° ont étp recense par artlcle du reglement :
' (CER) no 543/69 et d'aprés le pays d'origine des contrevenants (voir.

annexes I7I 3 XV). Co

" Sur tes infractions & 1'artiole 14 (1), 59 ont été commises par .
des naiicnaux, 41 par des ressortissants d'un autre Etat membre de la. ..
Commanauté et 23 par des ressortissants de pays tierse. Sur les infractions

l'artche 14 (11}, 19 ont ét& Gommises par des nationaux, 22 par des
ressortlssants d'un autre Etat membre de la Communauté et.8 par des .rese

sortissants de pays tiers (voir tableau anmexe XVI)e

T3 f anctlons appllguees b g

Réoublique fédérale
‘ Le BAG, qui est 1'autor1te compétente. en ce qui concerne- les amendes
!;iﬁf lirées aux entreprises et auk-équipages étrangers, a infligé en 1973 =

au tctal 340C1 amendes a des entreprises et des conducteurs-etrangersvdans
le caﬁ“a du transport routier de marchandisess, En outre, il a été donné
689 avert;ssemonts avec amendes. ‘Ence qu1 concerne- le transport de

L L=
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personhés, il a été infligé 20 amendes etidonné 2 avertissemehté. Les
annexes II et IIT donnent la répartition d'aprés les transports routiers
de marchandlses et les transports routlers de personnes, ainsi que d'apres
le pays d'origine des contrevenants. Une ventilatlon d'aprés 1l'équipage et
l'entreprise de transport sera effectdee a 1l'avenir,

En 1973, les services de 1'1nsnect10n du travail et les autres auto~
rités compétentes ont 1nf11ge aun total 18 709 amendes pour des infractions
au réglement (CEE} n® 543/69. Permi c-lles=ci, beaucoup sanctionnaient la
tenue incorrecte du livret ins:i—-Ldr-1 de contrdle par le conducteurs Des
procés=verbaux ont'été dressé& s 12 case Des amendes importantes ont
parfois été infligées & des entr:yirises de transporte. Plusiéﬁrs dépessaient
1.000 I, |

Au cours de la période corsidirée, 134822 membras dféquipage ont
recu des avertissements accompass ‘4 ‘i*amendes Ces amendes s'élevaient en
général & 10 =~ 20 IMe En 1973, L. o été donné 4.993 avertissements oraux
sans amende, |
Pelgique

Des“rgnseiénemen%s pariin-T i3 ntont res 6% fnu“*x, Le wonbre
. des condamnations dans les transpn;ts routiers de marchandlses_est indiqué
au tableau de 1'annexe IV, | A
France

Co pays a infligé au totzl 114788 (annexe X) anendes . étalés entrc
12 et 240 FP (voir annexe X)
Italie et Luxembourg

Des chiffres concernant los amendes gqui ont été infllvees an 107’
dang chacn de ces deux pays n'oni pas évé fourniSe
Il semble que dans la plupart decs.cas, des avertissements oraux ajent été

donnés dans ces deux Etats membrese

Pays-Bas
Ce pays o donné la répartition dﬁs amendes infligées en 1973

=~ 7634117,50 f1 au total = non seu:lei:2nt d'aprés les transports routiers

o-o/oof



¢e marchandises et de personnes, mais aussi d'aprés les entreprises étrane
gores rixdes awr Pays—Bas (voir annexes XITI, XIV et V).

.~<. f__."

For-aurc=-Uni

‘Les infractions & 1'article 14 (i) ont été sanctionnées comme

suit :
~ procés—~verbaux 2 ) . “ : -
-~ interdictions 23

"= avertissements écrits 12 S _ L

= avertissements oraux 86

¢

Les infractions & 1'article 14 (ii) ont été sanctionnées comme

) . .
L

suit ¢

- Drocea~verbdux
- 1nterd1ct10ns .
-~ avertis sements ecrlts 5

- avertisscments oraux 50

Dans les cas ol un proces-verbal a été dressé, il n ex1ste pas en-
core d'indications sur les amendes, ces affaires rayant pas encore 6té’
traitéess Dens un cas d'interdiction, il n'a pas été tenu compte de
1'interdiction et le conducteur a &té poﬁrsuivi. T1 a 6t& condamné & une
amende de 50 Let au palcment des frais s elevant a 10 £ pour n! av01v
pas tenu compte de 1‘1nterdlctlon.

"On peuf‘é'attendre 3 ce que le poufceniage”des avnrtiésements écrits
et oraux pour infractions dlmlnue et & ce que. le nombre des proces—verbaux
augmente, une fois que les entreprlses de transport seront davantage famie—

liarisées avec la portée et les modalités 4+ appllcatlon du réglement.

von/ose
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Un averti“sement oral a éte donne a la suite de 1'unique irfraction
constatée & 1'article 7 du ré lement. Un avertlssement oral a également &té
donné aprés une infraction & 1'article 14 (i) par un véhicule affecté au

transport de voyageurse.

III. A351st1nce mutuelle ent“e F%atq Dembres (t cotrunicu+ion des infroce

vy S—

tlons

< am—y

Rénublique fédérale d'AlTumagne

La réoublique fédérale d'Allemasme a ey en 1973 aussi, des contacts
avec les Payse~DBas et 1'Autriche afin d'améliorer les controles et la pour-
suite des infractions. Les Etats avec lesquels des accords bilateraux re=
latifs aux transports internationaux par I route ont été concluu, ont ete
informés des dispositions & respecter sur le territoire de la Communauté
afin que les conducteurs étrangers pulssent &tre suffisamment renselgnes

et 8tre munis de livrets de contrdle dans la langue de leur paySe

L'indication des instances centrales chargées deé‘éontagts avec les
autres Etats membres pourrait &tre de nature & améliorer la pouréuife'et
la sanction des infractions constatées. En républiqﬁe fédérale d'Allemagne,
la BAG est compétente dans ce domaine, . : ’ '\ ‘

Belgique {
.4

.AsSistance mrtuelle (article 18, paragréphg 2) 3

- A la demande de i'inspeétioh du travail'ffan¢aise, 1tinspection
belge des lois sociales a procédé a une enquéfe au éiége'd'une entreprise
belge dont un conducteuxr avalt été 1'objet d'un procés—verbal en France
, parce qu'il ne detenalt _pas de livret indlviduel de controle; ce chauf-
v’,‘ feur pretendait que son employeur belge avait omis de 1u1 délxvrer ce
| livret indlviduelo _ '

-t
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~ L'administration des transports a transmis zux tribunaux compée

tents 10 procés-verbaux dressés par des contrdleurs frangeis 4 charge e

membres d'éoquipages belges,

Comnunication des infractions (article 18, paragraphe 3) ¢

T -~

= L'administration des transports a transmis aux autorités compétentes
la 1iste des procés~verbaux dressés & charge des membres de l'équipage de

véhicules immatriculés dans les autres Etats menbress

~ [1le a été informée des infractions commises par des ressortise

sants belges sur le territoire allemand et frangais.

Communication des sanctions @

- - I

e Aucune information au sujet des sanctibﬁs appliquées dans les

autres Etats membres n'a été fournie.

- . - o ey . .o

- La sulte réservée aux proces—verbaux établis par les controleurs

e .

frangals a été communlquee au service competent frangalss’
Francsg o = SN

Communication des infractions

La ccmmunication d3%infractions a été faite & chacun des cinq anciens
Etats ﬁembres. La Beigique lui a communiqué les infractions comnises par
des conduqteufs frangaisj 1esvtribunaux frangais‘n’étant pas compéténfs
pour juger les infractiqns commises & 1'étréng§r, des contr§les ontlété
effectués an siége des ent;épfises en question chaque fois que cela a
paru qécessaire. ' '

[ . ‘
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Commmﬁca.,:.on des sanctlons 3- B - __ .
Italle ; _ ' A :. ! fjﬂ e e,

: b g et kg
. Ce pays a signalé certaines suspensions d'autorisations de” transport

e . ) . RETIN
. I SSRT SR L
~ G T . O R BT s

i

international sur le territoire frangais.

Répu‘blicme £6d8rale d'Allenagne

B Des anendes avaient ét4 prononcées contre des transpbridurs: alle-

- pands dom; 1es équ:.pa.ges avaient été trouvés en infraction en Trances . |

Pays~Bas . R . o
Ce paye a fait savoix 'ils on'b communiqué 245 infra.c‘hions

.a la répu'blique fedéra.le d'Allew e, ils ont eu connaissance, pour leur
pa.rt, de 34 cas d':.nfractions 8 fw»lés par la républiq'ue federaIe dtAllew

3
I )* .
S AN

magne et de 118 cas a'infractions cités par la Belglque. R

| le Inrembourg, 1'Itahe et 1= Poyaume—Uni n’vnt pas &mmé ﬂe re’n--f
aej.@emezr*,s.;_sur ce pointe

o~ - oo X

IVe Corciusions et suggestions des Etats membres

20 0

.1e Appré~dstion sur l'féngliéationr_zt“ ﬁesidisg.o_"sitibhs dxi-r'ég}éme'nf:"f. "o

la p‘vpart des BEtats membres se sont déclarés peu eat:.sfaits des

conditions dtepplication du régLement communautairee i
ARépublitme fédérale d'Allemasme 7 v R

Il ret'sort des contrales ?ffnctués en 1973 qu'il n'y a pag eu
d'amél:lew w: an sensible en ce q‘n r~onoerne 1e respect des di‘sp‘ositions.-“
La temo c~f vre'bs :lndidix rl! Qe controle laisse notamment é. désirero
Cela gfery ;r"e en par'tie p—m 10 pan d'enthous:.asme que metten*& les en-

-treprermrs' ot les équipages a..‘s“ Former sur les dispositions de ...ax;on
approfc-r 10: les infractions consi~tées ohez les petites et moyennes a

entrepriiiea ont presque toujoursy poun origine une connaissance insuffisante .
des disp-eitionse Dans le cas dom grandes entreprises, les infractions sont

dues aux carences du contrlle et de l'orga.nisation internes,

ke %
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I1 est signalé une fois de plus que l'entrepreneur et 1*équipage peu=
vent. difficilement avoir un apercu complet des dispusitionse L'industrie
eallezande des transpcrts souligne les lécunes évidentes en mafiére de
contréls et de sanctions dans les autres Etats membrese Lors de contrdles
effectués sur le territoire fédéral leé intéressés se plaignent réguliére;
pent du fait que le réglement {CEE) n%. 543/69 est appliqué avac moing de
rigueur dans les autres Elats membres de la Communauté que dans la Républie
que fédirale, ce qui mettrait les entrepreneurs glléménd; dans une position
concurrentielle moins favorable, | ’

Ce .mys . estime qu'en tenant compte du nombre de contrSles et du
nombre dlin‘ractions constatées, il est évident que les dispositions du
réderent CEE sont mieux respectées dans le transport routier ds voyageurs

que dans le transport routier de marchandisess

Le nombre d'infractions constatées montre qus 1ltapplication des dide
positions du réglement CEE ne s'est merifestement guere améliorée. Catte
aporéciation doit cereadant tenir compte du fait que l'expérienpe des inspece
teurs et conirdlsurs slest notablemcnt accrue depuis la date d'entrée en
vigueur du régicment, de sorte qulil leur a été possible de détecter plus

facilement les infractions comrisese

Erance
*" Les effor*s déployés pour faire mieux respecter les dispositions du
régloment cont été intensifiéds, en particulicr sous la forme dlun développoe
ment des ceatrdles dans les entreprises. ]
les difficultés sigralées précédemment, et notarment celles qui tiene
nent 271 manque de coopération des employeurs et des salarils n'en subsistent

pas noinse.

T ecefuce
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" Ure enguBte effectnée & la demande d'une organisation patronale auprés
dfun écha.ﬁtillon de conducteurs routiers a dlailleurs montrs que ceuxsci '
taient, dans leur grande majorité, défavorables & certains points impertants
“de la réglementation européenne, Elle -a fait apparaftre, en effet, que g

- 95 % des gbands routiers et 70 % des routiers interrogés demandent une
11mite de durée de conduite Journaliere supérieurs a8 heures;

« €3 % des grands routierc et 48 % des routiers contestent l'oppomhité "
. des interruptions de conduite au bout de 4 heures; -

~ 80 % des conducteurs sont opposés au.double équipagee

Une nouvelle enquéte, lancée par l'administration sur les bases
scientifiques les plue rigournuses, est en courss, On peut penser toutefois
-~ qulelle confirmera trés largement les résul’q_atg .de la premidre, -

Italie S e L P ’

. Ce PE est:we que, - dans son ensem'ble, l'appl:l catlcm de ce réglement
est 1nsufﬁsante, sauf en ce qui concerne les temps de repos et 1thorairs
€8:travail, -

Tuxenbourg

Depuis 1'Slaboration du dernier rapport qui a perté sur la périods du
1,10,197L: au 31¢12.1972, des progrés certains ont ete nc'bes dans 1'appln.ca:-

- tion des disposiftions du réglement CHE, ce qui est pr*ncipalomen"b dﬁ

ltintroduction sur le plan naticnal de sanctions e,ppronriées par la mise en
_vigueur-du :‘g*efnﬂnt grand-ducal du 23 décem’bre 19725 Toutefois, une appré-

——

~ . clation &éfinitive sur T‘cbseny‘ation dos dispositionsg du. reg,;emeut Tr—

.« {CEE) n® 543/69 ne sera possible qu'a.pres une pm'application de deux

4 troic ans des dispositions du réglement grand=ducal prémen"'io_nng.

oeo/-co



‘Les PaﬁsQBés'

Des sondages ont montré que 10,3 % des contrdles sur route ont donné

lieu & 1'établissement d'un procés-verbal,

Dans 66 % des cas, l'infraction consistait dans le fait que le
conducteur n'était pas porteur du livret individuel de contrdle (article 14
paragraphe 1) ou ne 1'avait pas tenu & jour (article 14 paragraphe 2), de
sorte qu'il n'était pas possible de relever des infractions éventuelles &

d'autres articles du réeglement,
Rovaume~Uni

Bien que les résultats mentionnés dans ce rapport ne portent que sur
deux mois seulement, il est évident que des efforts sérieux sont entrepris

pour assurer l'application des dispositions.du réglement n° 543/69.

On peut s'attendre & ce qu'au cours d'une année entiére, au moins
6,000 contr8les de véhicules provenant de tous les pays auront lieu dans le
transport internationale. Les quelque 2,000 contrfles effectués entre aolt
et décembre 1973 ont montré qu'environ 94 % des conducteurs étaient por—
teurs du livret de contrdle prescrit, et que 91 % des concucteurs avaient

un livret de contr8le tenu correctementq

Ces chiffres indiquent que le réglement est largement respecté, et il
faut espérer que ces chiffres seront plus élevés a l'avenir, Il faut noter
qu'une seule infraction & un article autre que l'article 14 a été constatéde,

ce qui est trés ercourageant.

oo'/oco



2 Difficultés attachées & 1l'utilisation du livret individuel de contrdle

dans les transrorts internationeoux

République fédérale d'Allemacne

- D'importantes difficultés surgiséent'surtout:é 1'entrée de véhicules
en provenance de pays tiers, car souvent les conducteurs n'ont pag de livret
individuel de contrdle, ce qui rend impossible tout contr8le des temps de

conduite et des distances parcouruess

Le gouvernement fédéral estime qu'il serait souhaitable de prendre
dans tous les Ltats membres des mesures visant & informer les entrepreneﬁrs
et les équipagess Il faudrait s'efforcer de donner une prdésentation plus
rationnelle des dispositions soclales afin de les rendre plus compréhensibles

aux entreprises et aux équipages concernéss

En République fédérale, les livrets individuels de contrfle doivent
8tre complétés par un apergu des dispositions les plus importantes. En
outre, il faudrait établir une fiche uniforme contenant des renseignements
sur les dispositions sociales applicables au trafic routier 5 1t'intérieur
de la CEEe Cette fiche pourrait égnlement &tre remise.aux équipages proves

nant de pays tierse

Le gouvernement fédéral fait de nouveau remarquer que le réglement
dcvrait &tre appliqué uniformément dans tous les Etats membres et son ap-
plication surveillée efficacemenie Il y voit un moyen efficace d'augmenter
la sécurité routidre et d'améliorer la protection du traveile Une harmoni-
sation des modalités de contrSle et des sanctions est notamment indispensa~
bles
France

Auctme difficulté nla été signaléeen
dehos de celles qui tiennent & l'absence de livrets dans un nombre de cas
relativement élevé et & propos desquels une attitude commune est encore

a 1'étude,

ooo/ooc
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Pays-Bas

Les remarques formulées au point a) du rapport précédent concern-n+
l'eﬁploi'et les avantages. du systdme "Werkmap" pour les conaticteurs nderlandais
restent valablese Au moment ol 1'on assiste au remplacement progressif da livest
individuel de contrlle par le tachygraphe, il ne paralt pas indiqué de maintenir telles
quelles les renarques du point b) du repport précédent ol liadopiion par-les autres
Etats membres du systére "“Werkmap" est proposéee Te systéme rertet sux conducteurs
de géror directement 1o réglsire des livress individuels au moyen des feuillets
de treveil, | 5 | -

La Belgique, lé luxembourg et le Reyauma~Uni ne signalent pas de diffi~

cultés et 1'Ttalie reuvoie & son précédent rapport.

oz

3e Prevositions d'sdaptatior du schima pecur le compte rendu tyre -

Repub¢1que fédérale d'Allemagne o BT v e T Lo
: Ge pays DPropose de prévoir une liste des infractions
sous la forme d'un tableau pour en faciliter la présenmtation dans le repporte

France . s
G g S

Certaines simplifications du schéma paraissent encore possibless Il ‘

semble souhéitahle, par exemple, de supprimer le passage demandant de relever

séparément les infractions suivant qu'elles ont &té comstatées & Xteccasior

de transports de mérchandises, de services réguliers ‘de voyageurs ou de -

transporté“occééionﬁeié‘de voyngeurss o SR
L'expérience moittre en effet qulaucus dos DNtats membres ne.dispose -

de l'appareil statistique nécessaire pour opérer toutes ccs ventilations

et que les indications partielles donndes par certadns pays peuvent préter

?

a des’ 1nterpretat*ons disoutables. - " - - P
Italie <t S e PP Lo L C ey,
Ce ﬁays'renvcie'éiberqui a été dit dans sor précédent repport. Elle .
ajoute que le moddle stest révdélé trop cempioxe et trop détailléd et quiil
n'a donc pas été pocsible dn fournir tcubes les indications demandéesy il

faut espérer qutil puisee &ire simplifié et. €lagnée

ooo/ooo
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La Belgijyue, le Iuwembourg, les PavswBas et le Rovaumew~Uni ne formulent

pas de nroposition pcur ce poiate

- 4o Pronositicns de mesures qui pourrajient 8tve envisagfss pour amélisrer

-+ JYapnlication du réglement .

“République fédérale d'Allemagme o ,
' Ce prys ¢stime que les Etats membres devraicnt prendre

des mesures commnss en cas d'infraction aux dispocitionse

Cs pays estime qula l'excention des grandes emireprises qul font
partie d'crganisations prcfesszionnelles, de nomhreux cond:cteurs ei transw
portcurs restent insuffisamment informés des dispesisions actuellexent en .-
vigieurs Afin 47 vulgariser ces wesures, il seraitlufile que denn Lous les
pays de la Communauté, le permis de conduire un véhicule profes-— 31 ng |
scit accordé qufaprés la réussite d'un examen portant sur la ccnrasscance

du réglement CLF,

Franca -

L

Ainsi que cela a été souligné dans le compte rendu afférent & la. .
période du ler octobre 1971 anz 31 décembre 1972, le succés des elforts
déployés pour faire mieux appliquer le r>glement sereit faoilité et acnéléré
si des assouplissements donnalent au rézlement n® 543/69 du 25 mars 1962 un
carectéra pius réaliste et rermetiaient, par 13 méme, d'obtenir.une meilleure

coopération des employeurs et des salariéoe

L'enyuéte & laguelle 11 a ét4 fait allusion précédenment a, en tout
cas, montré que, en 1l'état actuel des disvositions du régilement, {1 serait
vain d'espérer une coopération de la part des salariés, cest-a~dire s

ceux-~-13 mémes que le réglement a pour objet do protégers - ‘.

I

Italie =
Das proposiiions parbiculiéfés ntont pas été feltese

v oos/ooc



Ce pays & estiné que pour les raisons exposées sub IV 1), il n'ap-
paraft pas opportun de formuler actuellement des propocitions d'adaptation et
d'améiiorations

Pays—Bes : - o

Ce pays & egtind qulil'faudrait assouplir et simplifier le_régle—
nent alfin d'en faciliter l'application. A cet égard, il recrvele en parti-
culier aux déclarations faites par 1ls secrétaire d'Etat aui Lrensports, aux
travaux publics et & l'admiunistrat .- ‘<3 eaux au cours d= la seceion du
Conseil de ministres le 27 juin 1977 .. Tuxembourg a propos <e¢ la disposition
relative aux 450 kilométres, ainsi (. 3 l'annexe au rappor’ ~:nformément a
1'article 13 du r3dement n® 543/69 {(<ome V/VIT/ST3/T1=F, point 33, 2), 3)
et 4))-

Royamac~—ni - ‘ .

Pour ce pays , il s'agit d'arriver a une harmonis:?ion (renﬁorce—
ment) des contrSles et sanctionse D slam, il faudra non g:07 2ot assurer
une boruie information des transport:urs mais également veillzr & ce que des
mesures elfectives soient prises par itous les Etals membres pour renforcer

les di<nnsitions du réglement,

Coe Récumé et exnloitation

Les informations fournies par les Ltats membres sont eﬁcdre relativee
ment hétérogenes et lacunaires; clest pourquoi, malgré tbut 12 parti que
1fon peut tirer de ces informaticrs prises individuellement, i1 n'est que
partiellement possible, comme c'étcit le cas les années‘préuédentes, de
tirer des conclusions sfires et de comparef valablemenf la situation-dans
chacun des payse ‘ | |

- Les renseignements fournis parvle.R&yéume-Uni se limifent_naturel;eu
ment aux transports internationau:, le réglément n°>543/69.ne s?appliguanﬁ

pas encors avx transports intérieurse . _ ,

Les conclusions les plus importantes peuvent toutefois se résumer

comme suit ¢

| coe/vee
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'Di°nos1t10“s rjg‘ementalresj ‘noribre et Epuv01rﬂ des qgents chcgges du

"contrOTe ‘

Tous les Etafs membres ,
sauf le Danmarket 1'Irlande, ont errfté des diepositions irstituont dens
contrSles tant sur la route qulau sidge des entreprisés; Dans certains pays,

par exemple, au Royaume-Unl, des contrdles au s1ege des entreprlues ntont

! toutef01s lieu que rarement et sous certalnes condltlons.

N .
i

En tant que nouvel Etat membre, le Royaume~Uni fournit des indicas

tions‘précises sur le nomﬁre total des agents affectds au contrle et de

‘leurs pouvoirs, ce qui permet de mieux apprécier 1l'intensité des contr8les,

le fait que d'autres Etats membres renvoient & des indications fournies dans
des rapports antérieurs ne permet encore d'avar qutune idée 1nﬂomplete de-

la 31tuat10n.

Méthodes de contrdle

La République fédérale a développé systémafiquement les contrdles des

étrangers ainsi que les données enregistrées lors de ces contrlles.

— - . . -

On commence & percevoir une certalne tendance a passer des contrdles
fur route 4 des contr8les plus nombreux au 51ege des entreprlﬂes, ces derw
nlers pouvant étre organises d'une maniére plus efflcace. Clest ainsi quten

France, par exemple; pour certains tranSports, les contr3les au sidge des

" entreprises ont augmenté de 48 % % tandls que les contrales sur route ont ~

Qminué de T %o "

On peut tirer la conclusion génerale que l'organisation, les modalités

et l'execution des contrales sont encore trés Variables d'un pays & l'autre

"et qu 11 est malalsé de juger avec exactltude de leur efficacités Clest

ainsi qu'au Royaume~Uni, il est de tradition Qﬁe 1és contr8les au sidge

des entreprises ntaient lieu que sous certaines conditions et trés rarement.

: 3.
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Tn Ttalie, 1les contrSles n'ont pas encore lisu systémetiquement, mais sont
effectués au hasard et pour dass raicons particuliéres.

Irfractione ot sunctions
I1 inporte tout d'asbord de constater que les indloatlons sur le nombre

dos conmtrSles et des infractions ainsi que sur les sanctlons prononcécs,

se sont beaucoup améliorées et sont ainsi d'une utilité plus grandee

Ihns'qﬁelqueé'pays;“il faudrait encore impossr certzines conditions
nqterlolles et certalnes conditions relatlvps a l'organisation des contriles
afin de permettre un tral ement Drécis et plug rapide de tous les cas d'lnm

fraction et de leur sanctione

Il faut capendant constaier qué)"ddns 1'ensemble, les ‘données ercore
lacunalres ne permettent ni de fuymuler une conclusion certaine pour tous les
Etate membres en ce qui concerne 1'ampleur des infractious et Teur sanctlon,
“.nl par consequent de fal“e une a.naly'~° cﬂmnarative saflsfalsanxe de la situa~
‘tiona

Compte tenu de lfexperience acquise juqqu'a présent, il semblerail inw
dlque dVétablir des regies commimes pour enreglstrer, exploiter et repre°en~
ter les résultats, afin de disposer & 1'avenir de données chiffrdes plug

transparentes,

Infractiors comuises par des ‘étrangers

Leg infractions conmdses par des condupteurs de pays tiers ainsi que
leur sanction présentent de 1'1mportanue pour 1s Communauté, En ce domaine
ézalement, les 1ndlcatiens fournies par les différents Etats memores sont
de" valeur t »s 1nega1e, eu, dans 1'ensemble, 1'1mpr°ssion prévau+ que les
contr8les’ des t“ansports 1nternat10naux laissent encore & dosi“er.Alors qu ten
Belglqup,en Franceyen Grande-Pretagne et aux Pays-Bas il est procede a3 une certaina
ventllatlon des 1nfract10ns entre résidents et “Etrangers,une telle ventilation
n¥exicte ni pour la Renubllque fédérale,ni pour l'Italle.La chubllque fédérale a
1'intention d'examiner la possibilité de prodéder’ systemaflquement 3 cette operatici;

Par ailleurs,comme ce fut déja le cas pour la période de référence précédente,
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il est impossible de se faire une image précise de ltampleur, jugée insuffisante
des contrﬁles aprliqués aux (trangers, car la frdiquente des oontrSles n'esy n-~
mesurcée en fonciion de l'importance de 1l'ensemble du trafic internaticna

entre Etats membress

Sar~tions prononcécs ' :

Par rapport & J*année dernitre, les différences entre ies Dtats memw
bres sur le plan des raglementis relatlfs aux sencti-ns et a l'application
ics sanctlcu ne se sont guére apLaALe s, pcur autant qu'on puisse en juger.
Cerme cela avait dlja 46té indiqué dans le rapport préciédent, la condition
d'une solu ion ne créan’ aucune discy 1mination et compatible avec le libre
jeu de la coacurrence iéside ici sur+out en une certaine harmon’satlon des

sanctioinse

Assistance mutucil-~ e’ commmication des infructhions

L'ccsistence muitelle multiatérale a connu une amélioration par rap=-
port A la péricde précéiente, La comuunication faite entre~temps a tous.les
Ttats mauures dlune liste compliéts dss organismes de contact en vue de llase-
sigstance mutuslle en % une conditicn préalablc, '

I1 ’aru raacquer a ée sﬁjet que la sanction des infractions commises
par des et;angers (res ortissants d'uniautre Etat bembre)’crée une situation

ariiculiérensnt prchiémetique et non satisfaisan‘e 3 cavse des trés grendes
différences oxisiant daus les réglementationes et ies procédurcs dans chacun
des Fiats rembres et 4es lacuncs cubgistant dans ll'organisation de 1l'assis—
tance juridique et adrminictruative mutuelle {Zacunes ©o
du eystime pénal)e Qucl ¢u'il ca scit, la Belgique et la Frauce signalent

par exerple I2 nombrenses iniractions comuises par des étrangerss

I1 fzudra que les I&ais membre" developpont das proceuures prathucs
commures ot dns reg7e~ communes qui pe“me++en* d’obtcnl ’ nonoostant les
dlfferenceu de syctenes Jurldlqueu et de rég gies de procélure et de fafon
prognatique et simple des réscltets satisfaisants dans les actions peénales
engagles contre les ressortissants éirangers et daas 1'indispenssble coopé~

ration entre les Dtats membres,



e

Conclusions et propositions des Eiats membres

Application du réclement

la plupaft des Etats membres constatent la néoessité de mieux“aﬁpliquer
le réglement, Le Royaume-Uni, par contre, considére commeAsuffisantes les
cond;tions dtapplication en ce qui concerne les transports internationauxe
En cette matlere, la République fédérale insiste particulidrement sur l‘imporn

" tance d'une mellleure 1nformation des entrepreneurs et des conducteurs. '

Tivret individuel de contr8le

Les indicaiions recuezllles font ressortxr une fois encore 1'opportunite
‘“'d'addﬁter des régles d’actlon communes é 1’agard des conducteurs en proVsnance

de peys tierse

. A la suite de l'introduc+1on progre381ve de tachygrapkes obllgat01
a partlr du ler janvier 1975 (1), qu; remplaceront totalement les livrets

s

5 oo r3le individuels, le prebléme du livret individuel de con+role dans

1o trousperts intracommunautaires se posera de moins en moinse

Schéma de compte rendu |

“La France et l'Italle proposent de simpllfler et de presen+er d*uine
‘fagen plus adequaie Te schema sur la base duquel 7es Ekaxs membres présentenf

leurs renselgnements 3 la Comm1551on.

i

. NUE PR s 1 .
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(1) R2gement du Conseil n® 1463/70 du 20,7.1970 JO n® L 164/70, pege le
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Ve . L. - PRI v



Propositions de mesures suscextibles d'emiliorer ltapnlication du réglemernt

Les‘Pays—Bas propnsent de réexaminer certaines dispositions du régle-
ment, surtout celles qui sont relatives aux équipages de deux personnes pour
des distences de 450 km (article 6 du réglement), afin d'en améliorer 1'ap-

plication en rendant ces dispcsitions moins strictes et en les simpliifiant,

» A 1'instar de la Renublique federale, la Belgique met l’accenu sur une
me*lleure *nformuticn ] conducteur et suggere de lier 1toctroi Cu pe“mls da

conduire & un examer des cornaissances relatives aux dispositions réglemenw

tairese

‘ Quant au Royaume=Uni, il considére qu'une meilleure harmcrisation des
mesures de contrZle et des sanctions & I'inférieur de la Commuiaulé constitue

-

une condition préalebie & une meilleurs application du réglement,

Les propositions ci-dessus méritent d'¢tre étudides avec soinsla quest-
ion de 1%harmonisation des mesures de contrfle et des sarctions o aéja fait
1tobjet d'une premiére discussion lors de la réﬁnion des experts’gouverremon*aux
des 5 et 6 décemdre 19744 Il conviendrait de jumeler la suspesti-n k-l ‘
1taction de 1a Commission dans le domaine de¢ 1tharmonisation des rizglceacniacions

des Etats membres concernant le permis de conduire .(19

Dans le cadre de ltéchange de vues qui a eu lieu réecennent au sein du
Groupe questions Transport du Conseil avec la paxticip&tion de la Comnission,
sur la possibilité d¥assouplir et de nodificr le rigicnent (GEZ, n® 543/69,

il a déja &té discuté du réexcnen, denandé par les Pays-Bas, de 1l'article 6
dudit réglements

. In guise de conclusion générale, il faut remarcuer & propos de ces
résultats que les Biats membres dcivent s'employer duszrgie

quement & emsliorer l'application cdes riglements, notamment en insti%hant‘des
contrGlés'ef des sanciiorns plus efficaces et des procédures plus adiquates
lors de l'assistance mutuelle mmltilatérales Pour sa part, la Commission

mettra tout en oeuvre pour y contribuers

(1)Une premiére proposition d'une directive du Conseil relative 2 l'harmonisation
des legislations en mati2re de permis de conduire ure véhicule routier a &té
sounise au Conseil par la Commission le 17 aoftt 1972 (COM(72)862 24 16T eT2)
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o
Soams 1.8 a k] n ]
istale 16 w2 W 8 [: 3] a 9 3 3.00 2.605 10 ] 5.006 3,897 [ R ] w7
13.535 28,755
£

r v i ey ST, e e T s T Yo




Precédure contre Tes irrégularités conf

NREE 11 {Républtqus Fédérale d'Ailesagm)
sraéaent 12 loi concernant les sosbras de 1'équipage

Transports reutiers de perseres

o 1973 -
ducune poursuite oltérinrs Avertisssusts sms meedy hvertissecents avec asondes hmandes Seame totale
Pays pour infersat ion . >
Disposititns contre lesquelles B posi tieag contre lespelles Dispositions contre lesque!les Dispesitions contre lesquelles Dispesitions contre lesgmlies
Vtinfraction a €t comsise imfracticn a été comi cesures 1tintraction 3 €1é comsine ssures Vlinfraction a ét¢ consise esures 1Vinfraction a été comnise
e T - X Noaro ds NKoabrs de i
soyens da | tecos de tewps de |distancy laoyens de | tenps da | tecps de | distance " noyens del teaps de | temps gr, Uistance ' soyens de | tesps de | teops da jdistance Nosbre de | meyens de |tesps de |temps de |distamce
contrdle | conduite jrapes lcomtrile { cocgsite | repes i contrdle | conduite | repos * contrBle ) conduite | repes DA, contrdle |conduite jrepes
RE el | || . . l- . S R . . N I - . R . ) . O I
saga -
Belghcue 3 3 . . 1 _ - . 1 ] - . - - . . . H §
- ) - - - -
Suleam 2 . - . R . R . 2 1 ] . 4 3 i
- - - . - - 150 - - -
Dasguark 2 - - - - ! - - - . - - - - - - - - - 3 ! -
frasc - - - - - ! - - - - - - - - - - - - - ! !
Reysace-Unt - . - - |- - - - - . - - - - . - - . - - - - - -
- - L d - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
1talfe l
- - - . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
l"m - - - - - ‘ - - - - - - - - - - - - - ' l ‘!
- - !
torip 1 1 1 1 H
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - |}
" Pays-Bas 2 . 2 . . - . - . 1 1 . . 18 n a 18 2 !
2 - B0 - - - - - h
Sudde 2 2 . . . 2 2
Finlonde 2 2 . 2 2 }
- - - i
Turqle -
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Seeme tetale | 13 ] 2 . . [ . . Z 2 F.i) 8 i )] k) 3
- - 8 - - - %00 - - . .
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ANIEXE IV (Belgique)

- 1e Nomdbre d'infractions oconstatées .en trdnspbrt de marchandieee‘ :
: f Les 2.949' 'infraétio.n'é‘. conéta,‘cées dans: le transpoi't de mar— e- !
" chandises se répartissent tomme suit 3 o i = ’
a) Limitation de la distansce (450 km) (arte 6) - .. 13 e
"+ b) Duréde de la condulte (arte 7) . . o _A
. .ccnduite contime - , St ' B 29 _
. " conduits journaliere = ’} » T '.33 .
conduite hebdomadaire I B | . S S
. ¢) Interrupt:.one de la conduite (art. 8) R L T
S _d),Ropos journalier-{arte 11) ° | - Toer B
) Repos hobdomadaire (art, 12) T O
£) Livret de contrdles (art. 14 et annexes) Tl o
~ "arto 14 = 1 membre d'squipage non po*-terurs de livrets 1, 7?8
" art, U4 =1 (annoxe) livrets non remis” - ’ - ' 18 ..
. *% . _arte 14 - 2 livrets pas ‘ou' mal tenus | '." - 474
| "art, 14 - 7 registres non temus 1
arte 14 = 7 regisires mal temus - . © .7 %t 7116
- Non commervation des livrets arte 14 — 8 . L oo 114
g) Contr8les des services réguliers (art. 15) .
1, non établissement de 1'horaire de service .- ° L9
" non établissement du reglstre de . Berv:.co L e . , . 1 ,If.
, ;_...2_’ Obligation pour chaque me'nbre de l‘équipage d'ﬁtre 3
' porteur d'une oopie de 1'hora1re de service et du ,
) '_'registre de Bervme . T _ ] o T Y
. . S .- Y . .
LA . »'_f' ", TOTAL ' 2949 v
) ! ' v . '
. ." . .‘ ¢ ,7. -
e e E A “ .. . : .", T , ’ﬁ'& ’ .../... ..
oo . B i
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Infractions commises par les ressortissants nationaux

AINEXE V (Belgique)

)

. a) Limitation de la distance (450 km) (art. 6).

b) Durée de 1la conduite.(arte 7)
conduite continue
conduite journaliére
canduite hebdomadaire

RN A ‘l,‘

{

Interruption de la conduite (arte 8)

Repos journalier (art. 1l1)
Repos heobdomadaire (arte 12)

Livret do contrBles (art. 14 et annexe)

art, 14 « 1 ~ pas ds livret

" art, 14 ~ 1 (annexe) livret non vemis

art,

Contr0les do services réguiiers (arte 15) .

14 = 2 « livrets pos ou mal tenus

14 - 7 registres non tomus
- T registres mal tenns
14 - 8 non conservation des livrets

; '

1. Etablisdement de 1'horaire de service
Etablissement du registre de service

2, Obligation pour chaque membro de l‘équipagq ﬁfm
d'8tre porteur d'une copi¢ de lthoraire de ' -

service et du registre de service

$

Coe.

v,
!

; Ce
‘e -y N R U
i - .n}?-,'."

SAL .

TOTAL

[N

.k
. )

464
362
116
14

2.785

.../.'..
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AMINEXE VA (Belgique)
Lok '
Infractions omnmiees pa.r des ressortissants non nationa\u
e v, 'L D 1P K Total
a) Limitation de la distance 1 - = - - - 1
(450km-art- 6) AU ‘ \ ‘,
b) Durée de la conduite (arte 7) Loy TR o
conduite continue "5 = 1 - - = 6
conduite journalidre - I T 3
conduite hebdomadaired ° Frmi at@) ©ae e e Tl Y -
N LA I SR T
¢) Interruption de conduite . : @ e e - V- -
(art. 8 .
v ¢ ‘1 T :\‘. r . . -
d) Repos journalier (art. 11) I ": = Et e et s -
e) Repos hebdomadaire (e,rt. 12) - - - - = - -
f) Livrets de contrBle ‘ T T »
(arts 14 ot annexe) - :
““hembres "d'équipages demunis oy
de livret (arte 14, 1 9T U 16 1 1 1 u3
livrets pas tenus ou mal , - - 10
tonus (arte 14, 2 7 11 1 .
Total 12 15 18 1 16 1 163
B - ooo/ooo
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ANNEXE VI (Belgique)

T |

Infractions constatées dans les transports irréguliers de

 personnes

*
.

b) Durée de la conduite (art. 7)
(8BetlF) ,

o) Interruption de la conduite (art. 8)

d) Repos journalier (art. 11)

‘@) Repos hebdomadaire (art. 12)

*

£) Livret de contrBle (art. 14 et annexes)

¥
*EP by

- w art, 14~1 pas de livret
. {dont 73 B, 11D, 7F, 15 NL, S L, 6 I) "

= art, 14-2 livret pas ou mal tenus
(dont 33B,2D, 2°F, 11 NL. 1 x.)

= arte 14-7 regietres non ou mal tenus

(6 B)

~

&) Limitation de la distance (450 km) (art. 6)

t

ek

49 ¢

181

Badome an v s R P S L



MMNEYE VII (Belgique)

 Répartition des proc@s-werbaux établis en 1973 et des suites y données connues

Transport de llarchandises

Procés=verbaux Nombre de e A
sur base de proces= Claszzzt:ans Transaction | Acquittement Condamnation | Suite inconmue .
1ltarticle verbaux
7 (1) 6 - - - o 6.
14 -1 (2) 1.687 - 186 273 - 56 1,172
Y -2 (3) 107 | 14 a - | 4 68
14 -7 (4) 103 11 26 T - 1 65
14 - 8 (5) 1 A & - e - -
155- - (6) 1 1 | - - - -
1,905 213 320 - 61 1,311
lg 7 s dépassement de la durée de conduite contimue
2) 4.1 : membre d'équipage non porteur du livret individuel de controla
3; 1462 : livret individuel pas tenu ou mal temu
4) 1.7 : registre des carnets individuels de contr8le non tem
(5; U1.8 : livrets individuels de contr8le clBturés non conservés pendant au moins un an
(6) 15 ¢ horaire de service et registre de service non établi {service régulier).




CORIASNAVELY

AVNEXE VIII (France)

Contr8le des membres d'équipages non nationaux

*

Les chiffres correspondent aux contr8les opérés surc des

- 1 . membres d'équipages noninatianaux sont récapitulés dans le
tableau oi-aprds (entre parenthise, les mBmes renseignements
‘pour la période du ler octobre 1971 au 31 décembre 1972).

L I R

- -

-

L amewn v we

Nombre de mehbbres pourcentage . Nombre
4 , des membres d'infractions de procése
Contr8l4s on rdzle d*équipage relevées verbaux
en régle
’ Ensemblér : | o | :
dont 318 (540) 156 (279) 49 % (52 %) 134 (362) . 94 (191)
ReFods 108 (147) 68 ('94) 63k (eah) 38 (97) ,. 24, (39)
Bolgique ° 87 (191) 37 ( &) 43% (42 %) 50 (137)'"° 33 (83)
Italie 76 ( 79) 34 ( 36) 45 % (46 %) 25 (.57) . 16.(31)
o . ‘, ) . 4 L 1.
~ Hollande 17 ( 97) T ( 57) 41 % (59 %) y(s6) 3 (33)
- Luxemboirg 4 (16)  3( 9  15%(64  1( 3) " 1:(1)
. -?a‘ya tierso .,.t.., 26 - .- - - 7 s erw - - ..27 % 2. s .-..17.. ... ;e e 17 -.‘4..10-4
oo Thdney of e el “?” ' ST T SIS S 3 IR TR T f"'su“'
Foot e sy cod 'ﬁr i, s'.a:j.h_ IR NS RERRE
’ ' . SR Yo, st '."{1



R ‘."4-‘ v ! "—i--v-."-——v—--v «-:»‘l'
' ANNEXE IX (Franoce)
Répartition des infractions constatées
e 1973 1973 - Rappel’ Supplément
Nombre . % . 1972 :
Durde de conduite ‘
journaliére excessive 9682 - 24 % ) 29 % -5%
. Temae non conforms A AR a
Sy vy du livret individuel .. 13716 %% 27 % +7%
w.i: de contr8le = C
T Dépessement dés 450 km 6858777 1747 T 13 4 + ‘4”9(';_"‘],
liiﬁ” Durée de'ooh&uite > . AR A -
- w...cONtime excessive .. .- .3630 - 9% .. . 19 % -1 %‘“‘*'“f' '''' -
: l""'"- B ) ' » : feta'

‘™ Insuffisance de repos ‘ '

(= Journalier 3227 8% 10 % “2% 4
:f!f\ Défaut de documents = . ¢ } - o : K |
(. de contrdle . 806 2% 4% -2%
{1 Divers " 2420 6% 7% ~1% oo

* On remarquera, en partioulier; la potrsuite de la baisse i mombré "~ ™
d'infraotions oonsistant dans le défaut dd documents de contr8le, ce qui

semble constituer le résultat des effort
plusiours années,

N .

k1

s déployés sur un point depuis

P



Amendes prononcées par les tribunaux frangals @

ANIEXE X (Franco)

Rappel des

Amenden gﬁzzzzdes * % oumilés g::ugsset
& le trimese
“tres 1972
- Amendes £12 F 2080 18 € 18 % 22,8 % .
= " del2a 20F 720 6 % 24 % 8 4
" de213d 30F 1614 u % 8% 53,2 %
" Qe31ad 60F 3549 31% 6 % | 91,16%
"  de6la 100F 1827 15 % 84 % |
" de 1013 150 F 145 6% 90 % 93,5 %
" de 151 & 200 F 658 5% 95 % 94,6 %
" de 2014 240 F 133 1'% 96 % 94,6 %
> 240 F 402 4% 100 % 100 %
11788 100 %

Il est rappelé que le faible montant de certaines condamnations

stexplique par le fait que plusieurs amendes sont souvent prononcées
simultanément et que les tribunaux en tiennent compte pour fixer le
montant de chacune d'elles (bien que en droit strict, la confusion

des peines ne joue pas en matidre de contravention)e



..'- o ‘.,'r,}'t-\"t", ‘ . ) _ ‘ L
p R = v

Ve Lo . AFTRXE X1 (Luiembours)

~ Relevé des infractions = .

" a) Limitation de la distance (450 km) pour certaines catégories
de wvéhicules lorsqu'il n'y a pas deux conducteurs 3 bord

N RS B

ceotente ddg le début du voyage (article 6)¢’ @

Nombre d'infraotions : } 147 . '.. v e
. : hobee T e
b) Durée de 1a conduite (artiole 7) Core .

= yéhicules visds A l'article 6 3
-~ conduite journalidre s 8 ha

Nombre d*infractions s 4,176 .. . RS TR PR
conduite hebdomadaire ¢ 48 h,

. Nombre d'infractions : 135 : ' e N
corr T 4 ogutres véhioules $ pas dfindications' .t i : ‘
' T R N R IR R

A
S
vk R .

: -

S

1w~ o) Interruptions de la conduite (article 8)
~wo ok Nombre d'infractions § 1,809 T

b

2T 2 U4) hepos jourmalier (art. 11) c
le Transports de marchandises 3

= 11 heures sur les 24 heures précédentes avec dérogation

de 2 x 9 heures par semaine au lieu de stationnement ou

2 x 8 heures en dehors du lieu de stationnement.

Nombre d'infractions 3 ,}

2o Transports de voya,geure : :
pas d'indications . : Lo

e) Repos hebdomadaire (arte 12) - - Ll \ L

Nombre d'infractions s 35 IR L

;;o/ooo

. i
R ‘ . .
. 13 . [N b,



ANNEXE XX (Luxembourg) © sulte

f) Livret de contr8le (art 13 et annexes) S ,

,‘:‘i. ILors des contr8les effectués i1 a ét§ oconstaté que
"~ les conducteurs des entreprises de transports importantes
se trouveient porteurs du livret,

2» Terue du livret conformément aux dispoaifidns du

4

r3glement s

Nombre d®infractions ¢ 194

g) Contr8le des gervices réguliers (arte 15)

\ leet 2 ' '
le contrBle des services réguliers s fait apparaltre que

tant l%obligation pour 1'exploitant d'établir un horeire

de service et un registre de service qué 1%obligation pour
chaque membre de l'éﬁnipage d'8tre porteur d'une copie ou

d'un extrait de oes piloes ont &té respectéos en rdgle générales

» & H



EERMEATEE . ANNEXE XTI (Paye-Bas)
Infractions et sanctiona

1, - Articles Transports routiers Transports routiers de
: ' de marchandises personnas
Ly 1) T Lo o cng régldés cas non réglés
a6 3026 o - B - .
| /2 6732 - - 38
SNPUSURprY 74 WP, SRS U Y-
T /3 et
ol e g 3 T - A _
" d.l). e 11/1, e e e PEY T e mm e mm e e e
t 2)'| '.'"11/2 . Y ‘.:1 . 5 T 101 ° l
- PY] ‘l_; l: 12 o “’i'40‘r - 27
fo. 1) T u/a co 1973l - 5 208
2y v daafe e e 193 1 131
N 7 - ‘ - -
STl w5 -t - .
| Total - 46833 21 510
2, Articles Pays-Bda- Belgique R F.d%'Al= 'Prance Itanlie Lux, Pays-Tiers
lemasme
8o 6 2984 15 23 2 - - 2!
= e T T 26 - . .."“"”“" G W,‘_-.._..l.w‘.,. - ..,: ~ ..-
1/2 6723 T " T 127 2 T - - 2
e e e s T e e e = en e + e
/3 454 - - - - - =
J 7/4 o 332 " e 1.‘ Fepgn T oo S ™l r T g v‘!‘
Ce .', 8 3 | e v T | -, - ' -
‘de  11/1 2587 . 16 n 2 e - -
11/2 104 2 - - - - -
e 12 67 - - - - - -
fo 1, 14/1 11825 . 203 143 5 3 2 5
2. 14/2 19157 117 152 2 kY - 2
g 15/1 - - - - - - -
15/5 - - - - - - -
Total 46562 385 351 13 40 2 11

3+ Conformément & l'article 6 de la loi sur les temps de conduite (Journal
officiel néerlandais 1936, 802) la sanction relative aux infractions se
monte au maximum & florins 300,~ ou un mois de prison et en cas de réocidive -
dans les deux anrées qul suivent la premiére sanction, la peine peut attein—
dre jusqu'd un mcximum de G600 florims ou deux mois de prison.
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. ANEYE  XIII (Pws-Baa)

Nombre total dse prooéadverbaux d.reasée et de ra.pports de contr8le dans les '
seoteurs transporta routiers de marohandises et de peraonnea avx Pays-Ba.s

~  Proods~
L verbaux

Rapports
de con-
tr8le

Infractions Sanctions ' Part icularités

s

Pays=-Bas

Belgique

© . ReFe d'Al~

i lemagne

72

o _ 46.562 - Fl. 761.437.50 210 procés-verba\u:
: annulés,
21 procés-verba,\u:

.- ‘ (ALY
. v R

! re

' i : AN o ‘enmilés @

23 prooéa-ﬂ\rerbaux

224 ' 385 5., e
: ar'nulée

101950"

209 35L.. = 475
' . a.mmléa-

0 18 procds—verbaux

C e e Rt R O et g BT B T TEY LIS U L
e Franoe - 9 ' 1} - - o
A A : ot : L DR
Itelle - 22 40 - - .
. . . .
e L ¢ ey -
wJuxembourg - i 1l ‘2.0 - . 10g= . e - '
S ) : ‘.,!‘. \
Pays tiers 6 1l - -
wt i \‘1
: : - - N L e
Total . 21,202 471 47.364  Fl, 763.117,50 e
' + - b . -~ o "‘. L"
2 N
* n'a donné liéu & aucuhe sanction, ’ l o . Cl
v v \ ' : . .
. - - - ' it : ol Sty ;\ 1[
~ 14
- .- (AP - -~ - L ..h ! -[-* !
g i .
3 - - W el o S5 48
. : . f fo ' v v M I \
’ ¢ SN i ;?r ‘ |‘~( - ‘&;l{: 5 v[ 0( "‘i
- s., REST SRR T LR S TS SRR ANN N
U . T . o [ .
| R R T Y AN S SR
R - , ",,,.‘a‘ '."v‘ "‘ : ‘.“ . Av ! - . |
. - - Viem e v U e e Cen ",i‘\"‘),[ et .
iz i S g e e R e s e ol 5 e .l.--....... - e v D o gt o . ~t;'1o,-.<j...-‘..v“o.m
v ¢ ’r - v ) . v‘:\! v. ! ! ; ¢ "\"‘.f ' . f,r){-‘.: J‘: X . r ‘f\,‘;‘ ‘..
' SR R P A ST Y SR CeTan FLL RIS G IRRE T 7 ERARE L FUA R }"’i WRLMPLO TUHOY o
Y Sl IEANUITE LR ,' R8I SRS T froa e Judia b
: |8 MAL " xS ,", N L v VL " ; ﬁ" : SN RIC elnun O
- RIS o0 P IS e gyt “‘:i, Lolobant e ’
. » 'C— i [N ‘ * %.','“"\l %! a
3 e
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ANNEXE XIV (Pays—Bas)

1T, Spécification des sanctions appliquées en ce qui concerne les entre-

~

prises: de- transports routiers néerlandaises - - s e e

‘Trangports routiers de marcha.ndises

' o Artioles du Réglement . Nombre de .. . . Total dea infrace Montant total -

DVES i procés~verbaux tions mentionnées

~ e} ; | 3 les procés~ des eanotionq
m~laied - : verbaux
it ]

6 40 . 218 . florins. 3,760,=
FUNIISRURPU PS RSSO X, SEPUUUTD ¥ V- S 14230,

e i et N 702 o v 84 l. 753 ‘—-; S . L .540'_
7.3 22 - . 68 R r N 1.245’-

"'“ 11.1 66 204 < 10.340,-
i o1 | , _

.--m—,- «

PSRN I . SR (SNSSRUITI . SO, 7: (0 1Y
;:a_’f U 11.519 11,519 - 3304545y~
| 4.2 . . 8,206 . ¢ -, 18144 T = 279,052,50
articles en plus de’. . 839 - 15,017 T = 116,385,=
43 ceux mentionnés da.ns o v e . m : .
..,. oette colomne L O

20494 | 46.072  flobins: - 149.437,50
' TPransports do '

pereonnes réglés = “.' _
’........._.......... | 14.1 e e LY ._..‘_4.*“..“ ,.'fn_____r,‘_g. ’N—'u —dr o v® a1 e ﬂorln! P 115'“
', "‘.8"‘ "_‘ ’7,14.2 . ,_- . 1 r“'; : é:‘.‘f 1 - i 30'-
" atticles en plus de 1 ' »[ - 16 -ly L 500, =
. ceux mentionnds dans e e . B T TR
cette colonne “ Lol o
) . LN
f*n* - - Wre @S e e o v~y 6&-: - . vy 8 ot m?lvm-b—-.“ . -vnorim - r— '&5“-
- g rp . .
Transports de persone N ' " '”1 . '
nes non réglés , " L EhRTEe
Ul . 185 185 M e - -5.555,-
1442 o e T w08 " - 24375,=
articles en plus de . .. = 26 NS [/ - 3.425,-
oeux mentiommés dans - ' S pad
’ cette oolonne . , - ' B L
e o 9y T 34697 7~~~ ~£1orins ~—11,355,=
we- oy Tret L R a:-n-z\- ;:v.-r.: MR, (37 T 171 wr.ltt bkl a-n!l-u.l"""ﬂ-':‘w Bl R S 4 '-'f' |



ANNEXE XV (Pays-Bas)

Entreprises de“'bransports routiers néérlandaiees établi.es on B.elg‘ique

Transports routiers de Nombre de Total des infrac~ llontant total
marchandises proocés=verbaux -~ tions mentiormées des sanctions

«~- Artidles du Raéglement - . dans les proods-

verbaux ‘ L
Ul S 13 - Florins 2,375,=
\ 4.2 ’ 36 44 - 1.125,=
= prtloles en plus de ceux T 3T v Tt gy - o 208 -
- ,mentionnés dans cette e . : l
? _ colonne
- . Tranaperts routiers de - 112 . 158 Florins 3,925,-
. personnes non réglés o
- 14.1 3 3 - | 95, =
14,2 3 3 - 90,
" s TS GRS 20T 2000
b Entreprises de transports routiere belsos établios aux Pays-Pas ‘
" ' Pransports routiers Nonbre Total des S
de marochandises - infractions * lontant total
D e e e e e de grocé_sige rapgoxg;a.s mentionnées des sanctions
s verbaux do oon ® Jans les pro= e
BESASE R N oés-verbaux
: et les rap~ .
ports de con= ‘ ’
tr8le '
-y 4.1 [ .58 142 r 200 Florins 1,195,=
. ]'.- . 14.2- . ' 14 56 T 98 ) \ IO .
Articles en plus de - 19 68 0
_ _oceux mentionnés dans oo
cotte colomns o miim e e me e vin e aman e e ———— .
' T2 ar. 366 Florins 1,195,
. . . . - L . [ SR S
Transports routiers de L, '
_ personnes non reglées . ‘ . . ,
. 1.1 - 30 3 i
| 4.2 e 3T 8
- . . L . Y RS
- Articles en plus de - 1 8 e
oeux mentiennés dans ; L g
- ..o0%te. oolonne. .. . .. . e e e e b e e e o e
| - 7 19

s e ———
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ANNEXE XV (Pays-Bas)

(suite)

’ ’ - . ) .
‘ Entreprises de transports routiers allomandes &tablies aux Pays-Bas

coux mentionnés dans
catte colonne

’ Transports routiersi Nombre Total des -Montant total
de_marchandises de procts~ de rapports ;:ﬁzigZ;zzz des sanctions
e s . verbaux de contr8le
- .. dans les pro-
I ' . cds~verbaux
. et les rap-
ports de con~
mz&j‘“ Aomr Ky 0 i e s Al d gl trale " - R Y
1441, 27 917 124 Florins 360,
14.2. 9 80 145 - 115,
4 36 177, 269 Florina 479~
sncein Transports routiors r~ =
de personnes non
Xéglées O .l C e . U
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AMNEXE XVI (Royaume~Uni)

LISTE DES INFRACTIONS
- C

“ler aofit 1973 au 31 déoembre 1973 seculement
Nombre total des infractions recensées - 184

as (Artiocle 6) . | auoun
be (Article 7) (1) auoun

(2)' Royaume-Uni - 1 (maroha.ndiaes) -
: avertiasement oral :

ce (Article 8) |  auocun
de (Artiole 11) v aucun
oo (Artiocle 12) aucun

fo (Article 14 et ses annexes)

 TRANSPORTS ROUTIERS Il MARCHANDISES « NONMBRE D*INFRACTIONS

C ()
Y (2)

dont :

u Q@)

1 (2)

u @)

RU F PeBs Alle B DK I  Bire WX P, . TML

59 4 12 2 2 13 1 T - 23 123
19 27 2 4 - 2 - - - 8 59
| TOTAL 182

A ———

TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES - SANCTION

SUITIONS Royaume~Uni « 2 .

AVERTISSEMENTS ECRITS RU - 5, FRANCE = 1, PAYS-BAS - 4,
PAYS TIERS - 2,

AVERTISSEMENTS ORAUX RU = 47, FRANCE « 3, PAYS-BAS = 6,
$ll- 2, BELGIQUE -~ 2, DANEMARK = 3,

SUIMIONS Royaume-~Uni « 2 . |

PROHIBITION RU = 2

AVERTISSEIEI\PI‘S ECRITS FRANCE = 2, PAYS-BAS = 1, DANEMARK = 1.
PAYS TIERS - 1,

AVERTISSEMENTS ORAUX . RU = 15, FRANCE = 25, PAYS-BAS = 1,
DANEMARK - 2, PAYS TIERS = 7.

TRANSPORTS ROUTIERS DE PERSONNES -~ NOMBRE D'INFRACTIOlB ET
SANCTIONS

ROYAUME-UNI =~ 1 - AVER‘I‘ISS:.JIEN’I‘ ORAL

L

A

g (Article 15)  auoun, . .-



