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reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
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A, INTRODUZIONE

1. Questa & la quarta relazione generale sull'applicazione, da parte degli
Stati membri, del regolamento (CEZ) n. 543/69 del Consiglio del 25,3+1969 Ty
che la Commissione & tenuta a presentaré ogni anno al-Cbnéiglio in conformita
dell'articolo 17 di tale regolamento (periodo considé;ét6;11° éénhaiéA«VBI di-
cembre 1973). o

L'adesione alla Comunitd della Danimarca, del Regno Unito e dell'Irlanda,
avvenuta necl periodo considerzto, non solo ha esteso a tali Stati i1 campo di
applicazione del regolamento, soprattutio nel settore dei trasporti iaternazio-
nali, ma ha anche ampliato la sfera delle esperienze fatte grazie all'applica-
zione delle condizioni di lavoro comunitarie nel settore;dei‘trasporti su
strada (2). B L

Le comunicazioni che debbono essere fatte dagli Stati membri e che sono
necessarie per la stesura della relazione lasciano ancora a desiderare: parte
di esse giunge ai servizi della Commissione molto tardi, parte risulta incom-

pleta rispetto al resoconto tipoe. La Danimarce e 1'Irlande non hanno potuto
fornire informazioni dettagliato, In nessuno deil due paesi crano emanate, durante
il periodo di riferimento, le necessarie norme di applicazione, ne sono stati
realizzati i presupposti per una normale applicazione del regolamento communitario
e per una normale vigilanza sul medesimoe. Le norme di applicazione necessarie
per la Danimarca sono entrate in vigore il 21 febbraio 1975. Con lettere del

28 marzo e del 3 aprile 1973, il Governo irlandese aveva gia sottoposfo all! .
esame della Commissione due progetti di regolamento intesi ad attuare il regola-
mento communitario, Sebbene con talune riserve, la Commissione si & espressa
positivamente su entrambi i progetti nel suo parere del 16 maggio 1974 (3), .

L*imoompletezza delle informazioni ed il ritardo, spesso molto notevole,

con cui esse vengono inviato alla Commissione sono dovuti, in parte,alls molte—

plicitd delle ocmpetenze nei singoli Stati membri relativamente alla produzione
di documenti ed alle difficoltd connesse con questa situaziones I nuovi

000/000

(1) %;qgrattato di acesione del 22 gemmaio 1972 & entrato in vigore il 1°gennaio
]

(2) Per i nuovi Stati membri,il regolamento ne543 /69 viene applicato a partire dal
144¢1973 per quello che riguarda i transporti internazionali e a partire dal
14141976 per quello che riguarda i transporti nasionalie

(3) CcOM(74) 669 def, pubblicato nella GU delle CE noL160/74,Secondo le previsioni

_ lg norme irlandesi di applicazione entreranno in vigore nel lulgio 1975.
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Stati membri devono inoltre uniformarsi, fino ad un certo grado, alla nuova
situazione creata dall'anrlicaricne del regolamento n. 543/69. Una maggiore
esperienza ed un reciproco scambio éi informazioni dovrebbero far sperare in

futuro notevoli miglioramenti,

B SINTEST DELLE INFORMAZTONI FCTMETE TAT STNOLL STATT FEBRL_GIUCA L!\PPIT3AZI0E
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statistiche sui numerosi ocontrolli effettuati dalla polizia e dalla gendarw
meriae Sopratfuxto'la gendarmeria non ha continuato nel 1973 la registrazione
dei contfolli, effettuata parzialmente nel 1972 (au@oveicdli di pitu di

10 tonnellaie).

b) La competcnza per i oontrolll da effettuare nelle 1mprese o nelle ditte 2
attrivuita, a seconda che si tratti di imprese di trasporto oppure di altre
imprese (& noto che molte di esse effettuano trasporti di cose proprie)
alltispettorato del lavoro per il settore dei trasporti oppure all'ispetto-

rato generale del lavoro.

Italia: vari sono in Italia gli organi amministrativi responsabili del controllo
sull'osservanza delle disposizioni comunitarie di cui trattasis Per le imprese
di trasporti di merci e di persone, i controlli vengono effettuati dall'ispetto-

rato del lavoro.

r

-

Lussemburgo:'in;base al regolamento granducale del 23 dicembre 1972 riguardante-
le sanzioni per infrazioni commesse contro il regolamento (CEE) n. 543/69 del
Consiglio del 25 marzo 1969 relativo ali'armonizzazione di.alcﬁne_disposizioni
in materia sociale nel settore dei trasporti su strada, la polizia giudiziaria
(Kriminalbeamtcn), la gendarmeria, la polizia, la dogana e l'ispettorato del
lavoro (Gewerbe— und Bergaufsichtsimter), nonché gli organi di controllo dei
trasporti su strada seno competenti per l'accertamento delle infrazioni agli
articoli 5, 6, 7, 8, 11, 12, 14 e 15 del regolamento (CEE) n. 543/69.

1
w e el e e . O N PR

I controlli nclle impréese vengono effettﬁati'soprattutto dall'ispcttorato
“del lavoro, mentre que111 sulle strade vengono svoltl dagll organi di ispezione
dei trasportl su strada, ' ‘

Poesi Bassi :i controili sulla strada consistono perlopilt nell'esame della
"cartella professionale", contenente un documento individuale con’ le generalita
del membro delltequipaggio interessato, un foglio di viaggio nel quale sono
registrati i dati di cui all'artiuolo,14,paragraf6 T,ed un libretto individuale
di controlloeAlltatito del controllo viene pure esaminato il libretto di cir
colazion¢ del veicolo,in correlazione ai dati indicati al punto 2 dei fogli
. quotidiani del libretto di controllos ) |
In sede d'ispezione preﬁgqi }?impresa vengono esaminati i libretti di

controllo consegnafi, i répporti~setfimanali,il registro e l'orario di

LI 2 R ]

obn/oon



‘servizio di cui alltarticolo 15 del regolamento comunitario,ed eventualmente
anche il registro del personale di guida,contenente dati veri sui membri

degli equipagzie
Regno Unito : ci sono 11 compartimenti dei trasporti - (ed un distretto),
ciascuno alle dipendenze di un commissario dei traporti ¢

Ford -3 Yorkshire ; Nordovest ;3 West-Midlands § East-Hidlends
Est- 3 Galles meridionale 3 Ovest 3 Sudest 3 Grande londra ;

Scozia (ufficio principale dei traspprti') 3 Scozia (ufficio seccondario dei

ﬁraeporti.)i

Gli ufficl dei trasporti sono gli organi competenti per il rilascio delle
autorizzazioni per il trasporto di personc ¢ di merci, Nell'Irlanda dcl Noxd in
tale campo, & competentc il Ministero dell'Ecologia (NI). Agenti di controllo
vigilano sull’osservanza delle disposizioni nazionali ed intracomuitarie nel
settore dei trasporti di merci e di persone e riferiscono alle autorita dei
trasporti sulle infrazioni accertate nel corso di controlli effettuati su strada.
Tali raﬁporti vengono inviati dalle autoritd dei trasporti e dal Ministero
dell'Irlanda del Nord per 1'Ecolozia al Ministero per l'ecologia di Londra che

elabora le informazioni per tutto il Regno Unito,

2. Azenti addetti al controllo e loro poteri,

La Repubblica federale di Germania ha confermato il numecro annunciato

precedentemente, ciod circa 2.500 agenti. Negli uffici delltispettorato del

lavoro, 250-300 impicgati el occupano delle opcrazioni di controllo,

Belgios
a) Ispettorato del lavoro

I controlli vengono effettuati da 129 impiegati.

b) Aministrazione dei trasporti
A controlli hanno partecipato 39 agenti addetti al controllo, che nel
1973 avevano gli stessi poteri del 1972, Tali poteri sono statl rid suffi-

01entemente 111ustrat1 nellc due prime relazioni.

voo/ene



Prancia: i controlli sono eseguiti da 40 ispettori dell'IsPettofato del lavore
_ e spesso anche da agenti della polizia,e pill precisamente dai 6,500 gendarmi
motorizzatie In tutti i casi constatati di violazione delle norme del rego-
lamento (CEE) ne543/69 e delle relative disposizione d'applicazione & stato
- redatio processo verbales : . o

In seguito alla modifica del Codice della strada (decreto del 6 settembre
1972) gli agenti della polizia giudizieria e della polizia stradale le possono
ritirare dalla circolazione gli automezzi i pui equipaggi si siano resi

/ colpevoli'd'infrazione in materia di durata di guida e di riposo.

~vi!ftg,lila,: i ébﬁtr&lli'nélie éziénde vengbno effettuati da una o pit péfsohe, i oui
‘poter* si basano sulle leggi N 520 del 19 marzo 1955 e n, 628 del 20 lugllo 1961
concernentl i compltl e la sfera d'azione degli 1spettorat1 del lavoro. Talvolta
'e331 operano- ‘insiene ad altri organlsml, come la pollz1a stradale, gli organl

di controllo del traffico privato su strada e la guardla di flnanza. Dalle in=
formazioni fornite dalle autoritd competenti non si possono ricavare indicazioni
precise sul numero degli agenti addetti al controllo poiché non sono soltanto

gli ispettorati del lavoro che li effettuano.

Lussemburzo: i controlli vengono effettuati dall'agente addetto al controllo no-
minato appositamente dall'ispettorato del lavoro per le aziende di trasporti per
ferrovia ¢ su strada, e da 4 dipendenti degli organi di conbrollo per i trasporti

su stradae

L'agente dell'ispettorato del lavoro pud visitare in qualsiaéi momento e
senza preavviso i locali della ditta che si trovi nella sua zona di competenzae
Egli ha il diritto di controllare tutti i 1libri, gli elenchi ed i documenti ri-
guardanti la durata del periodo di guida; dei periodi di riposo giornalieri e
settimanali, le ferie annuali, i salari, gli stipendi e tutti i documenti che
riguardano le condizioni di lavoro legali e le disposizioni relative alla tutela

del conducente.

Se gravi indizi fanno supporre un'infrazione, i dipendenti degli oréani
di controllo dei trasporti su strada possono esaminare di giorno ed anche di
notte gli autoveicoli dell'impresa ed i documenti prescritti dal regolamento
della CEE,



~5a-

Pacsi Bassi: il reparto "Controlli" dell'lIspettorato nazionale dei trasporti,
dipende dalla difezione generale '"Trasporti" del Ilinistero dei- trasporti,
comprende 123 funzionari, I dontrolli sbno pure eseguiti dall'Ispettorato
del lavoro { una decina di ispettori),dalla gcndarmaria'e dalla polizia sia
nazionale che municipalce

. Tali funzionari sono éutorizzati, qualora rilevino gravi infrazione al
decreto sulla durata di guida, a vietare la continuazione Cel viaggio; le
rclative spese sono a carico del trasportatores Dopo consultazione del pubblico
Mimistero, essi possono pure confiscare il veicolo, Nella misura necessariza
all'assolvimento del loro compito, essi hanno libero accesso ovunque, senza
limitazione né di luogo né di tempo,e possono farsi mostrare qualsiasi
documento, ove lo ritengono opportunc per verificare l'osservanza del sum—

menzionato decreto,



Regno Unito

Il Regno Unito ha nomlnato 250 agenti che possono effettuare controlll

" su strada e nclle aziende, sono dotati degli gtessi poteri dei funzionari di
polizia e possono csaminare il carico dell'autoveicolo; 1tautoveicolo étesso ed
i relativi documenti, nonché i locali dell'impreéa‘ Non & stato comunicato il

numero dei controlli effettuati nel 1973.

3. Metodi di controllo (luogo e frequenza dei controlli)

Repubblica federale di Cermania: su strada vengono effebttuati oohtrolli,:
in parte nell'ambito della normale sorveglianza del traffico, in parte nell'am-
bito di controlli speciali, da parte della polizia, della "Bundesanstalt fir

den Guterfernverkehr" (BAG) e dell'ispettorato del lavoro,

., Nel corso dl controlll periodici nelle az1ende, effettuati nella sede
"delle az1ende ‘stesse, vengono -esaninati i documenti rélaxlvi all'attlvzta bavo-
rativa (libretti individuali di controllo, fozli di rnglstraz1one per tachlgrafl)
per periodi relativamente lunghi, Vengono esaminati anche altri documenti per
l'accertamento dell'attivitd. Oltre ai normali controlli vengono effettuati anche
contro;ii.paftioolari e verifiche specificﬁe in base alle notificazioni, ai re=-
clami ed alle indicazioni pefvenute ed in questi casi & negessario,'pervlo pit,
ihte;rogare 1'equipaggio e gli agenti di controllos ' '

La Repubblica federale ha aggiunto alla sua comunicazione un alirc rap-
porto della BAG sui controlli speciali effettuzti su strada ed uha’ﬁdbblica—
zione del "Bayerischen Staatministeriums fiir Arbeit und Sdzialbrdnuﬁg"'(Ministero
bavarese del lavoro ¢ degli Affari sociali) sulle azioni intraprese nel 1973
dall'ispettorato del lavoro e dirette a verificare 1'osservanza delle'disposizioni

in materia sociale, ST , , : et

Belglo .". ' | f.‘ a _ .

a) Ispettoraio del lavoro: A
nel 1973 sono stati effettuatl 1,413 controlli nelle a21ende e 316 controlll

isu strada, ST . b S -

_ b) l'elevato numero dei coﬁtrolli helle‘aziéhde ﬁa attribuito a due circostanze:

~
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l, la maggior parte dei rappresentanti dell'accusa nelle cause. di diritto del
lavoro (Auditeurs du Travail) affidano 1'indagine dei fatti all'ispettorato
del lavoro in base ai controlli effettuati sulle strade da Darte degli altri
organi di polizia del Regno, mentrc le altre inchieste hanno naturalmente

luago nella sede dellt'impresas

2. i controlli nelle aziende vengeono effettuati per lo pil nell'adempimento di
altri compiti che rientrano tra le normali attivita dell'ispettorato del

lavoro,

A

Va rilevato che l'ispettorato del lavoro veglia sﬁll;osservﬁnza non sol~
tanto delle disposizioni del regolamento (CEE) ma anche di quelle di circa altre
30 leggi del Codice Penale. Por tutte le altre leggi di diritto civile, soprat-
tutto per le leggi riguardanti i vari contratti di lavoro, l'ispettorato del
lavoro agisce da consulente dei datori di lavoro, dei lavoratori e delle loro

organizzazioni professionali,

Controllare 1l'osservanza delle disposizioni del regolamento (CIEE) n. 543/69
rapprresenta quindi soltanto una minima partevdell’attivité delltispettorato del
lavoro, per cui esso non pud effettuare controlli piu frequenti ¢ destinare una
parte dei suoi funzionari a questo compitoche deriva dagli impegni del Belgionel

campo dell'armonizzazione nel settore dei traéporti.

Franciag

a) controlli su strada: gli ispettorati dei trasporti hanno effettuato 538
controlli, di cui 315 di concerto con i rappresentanti di altri organi, e

223 per conto proprio;

b) controlli nelle imprese: esistono soltanto le cifre dell'ispettorato dei
trasporti, che nel 1973, necl corso delle sue indagini nelle sedi delle

imprese e delle ditte, ha esaminato T.637 documenti di controllo.

I controlli su strada, nel corso dei quali‘il predetto ispettorato
\.del lavoro ha controllato gli equipaggi, sono diminuiti del 7,5% rispetto

al 1972, mentre i controlli nelle aziende sono aumentati del 48%, per cui

. il numero dei controlli di equipaggi ha registrato un incremento complessivo

del 9'37:/0
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" Lussemburgo: i controlli nelle aziende sono stati effettuati a periodi regolari

almeno due « tre volte 1l'anno, Inoltre sono stati effettuati sistematici controlli

ai confini e sulle strade.

Regno Unito ¢ .7 : glill uff 1oldex'tnasp0t¢1 hanno effettuato controlli sulle
strade di maggior traffico, in media due volts -alla settlmana e in ogni porto

. d'entrata almeno una:voltajalla settlmana.‘,;_ .

O R O U Ul S SRR

Pacsi Bass1. contlnua aﬂ essere Valldo quanto e stato esposto nella precedente

relazione, eccetto l%altimo capoversos ’

Per verlflche d1 camplonamento (cfr. in segulto al punto IV.l) 8i ritiene
che siano staii formail per lo meno 215.000 autoveicolis. Oltre ai controlli -
svolti nelle aziende in base a segnalazioni effettuaie a seguito delle verifiche

su strada, i funzionari dell'ufflclo centrale di controllo de1 trasportl hanno

. ,effettuato 82 met1001031 controlll nelle aziende che hanno condotto a denunce.

Italia:nel Bettere»del‘trasportowdeliéihéfci,iyﬁItalié‘bbne-EﬁaﬁefCOntfollatewper le
pid grandi imprese o imprese artigianali che svolgono la loro attivitd su tutto

il territorio della Comunita, e solo poche aziende di trasporto difpérsbne.

L'elaborazione delle informazioni raccolfé dagii agénti‘addétti al 0N
trollo ha confermato quanto gia affermato in precedenti relazioni, e cioé che
le disposizioni comunitarie vengono osservate in modo perfettamenté goddisfa~-
cente da parte delle grandi ditte che operano nel scttore dei trasporti di
merci e di persone, mentre nelle ditte minori, soprattutto in quelle a condu-

zione artigianale, il numero delle infrazioni si mantiene ad un livello alto.

I controlli, in linea generale, vengono effettuatl non gla 51stemat1ca-
mente, bensl occas1onalmente in seguito alle segnalazionl presentate agli
uffici competentis, Alcuni ispettorati del lavoro, inoltre, effettuano anche
- controlli di campionamento in base a programmi accuratamente elaborati. Nel
corso delle verifiche aziendali, vengono esaminati i documenti relativi all'ime
piego.del personale e, per quanto possibile, vengono effettuati colloqui con
i dipendenti della ditta. Non vengono effettuati controlli sistematici nelle

"‘.“
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aziendes Ad essi si procede invece solo quando si rivelino necessari in seguito

ad un controllo effettuato sulla strada.

INFRAZIONI T SANZIONT

1. Numero delle infrazioni al rerolamento

Repubblica federale di Germania: nel 1973 sond ctate accertate e punite

circa 65,800 infrazioni, di cui 614200 nel scttorc dei trasporti di merci e

44600 nel settore dei trasporti di persone (cfr._allegato 1),

Delle 65,800 infrazioni, 244000 riguardano le disposizioni relative al--

l'orario @i lavoro e 41,800 quelle concerncnti i relativi certificati.

Tra le infrazioni sembra molto difficile distinguere quelle commesse da
stranieri e quelle commesse da cittadini della Repubblica federales Il Governo

fcderale esaminera con i L&nder la possibilita di fare degli elenchi scparati

it

genza cccessive spese amministratives

Belgios

a) Osservazioni preliminari

i) Si fa rilevarce che fra il numero delle infrazioni accertate e quello
delle denunce c'@ una grande sproporzione, Cid & dovuto al fatto che
in una denuncia possono essere contenute parccchie infrazioni di uno
stesso trasgressore, Tuttavia 1la vera spicgazione & data dal metodo

con cul l'ispettorato del lavoro procede zl controllo,

L'ispettorato del lavoro vigila sull'osservanza del regolamento (CIE)
Ne 543/69 con lo stesso metodo seguito per le altre disposizioni in

materia sociale,

L'ispettorato del lavoro pud procedere a diffide, senza esseré tenuto

a denunciare al tribunale competente ogni infrazione accertata.

.../...
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Questo diritto si basa sulla legge del 16 novembre 1972 riguardante 1l'ispe=
" zione del 1avoro (pubbllcata 1'8 dicembre 1972 sulla Gazzetta Ufficiale
belga)e Lfarticolo 4 della leggé recitas ~" ‘

"I funzionari e gli agenti ai sensi dell'articolo 1 hanno non soltanto il

diritto di sporgere denuncia, ma p6§é5ﬁ61aﬁéhé“proﬁuﬁziéré“aiffide'o invitare
» 1tinteressatoa porre fine ad un'infrazione entro un determinato periodo',

il diriito/di impartire ammonizioni si richiama all'afticoio 17, capoverso 2
dell'Accordd'infernazioﬁale,:relativo all'ispezione del lavoro, concluso a

Ginevra 1'11 luglio 1947 dall'Organizzazione internazionale del lavoro (n. 81),

ii) Ciascuna delle denunce sporte da un funzionario addetto al controllo o all'ispe-
~x gionec viene inviata nelle cause di diritto del lavoro al rappresentante dell'acw
cusa (Auditeur du Travail), il quale, senza essere tenuto a proporre una sanw

zione, decide se sia il caso di procedere giudiziariamente comtro 1'interessatos

A el etw

Il rappresentante dell'accusa nellexcéuée di diritfo déivia;é;o (Aﬁditeur du
Travail) pud proporre, in base alla denuncia o a inchieste supplementari, una
pena, pecﬁniéria. Pagahdola, l'interessato hé la bossibilité'di evitare un
procedimento giudiziario nei suoi confronti, nonché l'eventuale iscrizione

" o un‘ulteriore annotazione nel casellario giudiziario.

Se 1l'infrazione, secondo il rappresentante dell'accusa, & pil grave o se l'inw
teressato presenta ricorso contro l'accusa, viene istituito un procedimento

giudiziario,.

‘Tra la presentazione della denunciz e la pronuncia della sentenza pud percid

passare un periodo piti lungo.

- L'elenco delle denunce sporte nel corso d1 un anno e delle reazioni dell'inte=
ressato di cui si abbia conoscenza alla f1ne di questa relazione danno un quadro

soltanto 1ncomp1eto delle ammende e delle sanzioni effettivamente comminate,

b) Trasporto di merci

B

Nel settore del trasporto di merci sono state accertate 2.949 infrazioni, di cui
163 commesse da stranieri. Nella tabella dell'allegato IV si pud vedere come

siano suddivise queste infrazioni.

[T
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c)

d)
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Le infrazioni commessc dai cittadini sono riportate all'allegato V, mendre

la suddivisione delle demunoe si trova nelltallegeto ¥IZ,

Servizin recolere di viacsiatori

Nel scttore dei servizi regolari di. viaggiatori sono state accertate, nel

corso di 82 controlli effectiueti nelle aziende, lc seguenti infrazioni:

(Articolo 15) " Mancanza dclltorerio di servizio

o~

Mancanza del re-sistro di servizio

Bes

In tutti i casi si tratta di imprese belzhe, contro le quali non & stata
sporta denuncia con proposta di sanzione (ofrs 8l riguardo le ossorva-

zioni preliminari),.

Servizio ocecasionale di viageiatori

Nel settore dei trasporti cccasionali di viaggiatori sono state accertatc,

nel corso di 84 controlli nelle aziende, lec seguenti infrazioni:

(Articolo 14 cd allegati) Registro mancante: 3
Resistro compilato
male: T
Libretti di controllo
compilati male 3
Totale 13

L'ispettorato del lavoro non ha comminato ammende, ma ha préso misure in
base all'articolo 4 della Legge del 16 novembre 1972 (cfre al riguardo

le osscrvazioni preliminari),

. L'ufficio di comtrollo dell'amministrazione dei trasporti ha sporto sei de~-

nunce; non si sa ancora nulla della rcazione degli intcressati.

L'ispettorato del lavoro ha ceffettuato otto controlli su strada, riguardanti:

6 autoveicoli immatricolati in Belgio,
1 autoveicolo immatricolato nei Pacsi Bassi,

1l veicolo immatricolato in Germania.

Si & constatato che gli equipaggi di questi otto autoveicoli osscrvavano le

disposizioni,

coe/ees
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L'ammlnlst1321one dei trasporti ha effettuato circa 14000 oontrolli, ao—~
" certando le 1nfrazioni rlportate nella tabella dell'allegato vi, f

Pran01a

La Francia ha fornito delle oifre relativealle infresioni eccertate soltanto
dall'ispettorato del lavoro per i ‘trasporti. Non ci sono statistiche riguardanti
i numecrosi controlli’effettuati su strada daila’polizia e dalla gendarmeriae

>

Sono state accertate 40.339 infrazioni commesse da autoveicoli francesi,
il che rappresenta un aumento del 33% rispetto al 1972 ed & dovuto al fatto che
i controlli effettuati nelle aziende erano stati pilt ampi e numerosi rispetto
a quelli effettuati su strada (cfre allegato IX)..

Su un totale di 40.339 1nfraz1oni, sono state denunclate 24.028 (35%
, in pilt rispetto al 1972,

134 sono stzte le 1nfraz1on1 commesse da autovelcoll ester1 e 94 la de=

nunce sporte (cfre allegato VIII). La Francia ha accertato che il numero ‘degli

‘ equ1pagn1 esteyl che osservavgno tutte le dlsp051210n1 é 1e~germente sceso

)

(49% contro il 92%)

Italla B - T
LTItalla non ha fornito detl statistici sulle 1nfrazion1. e

lussemburgo -
II fussemburgo ha registrato 10.797 infraz1on1 soprattutto nel trasporto

dl mer01. La suddlvisione dei corrlspondentl controlll flgura all'allegato IX.
Paesi Bassi

I Paesi Bassi hanno acce"tato in totale 47.364 1nfra21on1 (allevato XI11),
i oui 46, 833 (allegato XII) nel settore del trasporto ai merci e 531 (alle-
gato XII) in quello del trasporto dl persone, Sono state presentate 21.202
denunce (allegato XIII) e sono stati redatti 471 (allegato XIII) rapporti di
controllo (cfr, allegati XII, XIII ¢ XV)e - -+ . i s e

' LN
2 . con/ooo
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Regno Unito: A datd statistici completi sulle infrazioni del regolemento

Ne 543/69 nel settore dei trasporti internazionali si riferiscono soltanto
agli ultimi cinque mesi del periodd aprile-dicembre 1973. L'elaborazione
centralizzata dei dati riguardanti le infrozioni a questo regelamento, intro-
dotto nel Regno Unito il 1°® aprile 1973 per i trasporti internazionali, ha
potuto aver inizio soltanto dal 1° agosto 1973. Grazie all'introduzione di
questo sistema, le prossime relazioni annuali conterranno i dati di tutto
1t'anno, Dalla tabella allegata risulta che, ncl corso di 2,000 controlli nel
settore del trasporto di merci, sono state rilevate 182 infrazioni, mentrc
nel settore dei servizi non regolari di viaggiatori sono state accertate una
infrazioﬁe all'articolo 14 ed una allt'articolo T del regolamento. HNel periodo

considerato non sono state accertate altre infrazioni,

Come risulta dalla tabella dell'allegato XVI, gran parte delle infra-
zioni nel settore del trasporto di merci erano dovute alla mancato o insuf-
ficiente compilazione dei libretti di controllo. In totale sono state accer-

tate 123 infrezioni alllarticolo 14 (i) e 59 infrazioni allfarticolo 14 (ii),

2. Proporzione delle infrazioni cormesse dal cittadini e dacli stranieri

Rcpubblica federale di_ Germania 3 ..~ 1la BAG ha appurato, in una

rclazione a parte, redatta in base a controlli speciali, che le infrazioni

commessc plu spesso sono le seguenti:

a) mancanza di un assistente alla guida o di un altro conducente, che dia
il cambio al conducente dopo un percorso supceriore ai 450 km;

b) superamento del periodo di guida;

c) non osservanza dei periodi di riposoj

d) registrazioni difettose o contraddittorie nel libretto di controllo.

La tabella dell'allegato IT illustra la ripartizione delle infrazioni.

ooo/o-c



* - libretto di controllos '

TS

Belgio: delle 24949 1n¢raz1oni accertate, di cui alla 8621one I, wna 3 stata
commessa da un autoveicolo 1mmatr1colato in un paese terzo e lc3 da autovelu
0011 immatrlcolatl 1n un altro Stato membro délla Comunita. T

~ Cosi le infrazioni commesse da aﬁtoveicbli immatricolati‘iﬁ Belgio sono
state 24735 . o o o | |

-

"~ Le 163 infrazioni commesse da stranieri véngonb suddivise nella tabella
dell'allegato V& , mentre la ‘tabella dell'allegato V fornlsce la ripartizio=

ne delle 1nfra21on1 commesse da 01ttad1n1 belgl.

Nel corso di un controllo effettuato su strada, & stato accertatb che

ltequipaggio di un auntoveicolo immatricolato in un paese terzo non aveva il

¢

{.F“unCIQ A P o S I S
' Lo Francia ha suddiviso i controlli su strada e lo altre vermflche in
'base ai paesi di or1g1ne degli equipagg1 esteri (cfre allegato VIII),
Ttalia - . . . L o
L'Italia ha fatto osservare che le 1nfraz1on1 comnesse plu spesso erano
quelle contro gll artlcoll 14 e 15 del regolamento (CEE) e 543/69, perd non
“ha forito né il numero delle infrazioni, né una tabella del varl Statl d'ap~-

'~:pgrtenenza degl; equlpagg1. O R
Lussemburmo ’

-~ N Do . o

. -

Il Lussemburgo ha dlchlarato che erano stati effettuatl non soltanto
controlli nelle aziende ad intervalli regolar1 almeno 2—3 volte l'anno, ma,

anche ‘regolari controlli ai confini e sulle strade.
Paesi Bossi

¢ . I Paesi Ba551 hanno sudd1v1so le infrazioni secondo’ i vari articoli del
regolamento (CEE) e secondo i vari Stati d'appartenéenza degli equipaggi (cfre
allegati XII-XV),

Re ggo Uhlto.zdclle 1nfrazlon1 oommcsse contro l‘ar¢1colo 14 (1), 9 80~ -
" no state Gommesse da cittadini del Regno, 41 da clttadlni di altri Stati mem—
bri della CEE e 23 da cittadini di paesi ter21. Delle infrazioni all'artico-
lo 14 (ii), 19 sono state commesse da cittadini del Regno, 22 da cittadini de-
gli altri paesi CEE e 8 da cittadini di paesi terzi (cfr. tabella delltallega—
to XVI)a

ooo/ooo



3¢ Sanzioni apvlicate

Repubblioa federnle di Germanias la BAG, che ha il poters di comminare

ammende alle imprese ed agli equipaggi esteri, ha comminato ne; 1973 un tota-
le di 3.001 ammende ad imprese e conducenti esteri nel settore dgl trasportio

di merci su strada. Inoltre, sono state emesse 689 diffide cccompagnnte da
multes Per i trasporti di viagsiatori, sono state comminate 20 ammende ed im-
partite due ammonizioni, Negli allegati II e III & riportato un proépetto sud~
diviso in servizio morci, servizio viaggiatori e Stato di appartencnza dell'in-
teressatos In futuro si dovrad procedere ad wna suddivisione degli interessatii

a seconda che siano equipaggi o imprenditori.

Gli ispettorati del lavoro e gli altri organismi competenti haumno com—
minato nel 1973 184709 ammende per infrazione al regolamento (CEE) n. 543/69.
Molte di esse erano state comminate 2 conducenti perché il libretto individun—
le di controllo era compilato in modo insufficiente, In 18 casi & stata pre-
sentata denuncine Alcune delle ammende comminate alle imprese erano molto al-

te (parecchie superavano infatti i 1,000 marchi)e

Nel periodo considerato, 13,822 membri di equipaggio hanno proceduto
ad oblazioni di importo compreso tra i 10 ed i’ 20 marchi, Nello st33sq‘perio-

do sono state impartite 4.993 ammonizioni orcli senza contravvenzioncs:

Belgios dati particolarl non sono stati forniti. Della tabella delll'nllegnto IV
si pud dedurre il mnumero dello condanne nel settore del traporto di merci,

Franciatin totale sono stote comninate 11.7§§ (21legato X) armende tra i 12
ed i 240 franchi (cfre allegato X) nel scttore delle merci ed in quello dei

viaggiatoria

Italia\e‘Lussemburgézcifre non sono state fornite sulle ammende cﬁhﬁih““‘

nate nei due paesi nel 1973, Probabilmente, in questi due paesi, sono sicte in-

V’ .« & 0‘. » «
partite per lo pilt ammonizioni orali.

cos/ore
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Paesi PBassis questo paese ha ripartnto non solo in base.ai due tipi d1 tra3por-
to le amende comminate nel 1973 per un valore i 763.117 50 fiorini olande-
gi, ma anche in base alle imprese straniere con f111a11 nei Pa931 Bassi

(cfr. allegzati XIII, XIV e XV).~

Regno Unito le infrazioni all'articolo 14 (i) sono state cosi pu—
nite: ’ '

denunce 2
divieti 23
diffide

scritte 12

diffide
orali - 86

Le infrazioni all'articolo 14 (ii) sono state cosi punite:

denunce 2

divieti 2

giffide

‘scritte’ 5
i

diffide

orali.; 50

‘Nei casi in cui évétaté.presentata denﬁncia, non vi sono informazioni
relative alle émmende perché questi casi non sono ancbfa‘étafi trattatia. In
un caso, il divieto non & stato osservato ed il guidatore & stafo pertanto
denunciato e condannato ad una ammenda di 50 sterline ed al pagamento delle
spese per un importo di 10 sterline.

+

Potra diminuire la percentuale delle ammonizioni scritte ed orali dovu-
te ad infrazioni e aumentare la percentuale di denunce quando le imprese di
trasporto avranno magglore esper1enza delle flnalita e dell'appllca21one del
rego’amento.' ‘

Nell'unico caso di infrazione all'articolo T del regolamento & stata
fatta una ammonizione orale, come anche nel caso di un autoveicolo adibito

al trasporto di persone che aveva violato l'articolo 14 (i)e

o o-o/coo
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JIIT. ASSISTENZA RECIPROCA DRGLI STATI ITITRI I COMUNICAZIONE DOLLE IMFRLZIONT

Rgpuﬁblidaxfedcréle &i Cermenia

La Repubblica federale di Germania ha colleborato anche nel 1973 con
i Paesi Bassi e con l'Austria per miglidrare 1'esecuzione dei controlli e
_la sanzione delle infrazionia. Gli Stati con i quali esistono accordi bila-
terali relativi ai trasporti internazionali su strada sono stati infofmati
delle disposizioni da osservare nel torritorio della Comwnita, cffiaché i
conducenti esteri ne avessero sufficiente conoscenza e potessero ottcnaere

i libretti di controllo nella lingua dei rispettivi paesi.

Ove si conoscano gli uffici centrali competenti per la cooperazione
con gli altri Stati membri, risulta pil agevole perseguire le. infrazioni,

Nella Germania federale, l'orgono competente per tale coopernzione & 1~ BAG.

Belgio

Assistenza reciproca (art. 18, pare 2):

— Bu richiesta delltispettorato francese del lavoro, l'ispettorato belza
del lavoro ha effettuato un conirecllo presso un'impresa belga,yboiohé un
conducente di questa non risultava munito del libretto individuale di con-
trollo, il che aveva dato luogo a notificazione del processo verbalee Il
conducente in questione aveva dichiarato di non cver ricevuto alcun librete

to dal suo datorse di lavoro.

~ L'amministrazione dei trasporti ha inviato ai tribunali competenti dieci
denunce contro membri di equipagzi belgi, presentate da agenti francesi
addetti al controllo,

Commicazione delle infrazioni (arts 18, pars 3)s

- L'amminisfrazione dei trasporti ha trasmesso alle autorita oompefenti gli
elenchi delle denunce sporte contro mombri dell'equipaggio di autoveicoll

immatricolati in altri Stati mombri,

cos/une



- Lo medesima & stata 1nformata delle infra21on1 commesse da c1ttad1n1

balgi in territorio tedesco é francese.

Comunicazione delle sanzioni inflitte:'_:

-~ Non sono pervenute informazioni relative—élléjéénzioni appiicate negli

altri Stati membrie

-

- L'uffioib francese competente & stato iﬁfoznﬁio delle azioni intrapfese
" . in base alle summenzionate denunce da parte di addetti al controllo fran—

*

cesie

Francia .

.

La Francia ha communicato agl1 altri clnque Statl membr1 or1g1nar1 le
infraz1on1 commesse in. Francla. Dal canto suo, 11 Belgio ha comunlcato al-
'la Francia le 1nfra21on1 comme sse da conducenti . francesies Poiché i $ribuna~
1i franc931 non sono competentl per le 1nfraz1oni commesse all'estero, ove
‘se ne sia SCOrta la necesglta, si @& proceduto ad effettuare controlll nelle

imprese,

¢l

Comunicazione della sanzioni s l'Ifélia ha comuhicato di aver ritirato
alcune autorizzazioni di trasporto nel settore dei tmspof‘ti interazionali
"4 destinazione della Prancia. La Repubblica federale ha comunicato di aver
inflitto pene pecuniarie a imprese di trasporto tedesche i cui equipaggi

avevano commesso infrazioni in Franciae
Paesi Bassi : »

I Paesi Bassi hanno comunicato di aver notificato alla Repubblica fe-
derale 245 infrazioni, mentre la Repubblica federale di CGermania ha notifi-
cato ai Poesi Bassi 34 infrazioni ed il Belgio 118.

Il Lussemburaq, 1! Italla ed il Regno Unito non hanno fornlto informam-

'21on1 al rlguardo.

teng 'ooo/oco
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IV, CONCLUSIONI T SUGGERIMINTI DEGLI STATI MTMBRI

le Pareri circa l'applicazione del recolamento

Secondo la maggior parts degli Stati membri, l'applicazione del rego-

lamento comunitario non & piencmente soddisfacente,

Repubblica federale di Germania: nel corso dei controlli effettuati nel

1973 non si' & potuto ancora constatare un sostanzizle miglioramento circa
- 1'osservanza delle disposizionie Insufficiente si riveln soprattutto la
tenuta del libretto individuale di controllo, in barﬁe perché gli impron-
ditori e gli equipaggi si dimostrano poco disposti zd informarsi esatta=
mente delle disposizioni vigentie Lz maggior parte delle infragioni con-
messe dalle piccole e medie imprese & dovuta alla scarsa conoscenza della
materice Quelle delle imprese di maggiori dimensioni sono dovute a una
moncanza di controllo e di organizzazione a livello aziendalce Si conti-
nua a far presente che le disposizioni sono poco chiare sin per gli im—
prenditori che per gli equipaggie L'industria dei trnsporti tedesca lamen-
ta 1'insufficienza dei controlli e delle sanzioni negli zltri Stati membri,
Quando vengono effettuati controlli nella Repubblica federcle si deplora
costantemente il fatto che il regolamento (CER) n. 543/69 venga applicateo
negli altri Stati membri della Comunitd con meno rigore cho nella Repub-
blica federales Questa circostanza sarebbe pregiudizievolelalle imprese
tedesche sul piano della concorrenzae '

Belgio
Il Belgio ritione che in base al numero dei controlli e delle infra—

zioni accertate si possa affermars che il regolamento (CEE) venga osservae
to meglio nel settore dei trasporti di persone che in quello dei trasporti

‘di merci.

I1 numero delle infrazioni accertate dimostra altresi che per quanto
riguarda l'osservanza del regolamento’ (CEE) si possono registrare ben po-
chi miglioromenties Cosi dicendo bisogna pord tenerupresente che da quondo
& entrato in vigore il regolamento, gli agenti addetti al controllo hanno
acquisito un'esperienza notevolmente maggiore, si da potor accertare in-

frazioni e contravvenzioni con maggiore facilita.

voofase
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Francia: gli sforzi per ottenere una migliore osservanza del regolamento sono

stati moltiplicati soprattutto aumentando controlli nelle aziende,

le difficolta cui si era accennato in precedenza, soprattutto quelle ri-
sultanti dalla scarsa collaborazione dei datori di lavoro e dei lavoratori

stessi, continuano comunque a sussistere.

Uniindagine per campionamento condotta su richiesta di un'organizzazio-
ne di datori di lavoro nell'ambito dei conducenti, ha dimostrato che, del re~
sto, ncella grande maggioranza, i conducenti sono contrari ad alcuni importan~
ti punti del regolamento (CEE), Inparticolare si sono avuti i seguenti risul-

tati:

— il 95% dei conducenti addetti ai trasporti a lunga distanza ed il 70% de-
gli altri conducenti richiedono che la dunrata glornaliera di guida autorizg-

zata sia superiorec alle 8 ore;

— 1'83% dei conducenti addetti ai trasporti a lunga distanza ed il 48% degli
altri conducenti non ritengono opportuna un'interruzione del periedo di

 guida dopo 4 orej

- 1'80% dei conducenti rifiuta il sistema dell'equipaggio composto di due

conducenti,

L'amministrazione sta effettuando attualmente una nuova indagine su ba-~
si rigorosamente scientifiche, na € da prevedere che vengano confermati in
ampia misura i risultati della prima indagine. )

Itelia |

L'Italia ritiene che l'applicazione del regolamento in questione sia,

nel complesso, insufficiente, tranne per quanto riguarda i periodi di ripo-—

so e l'orario di lavoro.

Lussemburgo: dall'ultima relazione concernente il periodo 1° ottobre 1971 -~
31 dicembre 1972, si possono constatare notevoli progressi in ordine all'ap-
plicazione del regolamento (CEE), soprattutto grazie a disposizioni penali
in questo campo introdotte col regolamento granducale del 23 dicembre 1972,
Tuttavia, un giudizio definitivo sull'osmservanza del regolamento medesimo
sard possibile soltanto dopo che siano trascorsi due~tre anni dall'entrata

in vigore del regolamento granducales.

eoefoes
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Paesi Bassi: da campionamenti & risultato che il 10,3% dei controlli sulle

‘strade ha dato 1uogo a not1f10azxon1. Il 66% delle infrazioni complessiva—

mente accertmte conslstevm nel fatto che i conducenti non. erano mmniti del
libretto individuale di-controllo (art,’ 14, paragrafo 1), oppure non lo
avevano compilato*(ari.vl4, paragrafo 2), per cui eventuali ulter10r1 in-

frazioni agli altri articoli del regolamento non erano controllablll.

Regno Unlto. sebbene i risultati r1portat1 nella presonte re1a21one si ri=-

foriscano soltanto a due mesi del perlodo d1 r1fer1mento, da essi @ tutta-

via dato rilevare come ci si sforzi per a831curare l'osservanza del regola-

mento ne 543/69.

Nel corso di un intero anno dovrebbero essere controllati almeno
6.000 autoveicoli adibiti ai trasporti internazionalia Dei circa 24000
contgolli effettuati tra agosto e dicembre del 1973 2 risultato phe il 94%
circa dei oonducenti era in possesso di un libretto'individuaie di control~

lo o che il 91% dei medesimi lo aveva debitamente compilato, -

Queste cifre indicano che il regolamento viens osservato in ampia miwm

sura, il che pertanto fa sperare che in futuro le cifre salgano ancora.

-"Molto incoraggiante & il fatto che sia stata constatata inoltre una sola

infrazione ad un articolo diverso dalltarticolo 14.

2+ Difficoltd in sede di utilizzazione del libretto individuale di control-
lo nel settore del trasporti internazionali

Repubblica federale di Germania: si presentano notevoli difficoltd soprat-

tutto all'entrata di autoveicoli di paesi terzi p01che i conducenti non

hanno, per lo pid, librettii individuali di controllo, il che non consente

di controllare i periodi di guida, né i percorsi compiuti,e .

I1 Governo federale ritiens che dovrebbero essere prese ulteriori mi-
sure in tutti gli Stati membr1 per istruire debltamente gli 1mprend1tor1 e
gli equipaggies Tutti gli sforzi dovrebbero esserc volti a renders pit com=

prensibili le disposizioni in materia sociale nel settore dei trasporti su

‘stmda. o

eoe/one
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~ Nella Repubblica federale, i libretti individuali di controllo do-
vrebbero essere completati con un breve sunto delle disposizioni principalie.
'Inoltre, dovrebbe essere 1st1tu1to un bollettino wnificato sulle disposi~
zioni sociali nel settore dei trasporti stradali pet l'area della CEE. Ta-
le bollettino potrebbe essere previsto ancheper gli equibaggi d.eipa.esi terzi,

Il Governo federale fa nuovamente presente che il regolamento (cEE)
- d1 cui trattasi dovrebbe essere applicato in modo unlforme e controllato
.effloacemente in tutti gli Stati membri, in quanto esso rappresenta un
mezzo efficace per migliorare sia la sicurezza della ciroolazione che la
tutela del lavoro, In particolare, si rivela necessario armonizzare le di~
sposizioni penali e misure in materia di sanzionie B

FRN

Francia sltunica difficolta & rapnresentata dal llbretto 1nd1v1duale di
controllo,che in molti casi i conducenti non avevano. Sono ancora in corso

~ consultazioni circa un atteggiamento comune al riguardo, '@ -

Paesi Bassi : resta immutato quanto affermato al pﬁntb a) déila relazione
precedente,relative all'impiego e ai vantaggi del sistema "werkmap" -per
i conducenti olandesis Qualora 1'apparecchio automatico di controllo

- gostituisca gradualmente il libretto individuale dizcontrbllognoh sembra
opportuno mantenere immutate le osservazione delypuntb b) della relazione
précedente nel quale era stata suggerita 1l%'adozione da parte degli*altri
Stati membri del s1stema "werkmap",che permette al conducente di gestlre
direttamente il regls tro dei llbrettl 1ndividuali per mezzo dei fog11 di

laVOro.

i1 Belglo, 11 ILussemburgo ed 11 Regno Unito non hanno menzzonato dif=-
' flcolté pentre l'Italla ha rimandato alla relazione precedentes

+ 3, Proposte intese a modificare il resoconto'tipo

Per facilitare la claséificazione delle infrazioni ai fini della re-~

lazione, la Repubblica federale suggerisce di prevedere un elenco sotto
forma di tabellaes
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REREaE

/Franrla. 11 modello potrebbe essere ulteriormente sempllflc té. Ad esempio,

la dlsp05121one d1 rllevare separatamente le infrazioni, d¢st1nguendo tra in-
frazioni nel settore del traSportl di mercx, infrazioni 1n quello dei traoportl
. regolari d1 persone ed in quello del trasportl occaolonall di persone dovreb—

be essere soppressa.

L'esperienza mostra infatti che nessuno Stato membro dispone dell'appa-
rato statistico che consenta dl effettuare tali suddivisioni e chs informa-
zioni par21a11 di alcuni Stati membri potrebbero dare adlto a conclusioni Ci-
_scutlblll.

italia
L'Italia ha rimandato alla relazione precedente, Il modello si & dimc-

strato troppo complicato e troppo differenziato, per cui non & stato possibi-
le fornire tutte le indicazioni richieste, Si spera che il modello vengn sem—

plificato e che vengano eliminati gli elementi superflui,

¢

Il Belgio, il Lussemburgo, i Paesi Bassi ed il RegnoyUhito non hanno

avanzato al riguardo alcuna propostas

4, Proposte di misure atte a migliorare l'app110121one del regolamento

Repubblica federale di Germania
La Repubblica federale & delltopinione che gli Stati membri dovrebbero

prendere provvedimenti comuni in caso di infrazioni alle disposizioni del re-
golamentoe

Belgio

Il Belgio r1t1ene che, a parte le grandi aziende che appariengono a or-
ganiézaZLOnl professionali, numerosi conducenti ed imprese di trasporti non
siano sufficientemente informati circa le disposizioni attualmente vigenti,
Per far conoscere tali disposizibni, sarebbe opportuho'filasciare patenti di
guida per autoveicoli industriali in tutti i péesi della Comunita soltanto

ove la conoscenza del regolamento (CEE) fosse comprovata in sede di egames

Ny
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Francia: come affermato nella relazione concemente il periodo 1° ottobre -
31 dicembre 1971, gli sforzi per giungere ad una migliore applicézione del
- regolamento ne 543/69 del 25 marzo 1969 sarebbero coronati da un maggiore ‘e
pit rapido successo se tale regolamento divenisse piu realistico.grazie a
'talune affermazioni, sl da rendere datori di lavoro e lavoratori disposti a

collaborare,

Ltindagine menzionata in precedenza ha comunque dimostrato éhé,‘stante
la forma in cui si presenta attualmente il regolamento, non ci si puo atten~
dere collaboraz1one da parte dei lavoratorl, ciod propr1o da parte di coloro

che il regolamento intende tutelares - - - °~ - o

Ttalia :particolari proPégye non sono, state presentates ',. IR

, Lus~embur 0 ' s

KR T Il Lussemburgo ritlene che, 1n base a. quantG affermato nella ‘Sezione
IV 1,_ non siano attualmente opportune.proposte dl_godlflca e di miglioramen~-
to. - ' - ' BT

Paesi Bass1
‘Secondo i Paesi Bass1, ‘il regolamento dovrebbe essere attenuato e sem-

plificato per poterne favorire l'applicazione, In questo contesto vengono ri=

. cordate soprattutto le dichiarazioni fatte dal Segretario di Stato per i Tra-
sportl, i lavori pqullCl e le Acque nella rlunlone del Cons1gllo de1 Minlstrl
del 27 giugno 1974 a lussemburgo in merito alla disposizione relatlva al 450 km
e si primanda all'allegato alla relaz1one in conformlta dell'artlcolo 13
del regolamento ne 543/69 (doce VAII/573/71-D, punto 33, 2, 3) e 4)e

Regno Unito
Il Regno Unito ritiene che controlli e sanzioni dovrebbero essere armo-

nizzati {rafforzati)e Inoltre non bisogna soltanto preoccuparsi di una buona
informazione degli imprenditori di trasporti, ma occorre altresl badare a che
gli Stati membri prendano efficaci provvedimenti atti a conferire maggiore va-
1lidita alle disposizioni del regolamento,

oco/ooo



Ce RIEPILOGO E VALUTAZICNE

I dati forniti dagli Stati membri continuano ad essore relativamente
‘non omogenei ed incompleti; per cuanto le singole inform;zioni siano utilize
zabili, una valutazione sicura ed un confronto approfondito delle condizio~
ni esistenti in ciascun paese sono possibili, come del resto negli anni pre-

cedenti, solo a talune condizioni,

le informézioni per il Regno Unito si riferiscono in gran parte, come
& naturale, soltanto ai trasporti intemmazionali, poiché il regolamonto

Ne 543/69 non viene ancore applicato ai trasporti pazionali,

I risultati pid rilevanti si possono cosi riassumere,

Regolamentazione dei cont—olli, goentd sddotti al controlle ¢ loro poterdi

~’Z.[n tutti gli Statd membri , eccetto che in  Danimarca e in
Irlande , sond stati  edottati  provvedimenti intesi a ' )
regolare i controlli sulle strade e nelle aziende, Tuttavia in alcuni paesi,

come ad esempio nel Regno Unito, le aziende wvengono sottoposte soltanto a

controlli saltuari e parziali,

*

Il Regno Unito, quale nuovo Stato membro, formmisce informazioni preci-
se sul numero globale degli agenti preposti al controllo e sui loro poteri
permettendo cosi di stimare la frequenza dei controlliey Altri Stati membri
rinviano a informazioni presentate nelle relazioni precedenti, offrendo in

tal modo soltanto wn quadro incompleto della situaziones

sae/ons
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~ Metodi di comtrollo. . i -r,rin L idued SERUR LTI T

2%

La Repubbllca federale ha organlzzato sxstematlcamente i controlli su-

gli stranieri e le r:.levaz:.onl da effettuarsi nel corso di tali controllie

Pare che si delinei uma certa tendenza é péssare-dai 6ohtrdili su

- gtrada a quelli nelle aziendé, che si possono organizzare con maggiore ef- .

ficaciae In Francie, ad esempio, per determinati trasporti, i controlli ef-

- fettuati sulle strade sono diminuiti del 7%.

oo

Nel complesso si constata che i contr0111 r1guardo all'organlzzaz1one,
al metodo e all'applica21one pratlca, variano ancora molto da paese a paese
e non si possono valutare ‘con ‘sicurezza quanto all'effica01a. Nel Regno Unie=
to, ad esempio, i controlli nelle aziende vengono effettuati, ﬁef:oonéuetu~

dine, sqifanto in modo parziale e saltuario, in'Italié; il controllo non

;" viene ancora effettuato sistematicamente,.ma'piuttosto'per campionémento,

e per motivi particolarie’

e . S S p

Infrazioni’e sanzioni - . . . . . T T & ST

[ NN

An21tutto va constavato che le 1nformaz1on1 sul numero dex con r0111
¢ delle infrazioni e sulle sanzioni irrogate sono migliorate sensibilmente

e si prestano pertanto ad una migliore utilizzazione,
. : !

In taluni paesi dovrebbero essere creati ancora aléuﬁi presuppdsti di

carattere pratico ed organizzativo per una pili rapida e precisa raccolta di

. tutti i casi di infrazione e dei relativi procedimen%i giudiziariof~~~”

- v
18X -1

" Nel complesso c'e da tener presente che le 1nfoxmaz1on1 tuttora lacu—

 nose consentono di dlre qualcosa di preclso per tuttl gli Stati membr1 sul-

“1tentita delle 1nfraz1on1 e dei relativi procedlmentl e di fare quindi un

confronto soddisfacente della 51tuaz1oneo

. ooo/ooo



Inbase alle esperienze finore fatte sembrerebbe-opportunc elaborare norme
comuni per la raccolta, la valutazione e la roppresentazione dei risultati

per poter disporre in fuluro di cifre pil chiarc,

Infrazioni commesse da stronicri

le infrazioni commessé da cittadini di paeéi terzi e la loro sanzione
rappresentand; nella prospettiva comwnitaria, un punto importuntes fLiiche a
questo riguardo le informazioni dei vari Stati membri hanno valore indica-
tivo assal disparato e, nel compenso, si ha l'impressione che l'entita dei

controlli dei trasporti intermazionali lasci ancora a desiderarc.

Nentre Belgio, Francia, Gran Bretagna e Poesi Bassi effettuzno talune
ripartizioni delle infrazioni, a seconda che queste vengano commesse aa
cittadini o da stranieri, tali ripartizioni ncn sono disponibili nella
Repubblica federzle di Germania e in Italiae, La Repubblica federale intende
esaminare la possibilitd di una ripartizione sistematicae Inoltre, come nel
passato pericdo di riferimento, non si ha un quadro chiaro della portata dei
controlli sugli stranierie Questo appare insufficiente giacché la frequenza

dci controlli non & commisurata al volume globale dei trasporti internczionali,

Sanzioni irrogato

La diversitd delle normative in materia di sanzioni e delle relative
pratiche.negli Stati membri non é,;per quanto si possa giudicare, sostan—
zialmente cambiata rispetto all'anno precedente, Come fu gia accennato nel-
la relazione precedente, soprattutto una certa armonizzaszione del grado del-
la pena sarebbe, nella fattispecie, la premessa per una soluzione non die

scriminatoria, e giusta dal punto di vista della concorrenzae



Assistenza reciproca e comunicazione delle infrazioni ¢

Rispetto al precedente periodo di riferimento, l'assistenza reciproca
) mlgllorata, soprattutto grazie alltinvio ad ogni Stato membro delltelenco
completo degll uff101 ai collegamento intesi a facilitare l'a551stenza re—

ciprocae

\

In questo contesto va rilevato che la sanzione delle infrazioni con
messe da stranieri (cittadini'di un altro Stato membro) rappresenta un pun—
to particolarmente discusso ed insoddisfacente a causa degli ordinamenti
giuridici e procedurali molto diversi esistenti nei singoli Stati membri e
dell'imperfetta organizzazione sul piano glur1dloo ° amminlstratlvo della
reciproca assistenza (pene doppie, pene 1nadeguate). Tuttav1a i1 Belgao
'@ la Francia, ad esempio, danno piu ample comwicazioni in materia di
.infrazioni commesse da strenieri, - L

ooc/-oo
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Sara necessario che gli_Stati'meﬁbri elaborino procedure e norme‘comu—
ni che permettano, malgrado diversi ordinamenti giuridici e procedurali, di
giungere, in modo semplice e pgrammotico, a risultati soddisfaéenti,per
quanto riguarda azioni penali contro cittadini appartenenti ad altri Stati,

nonché la necessaria ccllaborazione fro gli Stati menbri,,

Conclusioni e proposte degli Stati menmbri

Applicazione del regolamento

- la maggior parte degli Stati membri constata la necesgitd di una mi-
gliore applicazione del regolamentos Il Regno Unito, invece, ritiene suffi-
cienti le attuali condizioni di epplicazione per quanto riguarda 1 traspor—
ti internazionalie In questo contesto, la Repubvlica federale pone l'accen—
to sull'importanza di una migliore informazione delle imprese e dei condu-—

centi,

Iibretto individuale di controllo

Le informazioni trasmesse confermano nuovamente l'opportunita di fissa-

re norme di comportamento comuni nei confronti dei conducenti di paesi terzi,

Con la graduzle introduzione a partire dal 1€ gemnaio 1975 (1), delltob-
bligo di utilizzare apparecchi automatici di controllo che verranno a sosti-~
tuire completamente il libretto individuale di controllo, anche il problema

del libretto individuale nei trasporti comunitari perderad importanzae

Regoconto tipo

Da parte francese ed italiana si suggerisce di semplificare e di sirut-
turare pit opportunamente lo schema in base al quale gli Stati membri inviano

le loro comunicazioni alla Commissiones

Y

(1) Regolamento del Consiglio ne 1463/70 del 204701970, GeUe.ne L 264/70, page la
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Proposte di misure atte a migliorare l'applicazione del regolamento

'I Paesi Bassi suggeriscono un riesame di talune disposizioni del re-
golamento, in particolare di quelle riguardanti 1'obbligo di 2 conducenti
in caso di pércorsi superiori a 450 km {arte, 6 del regolamento) per rag-
giungere una pih soddisfacente applicazione della normativa comunitaria.

mediante l'attenuazione delle disposizioni medesimes

Come la Repubblica federale, anche il Belgio pohe un particolara ac-
cento sulla necessita di una migliore informazione dei c¢onducenti e sugge-
risce di far dipendere il rilascio della patente di guida da un esame che

‘accerti le conoscenze delle disposizioni del regolamento,

Da parte del Regno Unito si sottolinea la necessiti di una pill marcata
" armonizzazione delle misure di controllo e delle sanzioni nelltambito della

Corunita, quale premessa per una migliore applicazione del regolamentos

Le succitate proposte meritano un attento esames Il problema de11!
armonizzazione delle misure di controllo in sanzioni & gid stato oégettd di
‘una primo esame durante la riunione con gli esperti governativi, tenutasi nei
giorni 5 e 6 dicembre 1974. Il suggerimento belga doveva essere collegato con
l'azione della Commissione nel settore dell'armonizzazione della normativa
sulle patenti di guida negli Stati membri (1),

Tel quadro dello scambio di vedutc intercorsi recentemcnte in seno
al gruppo "problemi dei trasporti" del Comsiglio con la participaszione
della Commissione suvlla possibilitad di mitigare e modificare il regola~
mento n. 543/69, & zia stata trattate la revisione dell'artiocolo 6 del
regolamento, suggerita dei Pacsi Dassie '

Nel complessa c'e da osservare che gli Stati membri dovranno impegnarsi
seriamente a migliorare l'applicazione del regoiamento, sopratutto mediante
controlli e sanzioni pil efficaci ¢ mediante procedure pill adeguate in
materia di assistenza reciprocte De parte sua, la Commissione metterd tutto

in opera per contribuirvie X

(1) Una prima proposta di direttiva del Consiglio sulltarmonizzazione delle norme
relative al nermee=: di condurre ouvovsicoli & steta nresentata della
Commissione is 7 aoesto 1972 (CO.. 771352 defeiel 2447e-972)e



Allegato I (Repubblica federale di Germani;)
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Allegato 1
Procedura contro le irregolarita,

del1'equipaggio nel 1973 -

{Repubblica federale di Germania).
in conformith alla legge concernente i membrl

Trasporti su ‘strada di merci

Pacse 'Nﬁgg?o%og\é?‘dm?gmauone Avvertimenti senza ammenda |Avvertimenti con ammenda Ammende Somma totale
Dispos i contro_le DIS psizioni contro.le "Dispps i contro, fe - 0s contro, le Disposizioni contro Te
qual i1l ntrazlone s IR REIRTHMCN M,surequa'f R T P T L b i i sure |34 L0914 ApaS00RE
... 'stata commessa v stata commessa N ’ca’ta commessa Ly tata commessa N stata commessa
msu—:,i;t‘azZIH éempqéﬁmpoilstan Misure ri’?zun S?mpo éelanpcg'éstar “'(’}?”’laezuréempo E?mpo !g;sﬁn nero agaznn 'témpo 'gempo distan| uqero ui}?z i ﬁmpo Eeapo’ (Zﬁstan
o a - 1 € T ] . - . 1 a -
re rof {2 qui ddr1 posp” rolluqui da iriposq DH 1rol ?O'QUIdc riposo DH ro710 hulda hposc DM ltro ? u1da | riposp
RF di m | s . . . 8| - 3 1 8 9 ® | B B 818 n la 2
Germania 16 1.615 -
Balai 95 | 1w 12 5 a M 2 |2 2 2 | 2 |0 3 a 1% 15 2 |, Y 9 100 n | %
slgio ‘ . .00 13070
Svi 15 9 1 . 5 ") z 6 1 3 . 81 7 2| s M 1% @ » |1 )
vizzera - - - |- - 10,05
Danimarch & | » 5 18 n . . . w | |2 2 7 3 a3 PO 2 m i) 6|5 "
- - " 3.490 2.600
Francia S| & ! " " ‘ 1 sl ]l . ) w 188 a | 6 * N a0 2|6 n
. R - - 80 15910
Regno 2 2 . . . . . . . R . . R . ! 1 . . . 3 3 I .
Unito ‘ 0
3
i 3 - - - - - - - - -
Grecia . . - . . - - - - . -l .
ltalia % | . . 5 16 16 . . . % | . . ) 362 3 8 . s 02 W 8| & 9
o 1,360 2.70
Lussem- o | & 5 s | 2 » .} ) 3 1 | ow |2 1 ] 10 10 1 _ . ne ) R s
w N5
burge --
Norvegia| s ] 1 1 } 1 . ' : -1 - ‘
g - - [ 2 - -
- . . . . - - . 2 - o | |
Paesi s | n 7] 1 » 2 z ) ® | ® | . i 0% | 1am m | W » 220 | 1900 |- 1S
Bassi - - 135 1919 o .
Svezia L 15 2 1 1 1 . . 1 L T . . . 18 1 PR .
- - - i - 2 - )] g
8 8 1
. ] 8 8 1 . . R R . I
Finlandiz - - - - - - - - - |- - -
3 -
3 - - - - - - - - -
_Turchia - - - - - - - - - - - - - -
Somna 125 | n | ') W W " 8 9 | = a 9 ) o0 | 288 | ¥ | 0 & 5.006 | 380 | m a1
totale 13.5%5 9.5
1
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Allegato [11 (Repubblica federale di Germania)
Procedura contro le irregolarity, in confornita alla legge concernente i membri

1
del1'equipaggio nel 1973 Trasporti su strada di persone

. { .
Paese Ne§sun provyedlmen‘u? Avverﬂuenﬁ senza ammenda Avver’cimenti con ammenda - Ammende Somma totale
ulteriore per informazione .
Do et Dl et | Blepeslrion et SSrlen el | sl santeo, o
Misure..g%a 2 commessa M- 45tk Connetaa Kisure .SIa a_commessa. Misure | 34 i hlsure g& i razione &
mezzi | tempotenpo d.{én su-|mezzi 3+enpo éempo dis‘tam—Nug“]ﬁr‘O mezzi tempo dempo distan- Nugero gezzx tempo :ciempo distan Nug?ro mezzi I’éempo tempo, distan)
i ~di i rit,1e0r iri-lza i iri-jza’ i cont dj iri-lza n- diri-za
gg*o??g auidalpos 22 fre roﬁ gu%dg_p_g_so H ’trci giildalpose roil8ig8] daj fosa |2 ho_ghen glida $Add
kEdi |y . . N IR I . . . . . . . . . . . . . ) . A .
Germania .
qio 3 3 1 1 1 ] . . B} . ; 5 5 . ) i
Belgio . - - - - - - . - -
o 2 2 H ! 1 s 3 ]
SvizZera| - -, - -1~ - - . . - - - . 5 - . - .
: 1 k] 1
Danimarca| 2 - - - -1 . - - . . - . - - - - . . . - . .
1 1 1 1
Francia | .- - e B - - - - - - - - - - - - - - - -
Regno . - . - - 1. - . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Unito .
Grecia - . . PO I I . - - . . - - - - - - . . - R . . -
Italia - . . - b q-1- . . . . . . . - . . , . - . . . - -
Lussen- - - - - -]t ! - . . . . . - . . . - . . ! ! . - -
burgo
: ] ] 1 1 = . .
Norvegia - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Paesi . 2 2 - 1 1 lg " . . ) a 18 2 . .
! - - |- 1a - . - - - - - A
Bassi 2
: . 2 2
Svezia z z . S I PO I -l . . . . . . . . . . . . . .
Finlandia} ? 2 . PR VU R . . . . . . . . . . . 1 2 . . .
Turchia - - - e |- 1- - - - - - - - - - - - - . . - . - - -
Somma .| M 8 z 6 6 2 2 . zg 18 1 . . a » 1 R .
« |- -l - - . . . %
totale ) y 0




Alegato IV (Belgio)

l. Numero di infrazioni constatate nel trasporto di merci

Le 2.949 infrazioni constatate nel {irasporto di merci si ripartiscono

come segue:
a) Limitazione della distanza (450 km) (arte. 6) : | 13

b) Durata di guida (art. 7)

guida continua 29
guida giornaliera : 33
guida settimanale ! ‘ : . ‘ 11

c) Interruzione della guida (art. 8) | ' T

~ .

d) Riposo giornaliero (art. 11) ' ~ 27
e) Riposo settimanale (art. 12) , 1

f) Libretto di controllo (art. 14 e allegati)

arte 14 = 1 membri dell'equipaggio sprovvisti di libretto : 1.728
arte 14 - 1 (allegato) libretti non consegnati ‘ : 18
arte 14 - 2 libretti non tenuti o mal tenuti _ \ ‘474
arte 14 - T registri non tenuti 362
arte 14 - 7 registri mal tenuti ' 116
Mancata conservazione dei libretti art. 14 - 8 114

| g) Controlli dei servizi regolari (art. i5)

le Orario di servizio non stabilito ~ g - -9

Regisiro di servizio non tenuto : T

2. Obbligo per ogni membro dell'equipaggio di essere
: munito di una copia dell'orario di servizio e del
registro di servizio ' 0

TOTALE 2.949

.../.Ov."- '



Mlegato V (Belgio)

. Infrazioni commesse dai cittadini belgi

a) Limitazione della distanza (450 km) (arte 6)

b) Durata di guida (arte. 7)

guida continua

guida giornaliera

guida settimanale

c) Interruzione della guida (art. 8)

d) Riposo giornaliero (art. 11)

e) Riposo settimanale (art. 12)

f) Libretto @i controllo (art. 14 e allegati)

arte
arte.
arts
arte
arte.

arte

14 - 1 sprovvisti di libretto

14 - 1 (allegato) libretto noﬁ consegnato
14 - 2 libretti non tenuti o mal tenuti
14 - T registri non tenuti

14 -~ 7 registri mal tenuti
14 - 8 mancata conservazione dei libretti

g) Controlli dei servizi regolari (arte. 15)

"1 Orario di servizio non stabilito

Registro di servizio non tenuto

’

2. Obbligo per ogni membro dell'equipaggio di essere

munito. di una copia dell'orario di servizio-e del

registro di servizio

TOTALE

12

23
30
11

27

1.584
18
464
362
116
114

2,785

cosfoes



Allegato-}is (Belgio)

Infrazioni commesse da cittadini di altri paesi

PB__ L G I F __IK Totale
'a) Limitazione della distanza . |
(450 km - art. 6) 1 - - - - - 1
"b) Durata di guida (arts 7)
guida continua ] 5 - 1 - - - 6
guida giornaliera 2 - - - 1 - :
guida settimanale - - - - - - -
¢) Interruzione della guida '
: (a.r'l:. 8) - - - bl - bad ' -
d) Riposo giormaliero ’ '
(arte 11) - e e e e - -
e) Riposo settimanale |
f) Libretti di controllo |
(arte 14 ed allegati)
Membri dell'equipaggio
sprovvisti di libretto
(arte 14, 1) 97 14 16 1 1 1 143
. Libretti non tenuti o mal o
tenuti (art. 14, 2) 7 1 1 - 1 = 10

Totale 112 15 18 1 16 1 163




Mlegato VI (Belgio)

Infrazioni constatate nei trasporti irregolari di persone:

'a) Limitazione della distanza (450 km) (arte 6) 0

b) Durata di guida (art. )

(8BeIF) 9
c) Interruzione della guida (art. 8) 0
d) Riposo giornaliero (arte 11) 0
e) Riposo settimanale (art. 12) 0
f) Libretto di controllo (art. 14 e allegati)
- arte 14 -1 sprovvisti di libretto '
. (ai cui 73B, 11D, TF, 150, 5L, 6 I) 117
- arte 14 = 2 libretto non tenuto o mal tenuto i '
(di cui 33 B, 2D, 2 F, 11 NL, 1 L) - 49
- arte 14 - T regisiri non tenuti o mal tenuti
(6 B) : : 6
TOTALE 181



AMlegato VII (Belgio)

Suddivisione dei processi verbali redatti neil 1973 ed in seguito portati a conoscenza

Trasporti di merci

Messi aigli atti

Verbali'in base Numero.di senza ulteriore Transazione Assoluzione Conda?ne Seguito.
alltarticolo verbali seguito ’ : ) penali sconosciuto _
7 (1) 6 - < - 6
14 -1 (2) 1.687 186 273 56 1.172
14 -2 (3) 107 14 21 4 68
14 - 7 (4) 103 11 26 1 65
14~ 8 (5) 1 -~ - -
15 - (6) 1 - - -
1,905 213 61

320

1.311

durata di guida continua eccessiva
membri dell'equipaggio sprovvisti di libretto individuale di comtrollo
libretto individuale di controllo non tenuto o mal tenuto
registro dei libretti individunali di controllo non tenuto
mancata conservazione dei libretti durante un anno

orario di servizio e registro di servizio non stabilito (servizi.regolari)



Allegato VIIT (Francia)

Controllo dei membri dell'egquipaggio cittadini di altri paesi

I dati corrispondenti ai controlli effettuati su membri dell'equi-
paggio cittadini di altri paesi sono ricapitolati nella seguenie tabella
(tra parentesi, le stesse informazioni per il periodo dal 1° ottobre 1971

al 31 dicembre 1972).

Numero dei membri Percentuale dei Numero
controllati { in regola | membri dell'equiw- | di infrazionif di verbali
paggio in regola rilevate
Insieme, di cui | 318 (540) [156 (279) | . 49 (52) 134 (362) 94 (191)
RF di Germania 108 (147) 68 ( 94) 63 (64) 38 (97) 24 ( 39)
Belgio 87 (191) 37 ( 80) | - 43 (42) 50 (137) |33 ( 85)
Ttalia 76 ( 79) 34 ( 36) 45 (46) 25 (571) |16 ( 31)
Paesi Bassi 17 ( 97) 7 57) 41 (59) 3 ( 56) 3.( 33)
Lussemburgo 4 (16) 3( 9) 75 (56) 1( 3 1( 3)
Paesi terzi 26 7 27 17 17




Allegato IX (Francia)

Ripartizione delle infrazioni constatate

Durata di guida
glornaliera eccessiva

Libretto individuale di
controllo tenuto in ma~-
niera non conforme

Superamento dei 450 km

Durata di guida continua
eccessiva

Insufficienza di riposo
glornaliero

Mancanza di documenti di
controllo

Varie

1973 1973 Richiamo
Numero % 1972 Supplemento
9.682 24% 29% - 5%
13.716 % | 2rh + %
6.858 17% 13% + 4%
3.630 9% 10% - 1%
3.227 8% 10% - 2%
806 % 4% - 2%
2.420 6% % - 1%

Si notera, in particolare, che il numero di infrazioni consistenti

" nella mancanza di documenti di conirollo, continua & diminuire, in seguito,

probabilmente agli sforzi compiuti su questo punto da parecchi anni.

cesfeee




Allegato X (Francia)

Ammende inflitte dai tribunali francesi

Ammende Nzﬁzzgdgi % % cumulate ﬁ:gg:::ﬁaggliEF
mulate del 2° e
del 3° irimestre
1972
Ammende & 12 Frof. 2.080 18 18 22,8
Ammende da 12 a 20 Fr.f. 720 6 24‘ 38,0
Ammende da 21 a 30 Fr.f. 1.674 14 38 53,2
Ammende da 31 a 60 Fr.f. 3¢549 31 69 91,16
Ammende da 61 a 100 Fr.f. . 1.827 15 84
Ammende da 101 a 150 Fr.f. 145 6 90 93,5
Ammende da 151 a 200 Frefe 658 5 95 94,6
Anmende da 201 & 240 Fref. 133 1 96 94,6
Ammende > 240 Fr.f. 402 4 100 100,0
11.788 100

Si rammenta che l'esiguitd dell'importo di certe condanne si spiega col
fatto che numerose ammende sono spesso state inflitte simulitaneamente e che i
tribunali ne tengono conto per fissare l'importo di ciascuﬂa di esse (per quan-
to, sotto il profilo sirettamente giuridico, non si possa avere, in materia di
contravvenzioni, fusione delle pene)s

cosfoee




Allegato XI (Lussemburgo)

Quadro delle infrazioni

a) Limitazione della distanza (450 km) per talune categorie di veicoli quando
non ci sono due conducenti presenti & bordo sin dall'inizio del viaggio
{art. 6)

Numerb di infrazioni: 3.147

b) Durata di guida (art. 7)

- veicoli di cui alltarticolo 6:
guida giornaliera: 8 h

. Numero di infraziomis 4.176
guida settimanale: 48 h
Numero di infrazioni: 135

- altri veicoli: nessuna indicazione

- ¢) Interruzione della guida (arte 8) . o

Numero di infrazioni: 1.809

d) Riposo giornaliero (art. 11)

l. Trasporti di merci:

-~ 11 ore sulle 24 ore precedenti >con deroga di 2 x 9 ore alla settimana
sul luogo di sosta o di 2 x 8 ore al di fuori del luogo di sosta.

Numero di infrazioni: 1l.301
2. Trasporti di viaggiatori:
‘nessuna indicazione

e) Riposo settimanale (art. 12)

Numero dtinfrazionis 35



" Mlegato XII (Paesi Bassi)

Infrazioni e sanziohi

le Articoli Trasporti su strada Trasporti su sfra;ia di persone
di merci . ]
. casi , casi -
, o . R regolati L non regolati ‘
ae 6 Tz = |
b, R 7 N 2333 - B
| 7/2 SRR 1+ B oL 33
7/3 451 - o 3
/4 Y S o
cs 8 | 3 - -
o 1) 11/1 2616 © e -
i 11/2 -5 o1
ee 2 a0 -
fo 1) . 14/1 _‘ 11973 ¢ | 5 o 208
2) . 14/2 S 19s 131 |
e 151 - e T e
| - 15/5 o - - -
Totale : o 46833 SR 510 1
2¢ Articoli Paesi Belgio RF di Francia Italia Lﬁssem— Paesi
= Bassi : - Germania _ ~ burgo terzi
a6 28B4 15 B 2 - -2
be /1 2326 . . - a - . .
/2 6wy 3 12 e e
73 458 - - - - - -
/s 332 1 1 - - - -
ce =~ & L3 L - - e e - -
& 1Y/1 - 2587 16 : 11l'_ 2 - ‘-_ -
11/2 104 g - - - - -
e. 12 | 61 - - -
fo 1. 1471 11325 £03 143 5 03 o 5
oo 24/2 0157 17 - 1, o2, 3 - 2
e /1 - - - e e
o /5 - - . . -

- A— g

. Totale 46562 - 385 351 12 4D 2 1

3. Conformemente} alltarticolo 6 della legge sui periodi di guida (GU olandese 1936,
802) la sanzione relativa alle infrazioni pud raggiungere un importo di 300 Fior. ol.
o un mese di detenzione; in caso di recidiva entro i due anni seguenti la prima

sanzione la pena pud raggiungere sino a un massimo di 600 Fiore.ole o due mesi di
detenzione.
.../....




f)

g)

Libretto di controllo (art. 14 ed allegati)

Punto 1

Nei corso dei controlli svolti & stato constatato che i conducenti delle

méggiori imprese di tfasporti erano muniti di libreito.

Libretti da tenere conformemente alle disposizioni del regolamento:

numero di infrazioni 194.

Controllo dei servizi regolari (arte 15)

Punti 1 e 2

-

Dal controllo dei servizi regolari € risultalo che sono stati generalmente
rispettati ftanto l'obbligo del titolare dell'azienda di stabilire un orario
di servizio e tenere un registro di servizio, quanto quello di ogni membreo
delltequipaggio di essere munito di una copia o di un estratfo di questi

documenti ¢

cosfone
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Nlegato XIIT (Paesi Bassi)

Numero totale di wverbali e di rapporti di controllo'nei settori dei trasporti

su strada di merci e di persone nei Paesi Bassi,

Rapporii di

Particolarita

Verbali controllo Infrazioni Sanzioni
Paesi Bassi 21,093 46,562 Fiore.ole 7614437,50 | 210 verbali
. ~ annullati
21 verbali

armullati (1)

Belgio 72 224 385 Fior.ols 1.195,- 23 verbali ‘
annullati

RF di CGermania 36 209 351 Fiore.ole 475~ 18 verbali
annullati

Francia - 9 13 Fior.ole. -

Italia - 22 40 Fior.ole. -

Lussemburgo 1 1 2 Fioreole. 10,~

Paesi terzi 6 11 Fior.ol. -

Totale 21,202 471 47364 Fior.ole T63.117,50

(1) Non hanno dato luogo ad alcuna sanzione.

T ‘
Qoo/ooo
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II, Specificazione delle sanzioni inflitte per quanto

Alegato XIV (Paesi Bassi)

di trasporti stradali olandesi

Trasporti su strada di merci

concerne le imprese

R e

.

: ’ Numero di Totale delle in- Importo totale delle
Articoli del regolamento verbali frazioni menzio- sanzioni
' nate nei verbali ‘
6 40 218 Fioreole 3.760,-
Tl 13 142 Fior.ole 1.230,-
Te2 84 753 ~ Fioreols 6540,
7.3 22 68 . Fiore.ole. 10245'-
1101 66 204 'F‘ioro Olo 10. 340,-
12 5 7  Fiore.ole  340,-
14,1 . 11,519 11,519 Fiore.ole 330.545,-
14.2 8.206 18.144 FioroO].. 2790052,50
Articoli diversi da quelli : o
menzionati in questa co-
lonna ' o 639 15,017 Fior.ol. 116.385,-
20.794 - 46.072 Fior.ole 749.437,50
_Trasporti di persone y
| regolati _ _ .
‘14,1 4 4 Fioreole - 115,-
14.2 1 1 Fior.ols 30,-
Articoli diversi da quelli )
menzionati in questa co- 3
lonna 1 16 Fioreols = 500,-
6 21 Fior.ole : 645,~
Trasporti di persone -
non regolati . "
14.1 185 185 Fioreole 5¢555,-
14.2 82 - 108 Fior.ol. 2e 375,"
Articoli diversi da quelli ﬂ X
menzionati in questa co=- ; N
lonna 26 176 Fioreole 3¢425,-
293 469 Fioreole 11.355,-




Allegato XV (Paesi Bassi)

Imprese di trasporti su strada olandesi stabilite in Belgio

e

Trasporti su strada Numero Qi T?ta}e @elle in?rap Totéle delle sanzioni
di merci verbali zioni citate nei
' bali
Articoli del regolamenio verbali
1401 13 T3 Fioreole 2.375,-
14.2 36 44 Fior.ole 14125,~

Articoli diversi da
quelli citati in que-

sta colonna 3 . 41 Fior.ol. 425,-

Trasporti su strada di 112 158 __Fioreols 3.925,~
persone, non regolati ‘ : : :

14.1 ' 3 3 Mor.ol. 95,=

1402 3 ‘ 3 mor.Olo 90,-

6 6 Fior.ol. 185,~

Imprese di trasporti su strada belghe stabilite nei Paesi Bassi

-

Trasporti su strada |, Numero ) Totale delle in- | Importo totale delle
di merci - ' di verbali di rappor-| frazioni citate sanzioni '
: ti di con~| nei verbali enei
. trollo rapporti di con-
/ : trollo ~ ‘
14.1 58 142 - 200 Fior.oles 1.,195,~

14.2‘ o 14 56 » 98 Fore.ol. -
Articoli diversi da ‘ '
quelli citati in que~ o
sta colonna - ' 19 68 Fior.ole =

——

S

72 - 217 366 Fior.ole 1.195,=

Trasporti su strada di
persone, non regolati

14.1 - 3 30 S
14.2 - ' |

~Articoli diversi da
quelli citati in que-
sta colomna - 1 8

W
(o )




’Imprese divtrasporti su strada tedesche stabilite nei Paesi Bassi

Allegato XV (Paesi Bassi)

(seguito)

b

Trasporti su strada Numero Totale delle in- | Importo totale delld
di .merci di verbali |di rappor- | frazioni citate sanzioni |
- ti di con~ | nei verbali enei
trollo rapporti di con-
- trollo
14.1 27 97 124 Fior.ol. 360,-
14.2 9 80 145 Fior.ole = 115,-
36 177 269 Fiore.ols = 475,-
Trasporti su strada di
persone, non regolati
1402 - ) 7 7
Articoli diversi da '
quelli citati in questa .
colonna ' - 6 56
- 32 82

Imprese di trasporti su trada francesi sfabilite nei Paesi Bassi

Trasporti su strada di f
merci o :
14.2 - 2 2
Articoli diversi da
quelli citati in questa
colonna - 2 6
9 13




Mlegato XV (Paesi Bassi) (seguito)

Imprese di trasporti su strada italiane stabilite nei Paesi Bassi

Articoli del regolamento ‘Numero Totale delle in- | Importo totale delle
di verbali | di rappor-~. |frazioni citate sanzioni
ti (1) di con-{nei verbali enei
trollo rapporti di con-
trollo
14.1 - 3 3
14.2 - 19 37
- ' 22 - 40

Imprese di trasporti su strada lussemburghesi stabilite nei Paesi Bassi

14.1 1 1 2 Fiore.ol, 10,

Paesi terszi (Irmorese di trasporti su strada) nei Paesi Bagsi '

—

Pragsporti su strada di

merci . .
1401 - ; 3 ‘ 3
14.2 - 1 >
Articoli diversi da . ' "
quelli citati in _
questa colonna - . 2 _ 6
- 6 ' 11

(1) Non hamo dato luogo ad alouna sanziones

S

voefees



Mlegzato XVI (Regno Unito)

C g

ELENCO DELLE INFRAZIONI

Solo dal 1° agosto 1973 al 31 dicembre 1973
Numero totale delle infrazioni riscontrate -~ 184

a) (&rt. 6) ' nessuna
" b) (Art. 7) _ (1)_nessung

(2) Regno Unito - 1 (merci) -
avvertimento verbale

c) (Arte 8) ' nessuna
d) (4rte 11) nessuna
e) (Art. 12) | nessuna

£) (&rte ‘14 e suoi allegati)

TRASPORTI STRADALI DI MERCI — NUMERO DI INFRAZIONI

RU F P8 G B DX I Fire Luss. PT

, TOTALE
14 (1);" 59 4 12 2 2 13 1 7 - 23 123
14() | 19 21 2 1 - 2 - - - 8 59
o TOTALE 182
di éui:

TRASPORTI STRADALI DI MERCI -~ SANZIONT

14 (1) SUMMONS Regno Unito: 2

FROHIBITION RU: 5; PB: 2; DK: 10; EIRE: 3; PAESI TERZI: 3
AVVERTIMENTL SCRITTI RU: 5; FRANCIA: 1; PAESI BASSI: 4;

PAESI TERZI: 2

AVVERTTMENTI VERBALI RU: 47; FRANCIA: 3; PAESI BASSI: 6; CHRIANTA:2;
BELGIO: 2; DANIMARCA: 3; ITALIA: 1, EIRE: 4;

: PAESI TERZI: 18
14 (2) SUMMONS Regno Unito: 2
* PROHIBITION RU: 2

AVVERTIMENTT SCRITTI FRANCIA: 2; PAESI BASSI: 1; DANBVIARCA:"I;

PAESI TERZI: 1

AVVERTIMENTI VERBALI RU: 15; FRANCIA: 25; PAESI BASSI: 1,

DANIMARCA 2; PAESI TERZI: 7

'I‘RASPORTI S‘IRADALI DI PERSONE -~ NUMERO DI INFRAZIONI E DI SANZIONI

14 (1) - REGNO, UNITO: 1 - AVVERTIMENTO VERBALE

&) (4rte 15)  nessuna. BT



