ARCHIVES HISTORIQUES
DE LA COMMISSION

COLLECTION RELIEE DES
DOCUMENTS "COM"

COM (78)678

Vol. 1978/0259



Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.



KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN

KOM(78) 678 endg.
Brissel, den 6. Dezember 19?8 -

_Vorschlag fir eine
RICHTLINIE DES RATES

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber
Betitigungsraum, Zugidnge zum Fahrersitz (Ein- und Ausstieg) sowie

Téren und Fenster von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschi=-

nen auf Radern

(von der Kommission dem Rat vorgelegt)

s
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BEGRUNDUNG.

I. EINLEITUNG

In der Gemeinschaft sind 1977 mehr als 430.000 Zugmaschinen hergestellt -
worden, was einen Umsatz von nahezu 3 Milliarden ERE ausmacht. Weniger
als 4 von 10 dieser Zugmaschinen sind fir den Binnenmarkt des Staates,
in dem sie hergestellt worden sind, bestimmt, und die Ausfuhren der
Gemeinschaft auf diesem Gebiet habén Lletztes Jahr die diesbezlglichen
Einfuhren um mehr als 1 Milliarde ERE liberstiegen. '

Diese Zahlen zeigen die wirtschaft(iche Bedeutung dieses Sektors, der ?
Rat hat deshalb bereits 1969 die Bese1t1gung der Handelshemmn1sse auf
diesem Gebiet auf Vorschlag der Komm1ss1on als vorrang1g betrachtet (+).
Es existierten tatsichlich zahlreiche einzelstaatliche Regelungen, die
die Hersteller 2u einer Anderung ihrer Zugmaschinen zur Anpassung an den

i
Bestimmungsmarkt zwangen.. ‘

Die Kommission hat sofort Arbeiten:auf diesem Gebiet aufgenommen.
Entsprechend dem auf dem Gebiet der Kraft fahrzeuge angewandten Verfahren
schlug sie dem Rat eine Richtlinie Uber die Betriebserlaubnis fur ‘
land= und fortwirtschaftliche Zugmaschinen auf Rédern vor (++), die 1974
angenommen wurde. In dieser Richtlinie ist die Vorlage 2ahlreicher
Vorschlige Uber verschiedene technische Vorschriften flur Zugmaschinen

an den Rat vorgesehen. Die fortschreitende Harmonisierung der gemeinschaft-
lichen Vorschriften ging Hand in Hand mit def Annahme dieser vOrschlége-'
Inzwischen sind bereits 13 Einzelrichtlinien verabschiedet worden. Dies

ist der vierte Vorschlag, der dieses Jahr auf diesem Gebiet "
vorgelegt wird. Die Kommission ist entschlossen, ihre Anstrengungen
fortzusetzen, und wenn der Rat bei der Annahme der entsprechenden
Richtlinien das gleiche Tempo einhdlt, so wird die vollstidndige
Harmonisierung der Vorschriften fur die in der Richtlinie "Betriebs~

erlaubnis" genannten Zugmaschinen demnichst verwirklicht sein.

T an
]

i

(+) Allgemeines Programm zur Beseitigung der techn1schen Handelshemmnisse
Amtsblatt C 76 vom 17.6.1969 v ;

(++) Amtsblatt L 84 vom 28.2.1974 ""“”"’”*’“”""*"“'""”'“'"'wff'"f?
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Dieser Richtlinienvorschlag fillt in den Rahmen des Verfahrens zur Er- _
teilung der Betriebserlaubnis mit gemeinschaftsweiter Geltung, das Gegen-
stand der Richtlinie 74/150/EWG vom 4. Midrz 1974 ist (1). f
In diesem Verfahren.zur Erteilung der Betriebserlaubnis fir land- und forst-
wirtschaftliche Zugfahrzeuge auf Riddern mit gemeinschaftsweiter Geltung :
sind der Betadtigungsraum und die Fenster nicht erwdhnt. Seit der Annahme ?
dieser Richtlinie haben es bestimmte Mitgliedstaaten fur notwendig er-
achtet, auf nationaler Ebene Vorschriften Uber diese Komponenten der Zug--
fahrzeuge zu erlassen. - %
Aus diesem Grund eprachtet es die Kommission in Ubereinstimmung mit den

Sachverstindigen der Mitgliedstaaten fir zweckmidBig, den Betdtigungsraum :

‘und die Fenster, fir die auf Einzelrichtlinien Bezug genommen wird, in

die Anderung dieser Richtlinie, die sie demnachst dem Rat vorlegen wird,
einzubeziehen. Diese Mallnahme vervollstandigt das gemeihsc¢haftliche Bér.
triebserlaubnisverfahren und ermdglicht dessen Anwendung in naher Zukunft.

Dieses Dokument betrifft die Vorschlige der Kommission fur den Betati-

‘gungsraum und den Zugang zum Fahrersitz (Ein- und Ausstiege) sowie Tiren .

.

III.

und Fenster von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Rédern E
mit einer festen oder einstellbaren Spurweite von 1.150 mm. Diese Vor-
schlége umfassen Konstruktionsvorschriften, die sicherstellen soLLen;.daB 3
der Fahrer die verschiedenen Einrichtungen mit hinreichender Sicherheit

und ohne uUberméfRige ErmlUdung betdtigen (Betdtigungsraum), leicht und ge- g
fahrlos zum Fahrersitz gelangen und Tlren und Fenster einschlieBlich der?
Notéusgénge gefahrlos betdtigen kann.

BEMERKUNGEN ZU DEN EINZELNEN ARTIKELN

Diese Richtlinie gilt fur land=- und forstuirtschaftl1che Zugmasch1nen
auf Ridern mit einer konstruktionsbedingten HSchstgeschwindigkeit zwi~-

oo~

P
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(1) ABL L 8 vom 28.3.1974, S. 10

-




schen 6 und 25 km/h und einer festen oder e1nsteltbaren Spurwe1te der
Antriebsachsen von mindestens 1.150 mm (Artikel 1).

AArtikeL 2) beinhaltet die Einbeziehung in das EWG-Betriebserlaubnisver-
fahren der Vorschriften Uber Betadtigungsraum, Zuginge zum Fahrersitz
und Tiren und Fenster sowie der Bestimmungen, die in bestimmten neuen
Mitgliedstaaten, in denen es zur Zeit kein Betriebserlaubnisverfahren
mit nationaler Geltung gibt, die Einhaltung der Vorschriften dieser Richt=-

linie sicherstellen sollen.

Artikel 3) betrifft das Verfahren'zur Anbassung der Richtlinie an den
technischen Fortschritt, das in Artikel 13) der Richtlinie des Rates vom;
4. Mérz 1974 Uber die Betriebserlaubnis fur land- und forstwirtschaft- §
liche Zugmaschinen auf R&dern dargelegt ist.

Artikel 4) beinhaltet, daB die Mitgliedstaaten sich der Richtlinie bin= |

nen 18 Monaten anpassen missen (Artikel 4, Absatz 1).

Schliefilich muB die Kommission innerhalb verniinftiger Fristen Uber jeden
Entwurf von Bestimmungen benachrichtigt werden, die die Mitgliedstaaten i
im Geltungsbereich dieser Richtlinie zu erlassen gedenken, damit sie ge-:
gebenenfalls dazu Stellung nehmen kann (Artikel 4, Absatz 2). '

.IV.ANHORUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES WIRTSCHAFTS- UND
SOZIALAUSSCHUSSES é

Die Stellungnahme dieser beiden Instanzen ist gemiss Artakel 100
- Absatz 2 notwend1g. -

w—
.
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Verschlag fUr eine
RICHTLINIE DES RATES

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Be-
t3tigungsraum, Zugange zum Fahrersitz (Ein- und Ausstieg) sowie Turen
und Fenster von land~ und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

- gestUtzt auf den Vertrag zur Grindung der Europ&ischen Wirtschaftsgemein-
schaft, insbesondere auf Artikel 100,

‘nach Kenntnisnahme des'VorschLégs der:Kommission,v
nach SteLLungnahme_des Eufopéischen #5rlaments,
nach Stellungnahme des Wirtschafts- Jnd.SoziaLausschusses, i
in Erwdgung nachstehender Grinde : o

Die technischen Vorschriften, denen Zugmaschinen aufgrund der einzelstaatlifz
chen Vorschriften u.a. hinsichtlich des Betdtigungsraumes, des Zugangs zum ;
Fahrersitz (Ein= und Ausstieg) sowie der TlUren und Fenster genligen missen,
sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden. Deshalb missen in
allen Mitgliedstaaten die gleichen Vofschriften erlassen werden, entweder
durch Ergdnzung oder.durch den Ersatz der geltenden Regelungen, um insbe-
sondere flUr jeden Zugmaschinentyp die Anwendung des EWG-Betriebserlaubnis-.
verfahrens zu ermdglichen, das den Gegenstand der Richtlinie 74/150/EWG des
Rates vom 4. Marz 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied- ;
staaten Uber die Betriebserlaubnis von land~ und forstwirtschaftlichen Zug-

‘maschinen auf Radern (1),.ge5ndert durch die Richtlinie Nr. .... (2), bildet -

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
v Artikel 1

1. Als (Land- oder forstwirtschafttiche)Zugmasch{nen gelten alle Kraftfahr-"
zeuge auf R3dern oder Raupenketten mit wenigstens zwei Achsen, deren Funk-
tionim wesentlichen in der Zugleistung besteht und die beéonders zum
Ziehen, Schieben, Tragen oder zur Betdtigung bestimmter Geréte, Maschinen
oder Anhdnger eingerichtet sind, die zur Verwendung in land= oder forst-;

wirtschaftlichen Betrieben bestimmt sind. Sie kdnnen zum Transport einer’
.~" Last und von Beifahrern—-ausgelegt- sein.

. }
' o i
2. Diese Richtlinie gilt nur fir die in Absatz 1 definierten Zugmaschinen
mit Luftbereifung und zwei Achsen, einer bauartbedingten Hochstgeschwin=.
digkeit zwischen 6 und h&chsten 25 km/h und einer festen oder einstell- '

baren Spurweite der Antriebsachsen von mindestens 1.150 mm.

(1) ABL. Nr. L 84 vom 28.3.1974, S. 10 ,
(2) ABL. Nr. L vom s Sa



Artikel 2

Die Mitgliedstaaten kénnen weder die EWG-Betriebserlaubnis oder die Betriebs- '
erlaubnis mit nationaler Geltung flr eine Zugmaschine verweigern, noch den f
Verkauf, die Zuassung, das Inverkehrbringen oder die Benutzung einer Zugma- ;
-schine aus den nachstehenden Grinden verweigern oder verbieten, '
- Betdtigungsraum ,

- Zuginge zum Fahrersitz (Ein- und Ausstiege)

- Tliren und Fenster,

wenn diese den Bestimmungen in Anhang I dieser Richtlinie entsprechen.
Artikel 3

Die zur Anpassung von Anhang I an den technischen Fortschritt notwendigen
Anderungen werden nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie
74/150/EWG erlassen.

Artikel 4

1. Die Mitéliedstaaten setzen die erforderlichen Rechts= und Verwaltungsvor=
schriften in Kraft, um dieser Richtlinie binnen 18 Monaten nach ihrer Be-
kanntgabe nachzukommen und setzen die Kommission unverzlglich hiervon in

Kenntnis.

2. Nach Bekanntgabé dieser Richtlinie unterrichten die Mitgliedstaaten die
Kommission von allen Entwlrfen von Rechts- und Verwaltungsvorschriften,
die sie auf dem von dieser Richtlinie erfassten Gebiet zu erlassen geden-

ken, so rechtzeitig, dass diese dazu Stellung nehmen kann.
Artikel 5 5

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

-
Q
N

- SN QO




ANHANG I-

I. Betatigungsraum

I.1."Betdtigungsraun” ist.der Mindestraum, der dem Fahrer eine sichere und
nicht Ubermassig - ermddende Betdtigung der Schaltelemente ermdglicht.

I.2.Der Betdtigungsraum muB mindestens 900 mm breit und Uber dem Sitzbezugs=
punkt 400 bis 900 mm hoch sein (siehe Abb. 1); diese Hohe wird nach dem .
in Anlage 1 beschriebenen Verfahren bestimmt.

I.3.Fahrzeug=- und Zubehdrteile dirfen den Fahrer beim Lenken der Zugmaschine
nicht behindern.

I.4.Der Abstand zwischen dem &dusseren Rand des Lenkrades und der Innenfléche
des Fahrerhauses oder jedem anderen Handschaltelement muB mindestens 80 cm
betragen (siehe Abb. 2).

I.5.Die Ruckwand des Fahrerhauses muB in 300 bis 900 mm H3he, gerechnet von .
der durch den Sitzbezugspunkt hindurchgehenden Lingsmittelebene des Zug~
fahrzeugs aus, mindestens 150 mm von der senkrecht zur Lingsmittelebene
des Fahrzeugs, die durch den Sitzbezugspunkt hindurchgeht, verlaufenden
Ebene entfernt sein (siehe Abb. 2). Beidseits der durch den Sitzbezugs=~
punkt hindurchgehenden Langsmittelebene ist diese Fliche mindestens 300 mm
breit (siehe Abb. 3).

I.6.Der Abstand zwischen den Handbedienungselementen und der Innenfliche des
‘ Fahrerhauses muss mindestens 50 mm betragen (siehe Abb. 3).

I.7.Zwischen dem S1tzbezugspunkt und dem bach mufd der freie Raum mindestens '
1050 mm hoch sein (siehe Abb.2).

II. Zugang zum Fahrersitz (Ein~ und Ausstieg’ ‘

I1.1. Ein~ und Ausstieg missen gefahrlos benutzt werden kénnen. Nabenringe
und Felgen durfen nicht als H1Lfsm1ttel zum Ein= und Ausstieg benutzt
werden. :

II.2. An den Zugédngen zum Fahrer—= und Mitfahrersitz dirfen sich keine Ele-
mente befinden, die Verletzungen verursachen kénnten: kdnnen solche Ele=~'
mente ,(2.B. das Kupplungspedal), nicht anderswo angebracht werden, so
muB vor oder hinter diesem Element oder seitlich desselben mindestens
eine Flache vorhanden sein, auf die ein Full aufgestitzt werden kann. f

II.3Trittbretter, angebaute E1nst1egsh1lfen, oder Sprossen missen folgende
Abmessungen haben : - ,
{

Freiraumtisfe : mindestens 150 mm
R 4!

P_ : “2,.--



Freiraumbreite .- mindestens 250.mm..

(Von dieser Mindestbreite darf nur dann abgewichen werden,

wenn die technische Notwendigkeit nachgewiesen wird. In die-
sem Fall ist eine gréftmdgliche Freiraumbreite anzustreben..
Diese darf jedoch 150 mm nicht unterschreiten.)

4
¢
!
i

Freiraumhbhe : mindestens 120 und héchstens 300 mm
' (siehe Abb. 4). ;
1I.4. Beim Ausstieg muB die obere Stufe oder Sprofle leicht erkennbar und er-

!

¥

II.S.

11.6.

reichbar sein. Ferner ist eine regelméBige Stufenfolye erforderlich.

Haltevorrichtungen (Handleisten, Griffe, usw.) sind fur alle Ein~ und .
Ausstiegsysteme erforderlich. Sie missen fest angebracht und vom Bo-
den wie auch vom Fahrersitz aus leicht ergreifbar sein. ;

Die unterste Trittstufe darf sich nicht mehr als 550 mm Uber dem Boden
befinden (siehe Abb.4). Trittbretter, angebaute Einstiegshilfen und
Sprossen dirfen nicht glatt, sondern missen gleithemmend sein. :
Trittbretter und angebaute Einstiegshilfen missen genlgend offnungen auf-
weisen, um eine Ansammlung von Kot, Erde, Schnee usw, die ein Ausrut-
schen zur Folge haben kénnte, zu verhindern. :

ZIII. Tlren und Fenster

1

l

III 1 Die Betat1gungse1nr1chtungen fir Tiren und Fenster missen so beschaffen

und angebracht 'sein, daBl sie den Fahrer nicht geféhrden und wahrend der
Fahrt nicht beh1ndern. . i

i

III 2.Der offnungsw1nket der TUr muﬂ S0 groB sein, dafll ein gefahrloses E1n-?

und Aussteigen méglich ist.

| .III 3.Fenster, die der Belliftung dienen, miUssen teicht verstellbar sein.

;II 4.Fir den Notausstieg des Sicherheitsfahrerhauses sind mindestens drei

offnungen vorzusehen (Tlren, W1ndschutzsche1be, Fenster, Dach usw.),
die sich von der Innenseite des “ahrerhauses &6ffnen Lassen missen.
Jede Offnung mit Ausnahme der Tiren muB an einer verschiedenen Wandung
des Fahrerhauses angebracht sein und die in der nachstehenden Tabelle
angegebenen MindestabMessungen aufweisen :

Quadratische offnung Kreisférmige 0ffnung Rechteckige Gffnung
Seite Durchmesser Breite Hbhe
mm mm . mm mm
600 o 700 470 650
- :
3 ;
2. ;
1 '
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Anlage 1V
Seite 1

METHODE ZUR BESTIMMUNG DES SITZBEZUGSPUNKTES (S)

Definition des Sitzbezugspunktes (S)

Der "Sitzbezugspunkt (S)" 1ist der auf der Lingsmittelebene des Sitzes

gelegene Schnittpunkt zwischen der tangential zum unteren Teil der gepol-
sterten Rickenlehne verlaufenden Ebene und einer horizontalen Ebene. Die-
se horizontale Ebene schneidet die untere Fléche der Sitzplatte des Sitzes

150 mm vor dem Sitzbezugspunkt (S).

Einstellung des Sit=zes

Der Sitz ist in Lénge und Hohe in der am weitesten nach hinten gelegenen bzw.

in der héchsten Stellung anzubringen.

Vorrichtung zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes (S)

Die in Abbildung 1 dargesfeLLte Vorrichtung besteht aus einer Platte,

die die Sitzflache darstellt, und anderen Platten, die die Rickenlehne dar="-
stellen. Die untere Platte der Rickenlehne ist in Hohe des Darmbeinkammes

(A) und der Lenden (B) mit einem Gelenk versehen, dessen H8he einstellbar ist.

Verfahren zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes (S)

Der Sitzbezugspunkt (S) ist mit Hilfe der in den Abbildungen 1 und 2 dar;

~gestellten . Vorrichtung, mit der die Besetzung eines Sitzes durch einen

Fahrer simuliert wird, zu ermitteln. Die Vorrichtung ist auf dem Sitz
anzubringen. Sodann ist er 50 mm vor dem Gelenk A mit einer Kraft von
550 L zu belasten, wahrend 2 Elemente der Rlickenlehnenplatte leicht und

tangential gegen die gepolsterte Riickenlehne gedriickt werden.

Kénnen die auf jeder Flache der gepolsterten RlUckenlehne definierten Tan=~
genten (unterhalb und oberhalb der;Lenden) nicht bestimmt werden, so ist
folgendes Verfahren anzuwenden : | ‘
a) Unmdglichkeit der Beschreibung der Tangente an der tiefstmbglichen '
Oberfliche; . - C = ;
Der unterste Teil der Rickenlehnenplatte in senkrechter Stelldng%

ist leicht gegen die gepo(éterte Rickenlehne zu dricken. 5

5
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b) Unméglichkeit der Beschreibung der Tangente auf der hdchst- |

mdéglichen Flache :- 5

- Das Gelenk (B) ist in einer HOohe von 230 mm oberhalb
des Sitzbezugspunktes (S) zu befestigen, wenn der unter-
ste Teil der RUckenlehnenplatte senkrecht gestellt ist.
Anschlieflend sind die beiden senkrechten Elemente der
Ruckenlehnenplatte Le1cht tangential gegen die gepoLsterte
Rickenlehne zu dricken.
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Seite 3

ABBILDUNG 1

Vorrichtung zur“Béstimméhg des Sit;bezd@spunkteS“(ST :
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ANLAGE 11 f

MUSTER

Angaben der
Verwaltung

ANHANG ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FUR EINEN ZUGMASCHINENTYP HINSICHT=
LICH DES BETATIGUNGSRAUMES, DER ZUGANGE ZUM FAHRERSITZ (EIN- UND AUSSTIEGE)
UND DER TUREN UND FENSTER. ‘ '

(Artikel 4, Absatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie 74/150/EWG vom 4. Mirz
1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die
Betriebserlaubnis fir Land= und forstwirtschaftliche Zugma:schinen auf
Radern).

Nf‘- del‘ EWG-BetriEbserlannis I.I.....;....I.....'....I.'..'...'...III...'II‘:

1. Element(e) oder Eigenschaft(en) * °
- Betatigungsraum g
- Ein- und Ausstiege

- Tiren und Fenster

2. Marke (Firma) der Zugmaschinen

3. Typ und Handelsbezeichnung der Zugmaschinen

4. Name und Anschrift des Herstellers _

5. Name und Anschrift eines eventuellen Bevollméchtigten des Herstellers

6. Beschreibung der Zugmaschine

7. Beschreibung der unter 1 genannten Elemente und/oder Eigenschaften

8. Zur EWG-Betriebserlaubnis vorgelegte Zugmaschine

9. Mit der Kontrolle beauftragter technischer Dienst

10. Datum des von diesem Dienst ausgestellten Protokolls | ' ;
11. Nummer des von diesem Dienst ausgestellten Protokolls

12. EWG-Betriebserlaubnis hinsichtlich des Betdtigungsraumes (*), der Zu=- |

.+ génge zum Fahrersitz (Ein- und Ausstiege) (*),und der Tiren und Fenster (*)
wird erte1lt/verue1gert (x) i :

!
. §
(*) Nichtzutreffendes streichen. P
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13.
14.
15.
16.

17.

Ort seceasesscscsessneceasssonscasecaasbnaansneeossasenenes
Datum I Imm I T
Unterschrift ..ceceenscescnsnnsacssecnscsncsssenncsccccasasansnssncocane
Die nachstehenden Dokumenée, die mit der unten angegebenen EWG-Betriebs- .

erlaubnisnummer versehen sind, sind dieser Mitteilung beigéf&gt.

cecenssncnsessssnssansnassnsaes Mallzeichnungen

..............................'Explosionszeichnung oder Photographie
des Fahrerhauses und/oder der Einstiegﬁ- .
‘und Ausstiegsvorrichtungen | :

EVﬁntueLLe Bemerkungen I..ll...t.-IIl.;.l‘...I‘...I.II......'.'.II.D-
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