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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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VERGIE&CHENDE STUDIE UBER DIE KOSTEN VON FUTTERGETREIDE

IN ITALIEN UND IN ANDEREN GEBIETEN IER GEMEINsCHAFP

Seit dem Beglnn der Durchfilhrung der gemeinsamen Agrarpolitik im Berexch Getrelde
(1.7.1967), ist Italien degressiv ermichtigt worden, die Abschdpfung fiir Futterge—
treide um einen vom Rat festgesetzten Betrag zu vermlndern; diese Verminderung war:.

1nsbesondere an die Hafen31tuat10n in diesem Land gebunden.

Kurz vor dem jeweiligen Ende dieser Regelung hat der Rat regelmaalg von Jahr zu Jahr
dessen Fortfuhrung beschlossen.

Im Rahmen der Beratungen iber die Agrarpreise fur 1979/80 hat der Rat den Betrag dieser
Verminderung von 3 RE auf 5 RE. (3,62 ECU auf 6,04 ECU) festgesetzt, die Anwendung ist
jedoch bis zum 31.,12,1979 begrenzt. Gleichzeitig hat der Rat die Kommission beauf-
tragt, bié zum 31l.12. 1979 eine vergleichende Studie iiber die Kosten von Futtergetreide
-in Italien und 1n der Geme1nschaft zu erstellen. ‘ o

- Durch die vorllegende Studie kommt die Komm1ss1on diesem Avfirag nach.

EINFUHRUNG . '» R Do

Die Gemeinschaft ist global gesehen defizitér bei Fﬁttergetreidé; dieses Defizit
wird fast ausschlie8lich durch Einfuhrenrvon Mais aﬁSgeglichen wihrend bei Gerste

'im allgemeinen ein UberschuB besteht. 1978/79 hahen dis Einfuhren der Gemeinschaft
bei Mais 13,6 Mio t betragen, davon 4,0 Mio t fitr Ttalier. Dagegen sind 4,9 Mio t
Gerste exportiert worden, wihrend Italien ebenfalls diere Getreideart einfiihren muBte
(0,35 Mio t Exnfuhren aus Drlttlandern + 0,91 Nio ¢ Uie*nrﬂngen aus Mltglledstaaten)

. Da die Elnfuhren von Mais mehr als 90 % der Gesamtelnfuhren von Futtergetreide aus=~
machen, wird die Studie sich in erster»Llnle auf Mais beuiehen wahrend die Gerste
kiirzer behandelt -wird. S - | L o

" I, - STTUATION DER PREISE BEI MATS

1. Festgestellte Preise i , -

Iﬁ allgemeinen sind die Einfuhrpreise bei Mais abe am Sbbwallanpréis in den Nord-
seehdfen der Mitgliedstaaten mit starker Wahrung, sie sind auf einem hdheren.
Niveau 1n den Hidfen dex e;nfghrenden Hltglledsta¢+en nxt schwacher Wiéhrung, sowie

1n Danemark.
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Unxerschreltungen dea 5o Lwellenprels konnen in Rotterdam und Hamburg beobachtet

werden.

Der Markipreis filir eingefithrten Mais hilt sich in Duisburg ungeféﬁr in Néhe des
Richtpreises (2 % iiber dem Schwellenpreis); dies ist in Ubereinstimmung mit der
Marktordnung, welche vorsieht da8 das eingefiilirte Getreide in Duisburg zum
Richtpreis angeboten werden kann. Der Einfuhrpreis in Antwerpen (nicht im
Anhang) befindet sich leicht iiber dem von Rotterdam.

Im Vereinigten Konigreich iibersteigen die Preise fir eingefﬁhrten'Mais bei
weifem den Schwellenpreis, auflerdem sind erhebliche Abstidnde zwischen den

groBen Bifen (Seaforth) und den Hifen von regionaler Bedeutung (z.B. Belfast)
festzustellén. Die gleiche Erscheinung findet sich in Intalien wieder, wo die
hohen Preise fiir eingefiihrten Mais.im groften Einfuhrhafen fiir Getréide (Ravenna)
noch deutlich liberschritten werden durch Preise in weniger wichtigen Hifen, wie

z.B. Catania, wo der festgestellte Preis den von Ravenna um 4 % iibertrifft.

Die Marktpreise fiir in Frankreich und Italien (Haupterzeugerlinder) éeernteten A
Mais iiberschreiten im allgemeinen bei weitem den Interventionspreis (Unterschied
Interventionspreis/Schwellenpreis = 20 %), Wegen des Umfangs des globalen Dew
fizits orientieren sié sich an den Preisen fir Einfuhrmais.

Faktoren der Preisabstidnde

& _
Die Faktoren fir die Abweichung des Preisniveaus fir Einfuhrmais in den See-

hifen vom Schwellenpreis und in deren Hinterland vom Richtpreis sind folgende :

Hafen—Faktoren

~ Unterschied bei den Seefrachtkosten )
= Unterschied bei den Kosten der Entladung, der Elulagoruag ins Hafens1lo und
der Aufladung auf ain Transportmlttel

- Unterschled in den Hafenkcsten.

Andere Faktoren

- zusdtzliche Transportkostsn

= Notierungen fiir Plats }ais

Wahrarésfpktor

e mo o = e &
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@) Hafen-Feltoren

aa) Unterschled bei Frachtkosten

Fir die Lieferungen insbesondere»vom 'UMolf, von wo der gréflte Teil

des Einfuhrmais kommt, ist der Unterschied der Frachtkosten gegeniiber -

" Rotterdam (einschlieBlich Aufladung auf Rehling) im Anhang IV angegeben.

" Es ergeben sich hieraus die folgenden kﬁrzlich festgestellten Unter— ~

| bb)

schiede fiir einige Hifen von Mitgliedstaaten 3

_Ravemnna - + 2,80 8§/t
Genua C + 2,00 /%
Dublin .~ + 6,90 8/¢

.~ Belfast + 7,40 $/%
"~ Kopenhagen + 8,00 $/t

" Seaforth . - 0,35 $/4

Tilbury = 0,70 §/%

- D:Le a.ngegebenen Unte =chiede, gultlg fur normale '.I‘rans“ortbedmgtmgen,

erhdhen sich im Falle von 3

- Benutzung von unterdurchschnittlichen Schlffsgroﬁen

- ungiinstigen Bedingungen bei- Sch:.ffsladung fir wine Ha.lf'*a der Strecke
(Hin- oder Ruckweg) ' :

Fu.r die kleinen Hifan ier Gememschaft avhBher. gich fhb nhengenannten

zusdtzlichen Kosten im Falle des +ransn1pment Sie wfrag,en ZeBa lmge-
f5hr 10 $/4 fiir den Hafen von leith (Schottlzad) wenn der Mais zunichst
in ein Kimo in Rotterdam aufgela.den worden 1st. Dm ‘&leichen zn.sa.'bz- |

110hen Kosten sind fu, den Ha.fen von catam.a. fabhzustellan.

Unterschied aer Entladungskos’cen SAer Kosten fur Bl nla,srez'ung ins Silo .
und der Aufladung auf ein ‘I’ra.nspowtmttel (Arhang '") ‘

- U W W G wh e G N ,’;
der . _ .
Fir dze Kosten/Entladung, der T*‘lnla.gerung 1nf' 8ils uW* dez Aufladung

- auf ein Tramsportmittel { TluBschlff/Schlsne/Lastwagen) gz'bt es einen.

Untersch:.ad zwischen Rotterdam und
'Raverma von -+ 2,35 $/+
, Ge:ma von + 1,90 $/%
Dublinm com 4 3,05 8/t
© Belfast von + 4,18 §/¢
| o Kepaukagen von + 1,20 $/%
Seaforth von  #+ 0,30 $/t
Tiltmry ven  + 1,85 $/4

Y



In Rotterdam wird das ausgeladene Getreide im allgemeinen unmittelbar
auf ein Kiwo cder ein Flulschiff fiir den weiteren Transport geladen.
In anderen Hifen der Gemeinschaft geht der Nais ofi ilber ein Silo be-

vor er auf Bahn oder lastwagen aufgeladen wird.

In Italieﬂ’wird der Mais im allgemeinen zunichst in grofSe: Hafensilos

gelagert. 'Die Verbraucher kaufen von diesen Silos aus die Mengen, die

. sie bendtigen.

cc)

Unterschied der Hafenkosten

Die Einfuhrpreise werden insbesondere in Italien gegeniiber Rotterdam
durch zusdtzliche Hafenkosten erhéhi. Es handelt sich um an die Hafen-
verwaltung zu zahlende Betrdge insbesondere fiir die Benutzung der Hafen—
anlage, fir die Dienstleistungen des Hafenpersonals und die Steuern.

Die Hafenkosten, berechnet fiir ein Schiff von 25.000 t, betragen 0,77 $/t
in Rotterdam und 3,55 $/* in Genua und Ravenna (siehe Anhang VI),.

Diese verhiltnism#Big hohen Belastungen in den italienischen Hafen werdenv
wie die unter bb) angegebenen zusitzlichen Kosten verursacht durch oft
unglinstige Strukturen wie das Fehlen einer Schienenverbindung oder eines
Wasserweges uﬁd/oder ein unzureichender Tiefgang, wie in Ravenna, Haupt—
einfuhrhafen fiir Getreide. Es muB festgestellt werden, daB die Bemiihungen
um Verbesserungen dieser Strukturen sich auf eine grofie Anzahl von Hifen
bezogen haben,-was zu einer Streuung der Mittel gefilhrt bat. Diese |
Politik hat es den wichtigen Hifen niéht erlaubt, eine Struktur zu er-
halten, welche mit deh grofen Nordseehifen vergleichbare Kosten bro Tonne

erméglicht (siehe auch Empfangs— und Entladungskapazititen Anhang VII).

SchluBfolgerung von aa) zu cc)

e o= e

Die unter 2a) bis cc) angegebenen Hafenfaktoren filhren zu einem Preis,

der wie folgt den Schwellenpreis iibersteigte:

$/%

{{berschrei-

tung des .
Schwellenprei~-
ses in %

Unterschied
Hafenkosten
(siehe oc)

Symme
28, + Db 4+
cc)

Unterschied
Intladung
usw (siehe bb)

Frachtunter-
schied
(siehe aa)

Ravenna
Genua
Dublin
Seaforth
Tilbury
! Belfast

| “openhagen -

o e~ mnawes g

v ik

,80 2435
1,70
3.05
0,25
1,85
4,18
1,20

2,78
2,78

7493
6,68
9,95
- 0,10
1,15
-11,58
9,20

345
3,0
442
0
0,5
5,7
3,9

+
+
T+

+ + +
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Fu.r Itahen hat die Vermlnderung der Abschopfung von 3 62 ECU/'b demgegenuber _

~

- zu einer Verminderung der Einfuhrpreise fir Mais um 2 % des Schwellen=

aa)

preises gefilhrt (mehr als 3 % seit dem 1.8.1978).

b) Andere . Faktoren . -

Transpo ortkost en im anenla.nd

Das hohe iiber Schwellehpreis und Richt;;reiAs liegendé Preisniveau wird
in Italien noch bei den Pre:.snot:.erungen im Binnenland (Bologna und
Ravenna., slehe Anhang II) von verha.ltmsma.ﬁlg hohen Transportkosten -

" im Innern angehoben, Der Unterschied der ,Notleru_ngen zwischen Ravenna/ '

Bologna und Ravenna,/Mailand spiegelt die tatsichlichen Transportkosten
fiir diese Strecken wieder (siehe Anmhang VIII). Die Frachtkosten von

~ungefdhr 10 s/t fﬁr‘Ra.venna/Mailand stellen ungeféhr 4 % des Schwellen-

preises 1978/79 in Lire dar,. Dagegen belaufen sich die Frachtkosten

", zwischen Rotterdam und Duzsburg m::b Flu.Bschlff nur auf 5 !S/t oder 2 %

bb)

des Schwellenpreises.

Prgigabstand wegen der Maisqualitdt

Wegen seiner Vérbrauchsgewohnheite’n (Beispiel Gefliigel mit Rosa~Fleisch), |
fihrt Italien einen verhdlinismidfig hohen Antew_l von a.rgentlmschen
Plata-Mais ein (italienische Gesamteinfuhren fiir 1977 4,25 Mio % Ma.n.s, |
davon 1,66 Mio t a.rgenh.mschem Platamaxs et 2 36 Mio t Yellow Corn -
US-iais). " ' '

Dieser argentinische Mais “on untefschiédlicher Quaiitﬁtvist gewdhnlich
teurer als der Yelloﬁ Corn auf dem Weltmarkt. Die Absohdpfung muB auf
der Gfundla,ge des\giinstigsten Preises berechne'l' werden wn Unterschrei=

"tungen des Schwellenprei ses zu verhindern, d.le er Preis IS’t :un a.llge-

meinen der vom Yellow Gorn aus den Nerelmgten Sta.aten. - . o

'I'

Der Anhang II zeigt, daB die Not: erlmgen fiir Mals-Plata ungefa.hr us 4 bls

A 5 % hdher sind als fi» Yellow Corn fungefa.hr 600 = 1 000 Lit/100 kg).

Das hohe N:Lvea.u des Maispreises in Italien ist dah,er teilweise auf eine
besondere Nachfrage zvv*u(,kvufuhren, die in diesem Umfang mcht in den
anderen Ifltghedstaai.en bﬂ«feht, N

. ¢) I*Ié'.hrungsfakt or

Der Wihrungsfaktor stellt ein sehr wivhtwesz Element fir den Abs‘tand d.er Ein~-
fuhrprea.se zwischen d,er :&’hgueﬂstaeten da.r. Er e'rkla.rt te:.lwe:.se

/

. 4
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- die in Rotterdan urd Famburg beobachtaten Unterschreitungen des Schwellen=
preises (andeﬁe driinde = Vorfixierung der Abschdpfung, Qualitatsunter—
schiede); '

= das hohe Niveau der Preise fir Elnfuhrmals 1n den italienischen Hafen und
in den kleineren Bifan des Vereinigten Konlgrelchs (andere Griinde = Unter-
! | schied der Fracht und Hafenkosten). Dagegen ist der Wihrungsfaktor sogar -
das einzige Element zur Erklarung des hohen Freisniveaus fiir Einfuhrmais
in den groBen Hifen des Vereinigten Konigreichs (Seaforth, Tilbury).

Der bei der Einfuhr in die ILinder mit starker Wihrung erhobene Wahrungsaus—
gleich: gleicht nicht vollstﬁndig den Vorteil beim Kauf mit dieser Wahrung
aus, wahrend der beir Tmport in die Linder mit schwacher Wahrung gewahrte
Wéhrungsausglelch nicht vollstdndig den Nachteil abdeckt. Dies ist durch
drei Faktoren verursacht 3

= Berechnung des Wéhrungsausgleichs auf der Jrundlage des Interventions—
preises und nicht des larktpreises (Schwellenpreis), |

- Keine Einbeziehung der monatlichen Zuschlage in die Berechmung des Wahrungs—
ausgleichs,

- Verminderung des. fur die Berechnung zugrundegelegten Abstandes zwischen
dem Leitkurs und dem Agrarkurs um einen Pauschbeirag von 1,5 % fir die
Linder mit schwacher Wihrung; dieser Pauschbetrag kamn sich gegebenén—
falls auf 2,5 % erhishen durch die Anwendung eines Spielraums von 1 % fir
die Knderung des Wirhungsausgleichsbetirages. | '

Wie aus dem Anhang IX hervorgeht kann die Verteuerung gegeniiber dem Schwellen=
preis des in die Léndﬁr mit schwacher Wiahrung eingefilbrten Mais fur 1978/79 Une
gefihr auf 6 % fir das Vereinigte Konigreich und auf 4,6 % fiir Italien ver—

anschlaght werden.

Fir den gleichen Zeitraum kann der Preisvorteil fi» die Einfuhr in die
Linder mit starker Wihrung auf 2 % im Falle der Rundesrepublik Deutschland

wod auf 0,4 % in Falla ésr Niederlande geschit ? werden.

II., - SITUATION DER PREISD FL GERSTE

t

Die Gerstenerzavzung 2 wen einem land de Gegpainschalft zuw aucrrewn gehr unter-
schisdlichs Der Vurlaufl wer o Anhang/ 21& galanin Preiss in den Viederlanden,
Tancreich, Deutsehland, . iyiomy DEmomark, Toland vnd im Terenighen Kopigireich

emtsericht ée ciaLaimis b0 Trze. gnng wnd dexr Stallung osr Gershe in der Tisre

N
sn 0,36 Tie 0 4y Aoz Tiedsriavden).

“'-a
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Tagezen kOnnen sehr héhe Preise in Italien und Nordirland festgestellt werden.

Die Griinde fiir diese hohen Preise sind die gleichen die bereiis im Kapitel I fir ,
Meis erwihnt worden sind., Wie fiir d.mse Getreideart ist die Versorgungslage bei Gewste :
ebenso defizitar in diesen belden Reg:.onen der Gemeinschaft., In Italien ist

dieses Defizit in 1978/79 zu ungefihr 72 % durch Iieferungen aus Mitgliedstaaten
(Frankreich) und zu 28 % die Einfuhren aus Drittlindern ausgeglichen worden (US4,
Ca,nada) * Die von Einfuhren abhingige Versorgungslage fiihrt zu Ma,rktprelsen, die

sich am Schwellenprexs or:.ent;eren.

In Nordirland ist ‘das Defzz:.t bei szt'tergetreme von etwa 80 % vor dem Beitritt
des Vere:.mgten Konigreichs iiberwiegend auf dem Weltmarkt gedeckt worden; es

- wird nunmehr {iberwiegend durch Lieferungen von Gerste und Weichweizen aus Grol- ' )
britannien zu hohen Preisen wegen der hohen Transportkosten gedeckt (Gerstepreise
 in Belfast 13 % 1978/79 hsher als in Cambridge). ' |

Y

 II. - Die Kostexivergleichuhg fiir Kais und Gerste in der Gemeinschaft zeigt, daB .

der Wihrungsfaktor eine nicht unbetrdchiliche Rolle be:. der Freisbildung in den
: Mitgliedstaaten mit schwacher «ihrung spielt, welche sel’bst die Inz:.denz der go=

samten anderen Fa.ktoren uberstelgt.

Hinsichtlich der anderen Faktoren ist festgestell‘t worden daB es 'be; elmgen Mrt-
gl:.edstaaten gewa.chtlge Kostenunterschiede im Vergleloh 7a Rotterdam g:.'b‘t.

e ew Gn W Wy o ! L. . ’
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- Wais iu der Gemeinschaflt im Verglsich

zum Schwellenpreis

(in %)
Ort der 4L = : 2 : 2K 181, ARL P
Notie | Rotterdsam ;:;’gr;u uisburg | Hamburg: Iﬁi?:zna Segfczt h Belfast Dublin | Ravenna
Getzeide-| yg francais| ¥C G - e % Yo e YC
1976/71
8 100,52 102,61 } 102,39 99,94 110,88
9 101,37 102,1 } 103,96 99,61 110,49
10 99,99 107,23 | 103,41 100,80 111,17
11 98,14 101,24 | 102,62 98,95 112,49
12 98,15 98,27 | 102,85 - 91475 - 110,61
1 . 100,60 101,67 § 103,85 98,39 113,71
2 100,76 102,56 - 102,02 C 11,65
3 98,57 102,85 | 102,56 99,84 100,80
4 98,22 100,74 | 102,29 98,67 108,64
5 98,47 102,22 | 102,77 98,69 107,36
6 97,81 101,23 - 98,71 106,69
1 97,91 102,53 - 99,10 107,16
J4 99,29 101,60 § 102,96 99:37 11.0,05
1977/18 ‘
8 100,15 105,80 | 103,08 99,47 109,74
9 100,99 | 107,14 | 104,48 100,09 108,28
10 100,36 98,33 | 105,04 102,62 102,67
11 . 100,44 97,70 | 102,66 101,10 104,42
12 101,89 98,63 | 102,37 99,70 107,81
1 100,11 100,56 | 102,36 98,73 | 108,29 113,54 | 109,56 107,81
2 98,95 102,34 | 100,64 98,55 | 108,01 110,47 | 108,05
3 98,93 103,21 | 100,39 98,56 | 107,75 122,71 | -
4 101,03 103,85 | 103,50 98,96 | 106,72 114,70 { 112,16
5 101,33 103,79 100,11 | 107,41 115,54 } 111,11 112,33
6 99,15 103,79 | 101,10 99,55 | 105,85 112,82 | 110,07 111,29
7 98,41 102,46 | 100,86 99,18 | 105,85 ©113,37 1 109,55 111,91
'] 100,17 102,30 | 102,41 99,71 1107,12 113,30 1 110,08 108,47
1978/79 T _
8 101,11 95,36 | 103,81 99,64 | 107,63 | 107,13 109,75 | 110,38 107,83
9 100,40 102,46 | 102,17 99,64 | 107,76 { 106,78 109,73 {109,869 104,80
10 100,03 98,57 | 102,65 99,85 | 107,08 | 108,03 107,94 | 108,80 101,74
11 99,62 96,80 | 103,41 101,05 | 106,62 | 107,68 109,59 | 108,24 106, 3y
12 99,47 97,25 | 104,08 101,34 | 108,10 § 107,Y 111,99 { 109,90 107,89
1 100,33 97,35 | 104,30 100,26 | 110,91 | 127.9% 108,52 } 110,35 107,33
2 101,08 97,01 | 104,01 100,36 } 107,57 § 108,99 111,60} 109,71 106,28
3 100, 60 97,42 | 103,69 99,89 | 107,31 | 106,55 111,56 | 109,74 -
4 101,66 97,24 | 102,92 100,84 | 107,05 | 107,96 111,79 | 109,78 105,90
5 99,95 95,02 | 102,30 100,84 | 106,80°( 107,65 112,20 | 109,48 107,54
6 100,23 56,00 1 101,58 100,37 | 108,76 | 109,02 109,94 | 109,12 107,59
7 98,41 94,641 101,58 98,06 | 108,76 | -103,7%1 107,50 | 108,56 105, 0
) 100,24 97,43 §..103,04 100,17 | 107,86 | 107.82 ] 110,101103,49 | 105,21
Quelle : Mitreilungen Ger Mtgliedstaaten v S
(siene Verdffentl:shung der Kommise'os “igeaine phbe oo T ilangliche Erzeugnisee")
Hinweis s ¥C = Yello~ Corm US
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Marktpreise fiir Mais in Italien im Vergleich zum Schwellenpreis
(in %)

Fort der . N . _ .

[Notierung Genova Milano Milano Milano Ravenna Bologne Bologna
Gotreide— R National Nation
e Yo Yc Plata ationa Y | YC Stional
1976/71 - B _

8 111,84 { 112,22 115,49 111,84 110,88 : 109,52
9 111,41 114,24 114,97 112,81 110,49 ' 113,10
10 111,79 116,31 119,13 111,88 111,17 ' 110,53
11 - 113,39 117,08 | 118,94 112,05 112,49 ’ 110,46
12 110,64 114,70 | 117,65 110,28 110,61 S 109,36
1 112,97 116,85 123,15 113,88 113,7 - 113,19
2 111,89 116,67 121,73 112,33 112,65 o 112,39 -
3 108,47 112,77 119,75 109,83 - 1¢5,80 . 108,87
4 108,47 | . 112,38 119,91 110,34 106,64 - 109,55
5 107,09 110,42 118,50 108,14 -1 107,36 T _ 107,85
6 106,41 110,24 ‘113,33 107,32 . | 106,69 .} - . 106,76
1 107,47 111,28 112,67 108,93 107,16 , 108,54
I 110,11 113,82 117,93 110,80 110,05 110,02
1577/78 1 : v .
3 111,45 112,13 112,30 111,55 109,74 109,39
9 108,28 | 110,48 111,33 . 105,91 108,28 . 106,85
10 102,16 107,02 110,04 96,30 - 102,67 . , 96,40
11 . 105,46 108,28 111,06 | 97,70 104,42 96,76
12 107,37 112,23 115,74 101,46 | 107,81 . ©1-100,26
o - 113,15 120,14 103,07 - | . : 103,92 .
T2 111,89 118,08 103,20 | : 104,65
3 112,28 122,01 104,92 - Lo 108,27
4 112, 3" 125,09 107,79 - -] 109,73
.5 111,71 114,34 - 120,94 112,15 112,33 T 113,18
6 110,20 114, 54 -1 118,26 113,76 . 111,29 o 113,45
T 110,66 115,08 119,19 114,84 -111,91 S -
-8 108,41 112,02 117,09 106,05 108,47 1 103,11
1978/19 A . g 3
8 107,23 111,44 116,09 111,84 127,83 ) 11,84
9 105,03 107,94 112,66 98,42 104,80 T 104,08
10 “10m1,57 105,40 109,37 . 97,60 101,74 - 93,€0
11 107,28 110,05 113,84 | -101,88 106,39 109,32 100,86
12 107,53 111,43 114,61 103,35 107,89 - 108,26 103,84
1 107,07 110,07 '} 114,99 - 105,44 107,33 1 107,78 103,35
2 105,91 109,02 | 114,97 - . 104,92 .| 106,28 105,99 102,58
3 107,71 | 4 : » , 105,36 102,24
4 . f 108,93 - o . 105,90 103,31 103,31
5 - 111,05 112,70 108,35 107,54 | 108,05 105,61 .
6 " 106,65 ) ) 107.59 106,92 103,37
7 105,01 109,38 110,74 105,15 | 105,02 104,74 103,37 -
J 105,94 109,31} 113,33 104,10 106,21 1 - 103, 60

Durchschnit} : ] . - o . . ’ :

g i : B |
16/17 15.124 15.640 16-215 154220 15,148 | : 15,120
71/18 15.660 174300 18.100 164390 “164685 7 1 <7 ] 164340
78/19 18.400 19,120 19:7:0 ] 18,100 S 18.57T P 18,190

guelle 3 l. Mitteilungen Italiens . :
" 2 Notierungen im Fachblatt "Il mercato dei cerea.l:."
- 3, IRVAM (Italienisches statistisches Amt)
Hinweisz YC = Yellow Corn US :
_ Pla,ta = argentinischer Muz.s / National commun w itais sischer Mais

A Blide it BB - L e dm e
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ANHANWG III

Marktoreize fiir Gerste in der Gemeinschaft im Vergleich zum

T

o

Interventionspreis ~{in % ) _

v e e v

ort dar} MNb i ] 3 AL ux I
Notie= {Rotterdam|Rou n Hannover Ligge Koben- | innis~ | Cambridgd Beltast|holomma
rung Antwerpen | navn corthy nrosgeto
1976/71
. 8 122,24 115,16 110,83 112,67
"9 125,77 117,621 110,71 115,63
10 123,03 118,911 ,109,39 114,25
11 121,58 114,991 106,90 112,06
12 119,55 115,18 109,55 111,58
1 118,77 116,811 109,11 113,58
2 116,01 118,041 110,17 113,10
3 114,93 115,02 | 107,78 110,22
4 115,37 115,891 106,58 109,78
5 114,15 113,361 109,36 102,42
6 111,87 109,04 | 108,24 107,05
7 105,59 - 94,86 107,05
J) 117,57 115,75 1 107,19 111,36 #
1977/18
8 107,€9 105,91 | 101,29 -{ 102,96 121,30
9 107,67 107,62 99,47 101,72 123,44
10 107,18 107,171 100,07 100,51 122,36
11 107,45 107,43 98,89 101,77 124,05
12 106,71 108,04 97,75 99,79 ' 122,61
1 106,15 108,28 98,36 99,44 | 100,36 ] 102,96 97,17 { 114,79 124,75
2 104,94 106,28 97,59 99,89 101,27 97,66 | 114,42 127, 37
-3 103,20 106,01 S8,71- 98,71 100, 65 97,87 | 113,22 121,10
4 106,52 107,21 98,98 99,98 | 100,13 { 111,86 | 105,72 | 123,54 121,23
5 108, €6 108,071 102,85 101,17 | 102,54 { 114,68 | 111,21 | 124,20 123,54
6 116,16 102,291 100,65 102,69 113,67 | 110,44 1} 123,19 129, 37
o7 105,235 95,27 98,99 101,16 108,60 { 107,37 | 117,15 116,62
¢ 107,23 105,96 99, 30 100,82 | 100,28 1 107,671 103,92 }118,64 122,77
1978 :
8 107,58 102,74 98,88 - 112,37 | 104,54 | 116,08 116,40
9 105,70 103,031 "~ 97,35 100,47 105,36 96,50 | 114,04 116,77
10 106,23 105,25 97,39 100,92 105,14 | 100,82 | 117,17 114,85
11 105,93 102, 64 99,17 101,36 107,46 1 101,78 | 115,24 114,71
12 107,61 106,71} 101,50 102,58 105,23 | 104,94 | 118,56, | 115,67
1 107,92 107,88 | 101,42 103,00 | 100,54 | 105,02 | 105,84 | 120,48y 120,30
2 108,01 110,26 | 100,69 104,95 | 102,11 | 113,11 | 109,73 {121,95 14,33
3 111,28 111,97 ] 103,14 106,09 | 105,40 | 110,89 | 114,74 | 128,38 126,57
4 112,26 114,86 | 106,43 107,21 | 106,88 | 118,86 | 117,27 - 124,87
5 113,77 113,50 | 106,91 109,81 | 107,45 | 125,56 | 120,44 |134,38 129, 62
6 . - 111,71} 107,45 111,32 | 109,62 | 120,39 | 114,36 | 126,19 130,26
7 99,£1 96,40 98,18 105,30 112,90 | 111,08 - 122,86
[} 107,79 107,251 101,54 104,82 } 101,99 § 111,94 | 108,50 |} 121,28 121,55

Quelle ¢ Mitteilurgen der Mitgliedstaaten

.
g
4



ANHANG IV - 11 -

\Fiachtkoétenunterschiede bei Getreide fiir Herkunftsland/Rotterdam und Herkunftsland/ \

unten angegebene Héfen C : ‘ .

e e e e e e A = e oo e o A et P o At N e o A S 4 & o S Ak AL S P W o e G o L MM S e n e e S0 8 N

- . ﬁ/Tonne
e Frankreich | - IRLAND. - Ttalien » UK oo DANF-ARK
{ Herkunftsland Dunkerque Cork - Dublin Genova | Ravenna Tilbury Seaforth Belfast X#benhavn
! U3, Golf e #635 | #6090 |+ 2,00 |+ 2,80 -0,70 |-035 | +7,40 | +8,00
| Grofe Seem - + 5,00 - +0,8 | +1,45 |+ 60 |+ 7,00, | ~-1,20 |=~1,10 41,90 + 2,10
St Lorenz | + 7,40 1 41,10 | +1,65 | + 4,75 | + 6,80 -1,20 | ~0,95 42,15 -
Nord Pazifik y+50 1 = o= + 3,50 | + 4,80 +1,90 | +1,80 _ - -
érgentinién ‘ + 5,15 - 1 " , - 4,25 - 3:20 + 21/30 + 3,00 ‘ - "'_5160
fustralien . | #5300 | = - 1225 L1350 [ -020 |41,35 | - -
Siidafrika ‘ 5{5,15 ' +1,60 | +2,15 | - 0,50 |+ 1,05 - 1,20 - 0,85 : + 2,65 -
Dénemark o+ 6,45 +8,00 | +8,10 +12,75 | +18,30- | + 0,65 |+ 6,95 - .

Frach@kosﬁenunterschiede aar der Basis pktieller Frachtkosten und stevedoring {Laderaum/hahling) nach den offiziellen Tarifen

—



ANEANG V
Kostenverglaich fiir Binlagerung ins Silo oder
Aﬁfladung auf Transporimittel zwischen verschiedenen
7 Hifen der Gemeinschaft
STEVEDORING
Entladung mit Kran la.dera.um/Re_hling Rehling, Silo, Bahn,
: ~ Lastwagen
Us $/t | ' US 8/%
Rotterdam - 2,20 . 1,05 Kimo/Bahn
Dunkerque .' : 7,00 i,65 '
Genova ' 1,95 2,95 |
Raverma % ‘ 2,50 | 2,50 silo
_ "~ 0,90 Silo/Lastwagen
Trieste L 7,00 * ‘ \ 4,65 Silo-Lastwagen
‘ o , ' . 5,00 Silo-autorail
Kopenhagen - | 2,30 2,25
Pilbury 1,00 ga. 1,60 Kiimo oder Silo
o be 2,90 Strafe oder Schiene
Hall - 310 | | - ‘
Dalfast * : , ) 3,10 ' 5923 ‘
 Seaforth ' 1,10 1,35 Kimo/Kahn
2,30 lastwagen
Cork _ 2,05 , o 3,29
Dublin _ 2,60 S ' 4,10

# Xeine Gleisverbindung
%% Fiir Laderaun/Silo

Hinweis 3 plle Kosten ohne Uberstunden
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ANHANG VI

HAFENKOSTEN

Schif 25,000 Tonnen DWCC/15,000 BRT/10.300 NRT
3 Schlepper bei Einfahrt / 2 bei Ausfahrt

ROTTERDAM : Hfl. 38.000 . = $ 19.250,~
R : pro Tonne cargo s $§ 0,77

Verglichen mit

Genova ;  Kosten fur das gle.whe 8 88.700 ==
Ravenna Schiff in Lire 7.300,000 pro Tonne cargo 3 3,55

\

ANHANG VII

. Maximale SchiffsgriBe

I. Rotterdam (Europort) : 100.000 Tonnen DWCC .
- Italien ; 24/40,000 Tornen DW = |
Dénemark: 15.000 Tonnen o
Seaforth / Tilbury : 60,000 Tonnen

UK. / Irland : 25.000 Tonnen -

II. Entladungskapazitét .

Durchschnitt/Tonnen/Tag

Rotterdam : E o | bis zu 10.000 Tonnen

Genova . g o . . C 2,000 Tonnen | S
Ravemna = . 2,000 ’
Kopenhagen = o . 3,000 *

Tilbury - o 8,000 "

Hall . T. 3000w

Belfast S S 3000w

Seaforth o C T T g.000 W

Cork - . 3.000 ®

Dublin , o 2’3.000 "

Hinweis ¢ DWGC = Dead weight carge capacity



ANHANG VIII
Getreide lose
Frachtkosten innerhalb der Gemeinschaft
ITALIEN
Raverma / Milano - Schiensunmdglich
- lastwagen Lire = 8.500') pro Tonne = § 10.— /%
Trieste / Milano ~ Schiene Lire =10.000 pro Tomnne = $ 12.— /%

- Lastwagen Lire =12.000 pro Tomne = § 14.50 /%

verglichen mit

Rotterdan / Duisburg = Kahn 500/1.500 Tonnen = Hfl. 1l.—/% = 8 5.50/%

Ch2lon s/Marne/Duisburg = Kahn 500/1.500 Tonnen = FF 67.50/t = $16.00/%

Paris / Duisburg - Bahn 1.000 Tonnen - = FF 48.9 /¢t = § 9.85/%
- - » DM 41.4 [t = $22.00/%

$ 31.85/t
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ANHANG IX . | -
s Monetédre Situation in Italien fiir Mais
- 1977/18 - /
% Betvag WAB in Lit/t | Tatssichlicher . "S?hwellenpx_'eis - WAB in Lit/t _zwgzzﬁgzcgiﬁi 43
CER o B el I o SN [ v I s
’ - monaﬁiche Er- - R R Abstand untera < in Lit/t in RB/%
- hohungen) - 3 \ _ : B
1) | (2) (3) (4) (5) (6) (1)
8.78.1977 |  16.3 % 19.816 | 17.76 % 142,00 25,976 . | 6.160 5.98
50 941977 15.1 % 18,357 16.88 % 143.46 - 24,943 6.58 | 6.3
1.20,1977 15.1 % 18,357 17.51 % 144.92 26,137 7,780 7.55
7.11.1977 16,5% 20,059 118.80 % 146,38 28,345 8.286 " |  8.04
5.12.1977 17.8 % 21.640 19434 % - 147.84 29.450 - 7.810 7.58
2. 1.1978 22,5 % 27.353 24.05 % '149.30 36,984 9.631 9.35
1. 2.1978 24.4.% | 29.663 25,52 % . 150,76 39,628 94965 9.67
6. 3.1978 26.1 % 3730 27.56 % 152,22 . 43.210 11.480 11.15
3. 42978 | 261 % 3L.750 27,63 % 153.68  43.815 12,085 11.73
1. 5.1978 26,0 % 31.730 27,654 155.14 44.183 12.453 12.09
3. 6.1978 24,7 % 30,028 25.52 % . 156,60 | - 41,163 11,135 .. 10.81
30 7.2978 | 247 % 30,028 251 % 156,60 40,986 10,958 | 10.64
g .| 9521 | 9.25 -

AT Pt v v v e -




ANHANG IX (Fortsetzung 1)

P Y

-16 -

Monetdre Situation in Italien filr Mais

11978/19
; . . : . . - . s . , Unterschied

| B | REEC ERST) SRmmn | Sl bR
', monzt:;.)iohe Ere : ¢ " Apis;:ngnufxieg 4 in Lit/s inF8 /4
, hdhungen

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)

1. 8.1978 10,2 4 14.310 11.46 % 144.25 19.227 4.917 4.26
.11, 9.1978 12,2 % 17.116 13.31 % 145,71 22,381 54265 4.56

2,10,1978 12,2 % 17.116 14.09 % 147417 23,930 64814 5.90

6.11,1978 18,2 % 25,533 19.68 % 148.63 33755 84222 7,12

4.12,1978 16.0 % 22.447 16.64 % 150.09 28.821 6+374 5e52

1. 1.1979 17.7 % 24,832 19.19 % 151,55 33,561 8,729 7.56

5. 2.1979 17.7 % 24.832 19.46 % 153.01 34.361 9.529 8.26

Se 3.1979 17.7 % 24.832 19.89 % 154447 35456 10,624 9,21

9. 4.1579  17.2 % 24.130 18.70 % 155.93 33.649 194519 8.25

Ts 5.1979 15.7 % 22,026 17,57 % 157439 31,912 9,886 8.57

4o 641979 15.7 % 22,026 16,51 % 158,85 30,265 8.239 7.14

1o 701979 15.7 % 22,026 16.57 % 158.85 30,375 8.349 7.23

g 8.039 6.97
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" Monetire Situation in GroBbritannien fiir Mais

[P v

ANHIIRG IX (Fortsetzung 2)
| ‘ - 1978/19 |
| #Betzag - { WAB in Lit/t Tatsiohlicher | §?h'ﬁellen§:§‘eis © | B inLitfy | TnversoBied o :
Monat ! ‘ ]}erec%mung (?as:.s Interven— A‘Pstznd | mit monatlichen - Basis Schivellen- : : ,'
, aes WAB tionspreis ohme _ | . .. in % . Zuschlidgen in % preis unter 5 . ,
3 : monatliche Er— - - I . Abstand unter 4 | in Lit/t in RE /¢ |
| " hdhungen) o : } y
ay (2) (2) C () (5) (6 (7) |
T—— - bty |
: . . . , - ]
e 3978 ) 4.1 % | 18,581 25.58 % | '144.25 - 23.402 . 44821 - T.6C 3
1. 9.1976 25.7 % 0 19.815 27,29 % 145.71 . 25,219 5,404 8.52
9.10,1975 27.0 % | 20,817 28,48 % - 147.17 26,582 5,765 9.09
6.11,1978 30,8 % 23,747 32,324 . 148.63 30,465 6.718 10.59 :
4.12,1978 27,04 20,817 28.46 % 150,09 274090 6.273 9.89
1. 1.1979 " 27.0% - 20,817 29.29 % 151,55 28,152 74335 11.57 i
5. 2979 | | #B.2% 21742 ©29.95 % 153.01 29,063 7.321 11,54
12, 3.1979 26.2 % 120,200 2172 % 154447 27.156 6.956 10,97 ;
e 4.1979 23.0 % 17,733 24,54 % 155,93 24,268 64535 10,36 ||
7. 51979 | 2.8 % 116,808 | 23.26 % 157439 23,218 6.410 | 101
11, 6.1979 18.2 % 14.022 0 19.65 % 158,85 - 1 19,796 5.764 9.05 :‘
2. 7.1979 o 18.2 % ' 14,032 19.05 % 1158485 19.192 54160 8.14 g
64205 9.78 ' i
o send I




