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INTRODUZIONE

L'articolo 17 del regolamento (CEE) n° 543/69 del Consiglio 

prevede che "... la Commissione trasmette annualmente al Consiglio una 

relazione generale sull'applicazione del regolamento da parte degli 

Stati membri ..." e, che, ".... gli Stati membri le trasmettono ogni 

anno le informazioni necessarie in base ad un resoconto tipo .... ".

La presente relazione riguarda l'anno 1980 e costituisce, come 

le relazioni che l'hanno preceduta, una panoramica dell'applicazione 

dei regolamenti (CEE) n° 543/69 e (CEE) n° 1463/70 in nove Stati membri 

(nel 1980, la Grecia non faceva ancora parte della Comunità europea).

Con l'intento di semplificare la lettura, si è cercato di limi­

tare il numero delle tabelle cercando, dove era possibile, di riunire 

i dati trasmessi dagli Stati membri. Per contro, si è data maggiore im­

portanza alle considerazioni e alle osservazioni che i servizi della 

Commissione ritengono di dover formulare per quanto riguarda la situazio­

ne e la sua evoluzione.

Il documento segue comunque la struttura del resoconto tipo in 

base al quale gli Stati membri debbono trasmettere i loro contributi.

Va segnalato tuttavia, che i servizi della Commissione hanno intenzione 

di esaminare, in concertazione con gli Stati membri, se sia il caso di 

apportare modifiche al modello di resoconto tipo per ottenere una mag­

giore comparabilità dei dati nazionali.
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PARTE PRIMA 

ANALISI COMPARATIVA DELLE INFORMAZIONI TRASMESSE DAGLI STATI MEMBRI 

I) ORGANIZZAZIONE DEL CONTROLLO 

1) A l i v e l l o a m m i n i s t r a t i v o 

I l c o n t r o l l o d e l l ' a p p l i c a z i o n e d e i regolamenti (CEE) 

n° 543/69 e n° 1463/70 viene e f f e t t u a t o s u l l a s t r a d a e n e l l ' a m b i t o 

d e l l e imprese. 

a) S u l l a s t r a d a : 

In base a i c o d i c i n a z i o n a l i d e l l a s t r a d a , s p e t t a a l l a p o l i ­

z i a fermare e c o n t r o l l a r e i v e i c o l i s u l l a s t r a d a ; n e l quadro più 

ampio d e i no r m a l i c o n t r o l l i s t r a d a l i , è sempre l a p o l i z i a che può 

v e r i f i c a r e l a c o r r e t t a a p p l i c a z i o n e d e l l e norme s o c i a l i . In t a l u ­

n i c a s i , i l c o n t r o l l o è e f f e t t u a t o i n c o l l a b o r a z i o n e con autorità 

n a z i o n a l i che hanno competenze s p e c i a l i n e l s e t t o r e d i c u i t r a t ­

t a s i . 

b) Presso l a sede d e l l e imprese 

Questo t i p o d i c o n t r o l l o è a f f i d a t o d i norma a g l i a g e n t i 

i n c a r i c a t i d e l l ' i s p e t t o r a t o d e l l a v o r o , i q u a l i e f f e t t u a n o con­

t r o l l i g e n e r a l i n e l più ampio s e t t o r e r i g u a r d a n t e l ' a p p l i c a z i o n e 

d e l l e normative n a z i o n a l i i n ma t e r i a d i l e g i s l a z i o n e d e l l a v o r o . 

In p a r t i c o l a r e , f i n o a l 1979 l a F r a n c i a aveva l i m i t a t o l e 

a z i o n i d i c o n t r o l l o a l l e imprese che e f f e t t u a n o t r a s p o r t i per 

conto t e r z i ; a p a r t i r e d a l 1980, d e t t o c o n t r o l l o è s t a t o esteso 

a l l e imprese che e f f e t t u a n o t r a s p o r t i per conto p r o p r i o , su 

s c a l a r i d o t t a , e a t i t o l o d'esperimento; poiché l'esperimento 

s i è r i v e l a t o p o s i t i v o , s i è d e c i s o d i a l l a r g a r l o a l l ' i n s i e m e 

del t e r r i t o r i o f r a n c e s e a decorrere d a l 1° gennaio 1901. 
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2) Ag e n t i a d d e t t i a l c o n t r o l l o e l o r o p o t e r i 

La Commissione dispone s o l o d e l l e c i f r e f o r n i t e da t a l u n i 

S t a t i membri, e precisamente : 

BELGIO 199 I s p e t t o r i e v i c e i s p e t t o r i 

47 C o n t r o l l o r i e i s p e t t o r i d e l l ' a m m i n i s t r a ­
z i o n e d e i t r a s p o r t i 

DANIMARCA 300 A g e n t i d i p o l i z i a 

• I s p e t t o r i d e l l a v o r o , 30 d e i q u a l i , s i 
occupano più i n p a r t i c o l a r e d e l r e g o l a ­
mento n° 543/69 

GERMANIA 2.500(*) 
250+300(*) 

P o l i z i a , BAG, i s p e t t o r i d e l l a v o r o 
S e r v i z i p u b b l i c i d e l l ' i s p e t t o r a t o 
d e l l a v o r o 

PAESI BASSI 173 F u n z i o n a r i d e l M i n i s t e r o d e i T r a s p o r t i 
e d e l l e Acque 

REGNO UNITO 217 " T r a f f i c examiners" 

FRANCIA 320 C o n t r o l l o r i e v i c e c o n t r o l l o r i d e i 
t r a s p o r t i t e r r e s t r i 

49 I s p e t t o r i d e l l a v o r o 

(*) Nel quadro d i competenze più ampie 
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In p a r t i c o l a r e , i n F r a n c i a , l ' u t i l i z z a z i o n e d i q u a t t r o d i s p o ­

s i t i v i s e m i - a u t o m a t i c i d i l e t t u r a d e i d i s c h i (correntemente c h i a m a t i 

SABINE) ha c o n s e n t i t o d i p o r t a r e da 187.906 ( n e l 1979) a 327.150 (con 

un aumento del 75%) i l numero d i d i s c h i d i c r o n o t a c h i g r a f i p r e l e v a t i e 

a n a l i z z a t i durante t u t t o i l 1980. I l potere d e g l i a g e n t i i n c a r i c a t i d i 

c o n t r o l l a r e l ' a p p l i c a z i o n e d e l regolamento (CEE) n° 543/69 v a r i a da 

paese a paese. In t a l u n i S t a t i membri, g l i a g e n t i possono dare ammoni­

z i o n i , i n f l i g g e r e s a n z i o n i p e c u n i a r i e , stendere v e r b a l i , i m m o b i l i z z a r e 

temporaneamente i l v e i c o l o . 

In a l t r i S t a t i membri, in v e c e , g l i a g e n t i p r e p o s t i a l c o n t r o l l o 

non hanno i l potere d i i n f l i g g e r e s a n z i o n i p e c u n i a r i e né d i i m m o b i l i z ­

zare i l v e i c o l o . 

3) Metodi d i c o n t r o l l o (luogo, frequenza d e i c o n t r o l l i ) 

a) s u l l a s t r a d a : 

I n t a l u n i c a s i , i c o n t r o l l i su s t r a d a sono e f f e t t u a t i s o p r a t ­

t u t t o n e l quadro d e l l a s o r v e g l i a n z a generale d e l t r a f f i c o s t r a d a l e . 

Tale attività d i c o n t r o l l o è r a f f o r z a t a g r a z i e a l l a c o l l a b o ­

r a z i o n e d i a l t r i o r ganismi s p e c i a l i z z a t i ; i n Germania, ad esempio, 

c o l concorso d e g l i a g e n t i d e l l a BAG e d e i f u n z i o n a r i d e l l ' i s p e t t o r a ­

to d e l l a v o r o . T a l u n i "LSnder" t e d e s c h i hanno e l a b o r a t o f o r m u l a r i 

d i censimento per i c o n t r o l l i su s t r a d a e a l l e f r o n t i e r e ; t a l i f o r ­

m u l a r i consentono d i u t i l i z z a r e i d a t i mediante o r d i n a t o r e . 

Nel Regno U n i t o , ogni " T r a f f i c examiner" e f f e t t u a , i n media, 

due c o n t r o l l i a l l a s e t t i m a n a . In questo paese sono e f f e t t u a t i con­

t r o l l i s u l 10-15% d e i v e i c o l i che entrano d a i p o r t i . I n o l t r e , l'am­

m i n i s t r a z i o n e b r i t a n n i c a ha i n s t a u r a t o un sistema d i c o n t r o l l o a f f i ­

dato sempre a i " T r a f f i c examiners", chiamato " s i l e n t check", i l 

quale c o n s i s t e n e l l ' o s s e r v a r e i movimenti d e i v e i c o l i e n e l c o n t r o l ­

l a r e t a l i movimenti, successivamente, presso l a sede d e l l ' i m p r e s a . 

Nel 1980 sono s t a t i e f f e t t u a t i c i r c a 80.000 c o n t r o l l i d i questo 

genere. 
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b) Presso l a sede d e l l ' i m p r e s a : 

Questo t i p o d i c o n t r o l l o è e f f e t t u a t o n e l quadro d i u n ' a t t i ­

vità d i s o r v e g l i a n z a che comporta altresì a z i o n i più v a s t e che e s o r ­

b i t a n o d a l campo d ' a p p l i c a z i o n e d e i r e g o l a m e n t i che formano oggetto 

d e l l a presente r e l a z i o n e . T a l e azione è c o n d o t t a , d i norma, i n base 

a campionamento; i n c a s i p a r t i c o l a r i o e c c e z i o n a l i , l ' a z i o n e d i 

c o n t r o l l o è d e c i s a i n s e g u i t o ad e s p e r i e n z e f a t t e n e l corso d e l con­

t r o l l o , s t r a d a l e , a denuncerò ad un,'informazione. I p e r i o d i s u i q u a l i 

vertono i c o n t r o l l i "a p o s t e r i o r i " v a r i a n o notevolmente da un caso 

a l l ' a l t r o . I s e r v i z i d e l l a Commissione non dispongono d i i n f o r m a z i o n i 

p r e c i s e c i r c a l'ampiezza d i . t a l i p e r i o d i . E' l o g i c o c o n cludere che 

l'intensità d i questo t i p o d i c o n t r o l l o v a r i a molto da paese a paese. 

c) A n a l i s i q u a n t i t a t i v a d e i c o n t r o l l i 

Per v a l u t a r e l a p o r t a t a d e i c o n t r o l l i e f f e t t u a t i n e g l i S t a t i 

membri s i è c e r c a t o d i r e d i g e r e una t a b e l l a comparativa che p r e s e n t a 

l a s i t u a z i o n e s u l l a base d e i d a t i f o r n i t i . 
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NUMERO DI CONTROLLI EFFETTUATI DURANTE IL 1980 (1) 

Stato membro St r a d a Impresa R a f f r o n t o f r a 
1979 e 1980 

BELGIO 8.331 (2) 2.404 Aumento 

DANIMARCA 12.327 421 Aumento 

GERMANIA 211.185 (3) 31.657 Aumento 

FRANCIA 639.846 41.045 Aumento 

IRLANDA nessuna informaz. nessuna informaz. -

ITALIA idem idem -

LUSSEMBURGO idem idem -

PAESI BASSI 200.000 
485 controlli 

approfonditi 
Aumento 

REGNO UNITO 80.000 (4) nessuna informaz. diminuzione 

(1) Per g i u d i c a r e i n qual misura s i a n o c o m p a r a b i l i i c o n t r o l l i , s i c o n f r o n ­
t i n o anche g l i a l l e g a t i 1, 2 e 3. 

(2) Tale c i f r a t i e n e conto d i 8.100 c o n t r o l l i e f f e t t u a t i d a g l i a g e n t i d e l l a 
a mministrazione d e i t r a s p o r t i e d e i c o n t r o l l i e f f e t t u a t i d a l l a gendarme­
r i a , d a l l e dogane e a l t r i o r g a n i s m i , d i c u i non s i conosce i l numero. 

(3) La c i f r a i n d i c a t a è una s u p p o s i z i o n e basata s u l numero d i ammende i n ­
f l i t t e , d i ammonizioni p r o n u n c i a t e e d i i n f r a z i o n i a c c e r t a t e . 

(4) C o n t r o l l o d e l t i p o " s i l e n t check". 
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Come già s i e r a v e r i f i c a t o per i l 1979, l e i n d i c a z i o n i con­

c e r n e n t i i l numero d i c o n t r o l l i e f f e t t u a t i sono d i f f i c i l m e n t e compa­

r a b i l i t r a l o r o , s o p r a t t u t t o perchè n e l l a maggior p a r t e d e i c a s i non 

viene s p e c i f i c a t o se s i t r a t t i d i " o p e r a z i o n i d i c o n t r o l l o " o d i 

"numero d i equipaggi c o n t r o l l a t i " . 



- i o ­

l i ) INFRAZIONI E SANZIONI 

1) Numero d i i n f r a z i o n i a l l e d i s p o s i z i o n i d e l regolamento 

I l modello d i resoconto t i p o domanda, i n m e r i t o , quale s i a 

i l numero p a r t i c o l a r e g g i a t o d e l l e i n f r a z i o n i a c c e r t a t e per i t r a s p o r ­

t i d i m e r c i , i t r a s p o r t i r e g o l a r i d i v i a g g i a t o r i e i t r a s p o r t i occa­

s i o n a l i d i v i a g g i a t o r i , r i l e v a t e s u l t e r r i t o r i o d i c i a s c u n S t a t o 

membro a c a r i c o d i c i t t a d i n i n a z i o n a l i e s t r a n i e r i , i n funzione d e l 

l o r o paese d ' o r i g i n e . 

In m e r i t o , c i a s c u n S t a t o membro ha f o r n i t o i d a t i d i c u i 

disponeva. Per rendere più c o m p a r a b i l i l e c i f r e , queste sono s t a t e 

r i u n i t e , n e i l i m i t i d e l p o s s i b i l e , i n una s t e s s a forma, n e l l e t a b e l l e 

r i p r o d o t t e n e g l i a l l e g a t i 1, 2 e 3 : g l i s p a z i v u o t i i n d i c a n o che l a 

d i c h i a r a z i o n e manca o è i n s u f f i c i e n t e . 

I c o n t r i b u t i che, per l a l o r o s t r u t t u r a , non possono essere 

r i p r o d o t t i n e l l e t a b e l l e ma che comunque r i v e s t o n o un c e r t o i n t e r e s ­

se, sono p r e s e n t a t i a p a r t e . 

La t a b e l l a r e l a t i v a a l t r a s p o r t o d i merci ( a l l e g a t o 1) i n d i c a 

l a mancanza d i c i f r e c o n c e r n e n t i i l regolamento (CEE) n° 543/69 nel 

resoconto i r l a n d e s e e l a mancanza d i d a t i c o n c e r n e n t i i n f r a z i o n i com­

messe da s t r a n i e r i nel Lussemburgo e i n Danimarca. 

I c o n t r i b u t i più c o m p l e t i e che più s i a v v i c i n a n o a l modello 

d e l r e s o c o n t o t i p o sono q u e l l i f o r n i t i d a l l a Germania, d a i P a e s i 

B a s s i e d a l Regno U n i t o ( a l l e g a t i 10,5 e 6 ) . Va t u t t a v i a s o t t o l i n e a t o 

che i l Regno U n i t o non d i c h i a r a nessuna i n f r a z i o n e d e l l ' a r t i c o l o 6 

(450 km); i P a e s i B a s s i (come del r e s t o l a Danimarca) ignorano questo 

a r t i c o l o n e i l o r o r e s o c o n t i . 



- 11 -

A l c u n i S t a t i membri (Danimarca, F r a n c i a , I t a l i a ) trasmettono 

c i f r e g l o b a l i per a r t i c o l o , senza d i s t i n z i o n e t r a merci e v i a g g i a t o r i . 

Per quanto r i g u a r d a l a F r a n c i a , non è p o s s i b i l e i n d i v i d u a r e , n e l l e t a ­

b e l l e f o r n i t e , i n f r a z i o n i d e l l ' a r t i c o l o 8 ( i n t e r r u z i o n e d e l l a g u i d a ) . 

La maggior p a r t e d e g l i S t a t i membri non dà p a r t i c o l a r i c i r c a l e i n f r a ­

z i o n i d e l l ' a r t i c o l o 7. 

I c o n t r i b u t i t e d e s c h i e o l a n d e s i , sebbene i n t a l u n e p a r t i 

ancora i m p e r f e t t i , potrebbero r a p p r e s e n t a r e una base d i r i f e r i m e n t o 

, c i r c a i l modo d i r a c c o g l i e r e e d i e v i d e n z i a r e i d a t i che r i f l e t t o n o 

l ' a p p l i c a z i o n e p r a t i c a d e i re g o l a m e n t i s o c i a l i n e l s e t t o r e d e i t r a s p o r ­

t i su s t r a d a i n ciascuno S t a t o membro e, d i conseguenza, n e l l ' i n s i e m e 

d e l t e r r i t o r i o d e l l a Comunità. 

Per quanto r i g u a r d a i l t r a s p o r t o r e g o l a r e e o c c a s i o n a l e d i 

v i a g g i a t o r i ( a l l e g a t i 2 e 3 ) , s i c o n s t a t a una ancor maggiore diversità 

d i v a l u t a z i o n e f r a g l i S t a t i membri. La maggior p a r t e d i e s s i non r i ­

sponde i n modo e s a u r i e n t e o s o d d i s f a c e n t e a l l e domande fo r m u l a t e n e l 

modello d i resoconto t i p o . 

A t i t o l o d'esempio c i t i a m o l e lacune p r i n c i p a l i : 

- non v i è d i s t i n z i o n e f r a t r a f f i c o o c c a s i o n a l e e t r a f f i c o r e g o l a r e ; 

- non v i è d i s t i n z i o n e d i nazionalità; 

- d a t i i n u t i l i z z a b i l i , v a g h i , i n t a l u n i c a s i i n u t i l i ; oppure d a t i 

che non s p e c i f i c a n o l ' a r t i c o l o , l a nazionalità e i l t i p o d i 

t r a s p o r t o ; 

- sebbene t a l o r a i v a l o r i s i a n o f o r n i t i i n maniera abbastanza comple­

t a , l a s t r u t t u r a i n c u i g l i s t e s s i sono p r e s e n t a t i non t i e n e conto 

d e l resoconto t i p o e non permette d i d i s t r i b u i r l i secondo una s t r u t ­

t u r a o r g a n i c a che consenta d i r a f f r o n t a r l i . 
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Riassumendo i n t e r m i n i s c h e m a t i c i i l presente c a p i t o l o , pos­

siamo r i u n i r e l e i m p e r f e z i o n i contenute n e i d a t i f o r n i t i d a g l i S t a t i 

membri i n t r e g r a n d i c a t e g o r i e : 

- assenza d i d a t i p r e c i s i , 

- d a t i g l o b a l i , senza d i s t i n z i o n e t r a un a r t i c o l o e l ' a l t r o , 

- d a t i s u d d i v i s i per a r t i c o l o ma senza d i s t i n z i o n e f r a t r a f ­

f i c o v i a g g i a t o r i / t r a f f i c o m e rci; 

anche i c o n t r i b u t i abbastanza p a r t i c o l a r e g g i a t i quanto a i d a t i f o r n i t i 

mancano spesso d i uno schema a t t o a r e n d e r l i f a c i l m e n t e u t i l i z z a b i l i . 

2. Gravità d e l l e i n f r a z i o n i commesse da c i t t a d i n i n a z i o n a l i e da  

c i t t a d i n i s t r a n i e r i 

Come s i è o s s e r v a t o sopra, s o l o una p a r t e d e g l i S t a t i membri 

d i s t i n g u e f r a i n f r a z i o n i commesse d a i p r o p r i c i t t a d i n i e i n f r a z i o n i 

commesse da s t r a n i e r i . 

I d a t i f o r n i t i f i g u r a n o n e g l i a l l e g a t i 4, 5.1, 6.1, 6.2 e 7 

e consentono d i formulare l e seg u e n t i c o n s i d e r a z i o n i : 

1) non s i dispone d e i d a t i d i t u t t i g l i S t a t i membri; 

2) t a l u n i S t a t i membri non fanno d i s t i n z i o n e t r a c i t t a d i n i n a z i o n a l i e 

c i t t a d i n i s t r a n i e r i ; 

3) l a p r o p o r z i o n e n a z i o n a l i / e s t e r i d e i v e i c o l i i n c i r c o l a z i o n e v a r i a 

da paese a paese e da p e r i o d o a periodo d e l l ' a n n o c o n s i d e r a t o . 

La p e r c e n t u a l e d e l l e i n f r a z i o n i r i l e v a t e per v e i c o l i immatri­

c o l a t i a l l ' e s t e r o r i s p e t t o a l t o t a l e d e l l e i n f r a z i o n i a c c e r t a t e v a r i a 

t r a l o 0,8 e i l 3,8%. 
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3. S a n z i o n i comminate 

Per quanto r i g u a r d a l e s a n z i o n i , s i o s s e r v a una d i f f e r e n z a a s s a i mar­

c a t a f r a i l numero d i i n f r a z i o n i a c c e r t a t e e i l numero d i a z i o n i , i n ­

t e n t a t e ; i l numero d i i n f r a z i o n i p u n i t e è r e l a t i v a m e n t e basso. 

In B e l g i o : su 1.585 v e r b a l i d i c o n t r a v v e n z i o n e n e l t r a f f i c o m e r c i , 13 

( p a r i a l i ' 0 , 8 % ) riguardavano s t r a n i e r i , 478 (30%) hanno dato luogo a l l a 

s t e s u r a d i v e r b a l i , mentre v i sono s t a t e 26 (1,6%) condanne. 

Nel t r a f f i c o r e g o l a r e d i v i a g g i a t o r i , per 97 c o n t r o l l i e f f e t t u a t i p resso 

l ' i m p r e s a , s i osservano 18 v e r b a l i d i c o n t r a v v e n z i o n e (19%) e nessuna 

azione i n t e n t a t a ; n e l t r a f f i c o o c c a s i o n a l e d i v i a g g i a t o r i , per 43 con­

t r o l l i presso l a sede d e l l ' i m p r e s a , sono s t a t i s t e s i 14 v e r b a l i d i con­

t r a v v e n z i o n e ( 3 2 % ) ; non è s t a t o invece f o r n i t o i l numero d e l l e s a n z i o n i ; 

i c o n t r o l l i s t r a d a l i sono s t a t i c i r c a 1.000 e hanno dato luogo a 227 

v e r b a l i (134 n a z i o n a l i e 93 s t r a n i e r i ) . Non è s t a t a p r o n u n c i a t a a l c u n a 

condanna. 

In Danimarca : su un t o t a l e d i 151 i n f r a z i o n i ( c f r . t a b e l l e , a l l e g a t i 

11.1 e 11.2), 109 persone sono s t a t e c i t a t e i n g i u d i z i o ( 7 2 % ) . 

In Germania l a BAG, l ' u n i c o organismo che possa e l e v a r e c o n t r a v v e n z i o n i 

per i n f r a z i o n i commesse s u l l e s t r a d e d e l l a R e p u b b l i c a f e d e r a l e d a i 

membri d e g l i e q u i p a g g i e da c a p i d'impresa s t r a n i e r i , ha p r o n u n c i a t o , 

n e l 1980, un t o t a l e d i 16.655 d e c i s i o n i con l e q u a l i venivano i n f l i t t e 

ammende a m m i n i s t r a t i v e ad imprese e a c o n d u c e n t i s t r a n i e r i che e f f e t ­

tuavano t r a s p o r t i d i merci o d i v i a g g i a t o r i su s t r a d a . 

I n o l t r e v i sono s t a t e 1.742 d i f f i d e , nonché 474 ammonizioni senza o b l a ­

z i o n e e 16.726 ammonizioni con o b l a z i o n e . Sono a c c l u s e l e t a b e l l e 

( a l l e g a t i da 5.2.1 a 5.8.2) d e l l e procedure a v v i a t e , p r e v i a d i s t i n z i o n e 

t r a l e i n f r a z i o n i commesse n e i t r a s p o r t i d i merci e n e i t r a s p o r t i d i 

v i a g g i a t o r i da c a p i d'impresa ( r e s p o n s a b i l i d e l l a g e s t i o n e d e l l ' i m p r e s a ) 

e d a l p e rsonale d i g uida i n quanto persone i n t e r e s s a t e . 
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Nell'anno i n c u i s i r i f e r i s c e l a r e l a z i o n e , i s e r v i z i d e l l ' i s p e t t o r a t o 

d e l l a v o r o hanno i n f l i t t o , complessivamente, 24.636 ammende amministra­

t i v e , d i c u i 4.659 a c a p i d'impresa e 19.977 a membri d e g l i equipaggi 

a v e n t i l a l o r o sede o i l l o r o d o m i c i l i o s u l t e r r i t o r i o d e l l a Repubblica 

f e d e r a l e d i Germania. 

Sono s t a t e i n o l t r e p r o n u n c i a t e 15.979 ammonizioni con ob l a z i o n e e 9.715 

ammonizioni senza o b l a z i o n e . 

In F r a n c i a , su 363.432 i n f r a z i o n i a c c e r t a t e , 91.710 (25%) sono s t a t e 

p e r s e g u i t e ; l e s a n z i o n i i n f l i t t e d a i t r i b u n a l i n e l corso d e l 1980 sono 

s t a t e 26.481 (7,3% d e l l e i n f r a z i o n i a c c e r t a t e ) . T a l i v a l o r i f i g u r a n o 

n e g l i a l l e g a t i 9.1, 9.2 e 9.3. 

I l t a s s o d e l l e ammende a p p l i c a b i l i a l l e c o n t r a v v e n z i o n i commesse po s t e ­

riormente a l 23 l u g l i o 1980 è s t a t o e l e v a t o . 

Precedente tasso Nuovo tasso 

da 160 a 600 FF da 600 a 1.200 FF 

La d i c h i a r a z i o n e i r l a n d e s e s i l i m i t a a l numero d e l l e c o n t e s t a z i o n i d i 

contravvenzione (5.869) e all'ammonizione v e r b a l e ( c f r . a l l e g a t o 4 ) , 

mentre l ' I t a l i a ha f o r n i t o a l c u n i d a t i n u m e r i c i ( c f r . a l l e g a t o 8 ) . 

S i n o t i i l numero r e l a t i v a m e n t e a l t o d e l l e i n f r a z i o n i d e l l ' a r t i c o l o 5 

(età d e i c o n d u c e n t i ) commesse d a g l i i t a l i a n i o d a g l i s t r a n i e r i c i r c o ­

l a n t i i n I t a l i a . 

Nel Granducato del Lussemburgo sono s t a t e r i l e v a t e , complessivamente, 

2.719 i n f r a z i o n i r e l a t i v e a l t r a s p o r t o d i merci e 64 r e l a t i v e a l t r a ­

sporto d i persone. 

Vi sono s t a t e , i n m e r i t o , raccomandazioni o r a l i e s c r i t t e ; n e i c a s i più 

g r a v i , sono s t a t i t r a s m e s s i v e r b a l i a l l e autorità g i u d i z i a r i e per 

ape r t u r a d ' i s t r u t t o r i a . 
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Per quanto r i g u a r d a l'entità d e l l e s a n z i o n i i n f l i t t e n e i P a e s i Bassi» 

s i può notare che, su un t o t a l e d i 41.735 i n f r a z i o n i - a c c e r t a t e sono s t a ­

t i s t e s i 11.314 v e r b a l i (27%) e che d i 11.101 v e r b a l i r i g u a r d a n t i c i t ­

t a d i n i o l a n d e s i , 10.715 (*) (97%) sono s t a t i oggetto d i a z i o n i g i u d i ­

z i a r i e mentre su 213 v e r b a l i r i g u a r d a n t i c o n d u c e n t i s t r a n i e r i , s o l t a n t o 

42 (20%) p r a t i c h e sono s t a t e trasmesse a i s e r v i z i e s t e r i competenti. 

L'importo t o t a l e d e l l e pene p e c u n i a r i e ascende a 2.339.555 HFL ( a l l e g a t o 6.2 

Nel Regno U n i t o , d i 10.734 i n f r a z i o n i , 5.472 (53%) sono s t a t e p u n i t e per 

un importo complessivo d i 218.066 s t e r l i n e ( a l l e g a t o 11.3). 

I I I . ASSISTENZA RECIPROCA MULTILATERALE TRA STATI MEMBRI E COMUNICAZIONE  

DELLE INFRAZIONI 

In B e l g i o , l ' a m m i n i s t r a z i o n e d e i t r a s p o r t i ha preso a t t o d i 593 v e r b a l i 

s t e s i d a i c o n t r o l l o r i t e d e s c h i e f r a n c e s i a c a r i c o d i membri d'equipag­

g i o b e l g i . Dal canto suo, i l B e l g i o d i c h i a r a d i aver trasmesso a l l e 

autorità competenti e s t e r e , per i n f o r m a z i o n i , e l e n c h i d e i v e r b a l i d i 

contravvenzione c o m p i l a t i a c a r i c o d i membri d i eq u i p a g g i d i v e i c o l i , " 

i m m a t r i c o l a t i n e g l i a l t r i S t a t i membri. 

La Danimarca ha r i c e v u t o 9 c o m u n i c a z i o n i d i i n f r a z i o n i commesse da c i t ­

t a d i n i danesi n e i P a e s i B a s s i e un numero i m p r e c i s a t o d i n o t i f i c h e d e l l e 

ammende pagate da conducenti danesi c i r c o l a n t i i n Germania. 

I l governo f e d e r a l e d i Germania mantiene r e g o l a r i c o n t a t t i b i l a t e r a l i 

con i r a p p r e s e n t a n t i d e i g o v e r n i a u s t r i a c o , o l andese, danese e f r a n c e s e , 

n e l l ' i n t e n t o d i g a r a n t i r e l ' o s s e r v a n z a d e l l ' a p p l i c a z i o n e d e l l e d i s p o s i ­

z i o n i d e i r e g o l a m e n t i (CEE) n° 543/69 e n° 1463/70 nonché dell'AETR. 

La F r a n c i a d i c h i a r a d i aver comunicato a g l i a l t r i p a e s i l ' e l e n c o d e i 

l o r o c i t t a d i n i c o l p e v o l i d i i n f r a z i o n i a i r e g o l a m e n t i c o m u n i t a r i 543/69 

e 1463/70 s u l t e r r i t o r i o f r a n c e s e . 

A l c o n t r a r i o , e f a t t a e ccezione per l a R e p u b b l i c a f e d e r a l e d i Germania 

e per i l B e l g i o , l a F r a n c i a d i c h i a r a d i non aver r i c e v u t o comunicazione 

(*) 11.101 - 386 = 10.715 (cfr. tabella allegata 6.2) 
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d i i n f r a z i o n i che sarebbero s t a t e commesse da conducenti f r a n c e s i s u l 

t e r r i t o r i o d e g l i a l t r i S t a t i membri. 

L ' I r l a n d a d i c h i a r a d i t r a s m e t t e r e ogni t r e mesi a g l i a l t r i S t a t i membri 

l ' e l e n c o d e i v e i c o l i e s t e r i t r o v a t i i n i n f r a z i o n e s u l suo t e r r i t o r i o , 

nonché d i aver r i c e v u t o e l e n c h i a n a l o g h i c o n c e r n e n t i i v e i c o l i i r l a n ­

d e s i t r o v a t i i n i n f r a z i o n e n e l Regno U n i t o e i n F r a n c i a . 

L ' I t a l i a è sempre i n a t t e s a d i mettere a punto un sistema d i e l a b o r a ­

zione s t a t i s t i c a d e i d a t i . 

I l Lussemburgo s i l i m i t a a d i c h i a r a r e d i aver comunicato a g l i a l t r i 

S t a t i membri "numerose i n f r a z i o n i g r a v i " . 

I P a e s i B a s s i d i c h i a r a n o d i aver trasmesso 61 comunicazioni d i i n f r a z i o ­

n i a l l a R e p u b b l i c a f e d e r a l e d i Germania e d i aver r i c e v u t o 3.122 comuni­

c a z i o n i d e l l a Germania e 107 d e l B e l g i o . I n o l t r e , sono s t a t e s e g u i t e da 

azione g i u d i z i a r i a 184 i n f r a z i o n i commesse da conducenti o l a n d e s i su 

s e g n a l a z i o n e d e l B e l g i o , e 39 su segnalazione d e l l a F r a n c i a . 

I I Regno U n i t o comunica ogni t r e mesi a l l e autorità d e g l i S t a t i membri 

i n t e r e s s a t i l e i n f r a z i o n i commesse d a g l i equipaggi s t r a n i e r i e d i c h i a r a 

d i r i c e v e r e , s a l t u a r i a m e n t e , r a p p o r t i c o n c e r n e n t i equipaggi d e l Regno. 

Unito i n a l t r i S t a t i membri. 

E' opportuno notare t a l u n e c o n t r a d d i z i o n i p a l e s i i n queste c o m u n i c a z i o n i , 

come, ad esempio, quando uno S t a t o membro d i c h i a r a d i t r a s m e t t e r e 

l ' e l e n c o d e l l e i n f r a z i o n i commesse da c i t t a d i n i s t r a n i e r i a t u t t i g l i 

a l t r i S t a t i membri i n t e r e s s a t i e, n e l contempo, g l i a l t r i S t a t i membri, 

o a l c u n i d i e s s i , affermano d i non aver r i c e v u t o n u l l a . 

IV. OSSERVAZIONI E SUGGERIMENTI DEGLI STATI MEMBRI 

I l Belgio fa osservare, per i l 1980, un mutamento nella natura delle 

infrazioni commesse al regolamento (CEE) n° 543/69; più della metà di 

esse riguardano la limitazione della distanza e la durata della guida, 

mentre stanno scomparendo quelle relative al possesso di un libretto 

individuale. 
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La Danimarca a u s p i c a d i estendere l a p o r t a t a d e l resoconto t i p o a l con­
t r o l l o d e l l ' a p p l i c a z i o n e d e l regolamento (CEE) n° 1463/70 e dell'AETR, 
nonché una s e m p l i f i c a z i o n e d e l l o schema d e l medesimo affinché g l i S t a t i 
membri possano t r a s m e t t e r e a l l a Commissione i n f o r m a z i o n i u n i f o r m i . 
La d i r e z i o n e d e l l ' i s p e t t o r a t o d e l l a v o r o danese pensa d i mettere a 
punto uno sc h e d a r i o s u l quale f i g u r i n o l e i n f r a z i o n i commesse d a l l e 
imprese e che potrà essere u t i l i z z a t o i n occ a s i o n e d e l r i l a s c i o d e l l e 
a u t o r i z z a z i o n i d i t r a s p o r t o i n t e r n a z i o n a l e . 

L ' I r l a n d a ha i s t i t u i t o un comita t o s p e c i a l e d i o s s e r v a z i o n e n e l l ' a m b i t o 
d e l M i n i s t e r o d e l l a v o r o , che s i r i u n i s c e una v o l t a a l mese e ha l o 
scopo d i esaminare l a s i t u a z i o n e e d i i m p a r t i r e d i r e t t i v e a t t e a r i ­
s o l v e r e l e difficoltà a c c e r t a t e . Le autorità i r l a n d e s i r i t e n g o n o che 
s i a n e c e s s a r i o compiere un maggiore s f o r z o d i promozione o t r a m i t e l a 
stampa, o t r a m i t e c o n t a t t i i n d i v i d u a l i , per c o n v i n c e r e i d e s t i n a t a r i 
d e l l e norme s o c i a l i , d e l l a necessità e dell'utilità d i d e t t o regime. 

I l Regno U n i t o d i c h i a r a che l ' a p p l i c a z i o n e d e l regolamento (CEE) 
n° 543/69 potrebbe essere ampiamente f a c i l i t a t a ove s i i n t r o d u c e s s e r o 
m o d i f i c h e d i l i e v e entità e i n v i t a l a Commissione ad a p r i r e un d i b a t ­
t i t o c i r c a l a na t u r a d e l l e m o d i f i c h e s t e s s e . 
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V. OSSERVAZIONI DELLA COMMISSIONE IN MERITO ALLE INFORMAZIONI TRASMESSE  

DAGLI STATI MEMBRI 

1. I c o n t r i b u t i d e g l i S t a t i membri a l l a r e l a z i o n e annuale 

La Commissione c o n s t a t a che l e divergenze n e l l a presentazione d e i con­

t r i b u t i f o r n i t i d a g l i S t a t i membri res t a n o più o meno l e s t e s s e . 

Lo schema d i resoconto t i p o spesso non è s e g u i t o i n maniera s i s t e m a t i c a . 

La Commissione è c o s c i e n t e d e i problemi p o s t i d a l resoconto ed è d i s p o s t a 

a d i s c u t e r e con i g o v e r n i l'opportunità d i m o d i f i c a r e t a l e resoconto a l 

f i n e d i r e n d e r l o più ad a t t o a l l e a t t u a l i esigenze, tenendo conto d e l l e 

s t r u t t u r e a m m i n i s t r a t i v e n a z i o n a l i c u i s p e t t a f o r n i r e c o n t r i b u t i a l l a 

Commissione. 

2. Numero e potere d e g l i a g e n t i a d d e t t i a l c o n t r o l l o 

La Commissione c o n s t a t a per l a maggior p a r t e d e g l i S t a t i membri un r i ­

stagno d e l p e r s o n a l e i n c a r i c a t o d e l c o n t r o l l o r i s p e t t o a l 1979. Solo i l 

B e l g i o e l a F r a n c i a hanno lievemente aumentato i l numero d i a g e n t i d i 

c o n t r o l l o , i l che i n f l u i s c e s u l l e c i f r e c o n c e r n e n t i i c o n t r o l l i e l e 

s a n z i o n i , che accusano un s e n s i b i l e r i a l z o . 

3. Metodi d i c o n t r o l l o 

R i s p e t t o a g l i anni p r e c e d e n t i , i metodi d i c o n t r o l l o tendono verso una 

c e r t a u n i f i c a z i o n e , i n quanto i c o n t r o l l i sono e f f e t t u a t i , t a n t o s u l l a 

s t r a d a ( d i norma d a l l e f o r z e d i p o l i z i a e d i gendarmeria), quanto 

presso l e s e d i d e l l e imprese (ad opera d e i s e r v i z i d e l l ' i s p e t t o r a t o 

del l a v o r o e d e l m i n i s t e r o d e i t r a s p o r t i ) . T u t t a v i a r i s u l t a d i f f i c i l e , 

se non i m p o s s i b i l e , s t a b i l i r e un quadro comparativo d e l l a s i t u a z i o n e 

che d e l i n e i l o s t a t o d e l l ' o r g a n i z z a z i o n e d e l c o n t r o l l o i n t u t t i g l i 

S t a t i membri. 

E' i n t e r e s s a n t e c o n s t a t a r e che t a l u n i S t a t i membri hanno a d o t t a t o mi­

sure a t t e a m i g l i o r a r e l ' u t i l i z z a z i o n e d e l l e a z i o n i d i c o n t r o l l o n e l 

senso d i un'automazione. In Germania, t a l u n i "Lànder" hanno p r e v i s t o 

d i t r a t t a r e mediante o r d i n a t o r i i d a t i emersi d a l l e a z i o n i d i c o n t r o l l o 

e l a F r a n c i a ha i n t e n s i f i c a t o l'impiego d i d i s p o s i t i v i s p e c i a l i conce­

p i t i per l a l e t t u r a semiautomatica d e i d i s c h i d e i t a c h i g r a f i . 



- 19 -

Anche l ' i n s t a u r a z i o n e , n e l Regno U n i t o , d e l s i s t e m a d e i c o n t r o l l i s i ­

l e n z i o s i ( " s i l e n t c h e c k " ) , p o r t a t o quest'anno a + 80.000 c o n t r o l l i , 

potrebbe r i v e l a r s i molto i n t e r e s s a n t e s u l piano c o m u n i t a r i o . 

Ma se s i p r e s c i n d e da queste t r e c o n s t a t a z i o n i p o s i t i v e , o c c o r r e n o t a r e , 

s o s t a n z i a l m e n t e , che : 

- l e c i f r e f o r n i t e c o n c e r n e n t i i l p e r s o n a l e impegnato n e l l e a z i o n i d i 

c o n t r o l l o sono, i n t a l u n i c a s i , alquanto vaghe; 

- i d a t i c o n c e r n e n t i i l numero d e i c o n t r o l l i l a s c i a n o s c o r g e r e c o n s i d e ­

r e v o l i divergenze n e i s i s t e m i a m m i n i s t r a t i v i n a z i o n a l i . 

4. I n f r a z i o n i commesse i n g e n e r a l e e r i l e v a t e separatamente secondo che 

s i t r a t t i d i c i t t a d i n i n a z i o n a l i e c i t t a d i n i s t r a n i e r i 

I s e r v i z i d e l l a Commissione non dispongono d i d a t i s t a t i s t i c i p a r t i c o - • 

l a r e g g i a t i c i r c a l'entità d e l t r a f f i c o d i v e i c o l i s t r a n i e r i n e g l i S t a t i 

membri. S i t r a t t a d i un t r a f f i c o , i n g e n e r a l e , poco i n t e n s o r i s p e t t o a l 

complesso d e l l a c i r c o l a z i o n e , e che v a r i a molto da uno S t a t o a l l ' a l t r o . 

L i v e l l i d i a p p l i c a z i o n e d i v e r s i e problemi d i n a t u r a g i u r i d i c a , g i u r i ­

s d i z i o n a l e e l i n g u i s t i c a rendono alquanto d i f f i c i l e l a r e p r e s s i o n e d e l l e 

i n f r a z i o n i commesse d a g l i s t r a n i e r i . 

I n o l t r e , l e i n f o r m a z i o n i incomplete f o r n i t e da t a l u n i S t a t i membri non 

consentono d i r a c c o g l i e r e v a l o r i s i g n i f i c a t i v i . C o n c l u s i o n i più p r e c i s e 

potrebbero essere t r a t t e laddove s i d i s p o n e s s e , per t u t t i g l i S t a t i 

membri, d e l r a p p o r t o f r a i l numero d e i c o n t r o l l i , i l numero d e l l e i n ­

f r a z i o n i a c c e r t a t e e i l numero d e l l e s a n z i o n i comminate, sempre d i s t i n ­

guendo t r a c i t t a d i n i n a z i o n a l i e c i t t a d i n i s t r a n i e r i . 

Dovrebbero p e r t a n t o essere maggiormente u n i f o r m a t i i metodi d i r a c c o l t a 

d e l l e i n f o r m a z i o n i , nonché l a p r e s e n t a z i o n e d e l l e c i f r e i n modo che l a 

Commissione potesse formulare un g i u d i z i o più n e t t o s u i p r o g r e s s i 

c o m p i u t i . 
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5. S a n z i o n i p r o n u n c i a t e 

E 1 d i f f i c i l e e f f e t t u a r e u n ' a n a l i s i i n m a t e r i a , da un l a t o perchè l e 

s a n z i o n i sono t a l o r a p r o n u n c i a t e a una c e r t a d i s t a n z a d i tempo d a l l ' a c ­

certamento d e l l ' i n f r a z i o n e ; i n secondo luogo, perchè i l metodo s e g u i t o 

i n c i a s c u n S t a t o membro e l ' i m p o r t o d e l l e ammende i n f l i t t e per una 

s t e s s a i n f r a z i o n e v a r i a n o molto da un paese a l l ' a l t r o . I n o l t r e , d a i 

d a t i f o r n i t i non è p o s s i b i l e o t t e n e r e una panoramica s o d d i s f a c e n t e 

d e l l a s i t u a z i o n e n e l l a Comunità. 

L ' a n a l i s i può essere p e r t a n t o s o l o a p p r o s s i m a t i v a . 

In realtà, se t a l u n i S t a t i membri hanno f o r n i t o i n f o r m a z i o n i p a r t i c o ­

l a r e g g i a t e s u l l e pene p e c u n i a r i e i n f l i t t e , a l t r i non hanno f o r n i t o 

d e t t a g l i . I d a t i sono talmente e t e r o g e n i che è d i f f i c i l e e f f e t t u a r e 

c o n f r o n t i p o s i t i v i . S i nota t u t t a v i a che continuano a p e r s i s t e r e d i s p a ­

rità f r a g l i S t a t i membri per quanto r i g u a r d a l e s a n z i o n i e i l r i g o r e 

con i l quale l e s t e s s e sono a p p l i c a t e . 

L'impressione g e n e r a l e è che l a r e p r e s s i o n e d e l l e i n f r a z i o n i s i r i d u c e , 

i n t r o p p i c a s i , a l l ' a c c e r t a m e n t o puro e semplice o ad un'ammonizione, 

s o p r a t t u t t o quando s i t r a t t a d e i c o n t r o l l i d e g l i s t r a n i e r i , e che l e 

s a n z i o n i i r r o g a t e non sono commisurate a l l e i n f r a z i o n i commesse e 

a l l ' i n t e r e s s e g e n e r a l e . 

S i può affermare che i l c a p i t o l o " C o n t r o l l i e S a n z i o n i " è q u e l l o che 

maggiormente r i f l e t t e l a d i v e r s a a p p l i c a z i o n e d e i regolamenti (CEE) 

n° 543/69 e n° 1463/70. 
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. A s s i s t e n z a r e c i p r o c a 

Sebbene t a l u n i S t a t i membri a f f e r m i n o d i aver comunicato l e i n f r a z i o n i 

commesse da c i t t a d i n i s t r a n i e r i e sebbene v i s i a uno scambio d i i n f o r ­

mazioni c i r c a i s i s t e m i d ' a p p l i c a z i o n e d e l regolamento (CEE) n° 543/69, 

c i s i può r i t e n e r e ancora molto l o n t a n i da un e f f i c a c e s i s t e m a d i a s ­

s i s t e n z a f r a t u t t i g l i S t a t i membri, quale è r i c h i e s t o d a l regolamento 

( a r t i c o l o 18, p a r a g r a f o 2 ) . La necessità d i i n t e n s i f i c a r e e d i p e r f e ­

z i o n a r e q u e s t i c o n t a t t i r e s t a p e r t a n t o un impegno comune per t u t t i 

g l i S t a t i membri. 



A. CONCLUSIONI TRATTE DALLA COMMISSIONE A SEGUITO DELLE VISITE  
EFFETTUATE DA FUNZIONARI DELLA DG V I I NEGLI STATI MEMBRI 

La Commissione c o g l i e l ' o c c a s i o n e o f f e r t a l e d a l l a presentazione d e l l a 
IOa r e l a z i o n e per riassumere n e l l e pagine che seguono alcune i m p r e s s i o ­
n i e c o n s t a t a z i o n i che sono s c a t u r i t e d a l l e v i s i t e n e g l i S t a t i membri 
e f f e t t u a t e n e l corso d e l 1981 e d e l 1982. 

I l programma d i t a l i v i s i t e comprendeva : 

- C o l l o q u i con i l governo, l e o r g a n i z z a z i o n i p a d r o n a l i e l e o r g a n i z z a ­ 
z i o n i d e i l a v o r a t o r i . 

G l i argomenti da d i s c u t e r e erano i seg u e n t i : 

a) Problemi d i c o n t r o l l i e s a n z i o n i , i n p a r t i c o l a r e : 

- p e r s o n a l e addetto a l c o n t r o l l o ; 
- metodi e frequenza d e i c o n t r o l l i ; 
- difficoltà t e c n i c h e i n c o n t r a t e durante i c o n t r o l l i ; 
- a p p l i c a z i o n e d e l regolamento a i c i t t a d i n i n a z i o n a l i e s t r a n i e r i ; 
- c o n t r o l l o d e l l ' o s s e r v a n z a dell'AETR; 
- a s s i s t e n z a m u l t i l a t e r a l e f r a g l i S t a t i membri (a l i v e l l o 

g o v e r n a t i v o ) ; 
- responsabilità g i u r i d i c a i n caso d i i n f r a z i o n e . 

b) Miglioramento d e l resoconto t i p o ( a r t i c o l o 17 d e l regolamento 
(CEE) n° 543/69 che g l i S t a t i membri sono t e n u t i a p r e s e n t a r e . 

c) A p p l i c a z i o n e d e l d i v i e t o d i t a l u n i t i p i d i rimunerazione ( a r t i c o l o 
12a d e l regolamento (CEE) n° 543/69). 

- La p a r t e c i p a z i o n e ad o p e r a z i o n i d i c o n t r o l l o 

a) presso l a sede d i un'impresa. 

b) S u l l a s t r a d a : 

- su un'autostrada su c u i t r a n s i t a molto t r a f f i c o i n t e r n a z i o n a l e 
- su una s t r a d a a t r a f f i c o prevalentemente n a z i o n a l e . 
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PARTE SECONDA 
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T a l i v i s i t e hanno c o n s e n t i t o a i s e r v i z i d e l l a Commissione d i f o r m a r s i una 

i d e a abbastanza p r e c i s a e r e l a t i v a m e n t e completa d e l l a s i t u a z i o n e n e g l i 

S t a t i membri. 

Le c o n c l u s i o n i che ne sono t r a t t e possono così r i a s s u m e r s i : 

I . CONTROLLO 

A. Org a n i z z a z i o n e d e l c o n t r o l l o 

1. La Commissione non può non f a r o s s e r v a r e che i n t a l u n i S t a t i membri 

i l p e r sonale a d i b i t o a i c o n t r o l l i , s i a s u l l e s t r a d e che p r e s s o 

l e imprese, dovrebbe essere più numeroso; d ' a l t r o canto non può 

negare che un ampliamento d e g l i e f f e t t i v i i n c o n t r a , n e l l a d i f f i c i ­

l e s i t u a z i o n e economica a t t u a l e , o s t a c o l i d i c a r a t t e r e f i n a n z i a r i o . 

2. I l numero d e g l i e quipaggi e d e i v e i c o l i c o n t r o l l a t i , espresso i n 

p e r c e n t u a l e , v a r i a molto da un paese a l l ' a l t r o , che s i t r a t t i d i 

c o n t r o l l i s u l l a s t r a d a o p r e s s o l e imprese. R i s u l t a a u s p i c a b i l e 

una c e r t a armonizzazione v e r s o l ' a l t o e ciò v a l e s o p r a t t u t t o per 

i c o n t r o l l i p r esso l e s e d i d e l l e imprese. 

3. S o l t a n t o i n F r a n c i a i l c o n t r o l l o p resso l e imprese è semiautoma­

t i z z a t o g r a z i e a l l ' u t i l i z z a z i o n e d i un a p p a r e c c h i o ( S a b i n e ) . La 

Commissione g i u d i c a a u s p i c a b i l e anche n e g l i a l t r i S t a t i membri 

una meccanizzazione, che sarebbe a d d i r i t t u r a i n d i s p e n s a b i l e per 

g l i S t a t i membri d i v a s t a s u p e r f i c i e . 

4. I n I r l a n d a f u n z i o n a ormai un s i s t e m a d i c o n t r o l l o adeguato e anche 

l a r e p r e s s i o n e d e l l e i n f r a z i o n i sembra a v v i a t a . 

5. In I t a l i a s i è v i s t o che i c o n t r o l l i s i svolgono già da m o l t i a n n i . 

I l f a t t o che i l governo i t a l i a n o non a b b i a f o r n i t o d a t i a d e g u a t i 

a l l a Commissione sembra d o v e r s i a t t r i b u i r e ad una mancanza d i c o ­

ordinamento f r a i v a r i s e r v i z i g o v e r n a t i v i . Misure sono s t a t e 

a d o t t a t e per m i g l i o r a r e l a s i t u a z i o n e . 
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6. La Commissione ha l'impressione che nel Lussemburgo l'organizzazione 

del controllo sia ancora inadeguata e si tenda a lasciare il con­

trollo ai paesi limitrofi. Tuttavia il Lussemburgo ha dichiarato di 

voler prendere misure per rimediare a queste lacune.

7. In taluni Stati membri, il controllo sulla strada si concentra sulla 

durata giornaliera della guida, e trascura la durata di guida inin­

terrotta. La Commissione ritiene siffatta pratica incompatibile con

' la buona applicazione del regolamento comunitario.

8. In Germania, un film che mostra in modo molto chiaro l'organizzazio­

ne e gli scopi del controllo nonché gli obiettivi dei regolamento

n° 543/69, contribuisce efficacemente alla buona comprensione e 

all'applicazione del regolamento stesso.

B. Problemi tecnici del controllo

1. Secondo taluni Stati membri (Belgio e Lussemburgo), il controllo 

incontra numerose difficoltà di ordine tecnico :

- fermare i veicoli sarebbe pericoloso;

- il numero di luoghi in cui il controllo può essere effettuato 

sarebbe molto più limitato.

Il Lussemburgo ha aggiunto in merito altri elementi contrari :

- la scarsa superficie del suo territorio;

- l'insufficiente disponibilità della polizia.

2. La Commissione ha constatato che in taluni casi sono le difficoltà 

linguistiche ad intralciare un controllo efficace. Tuttavia taluni 

Stati membri, quali il Regno Unito e la Germania, hanno risolto il 

problema introducendo un libretto plurilingue con domande e relati­

ve istruzioni.

La Commissione invita gli altri Stati membri a seguire questo esempio.

La Commissione ha inoltre constatato in taluni Stati membri la spia­

cevole tendenza a trascurare il controllo degli stranieri a causa 

delle difficoltà linguistiche che esso comporta, delle spese di tradu­

zione e della difficoltà di infliggere sanzioni. Occorrerà ovviare a 

tale lacuna per giungere a un'efficace applicazione del regolamento 

comunitario.
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II. INFRAZIONI

1. La Commissione ha preso in considerazione le infrazioni consuete» 

vale a dire :

- il superamento della durata di guida continua giornaliera, set­

timanale e nell'arco di due settimane,

- la non osservanza della durata di riposo giornaliero,

- la non osservanza della clausola di tenere 7 dischi,

- il fatto di lasciare un disco nell'apparecchio per molti giorni.

2. Hanno inoltre richiamato l'attenzione le seguenti infrazioni :

- nei trasporti per conto proprio, la Commissione ha avuto modo di 

osservare taluni sistemi di ripartizione lavoro/riposo che non 

possono dirsi del tutto corretti dal punto di vista del regola­

mento comunitario, ma sono tuttavia da considerarsi molto favo­

revoli dal punto di vista sociale. Nei trasporti per conto terzi, 

invece, la situazione è molto meno edificante :

- l'omissione, da parte di taluni conducenti, di portare il selet­

tore sul "riposo", sicché l'apparecchio continua a registrare 

"lavoro";

- l'omissione, da parte di taluni equipaggi composti di due persone, 

di ripartire la guida comune in modo uguale, si da consentire il 

rispetto del regolamento;

- le infrazioni in materia di durata di guida, anche su veicoli 

leggeri effettuanti trasporti su breve distanza.

3. I datori di lavoro in Italia hanno affermato che alla base delle 

infrazioni in materia di durata di guida giornaliera vi sarebbe la 

mancanza di sicurezza nel paese. La Commissione ritiene però che 

il governo italiano dovrebbe esaminare la questione allo scopo di 

migliorare le condizioni di sicurezza e per i veicoli e per gli 

equipaggi.



- 26 -

III. PROBLEMI INERENTI ALLE SANZIONI

A. Livello delle sanzioni

La Commissione è conscia del fatto che il livello delle sanzioni 

è determinato dalle legislazioni nazionali, dalle procedure ammi­

nistrative e giudiziarie di ciascun paese e, infine, dal giudizio 

delle persone o degli organi che infliggono le ammende.

Tuttavia la Commissione ritiene che sarebbe opportuno cercare di 

stabilire un'equa relazione tra le sanzioni da un lato, e il van­

taggio economico derivante dall'infrazione, dall'altro.

B. Competenza delle autorità preposte al controllo

1. La Commissione ha constatato che tale competenza è molto diversa 

da uno Stato all'altro. In taluni Stati membri, ad esempio, le 

autorità hanno le seguenti competenze :

- rifiutare l'ingresso ad equipaggi che non siano in regola;

- immobilizzare un equipaggio per otto ore;

- rinviare un equipaggio alla base di partenza;

- sospendere o ritirare l'autorizzazione di trasportatore.

2. In altri Stati membri, tali competenze o non esistono o esistono 

solo in parte. Secondo le autorità lussemburghesi, ad esempio, 

esse non avrebbero neppure il diritto di sequestrare i dischi

di un equipaggio colto in infrazione.

C. Punizione degli stranieri

1. A giudizio della Commissione, si tratta di un problema impor­

tante per quanto riguarda le sanzioni aventi una funzione fon­

damentale nella buona applicazione del regolamento comunirario.
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2. In taluni Stati membri, quali la Germania, la Francia

esiste la possibilità di imporre somme a titolo 

di garanzia agli stranieri, le quali devono essere pagate im­

mediatamente. L'Italia ha un sistema analogo, ma non è in 

grado di costringere lo straniero a pagare.

3. La Commissione ritiene che l'instaurazione di un sistema di 

somme di garanzia costituisca una misura efficace ai fini della 

buona applicazione del regolamento.

D. Problema di responsabilità da parte del conducenti e dei 

capi d'impresa

1. In taluni Stati membri, tanto i conducenti quanto i capi di 

impresa sono responsabili in caso di infrazione. Nei Paesi 

Bassi, solo responsabile è il datore di lavoro, da cui discen­

de, e ciò in relazione al principio di bandiera, che nessuna o 

quasi nessuna sanzione possa essere inflitta a stranieri.

2. La Commissione ha dovuto constatare che anche in Belgio, nel 

Lussemburgo, in Irlanda e in Italia non vengono inflitte, o 

quasi, sanzioni a cittadini di un altro paese.

3. Un problema comparabile nasce dall'esclusiva applicazione del 

principio di territorialità (ad esempio, in Germania), con la 

conseguenza che vengono punite unicamente le infrazioni commes­

se sul territorio dello Stato membro in questione.

E. Problemi tecnici connessi con le sanzioni

La crescente utilizzazione delle carte di credito potrebbe, a giu­

dizio delle autorità danesi, ostacolare 1'incasso delle ammende 

inflitte agli stranieri.
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F. Assistenza tra autorità competenti

1. In numerosi Stati membri, la Commissione ha dovuto constatare 

una mancanza di cooperazione fra le autorità incaricate del 

controllo e le autorità giudiziarie.

2. La Commissione ha potuto osservare che la predetta assistenza 

lascia ancora molto a desiderare. In tale contesto, il governo 

italiano ha segnalato la sua intenzione di rivolgersi diretta- 

mente alla Commissione ogni qualvolta non sarà data risposta 

ai passi compiuti presso autorità di altri Stati membri.
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XV. PROBLEMI CONNESSI CON IL CRONOTACHIGRAFO 

A. Installazione

Nella grande maggioranza degli Stati membri, il tachigrafo è montato 

a bordo di tutti i veicoli presi in considerazione.

In tre Stati membri la situazione in merito non è ancora soddisfacente.

B. Frodi

La Commissione ha constatato le seguenti frodi :

- montaggio di un capello umano o di un elastico per alterare la re­

gistrazione della velocità;

- soppressione dei dischi indicanti infrazioni;

- utilizzazione di più dischi consecutivamente senza alcuna necessità 

nell'arco di un periodo relativamente breve, per mascherare un ec­

cesso della durata di guida.

C. Come migliorare il sistema del tachigrafo

1. Per ovviare alle frodi suddette sono stati suggeriti alla Commis­

sione i seguenti rimedi :

- numerazione, da parte delle ditte produttrici, di tutti i dischi 

nonché registrazione, da parte delle imprese, di tutti i dischi 

acquistati ;

- sviluppo di un cronotachigrafo elettronico;

- distribuzione agli equipaggi di un foglio di viaggio che preveda 

la distribuzione del tempi (timing) durante il percorso.



- 30 -

2. La Commissione si dichiara particolarmente disposta circa le due 

prime raccomandazioni e prevede la convocazione del Comitato di 

cui all'articolo 22 del regolamento n° 1463/70 allo scopo di in­

coraggiare lo sviluppo di un tachigrafo elettronico.

D. Problemi tecnici secondari in materia di tachigrafo

La Commissione ha constatato l'insorgere, talora, di problemi dovuti 

all'utilizzazione di dischi non omologati per un determinato tachi­

grafo .
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V. DIVIETO DI TALUNI TIPI DI PREMI (ARTICOLO 12 BIS DEL

REGOLAMENTO N° 543/69)

La Commissione ha constatato che in numerosi Stati continuano ad 

essere corrisposti tali premi.

La Commissione sta attualmente esaminando i problemi connessi con 

una soddisfacente applicazione dell'articolo 12 bis.
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B. CONCLUSIONI FINALI DELLA COMMISSIONE*

In base alle informazioni ricevute e alle impressioni raccolte durante le 

visite condotte negli Stati membri, è lecito trarre le seguenti conclu­

sioni generali :

1. Nel settore del controllo, tutti i governi compiono seri sforzi

per adempiere correttamente ai compiti loro spettanti in sede di applica­

zione del diritto comunitario. Tanto più occorre riconoscere questi sforzi 

in quanto gli stessi richiedono sempre una stretta cooperazione fra diver­

se amministrazioni nazionali a livello nazionale, regionale e locale, il 

che comporta numerosi lavori di concertazione e molta buona volontà da 

parte di tutti i funzionari interessati. Occorre pure riconoscere che 

tutte queste unità amministrative non sono responsabili unicamente delle 

norme comunitarie di cui trattasi, ma hanno competenze più vaste che ver­

tono, in linea generale, su un'ampia gamma di disposizioni nel settore 

dell'ordine pubblico.

Ovviamente esistono disparità circa la quantità e, occorre riconoscerlo, 

la qualità delle misure di controllo da uno Stato membro all'altro, e 

anche all'interno di uno stesso paese. Esse traggono la loro origine da 

una serie di motivi troppo evidenti perchè sia necessario enumerarli o 

spingerli nei particolari. Tradizioni, priorità di ordine politico, con­

cetto del rapporto Stato-cittadino, last but not least, le possibilità 

finanziarie, per non citare che alcuni degli elementi essenziali, non 

sono identici in tutti i paesi della Comunità.

* Le conclusioni che presentiamo non riguardano la situazione in Grecia,
Stato membro non ancora visitato.
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Tuttavia, la necessità di essere inseriti in queste situazioni non è in 

contraddizione col postulato del rispetto del diritto comunitario anche in 

questo settore, esigenza che è irrinunciabile. Devono pertanto continuare 

gli sforzi volti ad un'armonizzazione delle misure e di risultati quanto 

più equivalenti possibile.

2. Divergenze più marcate debbono constatarsi circa le sanzioni delle 

infrazioni commesse nei confronti dei due regolamenti. Anche in questo campo, 

le differenze fra gli ordinamenti giuridici nazionali, le opinioni sfumate 

circa la distinzione tra reati e infrazioni amministrative, i principi co­

stituzionali, come l'indipendenza dei giudici, non consentono di uniformare 

le effettive sanzioni inflitte negli Stati membri.

Tuttavia, anche in questo campo, sembra si possano realizzare progressi 

sforzandosi di attuare a termine un ravvicinamento delle sanzioni comminate 

in caso di infrazioni comparabili, evitando, almeno, le disparità più fla­

granti fra le pratiche nazionali.

Si tratta, nella fattispecie, di un'azione che più che su norme di carattere 

coercitivo deve fondarsi su un atteggiamento volontaristico delle amministra­

zioni nazionali interessate, secondo principi ed orientamenti comuni enuncia­

ti (ad esempio sotto forma di raccomandazione), dalle istituzioni comunitarie

In questo senso la Commissione ha già avviato un'azione.

3. Il miglioramento della situazione resta pertanto un compito impor­

tante per tutti coloro che possono e debbono considerarsi i "destinatari" 

delle norme in questione. E' ovvio comunque che l'onere sostanziale di 

questo compito spetta alle autorità nazionali.

Le misure di miglioramento si collocano segnatamente nei campi e a tutti i 

livelli di una rafforzata cooperazione tra gli organismi competenti. Impor­

tanza particolare in questo contesto riveste lo scambio permanente di infor­

mazioni interessanti e utilizzabili. Un altro aspetto che merita ora maggiore 

attenzione che in passato è l'utilizzazione di tecniche moderne per il con­

trollo e la sanzione; non sembra che siano pienamente sfruttate, per non 

dire scoperte le possibilità e le prospettive che già esistono o che si 

apriranno in futuro, soprattutto in questo campo.
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4. In questa situazione, costituisce fattore inquietante il fatto

che il numero delle infrazioni dei regolamenti 543/69 e 1463/70 si manten­

ga da anni ad un livello relativamente elevato e non esiste la minima 

tendenza al regresso (nella fase attuale si ha addirittura l'impressione 

di un'evoluzione contraria visto il contesto economico).

Una situazione del genere porta a chiedersi se le disposizioni adottate 

in materia sociale nel settore dei trasporti su strada siano adeguate 

alle realtà economiche e sociali del nostro tempo e se una riduzione delle 

infrazioni, oltre che tramite controlli e sanzioni non debba realizzarsi 

tramite un miglior equilibrio tra le esigenze di armonizzazione delle con­

dizioni di concorrenza, di sicurezza stradale e di progresso sociale da 

un lato, e i bisogni di una organizzazione razionale ed economicamente 

efficace dei trasporti stradali dall'altro.

5. Appunto con l'intento di raggiungere tale risultato, la Commis­

sione ha iniziato la revisione dei regolamenti 543/69 e 1463/70. Tale 

azione non corrisponde ad una rassegnazione di fronte a pratiche illegali 

che, secondo taluni, non sarà mai possibile sopprimere. L'azione mira

piuttosto a :

- trarre insegnamenti da un'esperienza che dura ormai da più di vent'anni

- concentrare la normativa sulle disposizioni essenziali, conferendo ad

esse l'elasticità necessaria per poter tener conto di situazioni particolari

- instaurare un regime stabile che non dia luogo in permanenza a dibattiti, 

adeguato agli scopi stabiliti nel quadro della politica comune dei tra­

sporti e atto a promuovere la sicurezza della circolazione ed il pro­

gresso sociale.
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ALLEGATO 1 TRASPORTI DI MERCI ANNO 1930
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ALLEGATO 2 TRASPORTI REGOLARI DI VIAGGIATORI ANNO 1980

a) Art. 6 Lim. 450 km
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(art. 6)
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ALLAGATO 3 TRASPORTI OCCASIONALI DI VIAGGIATORI ANNO 1980

a)

a) Art. 6 Lira. 450 km

b) Art. 7.1 guida - 4h
(art. 6)

Art. 7.2 guida giorn.
8 h (art. 6)

Art. 7.4 guida sett.
48h (art. 6)

Art. 7.1 guida 4 h
(non art. 6)

Art. 7.2 guida giorn.
(non art. 6)
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I «
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Azioni intentate
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134
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93
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16

1472
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474
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10

10

3

5

5
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Per la Francia e l'Italia cfr. tabelle negli allegati che seguono



ALLEGATO 4
IRLANDA Infrazioni rilevate :

Trasporti di merci

Articolo Servizi regolari Servizi occasionali

NAZIONALI STRANIERI (R.U.) NAZIONALI STRANIERI (R.U.)

14/1 18 - 2363 33

14/2 - - 53 10

15/1 165 3 - -

* (a) 37 - 1696 40

(b) 15 - 1159 90

(c) - - 103 11

TOTALE 235 3 5374 184

* Regolamento 1463/70 (a) Mancanza del tachigrafo

(b) Tachigrafo montato ma non utilizzato

(c) Tachigrafo non standardizzato *

Trasporto di viaggiatori

Articolo
Servizi regolari Servizi occasionali

NAZIONALI STRANIERI (R.U.) NAZIONALI STRANIERI (R.U.)

14/1 1 - 25 -

14/2 - - - -

15/1 13 - - -

* (a) 3 - 19 -

(b) 1 - 11 -

(c) - - - -

TOTALE 18 - 55 -

* regolamento 1463/70 (a) Mancanza di tachigrafo

(b) Tachigrafo montato ma non utilizzato

(c) Tachigrafo non standardizzato

TOTALE : 5869



GERMANIA

Allegato 5.1

Infrazioni commesse nel 1980
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Reg. (CEE) n. 543/69 ; i I
i

1
j

|

i
!
!

6 41 8
i

12 · - 1
I

' /■>
*0 7 * ! .5.750 65 2 ; 169 : 3 i 263 1 l 6

+JL· 7.2 12.666 792 ; <44 ; 12 ! 90 ; 23
l < V 7. A ' ' 730

i
19 !

1
-

i
! 4

O I • !

•M
L.

1 . ' 1 2.878 71 1 203 : 3 | 5 24 ! 83
<
c

7.3 ! 2.572 133 ! 107 ! - 593 64
0

' zw
7.4 82

!
16 , - 21 -

!

8 ; .2.841

/
»

385 j <04 : 3 ! 244 58

: 1 « 1 1 6.284 491 ! - -
I
i -

.2
j

106 10 ' 1.164 30

'2 ! 593 4 :1 16 2 92 4

1
<5.i 3 4 ! 69 ; 4 ~ -

’5.5 ; 22 8 ì1
i

96 ; 12 - ""

Reg. (CEE) n. 1463/70
I

1 5 ! 3 . 3< 0 308 j -
!

349 | 10

<6 i 61 "  i - - | -

1 7 Ì 2 7 . 968 2.356 | 1.084
I

93

18 1 195 •  ì -
1
1 39 103



Ordaung6widrigkeiten-Verfahren Bach dem Fahrpersonalgeeetg gegen Auswärtige 

*· la Jahre 1980

O B t»g- «» P ctra o n a n k rsfty g rk e itr  in s g e a a s t

£irc ..Heng, 
ielski-u-r

Varvaracr.gen okna 
''•-warr.'jrg.r-eld

Verwringen alt 
Varvarr.ssiâ a.d
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Ordnunecswidrijtkeiten-Verf.. ren nacii dea Fahrnsraonelgeeeti k ck An-vii. *-lgt

ia Jahre 1980

G ü te r- o . P e rao n en k ra ftv e rk eh r in sg e sa a t
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Ordnuneawidridkeiten-Verfahren nach dem FaHrpersonalgesetz gagen .Auswärtige

ia  Jahre I 98O
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Ordminfcewidriffkciten-Verfahren nach dem-Fahrpersonalffesetz «eften Aufvfirtitre

im J a h re  1980
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Ordnungawidrigkeiten-Verfahren nach dem Fahrpcrsonalgescti gegen Auswärtige

1b Jahre 1980
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Or*"ongawi drigkeitec-Ver fahren nach dem FaLirperscnalKesotz gegen Au»-•r.rtige

l a  Ja h re  19B0
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Ordaungsvidrigkei ten-Verfahre- nach dem Fahr persona Igelet/ gegen Auc-v- rtige
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Ordunsrsvidri KkeiiEn-Ver fahren ne:h dem Fahrv.etsaaal;;:eti i p?:3

im Ja h re  1980
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Ordnungswidrigkei t e n - V»r fahr f-r. nach der. ia;.ip^rsc:; a ïg ea n tz

im Jah re  1scO
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Or dn units vi dr i Rkeiten-Ver'ehren nach dam i'ah; r ersor. 3 Igeeeta gegen Auswärtige

l a  Jah r«  19&0
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*«lt

.ngen 

Fahrer 

P«i f-

S a 3 -

n a h -

■3*0

Verlet

Kor.tr.

M i t t e l

tte Bet

Ler.k-

**tt

» t i M U i

RuBe-

ielt

jgen

Fahre

3*11.

.1*Ä-

rahnen

lat./DH

V e rlet

K o n t r .

M i t t e l

tte Be-

L e a k -

leit

ticaur

S u h a - ■ 

aalt

gen

Fahrer

Beil.

rt«Q-

r a h æ e n

An * . / E *

Verlet

Kontr.

M i t t e l

at a  B«

Eeok-

xeit

sti aa 

Ëühe-

urgen

Fahrer

£•11.

K a & -

o a h n e n

Ver

Kont r .

Mitt e l

letste

lenk-

telt

Beat<

B u h e -

aett

a e u n g e n  

i'ahrer 

Ba l f .

K 1

7
2960 2 2 1 8 2 2 1

DK 1 1

1

a
1

19oö 6 8 8

s

2

«09 1
•

1 2 1 1

F

1
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I

1

1 »
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L

3
« 8 0
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»
%

•

Sura« 1 1 1

i
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a
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Ordnungswidrigkeiten-Ver f'-.r.ren nach den Fahrpersi^algesetz ge2fc- y-

in  Jah re  19^0

G ü te r- u . P eraonenk raftverkeh r F ah rpersoaal

iir.itellunj/ V e r w a r n u n g e n  o h n e  

V e r v a r n u n r s c e l d

V e r w a r m i n g e n  mit 

V e r w a m u n c s f C e l ä

B a S g a l d b a t c h a l i a

agen

F a h r t -  

• t r e k ­

ke

S u ■  a  a

Land

Mnl-

a a h -

a e a

Verlet

X o ttr.

M i t t e l

cte Ee

Lenk­
zeit

SiiC3\

Ruhe­

zeit

:agea

Fahrt

s t r e k ­

te«

Xaä-

zah­

nen

Verlet

Xor.tr.

K i t t e l

tte Be.

L e n k ­

zeit

s t i s s u

R u h e ­

zeit

igea

Fahrt- 

at rek­

ke

x«a-
n a S s e n

kaz./Uf.

V e rlat

Kontr.

H i t t a l

sie Se e

L enk ­
zeit

t llX'-inReB

SJi e -  jFaSrt- 

zeit latraV:- 

!ka

M a S -

nsihaas

i n i . / W

V e rlet

Xoatr.

Mittel

ita Sa

Lcak-|

talt

fit 1 a m

Buhe*

zelt

H a i -

aahaen

ktrt

C o c t r > 

Nittel

atxta

Laok-

*alt

S e e t < a

R u h e ­

zeit

uuxirea

Fahrt-

ntrek-

ke

Über­
t ra g 512 tTD ss 19 2 iao 138 17 9 2

6S18

1283S0 sosc 1305 573
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1285*178 S « 3 2331 913 139 132S6 8V51 S201 1525 1S3

r 2 » 88 131 S9 1 9S 72 16 s 1

1207
2S160 %77 5 9 t 137

1 0 »

3397S5 367 757 « 9 1 |  2605 «GS 1S95 359 3

u

17
3S0 12 3 2

15

_ J 9 » ____ L * 7 S 32 15 7 9 s

SB 1? « 1 1 1

* S
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87

1603S 73 22 8 1 269 195 7S « 1

SR U 9 9

S75

9500 391 55 29

« 5

88T77 385 TS SS 983 785 1 » 72

|h

__

1
«

S » 18 3

7

« 5 5 7 29 2! 3

I
I

! i . 166 35 5 5
3^80

69600 17® 1287 S55

27«
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.

« 1 1 817 396 s 6SZ2 356S m 861 s
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1

*
5

■wo 3 2

V
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i

jlR L 1 1

TI
220 6 5

8
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|. -■■■> — ■
i

JOB

i
I
IKT

i
I

S

BO 5 1

1

59B 2 1 7 5 1 t

3» 2 _ 2 2

j----------
:

:l s j  2 3 6 3 2 1
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33 23 12

St

13S2C 30 9 1 . 12É 68 56 «

Ü b e r - ,
t r a g

|

960 ' 277 1831 Sa 3 320
j » s * :

2S8 SO 25
SSf *

3
» t - T ••

11370 
_ ZF'tiß

6816 3826 1226 
• cs* a■

«65
3072? 6818 

s rr
S0S3 

<<( »»
15S
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1551 m

IISMII f j  »»«**»■»
1S159

1■(«»>«
8092

iaaan.
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OrdaungBwidrxgkeitep-V erfahren nach dem Fa>t. ;■ ersor algosptz gegen Au^vf.r*,! ye

in  Jahre 19^0

G ü te r- a« P c rao n en k ra ftv c rk eh r T ah rparaopal

i in s t
Bel*;

• iiu n g /
ir-jQg

Verw
Verw

emungen ohne 
arnungssej d

Verwarnungen a l t  
Verwarnunesgeld

BoSgeldbescheida |  S u a 0 •

~ L a n d

näh­
r e t Kontr.

K itte l

ST« 0 «

L«-k- 
z t .„

dt*a& -iigen

Fakrt-
s t re >
ke

ru\ü-näh­
ren

V erlet

Xontr.
K itte l

: ‘.e  se 

Lenk- 
t e l t

e t lz s r

ïtuhe — 
t e l t

egea

Fehrt- 
s t rek­
ke

HaÄ- 
oeheen 
ka*./EM

V erle tz te  3e

K oatrJ Leak- 
H 't te l l  z e i t

stlaoui

Bube-
z e l t

i*ea

F ahrt-
a trek -
ka

KaB-
nahaes
XasVCK

Varle

Xoatr.
K itte l

tä te  B 

lenk­
t e n

ea tla i

Buke-
t e j t

tungen

T ahrt-
a trek -
ke

XaS-
nahaen

Ver

Koatr.
K itte l

le tz t«

leek-
s e i t

Beat«

Buhe
s e i t

aausgen

T ahrt-
s tre k -
ke

Ü b e r ­
t r a g 960 277 183 66 3 3 » 266 •c 25 3

1137?
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(816 3826 1226
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1

9 1 1 1

H
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» 1
2
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.
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«
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•
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| f
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3D9&4

il*K»«*Kai
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*
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Ordnungsvidrigkeiten-Verfa- en nach dpra Fahrrerscr.algesetz Rege

in  Jahre 1980

G üter- u . P e rso n en k ra ftv e rk eh r F ahrpersonal

1

! E in z ie h u n g / Ivervarnungea ohne 
1 3 e leh ru n r Itferv irr.unetfe ld

Verwarnungen a l t  
Verv»rnun*3ffeld

BuBgeldbeeehelde S u a  a  e

Lase

Ked-j^ c rl*

afca* K catr 
**“ jM itte

tttt i 
I.6C/

1 z*i:

ezU aaungen

-feuhe-j Fahrt 
z e i t  » trek  

1 ke •

j>.»2- Verl*

Kcntr
M itte

inte £
. r.*afc- 
1 z e i t

tstici
Sehe
t e l t

jng*o
- Fahrt 

• tre k  
k t

Ktß- 
n ah reu
Aar ./EH

Verle

lo n t r  
H itte ]

ts te  Be 

i-rnk-
t e i t

s t la a u

Ruhe­
z e i t

ngem

F ih r t -
• t r e k -
k t

Itaß- 
nahsea 
An«./CK

Verle

K ontr.
K i t t e l

tä te  B

Lenk­
z e i t

ee tfsa

Ruhe-
z e i t

ungen

| F a tr t -  
s tre k -  
k«

Kz3-
nahnea

Ver

kontra
K it t e l

le tz te

Lenk-
t e l t

Beet«

£uhe-
t e l t
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F a h rt-
• t r e k ­
ke
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1 tr a g 13^4 512 28! i r 8 37« 301 u s 3

15W

319883 « 5 5369 1566
13285
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1 SIR j 2 2

— r  

(0 3

4 '

650 4 9 9

1
!

SD

1---i

2 2

— 2T  
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13
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1--------
- 1

a 1 1 1 •
1 1
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I
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1

1
.

1

i

i
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------- 1------
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Ordnungswidrigkeiten-Verfahren, nach ctem Fahrrcrso^a ‘«.a ê̂ rer» a -. '

i a  Ja h re  I960

G ü te rk ra ftv e rk e h r  E ahrperaonal

Bel ehr.ir.jr
VervsTou.igei» obre
V e n / 3 ra j  n *.•:*■# 1 d

Verwarnungen a l t  ] BuHgeldoeachtldo 
VerwerriUBC3?eld I

i  u a •  •

t
Land

»crxGLSL« öcct<i£»:r-5«a

S ca tr . lenk-piuht- Fahrt 
z e it  b e i t  streu  

k«

V erletzte  êcstlscuAgea

' ü*^ KDatr- Lenk- Buhe* Fahr 
*■“ M itte l z e i t  z e i t  s tre l 

ke

t-
*aA- V erletzte  Seatltsaucgen IKad-

KoBtr*j I>»nk-|2-Jhe- F alirt-|
A“ ’/0M H l tu d  a a l t  l x . l t  4n*-/®  

I 1 ka 1

V erletzte  Beat nuaungeK

Soatr. lenk- Fahrt- 
K itte l s e i t  teil I etrek -

1 k*

K»a- I Var
aak aea l, .
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{M ittel
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»
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1

J  J
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---------- 1 6 2 4 1 21 6 J 14
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i 4

1 f  
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I

c ï !i I I  1 « 1 I
J J
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« “  ■«  ‘  1 185WS 4840) 2328 9tf 739 6831 4408 Z399j. 952 14S
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Ordnur.gswi dr i gke i  ten- Verf ? -.’-en n a o r  deri; F eh l y ? r c i r a l g e  p.< *.z g-y;m Au<-« . i i ^ j

in  J a h r e  19od

Q literfrraftverkehr Fafarpersonsl

I1
1

ZlnstAii-^cg/ [Verwarnungen oha« 
B«lehrur.« |V*rwarr.ur.«3iceld

Verwarnungen alt 
Vtrvarnun«L?«ld

BaBgeWieeehelde S B ■  o e

t

Land
i

HaS
n%h
s « a

- V e r i t

~ Z r .zx r  
Hist«

u : t  3
I i;a l 
seit
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-js-sie-l r»trt 

seit | strek
ik« -

J-lS-j
jn*h-
-*es

J e r  l e

Kc-tr
Hitt«

::t« b

■| Lenk- 
ll zeit
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telt

±n£*b

- Fahrt 
streit 
k«

* « 3 -  . 
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k n . / ' J A

Verle
Kontr
Kitt«

Lit« 3e
L«ak-
x«it

iaUh«- 
= «it

rgen
Fakrt-
«trek­
ke

M»3-
cekaen
Anz./I*

Varic
Kaatr.
Kittel

tstc 3
Lenk-
2t;t

eetiae
il nie­
te Jt

tungen
T«hrt-
•tr«k-
k«
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xeit zeit
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Tfchrt-
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6Ö7T
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F
m 8?

t
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2
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QB
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87
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7
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I
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2
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O r ( ! r : - i ^ g s v i a i  i - t - .  i  i . t i  -  V e  r  ; . e r -  ■so J~g h .- ■. . . - -  i  ;  ; ̂  r  _- ;  .- . .  • • • -.o« ;

im Jahre T9Ö0

G ü te rk ra ftv e rk e h r F ah m erso n a l

i -.1 i.x-1
1 je

- s /

• ii...
V eru.re-r.gea ohne 
Vf rerr*:v*4 i

Verwarnungen a l t  
Verwar r  jr.-{sgeld

B tS sèlcbescnelóe S u s e «
i *■ i
1
;-Land

sah-
sea

-vist«:

- ie  s

I Luk 
ztlz

-Ja«.-
z e i t

.uegen

- F ahrt 
streU  
ke

*i j
,3 in <L*«

- | .e r .c

1 ?“ tr 
i ■•i i t*

ït<- a ; s t ian .n ^eo

. U n ^ -la - jU -jU l- ir  
1 z e i t  j z e i t  J s t r e i  

1 1 k«

!ta3-
szhr.ea
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M itte

t z te  B
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CG* ta'al

- Puh«- 
t e i t

logen

■ F ahrt 
s tre k  
ke
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rthoen  
*SZ **
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M i t t e l ! z e ' t
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- Sone-j F ahrt 
z e i t  I s t r e k  
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JU3- I Ve
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[H itte
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I
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r
14«

?

6‘ 1
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------- p « _
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Ordnur.gswidrigkeiten-Verf&hren r.ach de» Fahrpersonalgesetz gegen Auswärtig-*

ig  Jah re  1980

G ü te rk ra ftv e rk eh r Fahrperaonal

I
I

F i ^ : a r . £ /  

Seichr-r.»

V e r w a r n - n g v n  ohne

e r w 1 m  u r. ? A c e 1 d
V e r w a r n u n g e n  alt 

V e r w a r  nunrf-fgeld

3u!g«idb«achei<S» S  tt ■  a e

! -«
l

j  Land

hnS-
n o h -

a en

»«.ritt

X o ntr.

K i t t « !

e B

L e n k ­

zeit-.

t s i 1 ZZ-7.‘én

j? jze-j Fahrt 

zeit jatrek- 

Ike

:l.c i- 
r. vh- 
n n

Verlet

Kcr.tr.

K i t t e l

zt« ce

1 Lenk- 
i*it

6*

R u h e ­

zeit

Tihr:-

fitrei1

ke

Mäü-  - 
n ehren 

Aar. / t ü

/eri«t

K o n t r . 

M ittel

zze Sei

Lenk­
zeit

jtierui

H u h « -

z e l t

gea

Fatrt- 

» t rek­

ke

•*»a-
t.*ba«n
A a z . / »

V«rltl

Kontr.

M itU l

zte  Bc

Ler.k-

z«*t

z i iz z

Suhe-
*eit
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F a h r t -

strek-

k«

KaS-
a a k a e a
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Kontr.

M ittel

etste

L e n k ­

ze it
Eih*-! 

u l t  j
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Fahr t -

« t r e k ­

ke

Uber
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1---------

5 » 283 tt s

1
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m
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695 13 2 15 15 2
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•

! •
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1
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Ordnun«3wi drigkexten-Verfahrer. nach dem Fahrpersonalgeset 2. gegen ^ u e ^ r U R t

i a  Jah re  1980

P e rso n e n k ra ftverkehr F ahrpersonal

f —’ ■  " '
te l lu r .  5/  

Bel. h r -.rir
Vervamungea ohne 
• 'er.a  rr .a -.a rw l d

Yer*jrBungea a ic  
Yervarr.unns’ t l d

Burvjrt d tegehei de 5 U S B •
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ALLEGATO 6 . 1

PAESI BASSI Infrazioni (per paese d'origine)

Art. B DK D UK F IRL I L Paesi terzi

7.1 32 7 17 - 12 — 30 2

7.2/3 40 15 57 1 16 1 28 6 7

7.4 - - - - - - - - -

11.1 54 16 54 1 18 1 21 - 6

11.2 - - - - - - - — _

11.4 - - - - - - - - -

12 - - - - - - - - -

14.1 2 - - - - - - - -

14.2 - - - - - - - - -

14.4/16 68 10 93 10 4 8 54 2 9

15.1 - - - - - - - - -

15.5 - - - - - - - - -

Totale 196 48 221 12 50 10 133 8 24



ALLEGATO 6.2

PAESI BASSI

Numero totale di verbal i stesi e importo delle sanzioni per i trasporti 

di merci e di viaggiatori, ripresi per nazionalitå :

PAESI PV Infrazioni Sanzioni
HFL

Di cui :

PAESI BASSI 11.101 41039 2.336.205 386 archiviazioni

BELGIO 77 196 1.750 37 archiviazioni 
31 pratiche trasmesse

DANIMARCA 20 48 — 19 archiviazioni 
1 pratica trasmessa

GERMANIA 61 221 900 51 archiviazioni 
3 pratiche trasmesse

REGNO UNITO 4 12 500 3 archiviazioni

FRANCIA 23 50 — 17 archiviazioni 
6 pratiche trasmesse

IRLANDA 3 10 — 3 archiviazioni

ITALIA 16 133 — 15 archiviazioni 
1 pratica trasmessa

LUSSEMBURGO 1 2 — 1 archiviazione

PAESI TERZI 8 24 200 7 archiviazioni

TOTALE 11.314 41.735 2.339.555 539 archiviazioni 
42 pratiche trasmess 

ai servizi esteri 
competenti



ALLEGATO 7 

FRANCIA : Controllo su strada 

j • - -
|NAZIONALITÀ' Numero di infrazioni 

rilevate 
Numero di infrazioni 
oggetto di verbale 

1 
j Francia 
1 
I 

109.602 91.399 

1 RF di Germania 466 346 

| Belgio 
1 

888 731 
l 

i Danimarca 
1 

1 
20 

1 
18 

1 

i Regno Unito 
1 1 1 1 1 1 

• 

492 
1 

204 

i Paesi Bassi 
1 1 1 1 1 1 

368 209 

i Lussemburgo 
1 1 j 
1 

• 

55 
| 
1 

28 

i I t a l i a 
'1 1 1 1 1 1 

1.505 1.188 

i Irlanda 
1 1 1 1 1 1 

49 
1 

29 | 
| 

Paesi t e r z i 
1 1 1 1 1 ! 

1.138 871 j 

TOTALE 
i 
1 1 1 1 
J 

114.613 95.023 | 



ALLEGATO 8 

I T A L I A 

Infrazioni rilevate nel 1980 : 

Regolamento (CEE) n° 543/69 

Infrazione Trasporto di 
merci Trasporto di viaggiatori TOTALE 

nazionali esteri nazionali esteri regolari occasionai 

Articolo 5 3.292 596 5.118 46 410 1.263 10.725 
Articolo 6 2.730 168 79 36 4 - 3.017 
A r t i c o l i 7 - 8 10.362 283 224 101 23 11 11.004 
A r t i c o l i 11-12 5.449 492 201 31 6 - 6.179 
A r t i c o l i 14-15 85.631 9.260 862 53 284 57 96.147 

TOTALE 107.464 10.799 6.484 267 727 1.331 127.072 



Allegato 9.1 

FRANCIA 

A) Controlli presso le imprese : 

1) Indicatori globali : 

Numero di equipaggi c o n t r o l l a t i : 41.045 

Numero di dischi analizzati (1) 
e quindi di giorni di trasporto 492.546 

Numero di infrazioni accertate (2) : 363.432 

Numero di infrazioni perseguite : 91.710 

(1) Insieme dei dischi analizzati con procedura manuale dagli ispettori 
del lavoro (Trasporti) e dai due centri d'analisi (SABINE). 

(2) Ivi comprese manipolazioni i r r e g o l a r i del selettore. 

2) Ripartizione delle i n f r a z i o n i del regolamento (CEE) N. 543/69 

Superamento della durata 
massima di guida 

1 
[ 

Continua j 22.290 

Giornaliera | 44.710 

Settimanale j 4.935 

Nell'arco di 
14 giorni | 2.696 

Riposo giornaliero 
nullo o insufficiente j 72.899 

TOTALE J 147.530 



ALLEGATO 9.2. 

FRANCIA 

Ripartizione delle infrazioni del regolamento 1463/70 

Mancata conservazione di dischi 4. 061 

Impiego di dischi non adatti o 
non omologati 2 155 

Informazioni incomplete dei f o g l i di 
registrazione - parte centrale dei dischi 
non riempita 5 · 850 
Manipolazione irregolare del selettore 203. 836 

T O T A L E 215. 
I 

902 1 

B) Controlli s u l l a strada : 

Numero di equipaggi c o n t r o l l a t i : 639.846 

Numero di 
di giorni 

dischi analizzati e quindi 
- trasporti c o n t r o l l a t i : 2.140.653 

Numero di infrazioni rilevate : 114 613 

Numero di infrazioni perseguite : 95.023 



ALLEGATO 9.3. 

Sanzioni pronunciate dai trib u n a l i nel corso del 1980 (1) 

Ammende penali 

Importo in franchi J Numero Percentuale 

. meno di 40 FF j 4.280 16,1 % 

. da 41 a 100 FF j 8.872 33,5 % 

. da 101 a 160 FF j 4.969 18,7 % 

. da 161 a 220 FF j 4.492 ] 17 % 

. più di 220 FF | 3.898 ] 14,7 % 

J 26.481 | 

! 1 

100 % 

(1) Seguito dato a i verbali stesi dagli ispettori del lavoro (Trasporti) 
e dai c o n t r o l l o r i dei trasporti t e r r e s t r i . I seguiti dei verbali 
stesi dagli a l t r i agenti preposti a l controllo (polizia urbana-
gendarmeria) non sono noti. 



ALLEGATO IO 

REGNO UNITO 

Veicoli c o n t r o l l a t i (merci e viaggiatori), r i p a r t i t i per nazionalità : 

UK B D DK F I IRL L NL Paesi 
t e r z i TOTALE 

199,775 169 506 308 913 113 1365 11 1378 754 205,292 

Infrazioni rilevate : 

Articolo UK B D DK F I IRL L NL Paesi 
t e r z i 

TOTALE 

Art. 6 450 km - - - - - - - - - - -
Art. 7.1 310 - - - - - - - - - 310 

Art. 7.2/4 
1381 1 - - 7 4 19 _ 3 1 1416 

Art. 8 102 - - 2 3 - 4 - - 1 112 
Art. 11 89 1 1 - 11 2 12 - 2 1 119 
Art. 12 39 - - - - - - - - - 39 
Art. 14.1 

2814 2 - 1 2 2 167 1 3 11 3003 
Art. 14.2 5099 1 1 1 9 1 72 - 2 27 5213 
Art. 14.3 159 - - - - - - - - - 159 
Art. 15.1 

1 - - - - - - — — _ 1 
Art. 15.2 - - - - - - - - - 2 2 

TOTALE 9994 5 2 4 32 9 274 1 10 43 10374 



ALLEGATO 11.1 

Danimarca Infrazioni e sanzioni i n f l i t t e ai datori di lavoro 
relativamente a l regolamento n° 543/69 nel corso 
del 1980 

Natura della 
^~~^-^4nf raz i one 

Sanzioni ^ — 
Articolo 

7 
Articolo 

n i 
Articolo 

14 
Articolo 

15 
Articolo 
7 e 11 

Totale 

Datori di lavoro 

Ammonizione s c r i t t a 0 1 0 0 0 1 

Ammenda di 200 DKR 0 0 0 1 0 1 

300 0 0 1 0 0 1 

500 0 1 0 0 0 1 

600 1 3 21 1 0 26 

750 0 0 1 0 0 1 

800 0 1 0 0 0 1 

1000 0 4 0 0 4 8 

1200 0 1 0 0 2 3 

1500 1 3 0 0 0 4 

2000 0 2 0 0 8 10 

3000 0 0 0 0 1 1 

NUMERO TOTALE DI 
TRASPORTATORI 2 16 23 2 15 58 



ALLEGATO 11.2 

Danimarca Infrazioni e sanzioni i n f l i t t e a i conducenti 
relativamente a l regolamento (CEE) n° 543/69 
nel corso del 1980 

— N a t u r a della 
~^-^infrazione 

Sanzione 
Articolo 

7 
Articolo 

l l l 
A rticolo 

14 
Articolo 

15 
Articolo 
7 e 11 

Totale 

Conducenti 

Ammonizione s c r i t t a 0 0 0 0 0 0 

Ammenda di 200 DKR 0 3 ,5 1 4 13 

250 0 0 1 0 0 1 

300 0 4 1 0 7 12 

400 0 0 1 0 3 4 

500 0 2 0 0 7 9 

600 1 3 0 0 6 10 

1000 0 2 0 0 0 2 

NUMERO TOTALE DI 
CONDUCENTI 1 14 8 1 2 51 

NUMERO TOTALE DI 
CONDUCENTI E DI 
TRASPORTATORI 

3 30 31 3 42 109 



ALLEGATO 11.3 

REGNO UNITO. Sanzioni 

! 

Articolo 
Ammoniz. 
orale 

Ammoniz. 
s c r i t t a Immobilizzazioni Azioni 

intentate 
Totale delle 
ammende 
UKL 

Art. 6 — - — — 

Art. 7.1 13 209 - 74 

7.2/3 40 762 32 566 > 33.528 

Art. 8 - 11 7 90 
> 33.528 

Art. 11 3 4 23 77 
Art. 12 - 19 - 21 

Art. 14.6 428 223 193 1374 

14.8 715 1025 80 3226 > 184.538 

14.7 2 92 - 44 

TOTALE 1201 2345 335 5472 218.066 


