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INTRODUCTTION

Ltarticle 17 du Réglement (CEE) No 543/69 du Conseil
prévoit que "... la Commission adresse tous les ans au Conseil
un rapport global concernant l'application du présent réglement
par les Etats membres..." et, que, ".ss les Etats membres adressent
4 la Commission les informations nécessaires sur la base d'un
compte~rendu typeeose"s

Le présent rapport porte sur l'année 1980 et constitue,
comme ceux qui l'ont précédé, une vue d'ensemble concernant l'appli-
cation des Réglements (CEE) Nos 543/69 et 1463/70 dans neuf des Etats

membres (la Grdce ne faisant pas encore partie de la Communaut é
Européenne en 1980).

Dans le souci d'une simplification, on & cherché de limiter
le nombre de tableaux en essayant = 1i o cela était possible = de
grouper les données fournies par les Etats membres., Par contre, une
plus grande importance a été conéacrée aux considérations et aux ob-
servations que les Services de la Commission se doivent de faire, &
1tégard de la situvation et de son évolution.

Néanmoins, le document suit la structure du compte~rendu type
sur base dugquel les contributions des Etats membres doivent 8tre faites,
Cependant, les Services de la Commission ont l'intention d'examiner en
concertation avec les Etats membres si des modifications peuvent ®tre

apportées au modéle du compte rendu type en vue d'obtenir une comparabilité
plus élevée des données nationaux,
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PREMIERE PARTIE

ANALYSE COMPARATIVE DES INFORMATIONS FOURNIES PAR LES ETATS MEMBRES

1) ORGANISATION DU CONTROLE

1) Sur le plan administratif

Le contrdle de 1'application des réglements (CEE) Nos 543/69

et 1463/70 est effectué sur la route et au sidge des entreprises.

a)

b)

sur la route

Sur base des codes de la route nationaux, c'est la police
qui a le pouvoir d'arreter et de contr8ler les véhicules sur la
route, et -~ dans le cadre plus vaste des contrdles routiers nor-
maux ~ elle peut également vérifier l'application correcte des
régles sociales., Dans certains cas, ce contrdle est effectué en
collaboration avec des autorités nationales ayant des compétences

spéciales dans le secteur en cause,

au _siége des entreprises :

Ce type de contrdle est généralement confié aux agents
chargés de l'inspection du travail qui effectuent des contrdles
généraux dans le domaine plus large concernant l'application des

réglements nationaux régissant la législation du travail.

En particulier, jusqu'a 1979 la France avait limité les

actions de contr®le aux entreprises effectuant des transports pour

compte d'autrui; & partir de 1980, ce contrdle a été étendu aux
entreprises effectuant des transports pour compte propre sur une
échelle réduite et & titre d'expérience; celle-ci ayant été con-
cluante, il a été décidé de 1'étendre sur 1l'ensemble du territoire

frangais a partir du 1.1.1981,.



2) Agents chargés du contrBle et leurs pouvoirs

la Commission ne dispose que des chiffres fournis par

certains Etats membres, a savoir :

BELGIQUE 199 inspecteurs et inspecteurs adjoints
47 contrdleurs et inspecteurs de
1'Administration des Transports
DANEMARK 300 agents de police
241 inspecteurs du itravail, dont environ
30 stoccupent plus particuliérement
du Réglement 543/69
ALLEMAGNE 2,500(*) police, BAG, inspecteurs du travail
250+300( *) Servicespublics de ltinspection du
travail
PAYS—BAS 173 fonctionnaires du Ministdre des
Transports et des Eaux
" ROYAUME-UNI 217 "{raffic examiners"
France 320 contrdleurs et adjoints de contrdle
des transports terrestres
49 inspecteurs du travail

(*) Dans le cadre de compétences plus vastes,




3)

En particulier, en France, 1l'utilisation de quatre appareils
semi~automatiques de lecture des disques (appelé couremment SABINE) a
permis de porter de 187.906 (année 1979) & 327.150 (soit + 75 %) le
nombre de disques de chronotachygraphes prélevés et analysés au cours
de 1'ensemble de l'année 1980, Le pouvoir des agents chargés de contrBler
1'application du Reglement (CEE) No 543/69 varie d'un Etat & l'autre.
Dans certains Etats membres, les agenis peuveni donner des avertissements,

infliger des amendes, dresser des procés-verbaux immobiliser tempOrairement

le véhicule,

Dans d'autres Etats membres, par contre, les agents chargés du
contrdle n'ont pas le pouvoir de donner les amendes, ni d'immobiliser

le véhicule,

Méthodes d'inspectionf{lieux, frégquece des contrdles)

a) sur la route :

Dans certains cas, les contrBles sur la route sont effectués
surtout dans le cadre de la surveillance générale de la circulation

routiére,

Cette activité de contrdle est intensifiée par la collaboration
d'autres organismes spécialisés; par exemple, en Allemagne, par les
agents du BAG et les fonctionnaires de l'inspection du travail., Certains
"Linder" allemands ont élaboré des feuilles de recensement pour les cone
trdles sur route et aux frontiéres : ces feuilles permettent une ex-

ploitation des données par ordinateur,

Au Royaume-Uni, chaque "Traffic Examiner" exécute - en moyenne -
deux contrdles par semaine, Dans ce pays, sont effectués des examens sur
10 2 15 % des véhicules entrant par les ports. L'Administration bri-
tannique a2 aussi mis en place un systéme de contrdle confié aux " traffic
Examiners", nommé "silent check", qui consiste dans 1%observation des
mouvements des véhicules et d'un contr8le de ces mouvements effectué pér
la suite au siége de 1l'entreprise., En 1980, on a effectué environ 80.000

de ces contrdles.



b) au sidge de 1l'entreprise :

Ce type de contrBle est effectué dans le cadre d'une activité

de surveillance comportant aussi des actions plus étendues et qui vont
" au deld de l'application des réglements dont ce rapport est l'objet.

Cette action est normalement exercée par sondage; dans des cas parti-
culiers ou exeptionnels, l'action de contrdle est décidée a la suite
des expériences constatées lors du contrdle routier, d'une plainte ou
d'un renseignement. Les périodes sur lesquels le contr8le est effectué
" g posteriori” sont trés variables suivant les cas., Les Services de la
Commission ne disposent pas dtinformations précises sur 1l'étendue de ces
périodes, I1 faut conclure que le degré d'intensité de ce type de con-—
tr8le est trés différent d'un pays a ltautre.

c¢) analyse quantitative des contrBles :

Afin d'apprécier la portée des contrBles effectuées dans les
Etats membres on a essayé de dresser un tableau comparatif qui reproduit
la situation sur la base des données fournies,



NOMBRE DE CONTROLES EFFECTUES AU COURS DE L'ANNEE 1980(1)

¥

v

Eté% membre Route Entreprise Comparaison entre
1979 et 1980
BELGIQUE 8,331 (2) 2,404 hausse
" DANEMARK 12,327 421 hausse
ALLEMAGNE 211.185 (3) 31,657 hausse
fRANCE 639,846 41,045 hausse
IRLANDE pas dtinformation| pas d'information -
ITALIE idem idem -
LUXEMBOURG idem idem -
PAYS-BAS 200,000 485 contr8les hausse
approfcendis
ROYAUME=UNT 80,000 (4) pas dfinformation baisse

(1) Pour juger dans quelle mesure les contrdles sont comparables; voir
également annexes 1,2 et 3.

(2) Ce chiffre tient compte de 8100 contrBles effectués par les Agents de

1tAdministration des Transports et des contrBles effectués par la gendarmerie,

douanes et autres dont le nombre n'est pas fourni,

(3) Le chiffre donné est une supposition basée sur le nombre d'amendes imposées

dtavertissements délivrés et d'infraction constatées,

(4) Contr8le du type "silent check",




Comme il était déja le cas pour l'année 1979, les
indications concernant le nombre de contrdles effectués sont
difficilement comparables entre elles, surtout parce que dans
la majorité des cas il nt'est pas spécifié s'il s'agit d"opérations

de contirdle™ ou de "nombre d'équipages contrdlés"”,
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I11) INFRACTIONS ET SANCTIONS

1) Nombre d'infractions aux dispositions du réglement

Le modéle de compte~rendu type demande - & ce sujet - quel
est le nombre détaillé des infractions constatées pour les iransports
de marchandises, les transports réguliers de voyageurs et les trans-
ports occasionnels de voyageurs, relevées sur le territoire de chague
Etat membre par des ressortissants nationmaux et non-nationaux, en

fonction de leur pays d'origine.

Chaque Elat membre a fourni, & ce sujet, les données dont
il dispose, Pour rendre les chiffres plus comparablies, on les a groupés
- dans la mesure du possible -~ sous la m@me forme, dans les tableaux
figurant en annexe 1,2 et 3 en laissant des espaces vides ol la décla~

ration manque ou est insuffisante,

) Les contributions qui - par leur structure -~ ne peuvent pas
8tre reprises dans les tableaux, mais qui ont tout de méme un certain

intéret, sont données a part,

: Le tableau relatif au transport de marchandises (annexe 1)
montre Le manque de chiffres concernant Le Réglement (CEE) No 543/69
dans le compte-rendu irlandais et le mangue de données concernant des

infractions commises par des étrangers au Luxembourg et au Danemark.

Les contributions les plus compldtes et plus proches au modéle
‘du compte-rendu type sont celles fournies par 1'Allemagne, les Pays-Bas
et le Royaume-Uni (annexes 546 et 10)s I1 faut tout de mBme souligner que
le Royaume-Uni déclare aucune infraction & 1'article 6 (450 km); les
Pays—Bas (comme par ailleurs le Danemark) ignorent cet article dans

leurs compte~rendus,
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Quelques Etats membres (Danemark, France, Italie)

donnent des chiffres globaux par article, sans distinction entre
marchandises et voyageurs etc. En ce qui concerne la France, il ntest pas
possible de decéler dans les tableaux fournis des infractions & ltarticle 8
(interruption de la conduite). La plupart des Etats membres ne donne pas de
détails aux infractions a ltarte. Te

Les contributions allemandes et néerlandaises, quoique dans cer-
taines parties encore imparfaites, pourraient constituer une base de référence
sur la maniére de receuillir et de mettre en évidence les données reflétant
ltapplication pratique des réglements sociaux dans le domaine des transports
par route dans chaque Etat membre et - par conséquent - dans l'ensemble du

territoire de la Communauté européenne.

_ Pour le transport régulier et occasionnel de voyageurs (annexes 2 et 3),
on constate unedifférence encore plus grande d'appréciation entre les Etats
membres. La presque totalité de ceux—ci ne repond pas de fagon compléte ou

satisfaisante aux questions posées par le modéle de compte-rendu type.

On cite, & titre d'exemple, les principales lacunes :

-~ pas de distinction entre trafié occasionnel et trafic régulier;
- pas de distinction de nationalité;
- données inexploitables, vagues, dans certains cas inutiles; ou gui ne

spécifient pas L'article, la nationalité, le type de transport.

~ bien que dans certains cas les valeurs soient fournies dfune fagon assez
compléte, celles—ci sont présentées dans une structure qui ne tient pas
compte du compte~rendu type et qui ne permet pas de les distribuer selon
une structure organique permettant une comparaison entre elles.
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En résumant trésschématiquement ce chapitre, on peut grouper
les imperfections contenues dans les données fournies par les Etats

membres en trois grandes catégories ¢

~ manque de données précises,
- données globales, sans distinction entre wun article et 1ltautre,
- données subdivisées par article, mais sans distinction entre trafic

voyageurs /marchandises;

méne les contributions qui sont assez détaillées quant aux données fournies,

mangquent souvent d'un schéma apte & les rendre facilement exploitables.

2, Importance des infractions commises respectivement par les ressortissants

nationaux et non-nationaux

Comme il a déja été observé plus hautyseulement une partie des Etats
membres fait une distinction entre les infractions commises par les

ressortissants nationaux ou étrangers,

Les données Tournies a ce sujet sont reprises dans les annexes

4450156615642 et T et permettent les constatations suivantes :

1) on ne dispose pas des données de tous les Etats membres;

2) certaines Etats membres ne font pas de différence entre nationaux et

non-nationaux;

3) la proportion nationaux/non-nationaux des véhicules circulant varie

dans un pays a l'autre et d'un moment i 1tautre de 1l'année.

Le pourcentage des infractions relevées pour des véhicules immatriculés
a 1'étranger par rapport 3 la totalité des infractions constatées varie entre
0,8 et 3,8 %.
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3. Sanctions appliquées

En ce qui concerne les sanctions, on observe une difference assez
importante entre le nombre d'infractions constatées et le nombre de
poursuites; Lle nombre d'infractions sanctionnées est relativement
faible.

En Belgique: sur 1585 constats d'infraction dans le trafic de mar-
chandises 13 (soit 0,8%) concernaient des étrangers, 478 (30%) ont
donné lieu a des procés-verbaux et il y a eu 26 (1,6%) condamnations.
Pour le trafic régulier de voyageurs, sur 97 contrdles en entreprise
il y a eu 18 constats d'infraction (19%) et aucune poursuite; pour le
trafic occasionnel de voyageurs sur 43 contrGles en entreprise il y a
eu 14 constats d'infraction (32%); le nombre de sanctions n'a pas été
fourni; les contrdles routiers ont été environ 1.000 et ils ont porté
sur 227 procés-verbaux (134 nationaux et 93 étrangers). Aucune condam=

nation a été prononcée.

Au Danemark, sur 151 infractions (v. tableaux, annexes 11.1 et 11.2),

109 personnes ont été poursuivies (72%).

En Allemagne, le BAG, seul organisme compétent pour infliger des amendes
administratives au titre d'infractions commises sur les routes par les
membres des équipages et par les chefs d'entreprises étrangers, a pro-
noncé en 1980 un total de 16.655 décisions par lesquelles il infligeait
des amendes administratives 4 des entreprises et des conducteurs étran-
gers effectuant des transports de marchandises ou de voyageurs par route.
En outre, il y a eu 1.742 mises en garde ainsi que 474 avertissements non
taxés et 16.726 avertissements taxés. Sont joints les tableaux (Annexes
5.2.1. & 5.8.2.) des procédures engagées, aprés y avoir opéré une distinc-
tion entre les infractions commises dans les transports de marchandises
et dans le transport de voyageurs par les chefs d'entreprise (responsables
de la direction de L'entreprise) et par le personnel de conduite en tant

que personnes concernées.



-4 -

Au cours de L'année couverte par le rapport, les services de L'inspection
du travail ont infligé au total 24.636 amendes administratives dont 4.659
a des chefs d'entreprises et 19.977 a des membres des éguipages qui ont
Lleur siége ou lLeur domicile sur le territoire de la République fédérale

d'Allemagne.

En outre, 15.979 avertissemenﬁs taxés et 9.715 avertissements non taxés

ont été délivrés.

En France, sur 363.432 infractions constatées, 91.710 (25%) ont été pour-
suivies; les sanctions prononcées par les tribunaux au cours de l'année
1980 ont été 26.481 (7,3% des infractions constatées). Ces valeurs sont

reprises dans les annexes 9.1., 9.2 et 9.3.

Le taux des amendes applicables aux contraventions commises postérieure-
ment au 23 juillet 1980 a été élevé:

Ancien taux Nouveau taux

160 a 600 F 600 a 1.200 F

La déclaration jrlandaise se Limite au nombre de constats (5869) et &
L'avertissement verbal (v. annexe &), tandis que L'Italie a fourni quel-

que donnde numérique (v.annexe 8). Il est & noter le nombre relativement élevé
des infractions a l'article 5 (8ge des conducteurs) commises soit par les

italiens que par les étrangers circulant en Italie.

Au Grand Duché du Luxembourg, il y a eu au total 2719 infractions relevées

relatives au transport de marchandises et 64 relatives au transport de

voyageurs.

Il y a eu a ce sujet des recommandations orales et écrites et, dans les
cas les plus graves, des procés-verbaux ont été transmis aux autorités

judiciaires aux fins d'instruction.
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En ce qui concerne l'importance des sanctions appliquées aux EEZE:EEE!‘
on peut noter que sur un total de 41.735 infractions constatées on a dres-
sé 11.314 procés—=verbaux (274) et que sur 11.101 procés-verbaux concernant
Les hollandais- , 10715 (*) (97%) ont été poursuivis, alors que sur 213
procés-verbaux concernant les conducteurs étrangers, seulement 42 (20%)
ont été poursuivis et transmis aux services étrangers compétents. Le mon-
tant total des sanctions s'éléve a 2.339.555 Fl. (annexe 6.2.).

Au Royaume-Uni sur 10.734 infractions 5.472 (53 X) ont été poursuivies pour
un montant total de 218.066 Livres (annexe 11.3).

III. ASSISTANCE MUTUELLE MULTILATERALE ENTRE ETATS MEMBRES ET COMMUNICATION
DES INFRACTIONS ' '

En Belgique L'Administration des transports a eu connaissance de 593
procés—verbaux établis par des cqntrateurs allemands et frangais a la
charge de membres d'équipages belges. De sa part, la Belgique déclare
avoir transmis pour information des listes des procés-verbaux dressés
4 la charge de membres d'équipages de véhicules immatriculés dans les
autres pays membres aux autorités de ces pays.

Le Danemark a regu 9 communications d'infraction commises par des res-
sortissants danois aux Pays—Bas et un nombre imprécisé de notifications

des amendes acquittées par des chauffeurs danois circulant en Allemagne.

Le gouvernement fédérale d'Allemagne entretient réguliérement des con-
tacts bilatéraux avec les représentants des gouvernements autrichien,
néerlandais, danois et frangais dans le souci d'assurer le respect de

L'application des dispositions des régl. (CEE) n© 543/69 et 1463/70
ainsi que de L'AETR.

La France déclare avoir communiqué & ses partenaires la liste des leurs

ressortissants ayant commis des infractions aux réglements communautaires
543/69 et 1463/70 sur le territoire frangais. '

Dans le sens inverse et a L'exception de la République fédérale d'Alle~
maghe et de la BeLgique,_La France déclare de ne pas avoir re¢u de

(*) 11,101 - 386 = 10.715 (v. tableau annexé 6.2.).
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communication des infractions qui auraient été commises par des con=

ducteurs frangais sur le territoire des autres Etats membres.

L'Irlande déclare de transmettre tous les trois mois aux autres Etats
membres la liste des véhicules étrangers trouvés en infraction sur son
territoire et déclare aussi d'avoir recu des listes analogues concer-
nant les véhicules irlandais trouvés en infraction au Royaume-Uni et

en France.

L'Italie attends toujours de mettre au point un systéme d'élaboration
statistique des données.
Le Luxembourg se limite a déclarer d'avoir communiqué aux autres Etats

membres '"plusieurs infractions graves'.

Les Pays-Bas déclarent avoir transmis 61 communications d'infractions

a la République fédérale d'Allemagne et d'avoir regu 3122 communications
de L'Allemagne et 107 de la Belgique. En plus, 184 infractions ont été
poursuivies contre des conducteurs néerlandais sur indication de la

Belgique et 39 sur indication de la France.

Le Royaume-Uni communique tous Les trois mois aux autorités des Etats
membres concernés les infractions commises par les équipages étrangers
et déclare de recevoir occasionnellement des rapports concernant des

equipages du Royaume~Uni dans d'autres Etats membres.

Il vy a Llieu de constater certaines contradictions évidentes dans ces
communications, comme par exemple lorsque un Etat membre déclare
d'envoyer la liste des infractions commises par des étrangers & tous
les autres Etats membres concernés, et en méme temps les autres Etats

membres ou une partie d'entre eux affirment de n'avoir rien recgu .

OBSERVATIONS ET SUGGESTIONS DES ETATS MEMBRES

La Belgique fait remarquer pour Ll'année 1980 une modification de la
nature des infractions commises au régl. (CEE) n. 543/69; plus de la
moitié d'entre elles portent sur la Limitatiqn de la distance et sur
la durée de la conduite, alors que celles relative a la possession

d'un livret individuel sont en voie de disparition.

o
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Le Danemérk souhaite d'élargir la portée du compte-rendu type au con-
tréle de L'application du régl. (CEE) n. 1463/70 et de L'AETR et une
simplification de son schéma afin que les Etats membres puissent trans-
mettre 4 la Commission des informations uniformes. La Direction de
L'inspection du travail danoise pense d'établir un fichier indiquant
les infractions commises par le entreprises et qui pourra &tre utilisé
a L'occasion de lLa délivrance des autorisations de transport inter-

national .

L'Irlande a mis en place un comité spécial d'observation au sein du
Départment du travail qui se féunit une fois par mois et qui a pour but
d'examiner La situation et de donner des directives pour la solution des
difficultés constatées. Les autorités irlandaises estiment nécessaire

de faire un plus grand effort promotionnel soit par la voie de La
presse, soit par des contacts individuels en vue de convaincre les
destinataires des régles sociales de la nécessité et de L'utilité de

ce régime.

Le Royaume-Uni considére que L'application du Réglement (CEE) n© 543/69
pourrait &tre considérablement facilitée par des modifications de
faible importance et invite la Commission a ouvrir un débat sur ces

modifications.
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V. OBSERVATIONS DE LA COMMISSION AU SUJET DES INFORMATIONS FOURNIES PAR LES ETATS
- MEMBRES '

1. Les_contributions_des Etats membres_au_rapport_annuel

La Commission constate que les différences dans la présentation des contri-
butions fournies par les Etats membres n'ont guére changé.

Le schéma du compte~rendu type n'est souvent pas suivi de Tagon systématique.
La Commission est consciente des'problémes posés par lLe compte-rendu type

et est préte & discuter avec les gouvernements une modification de celui-ci
visant a le rendre plus adapté aux exigences actucslles tout en tenant comgpte
ces structures administrafﬁves'nationaLes oréposées a la fourniture des

contributions & lLa Commission.

2. Nombre et pouvoir des agents de contrdle

La Commissionvconstate pour la majeure partie des Etats membres une stag-
nation des effectifs chargés du contrdle par rapport & 1979. Seutes la

Belgique et la France ont accru légérement le nombre des agents chargés du
controle, ce qui a une influence sur Lles chiffres concernant les contrdtes

et les sanctions, qui accusent une hausse sensible.

Les méthodes de contrdle tendent vers une certaine uniformisation par rapport
aux années précédentes, ces controles étant effectués & la fois sur route
(en général par les fofces de police et de gendarmerie) et aux sieges des
entreprises (par les services de L'Inspection du travail et du Ministere
des Transports). Cependant, établir un aper¢u comparatif de la situation

montrant l'état de L'organisation du contrdle dans tous les Etats membres

parait difficile si non impossible.

Il est intéressant de constater que certains Etats membres ont pris des
mesures pour améliorer L'exploitation des actions de contrdle dans le sens
‘d'une automatisation. En Allemagne, certains '"Lander'" ont prévu de traijter
par ordinateur les données résultant des actions de contrdle, et la France
a intensifié L'utilisation d'appareillages spécialement concus pour la

lecture sémi~automatique des disques des tachygraphes.
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L'implentation au Royaume-Uni du systéme "silent check" étendu cette
année sur environ 80.000 contrdles, pourrait aussi se reveler trés
intéressant sur le plan communautaire.

En dehors de ces trois constatations positives, il faut pour l'essentiel
noter que: '

~ Lles chiffres fournis concernant Le personnel employé dans les actions
de contrble sont, dans certains cas, assez vagues;

- les données concernant le nombre de contrdles font apparaitre des

différences considérables dans les systémes administratifs nationaux.

Infractions_commises_en_général et _relévées séparement par_les

ressortissants nationaux et non nationaux

Les Services de La Commission ne disposent pas de statistiques détaillées

. sur L'importance du trafic di aux véhicules étrangers dans les Etats

membres. Ce trafic est - en général - faible par rapport a L'ensemble
de la circulation et trés variable d'un Etat a L'autre. Des différents
degrés d'application et des problemes d'ordre juridique, juridictionnel
et linguistique rendent la poursuite des infractions commises par les
étrangers difficile.

En plus les informations incomplétes fournies par‘certains Etats membres
ne permettent pas de rassembler des valeurs significatives. Des conclu-
sjons plus précises pourraient étre tirées si on disposait pour tous Lles
Etats membres du rapport entre le nombre des contrdles, le nombre d'in-
fractions constatées et les sanctions appliquées et ceci soit pour les

nationaux soit pour les non-nationaux.

La méthode de collecte des informations ainsi qu'une présentation plus
uniforme des chiffres devraient donc &tre davantage standardisées, de

facon a ce que La Commission puisse apporter un jugement plus tranché sur
les progrés réalisés.
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On rencontre une certaine difficulté a éetablir une analyse sur ce
point, d'une part parce que les sanctions sont prononcées quelquefois
avec un grand décalage par rapport au constat d'infraction; deuxié-
mement parce que la méthode suivie dans chaque Etat membre et les
montants appliqués pour une méme infraction sont trés variables d'un
pays a l'autre. En plus, les données fournies ne permettent pas d'avoir
une vue d'ensemble satisfaisante de la situation dans la Communauté.

L'analyse ne peut donc étre que trés approximative.

En effet, si certains Etats membres ont fourni des informations détail-
lées sur les amendes imposées, d'autres par contre n'ont donné aucun
détail. Les données sont si hétérogénes qu'il est difficile d'effec-
tuer des comparaisons positives. On constate cependant qu'il continue

a y avoir des disparités entre les Etats membres en ce qui concerne

les sanctions et la rigueur avec laquelle celles-ci sont appliguées.

L'impression générale est que la poursuite des infractions se limite
dans trop de cas a un constat ou a un simple avertissement, surtout
torsqu'il s'agit des contrdles aux étrangers et que les sanctions
infligées ne sont pas adéquates aux infractions commises et a L'inté-~

rét général,

On peut affirmer que le chapitre '"Contrdles et Sanctions' est celui
ou la différence d'application des reglements (CEE) N© 543/69 et
1463/70 est la plus évidente.
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6. Assistance_mutuelle

Bien que certains Etats membres affirment avoir communiqué les infrac-
tions commises par les ressortissants étrangers, et qu'il y ait un
échange d'informations au sujet des systémes d'application du Régle-
ment (CEE) N° 543/69, il semble qu'on est encore trés loin d'un

systeme efficace d'assistance entre tous les Etats membres, tel qu'il
est demandé dans le réglement (art. 18 par. 2). La nécessité d'inten-
sifier et de perfectiqnner ces contacts reste donc une tdche commune

pour tous les Etats membres.
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DEUXIEME PARTIE

CONCLUSIONS TIREES PAR LA COMMISSION DES VISITES EFFECTUEES PAR DES

FONCTIONNAIRES DE LA DG VII DANS LES ETATS MEMBRES

La Commission profite de L'occasion de la présentation du 10éme rapport
pour résumer ci—apreés quelques impressions et constatations qui sont Lle

résultat des visites dans les Etats membres exécutés au cours des années

1981 et 1982.
Le programme de ces visites comprenait :

Des discussions avec le Gouvernement, les organisations patronales et des

travailleurs.

Les matiéres a discuter étaient

a) Problémes de contrGle et sanctions, notamment

- personnel, affecté au contréle;
- methodes et fréquence de contréle;
- difficultés techniques rencontrées pendant les contréles;
- application du réglement aux nationaux et aux étrangers;
- contréle de L'AETR;
- assistance multilatérale entre les Etats
membres (niveau gouvernemental);

- responsabilité juridique en cas d'infraction.

b) Amélioration du compte-rendu type (art. 17 du Reéglement (CEE) N° 543/69)

a fournir par les Etats membres.

c) Application de l'interdiction de certaines sortes de rémunérations (art.

12a du Reglement (CEE) N© 543/69).

La participation a des opérations de contréle.

a) Auprés du siéege d'une entreprise.

b) Sur Lla route :

= sur une autoroute avec beaucoup de trafic international

= sur une route avec un trafic a caractere national.
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Ces visites ont permis aux services de La Commission de se former une
image assez approfondie et relativement compléte de La situation dans les

Etats membres.

Les conclusions dégagées peuvent &tre résumées comme suit :

I. CONTROLE

A. Organisation de contrdle

1. La Commission ne peut pas se passer de L'impression que dans cer-
tains Etats membres le personnel affecté au contréle tant sur les
routes que dans les entreprises devrait étre plus nombreux, mais
elle ne peut pas nier qu'une extension d'effectifs se heurte
dans la situation économique difficile a des obstacles de carac-

tére budgétaire.

2. Le nombre des équipages et véhicules contrdlés exprimé en pourcen-
tages est tres divergent d'un pays & L'autre, tant sur la route que
dans les entreprises. Une certaine harmonisation vers le haut
parait souhaitable; cela vaut notamment pour les contrdles aux

siéges des entreprises.

3. Ce n'est qu'en France que le contrdle aux siéges des entreprises est
semi-automatisé par L'utilisation d'une machine (Sabine). La Commis-
sion estime une mécanisation dans les autres Etats membres trés
souhaitable, voire méme indispensable pour les Etats membres a

grande superficie.

4. En Irlande, un systéme de contrdle adéquat est maintenant en place

et le sanctionnement des infractions a également démarré.

5. Il est apparu que depuis plusieurs années des contrdles ont eu lieu
en Italie. Le fait que le Gouvernement italien n'a pas fourni des
données adéquates a la Commission semble avoir été causé par un
manque de coordination entre divers services gouvernementaux. Des

mesures ont été prises afin d'améliorer.cette situation.
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6. La Commission a L'impression que L'organisation du contréle au
Luxembourg est encore inadéquate et que la tendance existe de
laisser le contréle aux pays voisins. Toutefois, le Luxembourg

a déclaré prendre des mesures pour rémédier a ces lacunes.

7. Dans certains Etats membres, le contrdéle sur route se concentre
sur la durée journaliére de conduite tout en négligeant La durée
de conduite ininterrompue. La Commission considére une telle pra-
tique comme incompatible avec lLa bonne application du reglement

communautaire.

8. En Allemagne un film qui démontre d'une fagon excellente l'organi-
sation et les buts du contrbole, ainsi que les objectifg du
Réglement N° 543/69 contribue d'une fagon significative a la bonne

compréhension et a l'application du réglement.

B. Problémes techniques du contrdle

1. Selon certains Etats membres (Belgique et Luxembourg) le contréle

se heurte a plusieurs difficultés techniques :

- arréter les véhicules serait dangereux;
- Lle nombre d'endroits ou le controle peut étre effectué serait trés

Limité.

Le Luxembourg a ajouté :

- La faible superficie de son territoire;

- une disponibilité insuffisante de la police.

2. La Commission a constaté que des difficultés linguistiques s'opposent
dans certains cas a un contrile efficace. Toutefois, certains Etats
membres comme le Royaume-Uni et L'Allemagne ont résolu le probleme
par le biais d'un Llivret multilingue de questions et d'instructions.

La Commission invite lLes Etats membres a suivre cet exemple.

En plus, La Commission a constaté une tendance regrettable dans
certains Etats membres de négliger le contrdle des non-ressortissants,
a cause des difficultés linguistiques, des frais de traductions et les
difficultés d'imposer des sanctions. Il conviendra de rémédier a cette
Lacune afin d'arriver a une appltication efficace du réglement communau-

taire.
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INFRACTIONS

1. La Commission a retenu les infractions habituelles, c'est-a-dire :

En plus, les infractions suivantes ont retenu ('attention :

dépassement de la durée de conduite continue journaliére hebdoma-

daire et sur deux semaines,
le non-respect de la durée de repos journalier,
Lle non-respect de la clause de tenir 7 disques,

le fait de Llaisser un disque pendant de nombreux jours dans Ll'ap-
pareitl.

dans les transports pour compte propre, la Commission a pu consta-
ter certains sytémes de répartition travail-repos, qui, bien que

pas tout a fait corrects du point de vue du réglement communautaire,
peuvent €tre considérés comme trés favorables du point de vue
social. Dans les transports pour compte d'autrui, par contre, la

situation est beaucoup moins paradisiaque;
la négligence de certains conducteurs de mettre le sélecteur sur
"repos”, de sorte que l'appareil continue & enregistrer "travail';

ta négligence de certains équipages doubles de répartir la conduite

continue de facon égale, permettant ainsi le respect du reglement;

les infractions & Lla durée de conduite méme dans des véhicules

légers effectuant des transports sur une distance courte.

Les employeurs en Italie ont affirmé que le manque de sécurité dans

ce pays serait a lLa base des infractions a la durée de conduite jour-

naliére. La Commission estime que cette question devrait &tre examinée

par le Gouvernement italien en vue d'améliorer L'état de sécurité

pour les véhicules et leurs équipages dans ce pays.
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I1I1. PROBLEMES DES SANCTIONS

A. Niveau des sanctions

La Commission est consciente du fait que le niveau des sanctions
est déterminé par les législations nationales, les procédures admi-
nistratives et juridictionnelles de chaque pays et finalement le

jugement des personnes ou des organes infligeant les amendes.

La Commission estime qu'il conviendrait néanmoins d'essayer d'établir
une relation raisonnable entre les sanctions d'une pnart et Ll'avantage

économique découlant de L'infraction d'autre part.

B. Compétence des autorités de contrdle

1. La Commission a constaté que cette compétence est trés différente

dans les divers Etats membres. C'est ainsi que dans certains Etats

membres les autorités ont les compétences suivantes :

- refuser Ll'entrée a des équipages qui ne sont pas en régle;
- immobilisation d'un équipage pendant huit heures;

- renvoyer un équipage a sa base;

suspension ou retrait de l'autorisation de transporteur.

2. Dans certains autres Etats membres de telles compétences n'exis=
tent pas ou partiellement pas. Ainsi, selon les autorités luxem=
bourgeoises ils n'auraient méme pas le droit de saisir les

disques d'un équipage en cas d'infraction.

C. Sanctionnement des non-ressortissants

1. Selon Lla Commission, il s'agit La d'un probléme important en
matiére des sanctions ayant une fonction essentielle dans la

bonne application du réglement communautaire.
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Dans certains Etats comme L'Allemagne, la France
il existe la possibilité d'imposer des sommes de garantie
aux non-ressortissants qui sont a payer immédiatement. L'Italie

connajt un systéme semblable, mais n'est pas a méme de forcer le
non-ressortissant a payer.

La Commission estime que L'établissement d'un systéme des sommes

de garanties est une mesure efficace pour la bonne application du
reglement.

D. Probléme de responsabilité des conducteurs et des chefs d'entreprise

1.

Dans certains Etats membres, tant les conducteurs que les chefs
d'entreprise sont responsables en cas d'infraction. Aux Pays-Bas,
on ne connait que la responsabilité de L'employeur, ce qui a comme
conséquence - et cela en liaison avec Le principe de pavillon -

qu'aucun ou presqu'aucun sanctionnement des non-ressortissants n'a
lieu.

La Commission a d0 constater qu'en Belgique également, au Luxem-

bourg, en Iriande et en Italie aucun ou quasi aucun sanctionnement
des ressortissants d'un autre pays n'a lieu.

Un probléme comparable se pose par L'application exclusive du
principe de territorialité (p.e. en Allemagne), ayant comme consé-
quence que seules les infractions commises sur le territoire de

L'Etat membre en question sont sanctionnées.

Problémes techniques afférents aux sanctions

L'utilisation en augmentation des cartes de crédit pourrait, selon

les autorités danoises géner l'encaissement des amendes des non-res-
sortissants.
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F. Assistance entre autorités compétentes

1.

La Commission a di constater dans plusieurs Etats membres un

manque de coopération entre les autorités chargées du contrdle

et les autorités judiciaires.

La Commission a di constater que cette assistance laisse encore
beaucoup & désirer. Dans ce contexte, le Gouvernement italien a
signalé son intention de s'adresser directement & la Commission

faute de réponse & ses démarches auprés d'autres Etats membres.
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IV. PROBLEMES DU CHRONO-TACHYGRAPHE

A. Installation

Dans la trés grande majorité des Etats membres, le tachygraphe est
installé dans tous les véhicules qui entrent en ligne de compte.

Dans trois Etats membres la situation a cet égard n'est pas encore
satisfaisante.

B. Fraudes

La Commission a constaté les fraudes suivantes :

montage d'un cheveu humain ou élastique afin de fausser L'enregis-
trement de la vitesse;

suppression des disques indiquant des infractions;

utilisation de plusieurs disques consécutivement sans nécessité

dans une période relativement courte afin de masquer un excés de
la durée de conduite.

C. Amélioration du systéme de tachygraphe

1. Afin de faire face a de telles fraudes, lLes remédes suivants ont

été suggérés a4 la Commission :

- établissement d'une numérotation par les usines de tous les

disques ainsi qu'enregistrement par les entreprises de tous..
les disques achetés;

- développement d'un chrono-tachygraphe électronique;

= munir les équipages d'une feuille de route prévoyant le timing
du voyage.
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2. La Commission a un préjugé favorable pour les deux premiéres
‘recommendations. Elle envisage la convocation du Comité visé 3
L'article 22 du Réglement N° 1463/70 dans le but de stimuler le
développement d'un tachygraphe électronique.

D. Problémes techniques secondaires du tachygraphe

La Commission a constaté que lL'utilisation des disques non homolo-

gués pour un tachygraphe déterminé cause parfois des probleémes.
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V. INTERDICTION DE CERTAINES SORTES DE REMUNERATIONS (ARTICLE 12BIS DU
REGLEMENT N° 543/69).

La Commission a constaté que de telles primes continuent d'é&tre payées

dans plusieurs Etats.

La Commission examine actuellement les questions Liées & une application
satisfaisante de L'article 12 bis.
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B. CONCLUSIONS FINALES DE LA COMMISSION*

Sur la base des informations recues et des impressions recueillies lors des
visites dans les Etats membres il est permis de tirer les conclusions générales

suivantes:

1. Dans le domaine du contrdle tous les gouvernements font des efforts
sérieux pour remplir correctement leurs taches dans l'application du droit
communautaire., Ces efforts doivent &tre d'autant plus reconnus qu'ils
nécessitent toujours une coopération étroite entre différentes administrations
nationales sur les niveaux national, régional et Local ce qui implique de
nombreux travaux de concertation et une grande bonne volonté de la part de
tous les fonctionnaires concernés. Il faut aussi étre conscient du fait que
toutes ces unités administratives ne sont pas seulement responsables pour les
régles communautaires en cause Mais ont des ;ompétences plus larges portant,
en régle générale, sur une trés grande gamme des dispositions relevant de

L'ordre public.

Bien slr, il y a des différences quant a4 la quantité'et - il faut le reconnaitre =
a la qualité des mesures de contrdle d'un Etat membre & L'autre et méme a
L'intérieur du méme pays. Elles ont leurs origines dans une série de raisons qui
sont trop apparentes pour qu'il soit nécessaire de les énumérer ou de les expliquer
de fagon détaillée. Traditions, priorités politiques, la conception de la rélation
Etat - citoyen, last but not Lleast les possibilités financiéres - pour ne citer gue
quelques éléments essentiels - ne sont pas identiques dans tous les Etats de la

Communauté

* Ces conclusions ne visent pas ta situation en Gréce, Etat membre pas encore visité.

e

e
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Cependant la nécessité de vivre avec ces situations n'est pas en contradiction
avec le postulat du respect du droit communautaire également dans ce domaine,
exigence & laquelle il n'est pas permis de renoncer. Les efforts en vue d'une

harmonisation des mesures et des résultats aussi équivalents que possible
doivent donc &tre poursuivis.

2. Des différences encore plus marquées doivent &tre constatées quant
aux sanctions des infractions commises contre les deux réglements. La aussi,
Les divergences entre les ordres juridiques nationaux, les opinions nuancées
sur la distinction entre des infraction criminelles et administratives, les
principes constitutionels méme, comme L'indépendances des juges ne permettent

pas d'uniformiser les sanctions éffectives infligées dans les Etats membres.

Toutefois méme dans ce domaine des progrés semblent poGvoir &tre réalisés en
s'efforcant de réaliser, & termes, un rapprochement de sanctions affligés
en cas d'infractions comparables en évitant, tout au moins, les disparités

plus flagrantes entres les pratiques nationales.

Il s'agit Lla d'une action qui plus que sur des normes de caractére coercitif
doit reposer sur une attitude volontariste des administrations nationales
intéressées, suivant des principes et des orientations communs énoncées

(par exemple sous forme de recommandation) par les Institutions communautaires.
La Commission a déja engagé une action dans ce sens.

3. L'amélioration de la situation reste, donc, une tache importante pour
tous ceux qui peuvent et doivent se considérer comme Les "destinataires"

des régles en cause. Mais il va de soi que la charge essentielle de cette
tache incombe aux autorités nationales.

Les mesures d'amélioration se situent notamment dans lLes domaines et 3 tous
Les niveaux d'une coopération renforcée entre les instances compétentes. Une
importance particuliére revét dans ce contexte L'échange permanent d'informa-
tions intéressantes et utilisables. Un autres aspect méritant plus d'attention
que par le passé est L'utilisation de techniques modernes pour le contrble et
la sanction; les possibilités et les perspectives qui existent déja ou qui
s'ouvriront & L'avenir notamment dans ce domaine, ne semblent pas encore étre

pleinement exploitées ou méme découvertes.
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4, Dans ces conditions le fait que le nombre des infractions contre Lles
réglements 543/69 et 1463/70 se maintient depuis des années a un niveau
relativement élevé et qu'il n'existe pas La moindre tendance de diminution
(au stade actuel on a méme L'impression d'une évolution contraire vu le

contexte économique) constitue un facteur inquiétant.

Cette situation emméne a s'interroger sur la question de savoir si les
dispositions arrétées en matiére socjale dans le domaine des transports
par route apparaissent bien adaptées aux réalités economigues et sociales
de notre temps et si une réduction des infractions, en plus que sur les
controles et les sanctions ne cdoit pas étre réalisé & travers un meilleur
equilibre entre c'une part les exigences d'harmonisation des conditions de
concurrence de sécurité routiére et des progrés social at d'autre

part sur les besoins d'une organisation ratijonnelle et economiquement

efficace des transports routiers.

5. C'est dans le but de parvenir a un tel résultat que la Commission

a entamé la révision des reglements 543/69 et 1463/70. Cette action n'exprime
pas une résignation devant des pratiques illégales dont certains disent qu'il
ne serait jamais possible de les supprimer. Ce gue L'action vise au contraire

est

~ tirer les lecons d'une expérience qui dure maintenant plus de 20 ans

concentrer la réglementation sur Les dispositions essentielles en leur
accordant la souplesse nécessaire pour pouvoir tenir compte de situations

particuliéres

~ établir un régime stable ne donnant pas continuellement lieu & une discussion
controversée, adéquat aux buts fixés dans le cadre de la politigue commune

de transports et apte a promouvoir la sécurité routiere et le progrés

social.
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ANNEXES

1. Transport de marchandises (infractions constatées)

2. Transport régulier de voyageurs (infractions constatées)

3. Transport occasionnel de voyageurs (infractions constatées)

4. Irlande. Infractions constatées réparties par article et par nationalité
5

.17. Allemagne. Infractions constatées réparties par article (nationaux
et étrangers)

5.2.1. 4 5.8.2. Allemagne.
6.1. Pays-Bas.
6.2. Pays-Bas.

Procédures engagées (& titre d'exemple)
Infractions constatées réparties par article et par nationalité
Montants des sanctions reprises par nationalite

7. France. Infractions constatées et poursuivies réparties par nationalité

8. Italie. Infractions constatées '

9.1. France. Contrdle en entreprise. Indicateurs globaux

9.2. France. Contrdle sur route. Indicateurs globaux (Régl. 1463/70)
9.3. France. Sanctions prononcées

10. Royaume=-Uni. Véhicules inspectés et infractions constatées

11.1. Danemark. Infractions et sanctions (employeurs)
11.2. Danemark. Infractions et sanctions (chauffeurs)

11.3. Royaume-Uni. Sahctions



a)
b)

c)
d)
e)
£

g)

h)

ANNEXE 1

Art. 6
Art.7]

Lim. 450 km,

conduite - 4 h,
(art. 6)

conduite journ.
8 h., (art. 6)
conduite hebd.
48 h. (art. 6)

conduite 4 h,
(non art. 6)
Art.7%2 conduite journ.

8 h. (non art. 6)
Art.%4 conduite hebd.
48 h. (non art. 6)

Art. 8 interr. conduite

Art.72

Art.74A

Art. 7]

Art. M. Irepos journalier
Art.12 repos hebdom.

Art.14) et annexes -
Livret

Art.142 - Livret pas en
ordre

Art.14 - autres

Art.151 serv.reg. -
Horaire Regl. Serv.
Art.152 porteur du Regl.

Serv.
autres
TOTAL
" Nat. + Etr.

Procés-verbaux

Poursuites

M AR

Année 1980

TRANSPORTS D E CHANDISES
B DK D F IRL 1 NL uKk
Nat.{Etr. ]Nat, Etr.] Nat.JEtr. [tat. | Etr. {Nat. | Etr. INat. | Etr, [Nat.{ Etr. }Nat. ] Etr. |Nat.| Ezr.
321 41 8 2730 168 |gg7
5750 | 652 ]
12666 | 792 1123 I
192 730) 19 | 97 1851
3 22290 | 4665 100 (310
267 1 2878 71 w71 0262 \283 .
16 709 24 \
2572} 133 : 165 (1381} 35
| 82 0 Jf
L/
22 2841 | 385 473 102} 10
95 1 |30 6284 | 491 | 72899 5449 1% 492 1219 9320} 171 89| 30
9 593 4 7 28 39
37 0 129 2 | 28341189
113 §'31 ) 52 5 5099 {114
85631 [> 9260
151 24023 258 159
3 4 1
8 % 3 |
15 2
326 11 | 84 B1506 [2672 330915 51
1572 13 151 66676 5231 473034 5011 107464 10799 2778 40098 696 9994 380
1585 151 71907 478.045 118263 40794 10374
478 109 42006(Av) 183109 3624 2196 11056 3881
26 109 24636 183109 3624 402 5472




a)
b)

)
d)
e)
f)

9)

h)

ANNEXE 2

Art. 6 Lim, 450 km.

Art.7) conduite - 4 h,
(art. 6)

Art.72 conduite journ.
8 h. (art. &
Art.74 conduite hebd.
48 h. (art. 6)

Art.71 conduite 4 h.
(non art. 6)
Art.72 conduite journ.
8 h. (non art. 6)

Art.7A conduite hebd.
48 h. (non art. 6)

Art. 8 interr. conduite
Art.1%@repos journalier
Art.12 repos hebdom.

Art.141 et annexes -
Livret

Art.142 - Livret pas en
ordre

Art.14 - autres

Art.151 serv.reg. -
Horaire Regl. Serv.

Art.152 porteur du Regl.
Serv.

autres
TOTAL
" Nat. + Etr.

Procés—-verbaux

Poursuites

TRAFIC REGULIER DES VOYAGEURS

Année 1980

DK D IRL NL UK
Nat. [etr. INat. | Etr.] Nat.]Etr. |Hat, | Etr. {Nat. | Etr. [Nat. | Etr. [Nat.] Etr. |Nat. | Etr. |Nat.| Ezr.
12
169 3 3
144 |12
- |- }9
203 3
107
16 Y
104 3 37
106 |10
16 2
79
69 4 2
96 |12 i
1042 49 131
1091



1)
)

c)
1)
e)
)

Q)

hd

Annexe 3

Art. & Lim. 450 km.

Art.71 conduite ~ 4 h,
(art. 6)

Art.72 conduite journ.
8 h. (art. 6)
Art.74 conduite hebd.
48 h, (art. 6)

Art.71 conduite 4 h.
(non art. 6)
Art.72 conduite journ,
8 h. (non art. 6)
Art.74 conduite hebd.
" 48 h, (non art. 6)

Art. 8 interr. conduite

Art.112repos journalier

Art.12 repos hebdom.

Art.14]1 et annexes -
Livret

Art.142 - Livret pas en
ordre

Art.14 - autres

Art.151 serv.reg. -
Horaire Regl. Serv.

Art.152 porteur du Regl.
Serv.

autres

YOTAL

" Nat. + Etr.

Procés~verbaux

Poursuites

TRAFIC OCCASIONNEL DE VOYAGEURS

Année 1980

B DK D F(® IRL 1 (3%) L NL UX
nat. leer. Inat. | etr.]| Nat.dEcr. [nat. [Etr. |Nat. [ Etr. {Nat. | Etr. [Nat.] €tr. [Nat.| Etr. |Nat.| Etr.
0 4
263 6
90 | 23 I
1 4 85
524 | 83
593 | 64 ).
21
0 244 |58
1164 | 30 294
0 92 A 4
1 )
2 3 630
128 | 93 1472 | 206 10
136 93 LT 474 10 5 1013
227 4495 - 5
3
227
16 (+) Pour la France €t LU'Italie voir les tableaux aux annexes suivants.




ANNEXE 4

IRLANDE Infractions constatées:

Transport de marchandises

Services reguliers Services occasionnels
Article
A NATIONAUX ETRANGERS (R.U.) NATIONAUX ETRANGERS (R.U.)
14/1 18 - 2363 33
14/2 - - 53 10
15/1 165 3 - -
* (a) 37 - 1696 40
(b) 15 - 1159 90
(c) - - 103 1
TOTAL 235 3 5374 184
—-

* Réglement 1463/70 (a) Pas de Tachygraphe

(b) Tachygraphe installé mais non utiliseé

(c) Tachygraphe non étalonné

Transport de voyageurs

Services rguliers

Services occasionnels

Article
NATIONAUX ETRANGERS (R.U.) NATIONAUX ETRANGERS (R.U.)

14/1 1 - 25 -
14/2 - - ; -
15/1 13 - - -
* (a) 3 - 19 -
(b) 1 - 1 -
(c) - - - =
TOTAL 18 - 55 -

* Réglement 1463/70 <(a) Pas de Tachygraphe

(b) Tachygraphe installé mais non utilisé

(c) Tachygraphe non étalonné

TOTAL: 5869




Annexe 5.1
ALLEMAGNE
Infractions commises en 1980
i Marchandises Voyageurs
f Article
l Nationaux Etrangers Régulier Occaszonnel
| Nationaux |Etrangers Nationaux ;Etrangers :
;
Régl. (CEE) N. 543/69
i !
f 6 1 8 12 | - 6 | - |
0 ! ;
;‘ga‘j 7.1 5.750 652 169 263 6
ot 7.2 12.666 792 144 12 90 23 |
i??: 7.4 730 19 - - ! 4 1 -
fon® [ i !
N ! i
2ud 7. 2.878 7 203 3 524 | 83
i 73 2.572 133 107 - 593 64
38s 7.4 82 - 16 - 21 -
";__ R -
l
8 2.841 385 104 3 244 58
i 11.1 6.284 491 - - - -
| 1.2 - - 106 10 1.164 | 30
| 12 593 4 16 | 92 4
15.1 3 4 69 | N
15.5 22 8 96 12 | - -
— — : I
T : |
i i
Régl. (CEE) N. 1463/70 i
15 3.310 308 - | - 349 0 !
16 61 - - ‘ - - - ;
!
17 27.968 2.356 - | - ; 1.08 | 93
18 145 - - i - .39 ! 03 !
;
i
i

i
i
i
¢
|
i
!

e

4
:i

1

i
|
u
|
!

N




Ordnungswidrigkeiten-Verfahren nach dem Fahrpersonalgesetsz gegen Ausvartige

im Jahre 1980
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Ordnungswidrigkeiten-Verfabren nach dem Fahrpersonalgesets gegen Ausvirtipe
' im Jahre 1980 ‘
@Giiter- u. Peraonepkraftverkehr insgesamt
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Ordnungswidrigkei®n-VerZfahrer nazh dem Fahrrersonalgesetz gegen Au:\-u.rts'.ge

im_Jahre 1920
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Ordnungsvidrigkeiten—\lerf‘( cen nach dem Falirpersomalgesetz 5:1;( Lpusvd Age

im Jahre 1980
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Ordnungswidrigkeiten-Verfahren nach dem Fanrpersornalj esetz gegen Aunwirtigce

im Jahre 1920

QGiiter- u. Personenkraftverkehr Unternehmer
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Ordnungswidrigkeiten-Verfahren nach dem Fahrpersonalgesetz gegen Auswirtige

im Jehre 1980

. Qiiter- ua. Personenkraftverkehr Unternehmer
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Ordnungsvidrigkeiten-Verfahren nack dem Fahrpersonalgeset: gegen Auswiirtige
' im Jahre 1980
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Ordnungswidrigkeiten-Verfahren nach dem Falirperscnalpesetz gegen Av: wErtige
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Ordnungswidrigkeiten-Verfahrez nach dem Fahrpersunalgesetr geiex Ausw. rtige
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Ordungswidrigkeirn-Verfahren ne:h dem Fahrpersonal

im Jahre 1980

Giterkraftverkehr Unternehmer
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Annexe 6.1.

PAYS—BAS. Infractions (par pays d'origine)
Art. B DK D UK F IRL I L Pays
tiers
7.1 32 7 17 - 12 - 30 - 2
7.2/3 40 15 57 1 16 1 28 6 7
7.4 - - = - - - - - -
11.1 54 16 54 1 18 1 21 - 6
11.2 - = - = - = - - -
1.4 - - = - - - - - -
12 - = = - - = - - -
14.1 2 - = - - = - - -
14.2 - - - - = = = = -
14.4/16] 68 10 93 10 4 8 54 2 9
15.1 - - - - = - - - -
15.5 - = - - =~ - - - -
Total 196 48 221 12 50 10 133 8 24




PAYS-BAS

Annexe 6.2.

Nombre total de procés—verbaux dressés et montant des sanctions pour les transports

de marchandises et de voyageurs, repris par nationalité :

PAYS

Sanctions

PV Infractions Dont :
HFL.

PAYS~BAS 11.101 41039 2.336.205 386 affaires classées
BELGIQUE 77 196 1.750 37 affaires classées

31 affaires transmises
DANEMARK 20 48 — 19 affaires classées

1 affaire transmise
ALLEMAGNE 61 221 900 51 affaires classées

3 affaires transmises
ROYAUME-UNI 4 12 500 3 affaires classées
FRANCE 23 50 — 17 affaires classées

6 affaires transmise’
IRLANDE 3 10 —— 3 affaires classées
ITALIE 16 133 -— 15 affaires classées

1 affaire transmise
LUXEMBOURG 1 2 — 1 affaire classée
PAYS TIERS 8 24 200 7 affaires classées
TOTAL 11.314 41.735 2.339.555 539 affaires classées

42 affaires transmises
aux services étrangers
compétent




Annexe 1

FRANCE: Contr8le sur route:

l . ‘ g X
Nationalité ! Nombre d'infractions ! Nompre d'infrac;]
! constatées ! tiopns poursuivios)
: ! ! par P,V
! - _
§ !
France ; ~ 109.602 : 91.399
! - ! :
! ! g
R.F.A. ! 466 ! 346
! !
! e
| |
Belgique { 888 ,: 734
! |
Danemark ; 20 } 18
! !
Royaume-Uni | 492 ! 204
' :
|
Pays-Bas ! 368 {. 209
! - ! :
! {
Luxembourg : 55 : 28
l |
Italie ; 1.505 ; 1.128
H !
Irlande : 49 ; 29
! - | e
Pays-Tiers ; 1.138 ; 871
l e | e
T0TAL | 114,613 | 95.023
. . . ’ “ s - l . .

GUD SUD OuP S SuS G SuB GED Sul CID GUD CEE CmE GUD Gvn S Gup Gub GUD SN CUD CUAR AN fuR GuR SND D SuR NN 4P Cvh CnD RD Lul SUD tmn B SUB. GAB Com am SO




ITALIE

Infractions constatées en 1980 :

Annexe 8

Réglement (CEE) No 543/69

f ti T td
Intraction m;izzgggise: Transport de voyageurs TOTAL
nationaux | étrangers | nationaux {étrangers| réguliers| occasionnels

Article 5 3.292 596 5.118 46 410 1.263 10.725
Ar ticle 6 2.730 168 79 36 4 - 3.017
Articles? - 8 10.362 283 224 101 23 1" 1 11.004
Articles 11 - 12 5.449 492 201 31 6 - 6.179
Articles 14 - 15 85.631 9.260 862 53 284 57 96.147
LTOTAL 107.464 [10.799 6.484 J= 267 =L? ?27 =L 1.331 127.072




Annexe 9.1,

IRakCE

L3 Contr8)leq en entrenrises 3

%) Indiccteurs plobaux

Nombre d'équipages contr8lés H 41,045

Nombre de disques analysés (1)
et donc de Journdes transport ¢ 492,546

Nombre d'infractions .
353,432

gsonstatées (2) :
Nombre d'infractions poursui- .
vies : : 91.710

.

- PR B LA PED PUP CuB Cem P ¢ Sus CuP Cuh Gup Pum G

(1) Ensemble des disaues analysés manuellement par les
Inspeceteurs du Pravail (Uransport) et par les deux
centres d'analyse (SABINE), ,

() Y compris défuuts de manipulation du sélegteur

2) Répartition des infractions au réglement (CPEE’"5“3/69

Dépasécment de la Continue 22.290
durce maximale de
condulte Journalidre ! 44.710

—— S Sap san Sus san

hcbdomadaire;  4.$35
!
Sur 14 jours! 2.696

- G GNP Gul GuS GED GED PuP GwE Gy GuB

Absence ou insuffi-
sance de repos
Journalier

-

72.899

TOTAL 147.520

G SR Sub OWS QAE S GUD CUB GUD Gul GAR GED Sub Gud Gup Gunowm
;“no—-.—-o_.—o‘mnmmmmc-m

o s olw el S Sum S o




FRANCE

3. Répartition des infractlions au rézlement 1463/70

.

. . r
: Défaut de conservation de dicques i 4061 :
! iraploi de disques inadaptcs ou non ! 2155 !
; homologudés - ; :
; Renceirnenents incomplets des feuil]*i 5850 i
QY A A fam ¢ a3 s
Liui"F~ 1,?Efr?“t1“ tie centrale des " "
: Défaut de manipulation du sélecteur, : 203836 :
! ' !
TOTAL ] 212902 !
! . !
B) Contr8les sur route
Nombre d'équipages contrblés ' 3 639 846
Nombre de disques analysés
donc de Jjourndes transports - 24140 653
contrdlées I
Nombre d'infractions constatées ! 114 613
Nombre - d'infractions poursuivies H 95 023

Gud OuUb Gub Sl QNS Gub S4R G SUS GuD GuE O=b SR GNB




Annexe 9.3,

Sanctions prononcées par les Tribunaux au ¢
de 1'annce 1980 (1) ours

Amemdes pénalen.

1 I Y
: montant en francs : Nombre : % :
= ! "1 ; |
: .moinste 4O F : 4,280 : 16,1 % :
! .do 41 &4 100 F I 8.872 ! 33,5 % |
| .de 101Fa 160 F | w99 1 qg7x
! .de 161F2 220 F | 4,492 P 47 % 1
| «plus de 220 F ! 3.898 TR T
1 L 1 1 _ : {
| ] 1
: 26.481 ; 100 % ;

(1) Suites données aux P,V dressés par les Inspecteurs
du Travaili (Transports) et les contr8leurs des
transports terrestres. l.es suites des P.V, dressés
par les autres agents de contr8le (police urbaine~
gendarmerie) ne sont pas connues,



Annexe 10

ROYAUME-UNI.

Véhicules inspectés (marchandises et passagers), repris par nationalité:

UK B D X | F ‘| X IRL] L N, |Pays | TOTiL
e i ;‘ L — et
95,775 1358 T 508 1300 1973 573 153051 17 1576 | 134 | 295,292
Infractions constatées:
Articles UK B{D{DK { F| I{1u|L|m Prys | ocnz
tiersg
ATt 6 4SO k| = -1 -1 - -l -] - |-} - - -
Art o4 310 -] -] - - - - -1 - - 310
Art T.2/4
1381 1] -1 - 714 191-13 1 1,16
irt 8 102 -1 - _2 3 - 4 - - 1 112
Art 11 89 1] 1] - 1] 2] 12)-1]2 1 119
hrt 12 39 -] -1 - - - - |- - - 59
Art 141

281, | 2| -] 1 2 | 21167 }1] 3 11 | 3003

Art.1h.2 | 5099 1111 1 9 1 721 -1 2 27 | 2713

FEYSC T TN T I O PN A D D I N 15?
Axrt 15.1 .
1 I I R B I - 1
Art.15.2 - -1 -1 - -1 -1 - f-]- 2 2
TOTAL ] 9994 sl a2}y 32 92w 1|10 ] 43 | 1037




Danemark

Annexe 11.1

Infractions et sanctions infligées aux employers

relatives au réglement n° 543/69 dans Le courant

de l'année 1980

Nature de L'in- Article |Article |Article |Article rticles Total
Sanction fraction 7 111 14 7 et 111
Employeurs
Avertissement écrit 0 1 0 0 1
Amende de 200 DKR 0 0 0 0 1
300 0 0 1 0 1
500 0 1 0] 0 1
600 1 3 21 0 26
750 0 0 1 0 1
800 0 1 0 0 1
1000 0 4 0 4 8
1200 0 1 0 2 3
1500 1 3 0 0 4
2000 0 2 0 8 10
3000 0 0 a 1 1
YOMBRE TOTAL pf L
TRANSPORTEURS 2 16 23 15 58




Danemark

Annexe 11.2.

Infractions et sanctions infligées aux chauffeurs relatives au
réglement (CEE) N®543/69 dans le courant de L'année 1980

—_ Nature de U7 . . . R fel Total
infraction Article Article Article Article Articles o

Sanction 7 111 14 15 7 et 111

Chauffeurs

Avertissement écrit 0 0 0 0 0 0

Amende de 200 DKR 0 3 S 1 4 13
250 4] 0 1 0 0 1
300 0 4 1 0 7 12
400 0 0 1 0 3 4
500 0 2 0 0 7 9
600 1 3 0 0 6 10
1000 0 2 0 0 0 2

NOMBRE TOTAL DE

CHAUFFEURS 1 14 8 1 2 51

NOMBRE TOTAL DE

CHAUFFEURS ET DE 3 30 31 3 42 109

TRANSPORTEURS




ROYAUME~UNI. Sanctions:

Annexe 11.3.

Avertiss. Avoertiss.l . i Total,’de—sl
Article oraux écrits m‘“°b“15at1°g Poursuites amendes
irt 6 - - - - )
Art T« 1 ’
7.2/3 Lo 762 32 * 566 33,523
Art B8 . - " 1 S0
Art 1 3 L 23 11
Axt 12
Art 1b.6 128 223 193 1374 Z
14,8 715 1025 80 3226 184,538
1.7 2 92 - LY J
TOTAL 1201 2345 335 5472 218,066




