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KOMMISSIONEN

Forslag til Ridets direktiv om sterste tilladte vegt og dimensioner for vejkoretajer over 3,5 ton
i brug i Fellesskabet

(94/C 38/03)

KOM(93) 679 endelig udg. — SYN 486

(Forelagt af Kommissionen den 15. januar 1994)

RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pziske Fellesskab, sxrlig artikel 75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
i samarbejde med Europa-Parlamentet,

under henvisning til udtalelse fra Det Gkonomiske og
Sociale Udvalg, og

ud fra felgende betragtninger:

I Radets direktiv 85/3/EQDF (*) om vagt, dimensioner og
visse andre tekniske data for visse landevejskeretejer,
som er anfert i bilag I, er der ved flere lejligheder fore-
taget omfattende ndringer, direktivet ber derfor af
hensyn til overskueligheden og af praktiske hensyn kodi-
ficeres og samles med ridsdirektiv 86/364/EQF til én
tekst;

forskellene mellem de i medlemsstaterne galdende
normer for vegt og dimensioner for landevejskoretajer
til erhvervsformal er af en sidan art, at de kan forringe
konkurrencevilkirene og besvarliggere trafikken mellem
medlemsstaterne;

i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet ber der
pi EF-plan tages skridt til at fjerne sddanne hindringer i
hele EF;

der er som led 1 den fzlles transportpolitik fastsat fzlles
normer for vegt, dimensioner og visse andre data for
visse koretojer, siledes at disse keoretgjer bliver bedre
egnet til transport mellem medlemsstaterne;

(*) Senest &ndret ved Radets direktiv 92/7/EQDF.

disse normer er udtryk for en ligevegt mellem en
rationel og ekonomisk anvendelse af navnte lande-
vejskoretojer til erhvervsformal, behovet for vedligehol-
delse af infrastrukturanleg og kravene til feerdselssikker-
heden;

for at sikre ensartet anvendelse af direktivets bestem-
melser om srlig tilladelse for koretojer eller vogntog til
udelelig last m4 dette udtryk harmoniseres;

enheden ton er almindeligt anerkendt som enhed til
miling af keretojers vegt; den benyttes derfor i dette
direktiv, selv om det erkendes, at den formelt korrekte
vegtenhed er newton; ’

af hensyn tl det indre markeds oprettelse og funktion
ber direktivet udvides til ogsd at gelde for national
transport, eftersom det indeholder bestemmelser om
keretgjsparametre, der pavirker konkurrencevilkirene i
transportsektoren kraftigt, nemlig de storste tilladte
dimensioner for keretojer og vogntog og totalvaegten for
4-, 5- og 6-akslede vogntog;

for andre vegtparametre kan medlemsstaterne pa deres
omride fastsztte graenser for keretejer i indenlandsk
trafik, som er hojere end vegtgrenserne i direktivet;

den storste tilladte bredde p& 2,50 m giver undertiden for
lidt indvendig plads til effektiv lastning af paller, hvilket
har givet anledning ul, at medlemsstaterne anvender -
storre tolerancer 1 deres lovgivning for indenlandsk
trafik; af denne 4rsag er der for at opna klare tekniske
krav behov for en generel tilpasning til den faktiske
situation under hensyn til kravenes trafiksikkerhedsmzs-
sige aspekter;

for at tlskynde til brug af transportmidler, der giver
mindre slid pa infrastrukturanleg, er det pa baggrund af
den tekniske udvikling inden for akselkonfigurationer
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hensigtsmzssigt at have den sterste tilladte totalvegt for
6-akslede vogntog, der opfylder kriterierne for vejvenlig
affjedring;

direktiverne om typegodkendelse af lastbiler har yderli-
gere nzrmet sig ferdiggerelse; derfor ber krav om over-
ensstemmelse med hensyn til de andre parametre end
vegt og dimensioner, der er fastsat i bilag II til direktiv
85/3/EQDF, udga;

en sddan ndring er ogsd pakrevet for at undga bestem-
melser, der er i modstrid med internationale konven-
tioner om vejtransport og trafik;

for koretojer, der anvendes eller agtes anvendt til trans-
port af en udelelig last, der overstiger vagt- og dimen-
sionsgrenserne i bilag I, skal en kompetent myndighed
udpeget af den enkelte medlemsstat give brugstilladelse;

forskellige nationale bestemmelser for keretejers last-
overh®ng skennes ikke at skabe nogen forvridning og
ber derfor ikke harmoniseres pid nuvarende tidspunkt,
selv.om der muligvis senere ber vedtages EF-bestem-
melser herom;

i de tilfelde, Hvor der i en medlemsstat findes en klart "

afgrenset gods- eller persontransportsektor, som ikke
vasentligt berorer konkurrencen 1 den internationale
transport, og hvor der benyttes koretojer eller vogntog
med storre dimensioner eller hgjere totalvegt end de i
direktivet fastsatte, ber der til denne sektor kunne gives
dispensation fra direktivets bestemmelser, efter at
Kommissionen og de evrige medlemsstater er underrettet
derom;

der ber kunne gives tidsbegrznset dispensation til forseg
med teknologiske nyskabelser, der medferer hajere vagt
eller sterre dimensioner end de 1 direktivet fastsatte, efter
at Kommissionen og de ovrige medlemsstater er under-
rettet derom;

keretojer, som er taget 1 brug inden tlpasningen af
direktivet, og som pa grund af tidligere gzldende natio-
nale bestemmelser eller malemetoder overskrider vagt-
eller dimensionsgrenserne deri, ber i en overgangspe-
riode fortsat tillades anvendst til transport i den medlems-
stat, de er registreret i;

der kan for keretojer, der er registreret i en bestemt
medlemsstat, gzlde supplerende tekniske betingelser
vedrerende vagt og dimensioner for erhvervskeretejer;
sidanne betingelser ma ikke udgere en hindring for
erhvervskeretojers anvendelse til transport mellem
medlemstaterne;
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for at lette kontrollen med, at direktivets bestemmelser er
overholdt, skal det sikres, at der i keretajerne findes et
bevis for sidan overensstemmelse;

direktivet ma ikke berere medlemsstaternes forpligtelser
for s& vidt angir gennemforelsen og anvendelsen af
bestemmelserne som anfert i bilag IV, del B —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

1. Dette direktiv finder anvendelse, for si vidt angér

a) dimensioner for keretsjer, som er beregnet til keorsel
pa vej, som har mindst fire hjul og er konstrueret tl
en hastighed pd over 25 km/h, og som er bestemt:

— enten til godstransport, nar de har en tilladt total-
vegt pi over 3,5 tons

— eller til personbefordring, nir de har mere end ni
siddepladser, inklusive forerens

b) vegt og visse andre data for de keretgjet, som er
omhandlet i litra a) og specificeret i bilag I, punkt 2.

2. Alle vegtangivelserne i bilag I er at betragte som
kerselsnormer og angir derfor belesningsforholdene og
ikke produktionsnormerne, som vil blive fastlagt i et
senere direktiv.

Artikel 2

I dette direktiv forstas ved:

— »motorkeretgj«: ethvert selvstendigt motordrevet
keretoj til kersel pa vej

— »péhangsvogn«: ethvert pihzngskeretsj bestemt til
at blive trukket af et motorkeretgj, bortset fra satte-
vogne, og som er konstrueret og indrettet til gods-
transport

— »sxttevogn«: ethvert pahengskeretej, som er kon-
strueret til at kobles til et motorkeretaj, siledes at
pahxngskeretojet delvis hviler pa4 det trekkende
keretoj, og siledes at en vasentlig del af dets vaegt
og af dets last hviler pd det trzkkende keretoj, og
som er konstrueret og indrettet til godstransport

— »vogntog«:

— enten et pdhengsvogntog bestdende af et motor-
koretej med tilkoblet pih®ngsvogn

— eller et szttevognstog bestiende af et trzkkende
motorkeretej og en tilkoblet sxttevogn
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— »kolevogn med sver sidevege«: ethvert keretej, hvis
faste eller aftagelige kolekasse er specielt udstyret til
transport af varer ved en kontrolleret temperatur 1
overensstemmelse med klasse B, C, E og F i traktaten
af 1. september 1970 om international transport af
letfordervelige levnedsmidler og om det specielle
materiel, som skal bruges til sddan transport (ATP),
og hvis sidevegges tykkelse inklusive isolering mindst
udger 45 mm

— »bus«: et keretsj med mere end ni siddepladser,
inklusive forerens, som er konstrueret og indrettet til
befordring af passagerer og deres bagage. Kaoretojet
kan have én eller to etager og kan ogsi trekke en
bagagepihxngsvogn

— »ledbus«: en bus sammensat af to stive dele, der er
forbundet med hinanden ved en ledsektion. Der er i
et sidant keretgj indbyrdes forbindelse mellem passa-
gersektionerne i de to stive dele. Via ledsektionen
kan de rejsende frit bevege sig fra den ene passager-
sektion til den anden. Sammenkobling og adskillelse
af passagersektionerne ma kunne udferes pa et verk-
sted

— »sterste tilladte dimensioner«: de sterste dimensioner
ved hvilke et keretej af myndighederne i den stat,
hvor keretojet er registreret eller taget i brug, er
tilladt til anvendelse i henhold til dette direktiv

— »tilladt totalvegt«: den storste vagt ved hvilken et
keretoj i belzsset stand af myndighederne i den stat,
hvor keretajet er registreret eller taget i brug, er
tilladt til anvendelse i henhold til dette direktiv

— »tilladt akseltryk«: det storste tryk, overfert fra en
enkelt aksel eller akselgruppe, i belesset stand, ved
hvilket et keretoj af myndighederne i den stat, hvor
koretwjet er registreret eller taget i brug, er tilladt uil
anvendelse i henhold til dette direktiv

— »udelelig last«: en last, som ved transport ad vej ikke
kan deles op i to eller flere laster uden unedige
omkostninger eller risiko for beskadigelse, og som pi
grund af sine dimensioner eller sin masse ikke kan
transporteres pid et motorkeretoj, en padhangsvogn
eller et vogntog under overholdelse af alle direktivets
forskrifter

— »1 ton«: den vagt, som en masse pi 1 ton svarer til,
dvs. en kraft pa 9,8 kilonewton (kN)

— 1 dette direktiv skal alle de sterste tilladte dimen-
sioner i bilag I miles i overensstemmelse med bilag I
til direktiv 70/156/EDF som =ndret ved direktiv
92/53/EQF.

Artikel 3

1.  Medlemsstaterne ma ikke pid grund af vegt og
dimensioner afvise eller forbyde anvendelse pi deres
omrade af keretejer, der er registreret eller taget i brug i
en medlemsstat, sifremt keretojerne er i overensstem-
melse med de i bilag 1 anferte grenseverdier.

Disse bestemmelser finder anvendelse ogsi selv om:

a) disse koretojer ikke opfylder den pagzldende
medlemsstats krav med hensyn til sidanne vegt- og
dimensionsforhold, som ikke er omfattet af bilag I

b) myndighederne i den medlemsstat, i hvilken kere-
tejerne er registreret eller taget i brug, har tilladt
grenseverdier, som overstiger de i bilag I fastsatte.

2. Bestemmelsen i stk. 1, litra a), bererer dog ikke en
medlemsstats adgang til med de begrznsninger, der
folger af fxllesskabsretten, at krave, at keretejer, der er
registreret eller taget i brug pi dens eget omrade, skal
overholde de nationale forskrifter med hensyn til
sidanne vegt- og dimensionsforhold, som ikke er
omfattet af bilag I.

Artikel 4

1. Medlemsstaterne ma ikke tillade normal brug af
keretojer og vogntog pi deres omride, hvis de over-
skrider grenserne i bilag I, punkt 1, 2.2 og 4.4.

2.  Medlemsstaterne kan tillade brug af keretejer 6g
vogntog pa deres omrade, selv om de overskrider gren-
serne i bilag I, punkt 2.1, 2.3, 2.4, 3, 4.1, 4.2 eller 4.3.

3. Brug af keretgjer og vogntog, der overskrider de
nzvnte grenser, ma kun finde sted, hvis keretajet eller
vogntoget er belesset eller agtes belesset med en
udelelig last, og i si fald kun med srlig tilladelse, der
meddeles af den kompetente myndighed uden forskels-
behandling.

4,  Medlemsstaterne kan tillade, at keretogjer eller
vogntog til gods- eller persontransport, som benyttes til
transportvirksomhed, der ikke vasentligt pavirker den
internationale konkurrence 1 transportsektoren, over-
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skrider de i bilag I, punkt 1, 2.2 og 4.4, fastsatte grenser
for vegt og dimensioner. De skal underrette de avrige
medlemsstater og Kommissionen herom.

5. Keretojer eller vogntog, hvori der indgar ny tekno-
logi eller nye koncepter, kan f4 tilladelse til at udeve
lokal transportvirksomhed i en forsegsperiode, selv om
en eller flere af direktivets bestemmelser ikke er opfyldt.
De skal underrette de evrige medlemsstater og Kommis-
sionen herom.

6. Medlemsstaterne kan tillade brug af keretgjer og
vogntog til gods- og persontransport, som er registreret
inden 1. januar 1995 pi grundlag af tidligere galdende
afvigende nationale bestemmelser eller malemetoder, pa
den pigzldende medlemsstats omride med sterre vaegt
eller dimensioner end de i bilag I, henholdsvis punkt 2.2
og 4.4, anforte indtil 31. december 2000.

Artikel 5

1. Med henblik p4 artikel 3 skal szuevognstog, der er
taget i brug inden den 1. januar 1991, og som ikke
opfylder de nye bestemmelser i punkt 1.6 og 4.4 i bilag I,
anses for at vere i overensstemmelse med disse bestem-
melser, sifremt den samlede lengde ikke overstiger
15,50 m.

2. Med henblik pa artikel 3 skal pdhangsvogntog, hvis
motorkeretoj er taget 1 brug inden den 31. december
1991, og som ikke opfylder bestemmelsérne i punkt 1.7
og 1.8 i bilag I, indtil den 31. december 1998 anses for at
vaere 1 overensstemmelse med disse bestemmelser, nir
den samlede lzngde ikke overstiger 18,00 m.

Artikel 6

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at de i artikel 2 omhandlede koretgjer,
som er 1 overensstemmelse med dette direktiv, forsynes
med et af de i litra a), b) og c), omhandlede beviser:

a) en kombination af felgende to skilte:

— et Qfabrikationsskilt«, der er udformet og anbragt
1 overensstemmelse med direktiv 76/114/EQDF

— et skilt vedrerende dimensionerne, der er i over-
ensstemmelse med bilag III og udformet og
anbragt 1 overensstemmelse med direktiv
76/114/EQF

b) et enkelt skilt, der er udformet og anbragt i overens-
stemmelse med direktiv 76/114/EQDF, og som inde-
holder samme oplysninger som de to i litra a) nzvnte
skilte

c) et enkelt dokument, der er udstedt af den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor keretajet er regi-
streret eller taget i brug. Dette dokument skal inde-
holde de samme rubrikker og oplysninger som dem,
der er anfert pd de i1 litra a) n=zvnte skilte Det skal
opbevares forsvarligt pd et sted, der er let tilgengeligt
for kontrol.

2. Sifremt keretojets data ikke lngere svarer til dem,
der er anfert pi overensstemmelsesbeviset, treffer den
medlemsstat, hvor keretojet er registreret, de nedvendige
foranstaltninger til at sikre, at overensstcmmelsesbewsct
andres.

3. Deistk. 1 omhandlede skilte og dokumenter aner-
kendes af medlemsstaterne som det bevis for kere-
tojernes overensstemmelse, der er foreskrevet 1 dette
direktiv.

4.  Koretgjer, der er forsynet med overensstemmelses-
bevis, kan underkastes

— for sd vidt angir de fxlles normer for vegt: stik-
prevekontrol

— for s& vidt angdr de fzlles normer for dimensioner:
kontrol, udelukkende nar der foreligger mistanke
om, at de ikke er i overensstemmelse med dette
direktiv.

5. I den midterste kolonne pi overensstemmelsesbe-
viset vedrerende vagt skal anferes de fellesskabsnormer
for vaegt, der gelder for det pigzldende keoretej.

For keretojer, der er omhandlet i punkt 2.2.2, litra c) i
bilag I, anferes udtrykket »44 tons« i parentes under den
tilladte totalvegt for vogntoget.

6. En medlemsstat kan, nir det drejer sig om kere-
tajer, der er registreret eller taget i brug pa dens omride,
undtagen keretejer, der er omfattet af punkt 2.2 i bilag
1, bestemme, at den tilladte totalvagt i henhold til natio-
nale retsforskrifter skal angives i overensstemmelsesbe-
viset i venstre kolonne, og at den teknisk tilladte vagt
skal angives i hejre kolonne.

Artikel 7 - -

Dette direktiv er ikke til hinder for anvendelse af de
bestemmelser, der i hver medlemsstat gzlder for kersel
pé vej, og som tillader en begrensning af keretajers vegt
og/eller dimensioner pa visse veje eller vejanleg, uanset i
hvilken stat disse keretejer er registreret.
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Artikel 8

Bestemmelserne i artikel 3 finder indtil den 31. december
1998 ikke anvendelse i Irland og Det Forenede Konge-
rige:

— for si vidt angir de normer, der er anfert i punkt
22,23.1,23.3, 2.4 og 3.3.2 i bilag I:

— bortset fra settevognstog som omhandlet i punkt
2.2.2, safremt:

1) totalvegten i belesset stand ikke overstiger 38
tons

i) trykket pa en akselgruppe med tre aksler med
den akselafstand, der er narmere fastsat i
punkt 3.3.2 i bilag I, ikke overstiger 22,5 tons

— bortset fra keretejer som omhandlet i punkt 2.2.3,
2.2.4, 2.3 og 2.4, safremt totalvaegten i belasset
stand ikke overstiger:

i) 35 tons for keretejer som omhandlet i punkt
2.2.3 og 2.2.4

ii) 17 tons for keretojer som omhandlet i punkt
2.3.1

iii) 30 tons for keretejer som omhandlet i punkt
2.3.3 forudsat at de i dette punkt og punkt 4.3
nermere fastsatte betingelser overholdes
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iv) 27 tons for keretojer som omhandlet i punkt
2.4

— for s4 vidt angér den norm, der er anfart i punkt 3.4 i
bilag I, bortset fra koretejer som omhandlet i punkt
2.2, 23 og 2.4 i bilag I, s&fremt akseltrykket pr.
drivaksel ikke overstiger 10,5 tons.

Artikel 9

De i bilag IV, del A anferte direktiver ophzves, dog
siledes, at de forpligtelser, der i bilag IV, del B,
palegges medlemsstaterne med hensyn til gennemferel-
sen af nzvnte direktiver ikke berares heraf.

Henvisninger til nzvnte direktiver gzlder som henvis-
ninger til nerverende direktiv og lzses i henhold til den
1 bilag V anferte sammenligningstabel.

Artikel 10

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden 1. januar 1995. De underretter straks -
Kommissionen herom.

Nir medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en sddan henvisning. De nzrmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

2.  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder
pd det omride, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 11

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

BILAG I

TILLADT TOTALVAEGT, TILLADT AKSELTRYK OG STORSTE TILLADTE DIMENSIONER
SAMT DERMED BESLAGTEDE DATA FOR KORETOJER

1. Sterste tilladte dimensioner for de keretojer, der er

omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra a)

1.1 Storste lengde

— motorkeretg;)
— péihzngsvogn
— s@ttevognstog
— pahzngsvogntog
— ledbus

12,00 m
12,00 m
16,50 m
18,35 m
18,00 m
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.7.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

Storste bredde
a) alle keretajer

b) kelekasser pa kolevogne med sver sidevaeg
Storste hgjde (alle koretojer)

De i punkt 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 og 4.4 anferte verdier
omfatter lese overbygninger og standardiserede ladninger
sdsom containere (veksellad)

Ethvert motorkeretej eller vogntog skal under kersel kunne
vende inden for en vendecirkel med en ydre radius p4 12,50
m og en indre radius pd 5,30 m

Sterste afstand mellem drejetappens akse og szttevognens
bagende

Sterste afstand mélt parallelt med pahzngsvogntogets leng-
deakse fra laddets forreste punkt bag ved forerhuset til
pahzngsvognens bageste punkt minus afstanden mellem
motorkeretojets bagende og pahzngsvognens forende

Sterste afstand malt parallelt med pahzngsvogntogets leng-
deakse fra laddets forreste punkt bag ved fererhuset til
pahzngsvognens bageste punkt

Tilladt totalvegt for karetejer (i tons)

Koretajer, der er en del af et vogntog
2-akslet pihzngskeretoj

3-akslet pihzngskereto]

Vogntog

Pahangsvogntog med 5 eller 6 aksler

a) 2-akslet motorkeretoj med tilkoblet 3-akslet pahengs-
vogn

b) 3-akslet motorkeretsj med tilkoblet 2-akslet pihangs-
vogn

c) 3-akslet motorkeretej med tilkoblet 3-akslet pihangs-
vogn

5- eller 6-akslede sxtevognstog

a) 2-akslet motorkeretej med tilkoblet 3-akslet settevogn

b) 3-akslet motorkeretaj med tilkoblet 2-akslet szttevogn

c) 3-akslet motorkereto; med tilkoblet 2- eller 3-akslet

szttevogn, der 1 kombineret transport medferer en
40-fods ISO container
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2,55 m
2,60 m

400 m

12,00 m

15,65 m

16,00 m

18 tons

24 tons

40 tons

40 tons

40 tons

44 tons, nar drivakslen er forsynet med tvillinghjul og
luftaffjedring eller en i Fellesskabet anerkendt tilsva-
rende affjedring som narmere fastlagt i bilag II, eller nar
hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den
enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 tons

40 tons

40 tons

44 tons
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d) 3-akslet motorkeretsj med tilkoblet 3-akslet szttevogn 40 tons
44 tons, nir drivakslen er forsynet med willinghjul og
‘luftaffjedring eller en i Fallesskabet anerkendt tilsva-
rende affjedring som nzrmere fastlagt i bilag II, eller nar
hver drivaksel er forsynet med willinghjul, og den
enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 tons
2.2.3. 4-akslede pih=zngsvogntog bestdende af et 2-akslet motor-
keretej med tilkoblet 2-akslet pahzngsvogn 36 tons
2.24. 4-akslede szttevognstog bestiende af et 2-akslet motorke-
retej med tilkoblet 2-akslet szttevogn, hvis szttevognenes
indbyrdes akselafstand er:
224.1. 1,3 m eller derover, men ikke over 1,8 m 36 tons
2242. over1,8m 36 tons + en tolerance pi 2 tons nir den tilladte total-
_ vaegt for motorkeretgjet (18 tons) og den tilladte total-
vegt for szttevognens to aksler (20 tons) overholdes, og
drivakslen er forsynet med villinghjul og luftaffjedring
eller en i Fxllesskabet anerkendt tilsvarende affjedring
som nzrmere fastlagt i bilag II
2.3, Motorkaretgjer
2.3.1. 2-akslede motorkeretojer 18 tons
2.3.2. 3-akslede motorkeretejer 25 tons ,
26 tons, nir drivakslen er forsynet med tvillinghjul og
luftaffjedring eller en i Fellesskabet anerkendt tilsva-
rende affjedring som narmere fastlagt i bilag II, eller nar
hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den
enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 tons
2.3.3. 4-akslede motorkeretgjer med to sfyrcaksler 32 tons, nar drivakslen er fofsynet med willinghjul og
luftaffjedring eller en i Fellesskabet anerkendt tilsva-
rende affjedring som nzrmere fastlagt i bilag II, eller nar
hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den
enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 tons
2.4. 3-akslet ledbus 28 tons
3. Tilladt akseltryk for de koretejer, der er omhandlet i artikel
1, stk. 1, litra b) (tons)
3.1. Enkelt aksel
Enkelt aksel, der ikke er drivaksel 10 tons
3.2, Akselgruppe med to aksler i pibengsvogne og settevogne
Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med to aksler ma,
hvis den indbyrdes akselafstand d) er:
3.2.1. . mindre end 1,0 m (d < 1,0), ikke overstige 11 tons
3.2.2. 1,0 m eller derover, men mindre end 1,3 m (1,0 < d< 1,3),
ikke overstige 16 tons
3.2.3. 1,3 m eller derover, men mindre end 1,8 m (1,3 < d < 1,8),
ikke overstige 18 tons
3.2.4. 1,8 m eller derover (1,8 < d), ikke overstige 20 tons
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3.3.

3.3.1.

3.4.

34.1.

3.4.2.

3.5.

4.1.

4.2

4.3.

4.4,

Akselgruppe med tre aksler i pihengsvogne og settevogne

Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med tre aksler
mi, hvis den indbyrdes afstand d) mellem akselgruppens
aksler er:

1,3 m eller derunder (d < 1,3), ikke overstige

mere end 1,3 m, men ikke over 1,4 m (1,3 < d < 1,4), ikke
overstige

Drivaksel
Drivaksel pa de i punkt 2.2.1 og 2.2.2 nxvnte keretejer

Drivaksel p4 de i punkt 2.2.3, 2.2.4, 2.3 og 2.4 nzvnte kere-
tojer

Akselgruppe med to aksler i motorkoretajer
Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med to aksler m4,
hvis den indbyrdes akselafstand d) er

mindre end 1,0 m (d < 1,0), ikke overstige

1,0 m eller derover, men mindre end 1,3 m (1,0 m < d <
1,3 m), ikke overstige

1,3 m eller derover, men mindre end 1,8 m (1,3 m < d <
1,8 m), ikke overstige

Beslegtede data for de koretsjer, der er omhandlet i artikel
1, stk. 1, litra b)

Alle koretajer

Et keretojs eller et vogntogs drivakseltryk mi ikke veere
mindre end 25 % af keretojets eller vogntogets totalvagt,
nir keretgjet eller vogntoget anvendes i international trans-
port

Pihengsvogntog

Afstanden mellem det wrakkende koretojs bageste aksel og
den tilkoblede pah=xngsvogns forreste aksel ma ikke vare
mindre end 3,00 m

Tilladt totalvegt som funktion af akselafstanden

Den tilladte totalvagt i tons for et 4-akslet motorkeretsj mi
ikke overstige fem gange afstanden | meter mellem kore-
tejets yderste aksler

Seettevogne:

Den vandret malte afstand mellem drejetappens akse og et
vilkarligt punkt pd settevognens forende ma ikke vare over
2,04 m.

21 tons

24 tons

11,5 tons

11,5 tons

11,5 tons

16 tons

18 tons

19 tons, ndr drivakslen er forsynet med tvillinghjul og
luftaffjedring eller en i Fzllesskabet. anerkendt tilsva-
rende affjedring som nzrmere fastlagt i bilag II, eller nir
hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den
enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 tons
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- BILAG IT

~

BETINGELSERNE FOR ZKVIVALENS MELLEM LUFTAFFJEDRING OG VISSE ANDRE
FORMER FOR AFFJEDRING AF KORETQOJERS DRIVAKSEL ELLER DRIVAKSLER

1. DEFINITION AF LUFTAFFJEDRING

Et affjedringssystem anses for at vere luftaffjedret, sifremt mindst 75 % af fjedereffekten

skyldes luftfjederen.

2. AFFJEDRINGSSYSTEMER, DER SVARER TIL LUFTAFFJEDRING

En affjedring skal opfylde folgende krav for at blive anerkendt som svarende til luftaffjedring:

2.1. Under uhindret, transient vertikal lavirekvent svingning i den affjedrede masse oven over en
drivaksel eller bogie skal den malte svingningsfrekvens og dempning, nar affjedringen er udsat
for maksimal belastning, holde sig inden for de grenser, der er nermere fastsat under punkt 2.2
tl 2.5.

2.2. Hver aksel skal vere forsynet med hydrauliske dempere. P4 en bogie med en akselgruppe med
to aksler skal deemperne placeres siledes, at bogiens svingninger begranses mest muligt.

2.3, Det gennemsnitlige dempningsforhold D skal vere over 20 % af den kritiske dempning for ‘
affjedringen i dens normals tilstand med pimonterede og normalt funktionsdygtige hydrauliske
dempere.

2.4. Affjedringssystemets dempningsforhold, dvs. nir alle hydrauliske dempere er fjernet eller sat ud

af funktion, m3 ikke overstige 50 % af D.

2.5. Svingningsfrekvensen for den affjedrede masse oven over drivakslen eller bogien ved uhindret,

transient vertikal svingning m3 ikke overstige 2 Hz.

26. . Svingningsfrekvens og -dempning defineres i punkt 3. Prevemetoderne til miling af frekvens og
 dempning er beskrevet i punkt 4.

3. DEFINITION AF SVINGNINGSFREKVENS OG DAMPNING

I forbindelse med denne definiton regnes der med en affjedret masse pA M kg oven over en
drivaksel eller en bogie. Akslen eller bogien har en samlet vertikal stivhed mellem vejoverfladen
og den affjedrede masse p4d k Newton/meter (N/m) og en samlet dempningskoefficient pd C
Newton/meter pr. sekund (N.s/m), idet Z er lig den affjedrede masses vertikale forskydning.
Ligningen for den affjedrede masses frie svingninger er:

&z dZ

M de?

Den affjedrede masses svingningsfrekvens F rad/sek er:

- kK &
k= M.~ aM

Dzmpningen er kritisk, nar C = Co, hvor

Dzmpningsforholdet, udtrykt som en brekdel af den kritiske dempning er C/Co.
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Under den affjedrede masses uhindrede transiente svingning vil massens vertikale bevaegelse
folge en dempet sinusformet kurve (figur 2). Svingningsfrekvensen kan bestemmes ved at male
tiden for si mange svingningscykler, som der kan iagttages. Dempningen kan bestemmes ved at
mile hejden af de p4 hinanden felgende udsving i samme retning. Hvis sterrelsen af udsvingene
i ferste og anden svingningscyklus kaldes Al og A2, er dempningsforholdet D:

D= — = — |
Co ZnnAz

hvor In er den naturlige logaritme af amplitudeforholdet.

4. PROVEMETODE

For at man ved en preve kan finde frem til affjedringssystemets dempningsforhold D, dvs. dets
dempningsforhold med afmonterede dzmpere, og til dets svingningsfrekvens F, ber det beles-
sede koretej enten:

a) keres ved lav hastighed (5 km/h £ 1 km/h) ned over et 80 mm hejt trin med den i figur 1
viste profil; den transiente svingning, der skal underseges med hensyn til frekvens og demp-
ning, optreder umiddelbart efter, at hjulene p4 drivakslen har passeret trinnet, eller

b) trykkes ned ved tryk pa chassiset, siledes at drivakseltrykket andrager 1,5 gange dets maksi-
male statiske vaerdi; trykket pd keretejet fjernes pludseligt, og den efterfelgende svingning
underseges, eller

¢) leftes op ved chassiset, saledes at den affjedrede masse loftes op til 80 mm over drivakslen;
der gives pludselig slip pa det loftede koretoj, og den efterfolgende svingning underseges,
“eller

d) underkastes andre metoder, for si vidt som konstrukteren til den tekniske tjenestes
tilfredshed har pévist, at de er =kvivalente.

Koretgjet ber vere udstyret med en transducer til maling af vertikal forskydning, der pAmon-
teres mellem drivaksel og chassis lige oven over drivaksien. P4 baggrund af udsvinget kan tidsin-
tervallet mellem det forste og andet kompressionshejdepunkt males, hvorved man fir frekvensen
F, og tillige kan amplitudeforholdet méiles, hvorved man fir dempningsgraden. I forbindelse
med bogier med to drivaksler ber der pamonteres transducere til mailing af den vertikale
forskydning mellem hver drivaksel og chassiset direkte oven over drivakslen.

Figur 1
Trin beregnet til affjedringsprover

10-20 mm (radius)

Kerselsretning

Figur 2
En transient dempervirkning

D = 0,05 A, As

Tid
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BILAG Il1

SKILT VEDRORENDE DIMENSIONERNE, OMHANDLET I ARTIKEL 6, STK. 1, LITRA A)

L. Skiltet vedrerende dimensionerne, der si vidt muligt skal fastgeres ved siden af det i direktiv

II.

~

76/114/EQDF omhandlede skilt, skal omfatte folgende angivelser:

1. Fabrikantens navn (%),

2. Keretgjets identifikationsnummer (%),

3. Motorkeretajets, pihangsvognens eller settevognens lengde (L),
4. Motorkeretgjets, pAhzngsvognens eller settevognens bredde (W),
5. Data ul opmiling af vogntogets lengde:

— afstanden (a) mellem motorkeretejets forkant og midten af koblingsanordningen (prodskrog eller
setievognskobling); sifremt koblingsanordningen har flere koblingspunkter, angives mindste og
storste vardi (amin 0g amax);

— afstanden (b) mellem midten af pdhzngsvognens koblingsanordning (trekejet) eller szttevognens
koblingsanordning (kongetappen) og bagkanten af pihzngsvognen eller settevognen; safremt

koblingsanordningen har flere koblingspunkter, angives mindste og sterste vaerdi (bmin 0g bmax).

Vogntogets lengde er den milte lengde, nir motorkeretojet, pihengsvognen eller settevognen er
anbragt pd en ret linje.

De verdier, der anferes pi overensstemmelsesbeviset, skal nejagtigt angive de mailinger, der er udfert
direkte pd keretojet.

Disse oplysninger skal ikke gentages, nar koretajet er forsynet med et enkelt skilt med data vedrerende vegt og
dimensioner.

BILAG IV
DEL A

OPHAVEDE DIREKTIVER
(if. artikel 9)

Direktiv 85/3/EQF om vagt, dimensioner og visse andre tekniske data for visse landevejskoretajer og de
successive ®ndringer:

— direktiv 86/360/EQJF

— direktiv 88/218/EGF

— direkuv 89/338/EQF

— direktiv 89/460/EQF

— direktiv 89/461/EQF

— direktiv 91/60/EOF

— direktiv 92/7/EQF

Direktiv 86/364/EQJF om bevis for keretojers overensstemmelse med direktiv 85/3/EQF om vaegt, dimen-
sioner og visse andre tekniske data for visse landevejskeretojer
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DEL B
Direktiv
85/3/E@F (EFT nr. L 2 af 3. 1. 1985, 5. 14)

86/360/E@F (EFT nr. L 217 af 5. 8. 1986, 5. 19)
86/364/EQF (EFT nr. L 221 af 7. 8. 1986, s. 48)
88/218/EQF (EFT nr. L 98 af 15. 4. 1988, s. 48)
89/338/EQF (EFT nr. L 142 af 25. 5. 1989, s. 3)
89/460/E@F (EFT nr. L 226 af 3. 8. 1989, s. 5)
89/461/E@F (EFT nr. L 226 af 3. 8. 1989, 5. 7)
91/60/EQ@F (EFT nr. L 37 af 9. 2. 1991, s. 37)
92/7/EQ@F (EFT nr. L 57 af 2. 3. 1992, s. 29)

— e

Gennemforelsesfrist

. juli 1986
. januar 1990
. juli 1991
. januar 1992
. januar 1993

29. juli 1987

1.
1.
1.
. jJanuar 1991
. oktober 1991
. januar 1993

januar 1989
januar 1992
januar 1993/31. december 1992

8.2.94
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