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Ehdotus neuvoston direktiiviksi siviilikdaytossa olevien danta hitaammin lentdvien
suihkukoneiden typen oksidien paastojen rajoittamisesta

(98/C 108/04)

KOM(97) 629 lopull. — 97/0349 (SYN)

(Komission esittdmad 22 pdivand tammikuuta 1998)

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuk-
sen ja erityisesti sen 84 artiklan 2 kohdan,

ottaa huomioon komission ehdotuksen,
ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,

toimii yhdessd Euroopan parlamentin kanssa perustamis-
sopimuksen 189 ¢ artiklassa mairittyd menettelyd nou-
dattaen,

seka katsoo, ettd

neuvoston hyviksymissi komission tiedonannossa Eu-
roopan ilma-alusteollisuus: ensimméinen arviointi ja mah-
dolliset yhteison toimenpiteet(!) osoitetaan selvisti tarve
ratkaista ymparistoongelmat, jotka rajoittavat ilmailuteol-
lisuuden kasvua tulevaisuudessa,

komission tiedonannossa Vihred kirja liikenteen vaiku-
tuksesta ymparistoon: yhteison strategia “kestavaa liikku-
vuutta” varten(?) korostetaan kasvavaa huolta typen
oksidien (NO,) pddstoistd suurissa korkeuksissa, ja
komission tiedonannossa Yhteisen liikennepolitiikan ke-
hittdmisen tulevaisuus: maailmanlaajuinen ldhestymistapa
yhteison kestivian kehityksen puitejarjestelmin rakenta-
miseen (%) ilmaistaan selvisti tarve asettaa asteittain tiuk-
kenevia standardeja eri liikennealojen kaasupaistoille, ja
sen toimintaohjelmassa on erityisesti entistid tiukemmat
NO,-pdadstostandardit lentokoneille,

padstostandardien soveltaminen siviilikdytossd  oleviin
aantd hitaampiin suihkukoneisiin vaikuttaa huomatta-
vasti lentoliikennepalvelujen tarjoamiseen erityisesti sil-
loin, kun niilld standardeilla rajoitetaan lentokonetyyp-
pejd, joita lentoyhtiot voivat kayttdd, ja kannustetaan
sijoittamaan uusimpiin ja vahiten saastuttaviin saatavilla
oleviin lentokoneisiin,

1) KOM(92) 164 lopullinen, 29.4.1992.
) KOM(92) 46 lopullinen, 20.2.1992.
3) KOM(92) 494 lopullinen, 2.12.1992.
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Euroopan yhteisojen yhteisojen ymparistoon ja kestavadan
kehitykseen liittyvaa polititkkaa ja toimintaa koskevassa
ohjelmassa “kohti kestdvaa kehitystd” (*) osoitetaan sel-
visti ilman pilaantumisongelman tirkeys ja erityisesti
tarve toteuttaa toimia ilmakehidn suojelemiseksi,

ilma-alusten troposfdirin yliaosassa aiheuttamat NO,-
pdastot vaikuttavat otsonin muodostumiseen, ja ylem-
maissi troposfidrissd oleva otsoni lisdd osaltaan kasvihuo-
neilmiotd; tutkimustyolld pyritddn edelleen ilmaisemaan
madrillisesti ja kuvaamaan tismillisemmin lentokoneiden
NO,-pdistojen vaikutusta stratosfiirissd olevaan otsoniin
ja ilmastoon,

ilmaliikenteen on ennustettu kaksinkertaistuvan vuoteen
2010 mennessd, ja ilman tiukempaa valvontaa NO,-
pdastot lisdantyvat vastaavasti,

useimmissa nykyaikaisissa lentokoneiden moottoreissa
voidaan jo nyt saavuttaa huomattavia NO,-pddstojen
parannuksia,

ennalta varautumisen periaate edellyttda, ettd lentokonei-
den NO,-piistojen vaikutuksia koskevia tieteellisid lisa-
tietoja odotettaessa niiden paistojen lisidntymisnopeutta
olisi vihennettdva ottamalla kdyttoon standardeja, jotka
ovat johdonmukaisia uusien teknologioiden suoritusky-
vyn kanssa aiheuttamatta ylenmairaisia kuluja,

kansainvilinen siviili-ilmailujarjestd (ICAO) muutti mar-
raskuussa 1993 siviililentokoneiden kaasupaistoihin so-
vellettavaa standardiaan, joka sisiltyy kansainvilisen
siviili-ilmailun yleissopimuksen (toinen painos, heinikuu
1993) liitteessi 16 olevaan II niteen III osan 2 lukuun,
lisdaamalld sithen 20 prosentin vihennyksen NO,-pddsto-
jen madrittyyn tasoon; tissd vahennyksessi ei oteta huo-
mioon ennustettua liikenteen kasvua eikd teknisida mah-
dollisuuksia,

ICAO:n ilmailun ympiristonsuojelukomitea joulukuussa
1995 pitamissidn kolmannessa kokouksessa (CAEP/3)
suositteli kidytettdvissd olevan tieteellisen ja teknisen tie-
don perusteella NO,-pidistostandardin  tiukentamista
edelleen 16 prosentilla, jotta ympiristod voitaisiin suo-
jella riittdavasti ilmailuliikenteen lisdantyessd, ja

() EYVL C 138, 17.5.1993, s. S.
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kansainvilisten toimien puuttuessa yhteisén on aiheellista
ja perusteltua ottaa kdyttoon toimenpiteitd NO,-paisto-
jen vidhentamiseksi yhdenmukaisesti CAEP/3:n suositus-
ten kanssa, siind mairin kuin nimi toimenpiteet eivit
aiheuta tarpeettomia esteitd kansainviliselle kaupalle;
tdiman vuoksi yhteisossd olisi otettava kayttoon tiukem-
mat padstostandardit rekisterointikiellolla, joka ei vaikuta
kolmansiin maihin sijoittautuneisiin lentoyhti6ihin,

ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Taman direktiivin tarkoitus on antaa siaannot tiettyjen
siviilikdytossd olevien danta hitaammin lentdvien suihku-
koneiden tulevan rekisterdinnin rajoittamiseksi jdsenval-
tioissa typen oksidien (NO,) kokonaispddstojen vahenta-
miseksi.

2 artikla

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd siviilikdytossd ole-
via d4antd hitaammin lentdvid suihkukoneita, joiden moot-
torin tyypin tai ensimmdisen yksittdisen tuotantomallin
valmistuspdivd on 31 paivan joulukuuta 1999 jilkeen tai
joiden moottorin valmistuspdivd on 31 pdivdn joulukuuta
2007 jédlkeen, ei kirjata niiden rekisteriin, elleivit mootto-
rit ole sellaisia, ettd niiden NO,-paastot eivat ylitd maari-
teltyd sdddettyd tasoa, joka on mitattu ja laskettu kan-
sainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen (toinen painos,
heindkuu 1993) liitteessi 16 olevan II niteen III osan
2 luvun menettelyjen mukaisesti.

3 artikla

Komissio antaa viimeistiin neljan vuoden kuluttua
tdiman direktiivin tdytdntdoonpanosta neuvostolle kerto-
muksen nykyisin kdynnissa olevien tutkimusten tuloksista
ja arviosta lentokoneiden NO,-pdistojen kehityksesta.

4 artikla

1.  Jdsenvaltioiden on annettava ja julkaistava timin
direktiivin noudattamisen edellyttimat sidannokset ennen
30 pdivda kesikuuta 1999. Niiden on ilmoitettava tistd
komissiolle viipymattd. Jasenvaltioiden on sovellettava
nditd saannoksia 31 paivastd joulukuuta 1999.

Naiissd jasenvaltioiden antamissa sdannoksissd on viitat-
tava tahdn direktiiviin tai niitd virallisesti julkaistaessa
niihin on liitettdva viittaus tihdn direktiiviin. Jasenvaltioi-
den on sidadettivi siitd, miten viittaukset tehdidan.

2.  Jdsenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd
tarkoitetuista kysymyksisti antamansa kansalliset sdin-
nokset kirjallisina komissiolle.

S artikla

Jasenvaltioiden on sidiadettiva seuraamusjirjestelmasta,
jota sovelletaan timin direktiivin tdytantoonpanemiseksi
annettujen kansallisten sddnnosten rikkomiseen, ja toteu-
tettava seuraamusten tdytintoOnpanon varmistamiseksi
kaikki tarvittavat toimenpiteet. Sdddettyjen seuraamusten
on oltava tehokkaita, suhteutettuja ja varoittavia. Jisen-
valtioiden on ilmoitettava ndma sdannokset komissiolle
viimeistadn 4 artiklassa tarkoitettuna pdivand ja kaikki
niiden muutokset mahdollisimman pian.

6 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenenteni
pdivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhtei-
sojen virallisessa lebdessd.

7 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.



C 108/16 Euroopan yhteisojen virallinen lehti 7.4.98

LIITE

Kaavat 2 artiklassa tarkoitettujen sidddettyjen tasojen maarittamiseksi
1. Moottorit, joiden suurin sallittu tyéntévoima on suurempi kuin 89,0 kN:
Dy/Fop = 19 + 1,6 7oy
2. Moottorit, joiden suurin sallittu tyontovoima on suurempi kuin 26,7 kN mutta enintdin 89,0 kN:
D,/Foy = 37,572 + 1,6 7yg - 0,2087 Fyo

on minka tahansa ilmaan padidsseen kaasumaisen pilaantumista aiheuttavan aineen massa laskeutu-
mis- ja lentoonldht6jakson viitepdastoissa,

D

P

Foo on nimellisteho ja

Tyy on vertailupainesuhde.

Mainitut symbolit miaritellian kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen (toinen painos, heinikuu
1993) liitteessid 16 olevan II niteen I kosan 1 luvussa.



