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SAMMANFATTNING OCH KOMMENTARER

I denna rapport faststills tendenser och statistik nir det giller medlemsstaternas
verksamhet for att kontrollera och uppritthalla tillimpningen av bestimmelserna om
kortider och viloperioder i forordning (EEG) nr 3820/85 under 1993-94. Rapporten
bygger pa den statistik som medlemsstaterna har tillhandahallit och tar &ven upp deras
synpunkter pa genomférandet.

Under denna period har fler medlemsstater limnat mer detaljerad information om
kontroller och évertradelser som har upptickts. Osterrike, Italien och Grekland har
emellertid inte ldamnat uppgifter for denna period och Belgiens och Portugals statistik
var ofullstindig, vilket forsenade framldggandet av rapporten och begrinsade
" mojligheterna att gora en snabb och effektiv jamforelse av statistiken. Kommissionen
har darfor bestamt att inleda overtradelseférfaranden mot Italien och Grekland for att
sékerstilla att sddan passivitet inte upprepas och utfirdar samtidigt en varning till
Belgien och Portugal med en uppmaning att skdrpa samordningen av sin statistik samt
uppmanar den nya medlemsstaten Osterrike att tillhandahdlla de foreskrivna
uppgifterna for perioden 1995-96 inom den tidsram som faststalls i forordningen.

Statistiken visar att vagkontrollerna overlag okade, dven om denna 6kning inte
avspeglades i kontroller p& vardagar, utom i Spanien, Portugal, Nederlinderna och
Luxemburg. Kontroller pa foretagen okade, sarskilt inom persontransportsektorn.
Sammanlagt lag atta medlemsstater 6ver den ldgsta grins pd 1 % kontrollerade
arbetsdagar och Danmark, Tyskland, Irland och Spanien lag dver 2 %. Av de fyra
medlemsstater som lag under kravet pad 1 % var uppgifterna fran Belgien och Portugal
ofullstiandiga, vilket kan dolja den verkliga kontrollnivin, medan Sverige och Finland
holl pa att omorganisera sina kontrollmyndigheter.

Den allmidnna hojningen av kontrollnivan har lett till att antalet upptickta
overtriadelser har okat. Overtradelser av bestimmelserna om viloperioder fortsitter att
utgora den storsta andelen av de totala overtradelserna. Det har emellertid skett en
allmén forandring pd 5 % vad giller arten av de upptickta overtridelserna, fran
» gvertradelser av bestimmelserna om viloperioder och tjanstgoringslistor till
overtridelser av bestimmelserna om raster, &ven om kortidsovertradelserna
fortfarande utgor en stadig och betydande andel (34 %) av alla rapporterade
overtridelser. En avsevird 6kning av kontrollverksamheten i Spanien, sdrskilt inom
persontransportsektorn, har lett till en betydande Okning av antalet upptéckta
overtradelser. Tyskland har denna géng dven lamnat siffror som inbegriper uppgifter
fran delstaterna, vilka visar pa stora kontrollanstrangningar och foljaktligen ett hogt
antal upptickta 6vertradelser. De uppgifter som har lamnats visar faktiskt att mer &n
86 % av alla upptickta overtradelser inom unionen sker i Tyskland och att detta land
har den absolut hogsta andelen upptickta fall i forhéllande till antalet kontrollerade
arbetsdagar. Nederlinderna har rapporterat en maérkbar minskning av antalet
overtridelser, sirskilt inom den inhemska godstransportsektorn. Det ar betydelsefullt
att landet ocksd ar ett av de tre liander som har det hogsta antalet upptickta
overtriadelser i forhallande till antalet kontrollerade arbetsdagar.



Medlemsstaterna har tagit olika initiativ. Frankrike har t.ex. utfirdat enhetliga
kontrollanvisningar for alla de myndigheter som ansvarar for att uppritthilla
bestimmelserna i syfte att sdkerstilla ett gemensamt tillvigagéngssitt, och man har
dven framjat ett personalutbyte med andra medlemsstater for att bredda kunnandet
hos sina tjanstemédn och uppmuntra ett 8siktsutbyte. Nederlinderna utvecklade ett
sarskilt sektorrelaterat tillvagagangssitt som forefaller ge resultat i form av minskade
overtradelser. Vad giller samarbetsfragan anordnade fransménnen fruktbara
gemensamma dtgérder medan tyskarna pipekade att de nuvarande omsesidiga
arrangemangen inte var tillrackliga for att man skall kunna uppritthélla forordningen
1 friga om utlandska medborgare. Det hir ar en friga som kommissionen kommer att
utveckla nérmare i sin rapport om hur effektiva och enhetliga forfarandena for
uppritthéllande av bestimmelserna dr. Rapporten begirdes av radet i ett uttalande i
juni 1997. Det &r svart att gora en exakt jimforelse av de siffror om béter som har
lamnats. Tillgdngliga uppgifter tyder dock pa att det finns stora skillnader mellan
olika medlemsstater och pekar pd behovet av atgarder for att sikerstilla effektiva,
rimliga och avskriackande péaféljder inom ramen for den inre marknaden.

Anklagelser om diskriminering nir det géller kontrollforfarandena mellan inhemska
och utlandska végtransportorer har riktats mot medlemsstaterna pa grundval av de
siffror som har lamnats och offentliggjorts i den har rapportserien. Kommissionens
utredningar av klagomalen har 4n sa lange inte kunnat pavisa att nagon medlemsstat
skulle bedriva nagon sddan avsiktlig politik som skulle strida mot forordningens
bestimmelser. Den hér rapporten visar att Belgien och Luxemburg kontrollerar och
uppticker betydligt fler vertradelser bland utlindska medborgare &n bland de egna
medborgarna. Till deras forsvar skall sagas att bdda dessa lander ar transitlander.
Kommissionen har emellertid for avsikt att noga f6lja upp denna fraga for att
sikerstilla att uppritthdllandet av bestimmelserna sker pa ett opartiskt satt 1 hela
unionen.

Kommissionen har for avsikt att

e vidta nddvindiga atgirder for att forbattra tillhandahallandet av uppgifter,

e klargora om kontrollnivderna i Belgien och Portugal Overensstimmer med
minimikraven,

e omprova miniminivéerna vad giller uppritthdllandet av bestimmelserna, daribland
péfoljder, och i forekommande fall lagga fram forslag,

e undersoka om uppritthdllandet av bestimmelserna 1 vissa medlemsstater
diskriminerar utlindska medborgare och om nodvindigt vidta atgarder,

o utvirdera hur effektiva och enhetliga forfarandena for att uppratthélla
bestimmelserna 4r i en rapport som om nodvindigt skall atfoljas av forslag,

e underscka om det behovs ytterligare forindringar av  gemenskapens
uppritthdllanderegler, sarskilt i och med inférandet av den nya fardskrivaren,

e revidera férordning (EEG) nr 3820/85.



1. Inledning

Denna rapport omfattar perioden 1993-1994 och 4r den andra i den nya serien
- kommissionsrapporter som uteslutande handlar om forordning (EEG) nr 3820/85'.
Den tillhandahéllna informationen limnades av medlemsstaterna pa den enhetliga
blankett som infordes genom beslutet av den 22 februari 19937

Detta gor det enklare att analysera utvecklingen i bestimda lander samt att jaimfora
statistiken mellan medlemsstaterna i de tva senaste rapporterna. Tyvirr kan
uppgifterna inte jamforas med de uppgifter som limnades for tidigare dokument.

Aven om de flesta medlemsstaterna lamnade uppgifterna i ett format som ligger néra
den enhetliga blanketten var deras deklarationer 4ndé inte helt enhetliga och vissa av
de uppgifter som limnades in var Iosryckta, ofullstindiga eller avsig fel
referensperiod. Det forekom forseningar nér det gillde deklarationerna och i friga om
Osterrike, Italien och Grekland limnades ingen deklaration. Deklarationerna for
Finland och Sverige avspeglade de 6vergangssvérigheter som linderna upplevde.

Denna rapport har en annan utformning dn den foregdende: den belyser de statistiska
uppgifterna i sammanfattad form for perioden 1993-94, beskriver initiativ som
meddelats av medlemsstaterna och inbegriper den senaste utvecklingen pa
gemenskapsnivd for att sidkerstilla att medlemsstaterna 4r medvetna om
kommissionens nuvarande angelagenheter, mal och forslag.

2. Nationella initiativ
2.1  Lagstiftningsitgirder

I Frankrike fick huvuddelen av de undantag som ir tillitna enligt artikel 13 i
forordning (EEG) nr 3820/85 verkan genom forordning nr 93/218 av den 11 februari
1993 och cirkuldr nr 93-19 av den 2 mars 1993.

I Finland lag 1994 ansvaret for uppritthallandet av bestimmelserna enbart pa polisen.
For att forbattra forfarandena for uppritthallandet infoérdes en forordning for att gora
det mojligt for arbetsmiljoinspektorer att lata denna aspekt av arbetet ingd 1 deras
uppdrag. Forordningen godkéndes senare 1995.

2.2  Administrativa atgirder

Ett interministeriellt cirkuldr, utfirdat den 14 mars 1994, ledde i Frankrike till att
samma anvisningar vad giller fortkérning, lastning, kortider och viloperioder for
forsta gingen anvindes av alla myndigheter som ansvarade for att uppratthélla
bestimmelserna for vigtrafiken. Det har skett ett utbyte av tjansteméin som ansvarar

"EGTL 370, 31.12.1985, s.1.
2EGTL 72, 25.03.1993, 5.33.
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for uppritthdllandet av bestimmelserna mellan Frankrike och bide Forenade
kungariket och Spanien. Rekryterings- och assimileringsétgarderna 6kade under 1994,
jdmfort med 1993, vid de myndigheter som ansvarar for uppritthillandet av
bestimmelserna. Enskilda tjédnsteman fick 60 dagars utbildning med tyngdpunkt pa
strafflagen och psykologiska aspekter kring tillimpningen av bestimmelserna.
Investeringar gjordes i manuell och optisk utrustning for avldsning av firdskrivare.

I Finland infordes ett Overgripande utbildningsprogram for poliser for att underlitta
kontroller av kortider. Det finns planer fardiga for att utbilda arbetsmiljoinspektorer i
kontrollverksambhet.

I Nederlénderna har tonvikten legat pa utvecklingen av forebyggande kontrolimetoder
avseende foretag.

I Tyskland utdémdes villkorliga boter for 12 107 persontransportféretag och 384 251
végtransportforetag. 2 528 persontransportforetag och 71 159 végtransportforetag fick
meddelanden om boter medan 750 respektive 36 803 belades med forbud att fortsitta
sin resa.

I Forenade kungariket forstarktes uppritthallandet av bestimmelserna om kortid
genom att atgirderna riktades in pd bestimda platser och misstinkta forare och
transportorer. 1 detta ingick information frin “tysta kontroller”, dir ett fordons
anvindning och placering registreras utan forarens vetskap och f6ljs av en noggrann
kontroll av forarnas korjournal for att se om all information har registrerats. Detta
underléttar upptickt av ett systematiskt asidosattande av bestimmelserna om kortider.

3. Boter
3.1 Straffskalor

Sex medlemsstater limnade information om straffskalor nir det giller 6vertradelser
av forordningarna. En sammanfattning ges i1 bilaga A. For att underlétta en bredare
jamforelse har kommissionen lagt till information som mer nyligen limnades av
andra medlemsstater vid en konferens for nationella experter 1995. Tabellen visar den
stora spannvidd som finns mellan medlemsstaternas boter for savil stora som sma
overtradelser.

Medlemsstaterna har olika uppfattningar om vad som utgor stora eller sma
overtriadelser, och det verkar ocksd forekomma sddana skillnader som den mellan det
maximala botesbeloppet for allvarliga dvertradelser 1 Belgien (248 ecu) och i ltalien
(4 447 ecu). Med hansyn till kommissionens meddelande om betydelsen av boter
inom den inre marknaden', dér det faststills att boter skall vara effektiva, rimliga och
avskrickande, tycks vissa personer inom végtransportsektorn 1 en del lander betrakta
boter som en yrkesrisk snarare an som négot avskrickande. Om boterna inte ar
avskriackande ar de i slutinden inte ett effektivt satt att uppritthalla bestimmelserna.

' KOM (95) 162/2



Kommissionen kommer dérfor att inleda samtal med medlemsstaterna for att klargora
och komplettera de uppgifter som hittills har limnats och nd en éverenskommelse i
denna fraga. ‘

3.2  Forindringar

I Frankrike hojdes 1994 boterna i strafflagen for mindre 6vertriddelser samtidigt som
bestimmelserna om upprepade Overtriadelser avskaffades. Kommissionera for
administrativa pafoljder aktiverades pa nytt genom cirkuliret av den 7 januari 1994
for att battre reglera verksamheten inom detta yrke. Under 1994 hérde kommissionen
fall som rorde 53 foretag om allvarliga eller upprepade forsummelser avseende
transport, arbetsvillkor och trafiksikerhetsbestimmelser. Huvuddelen av dessa
overtradelser rorde forordningarna (EEG) nr 3820/85 och nr 3821/85 - trasiga
fardskrivare och ett flertal oOvertridelser av bestimmelserna om kértider och
viloperioder. I péfoljderna ingick tillfillig eller permanent indragning av alla eller
vissa transporttillstand.

I Storbritannien hojdes maximibodterna i oktober 1992 genom Criminal Justice Act
1991 dar maximibeloppet for varje botesniva faststills. Hanvisning till lamplig
botesniva avseende varje kategori av overtradelse av bestimmelserna om kortider
(dvs. Niva 1 eller 2) finns i del VI av 1968 ars transportlag.

Belgien haller for niarvarande pd att revidera straffskalan for direkta boter nar det
giller 6vertradelser av bestimmelserna om kortider och viloperioder.

4, Forbindelser och samarbete mellan medlemsstaterna

Aven om denna rubrik inte uttryckligen finns med pa den enhetliga blanketten har
flera medlemsstater gjort kommentarer rorande tvd saker ~ kontroller och
informationsutbyte.

4.1 Samordnade kontroller

I direktiv 88/599/EEG av den 23 november 1988 uppmanas medlemsstaterna
att sikerstilla ett informationsutbyte och 6msesidigt bistdind vad galler
genomforandet av efterlevnadsitgirder. Frankrike namnde att fruktbara
gemensamma atgarder har vidtagits tillsammans med Belgien, Nederlanderna,
Tyskland, Spanien och Forenade kungariket.

Tyskland papekade att 6vertradelser som begds av utlindska forare var svarare
att uppticka dn de som begds av inhemska forare. Det samarbete mellan
medlemsstaterna som tas upp i direktivet ar otillrackligt for att 16sa problemet,
och antalet kontrollerade utlindska forare avspeglade foljaktligen inte alla de
overtradelser som begicks.

4.2  Informationsutbyte



5.0

5.1

Danmark rapporterade att meddelanden om béter hade utbytts med
Nederlanderna, Frankrike, Tyskland och Sverige.

Det nederlindska trafikinspektoratet anordnade genom en privat konsultbyrs
ett méte inom en informell arbetsgrupp i Haag den 14-15 oktober 1996 til]
vilket foretradare frén samtliga medlemsstater inbjods. Foretradare fran nio
medlemsstater och frdn kommissionen deltog. Syftet med métet var att
analysera svérigheterna i tolkningen av den sociala lagstiftningen inom
vagtransportsektorn och problemen med att kontrollera systemen. Gruppen
drog slutsatsen att det skulle bli en svar uppgift att komma fram till en enhetlig
tolkning med hénsyn till de olika politiska, ekonomiska och sociala aspekter
som paverkar denna fraga. Flera informationsutbyten, liksom mer
grundlédggande referensriktlinjer om forordningarnas syften rekommenderades
for att Gvertyga de berorda parterna om behovet av att folja reglerna. Gruppen
efterlyste ett initiativ pd gemenskapsniva for att nd ett samforstind om hur
allvarligt man skall se pid varje enskild oOvertridelse som faststills i
forordningen och om en anpassning av pafoljderna i enlighet med detta.
Ramar for en regelbunden dialog under kommissionens ledning om dessa
fragor rekommenderades.

Sammanfattande tabeller

Kontroller: sammanfattning

Antal dagar som faktiskt kontrollerades i forhallande till det minsta antal
arbetsdagar som skall kontrolleras

Medlemsstat -a- -b- -Cc- -d- -¢-
Minsta antal | Antal Antal Totalt antal | Antal arbetsdagar som
arbetsdagar arbetsdagar arbetsdagar arbetsdagar | kontrollcrats i
som skall som som som forhllande till det
kontrolleras kontrollerats kontrollerats kontrollerats | minsta antal arbetsdagar
(egna (utlindska som skall kontrolleras
medborgare) medborgare) (d/a)
Belgien (1) 665 500 194 527 245 898 440 425 66 %
Danmark (2) 176 000 449 859 256 %
Finland (3) 91 300 40 000 44 %
Férenade 2014 920 3439391 171 %
kungariket
Frankrike (4) 1 250 000 1 530 106 244 048 1774 154 142 %
Grekland
Irland 243 248 935 125 4 143 939 268 386 %
Italien
Luxemburg 49 496 53 990 36 736 90 726 183 %
Nederldndemna 647 000 651 120 94 814 745 934 115 %
Portugal (2)(5) 591250 57 450 1638 88 158 15 %
Spanien 1 680 000 3035725 347 927 3 383 652 201 %
Sverige (3) 200 000 22 926 1998 27 048 13 %
‘Tyskland 3 690 466 9096 571 5 885 704 14 982 275 405 %
Osterrike




Anmiérkningar

M

@

)
@)
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I tabell 5.1, liksom i tabell 3.1-3.4 i bilaga B, saknas siffror om kontroller utférda av
gendarmeriet, finansministeriet (tullmyndigheten) och arbets- och
arbetsmarknadsministeriet. Eftersom dessa myndigheter har upptickt mer 4n tvi ginger s&
ménga vertridelser som transportministeriet (se tabell 5.2 p3 nista sida — dvs. totalt 21 176
overtridelser jamfort med 8 021), som 4r den myndighet som tillhandah&llit huvuddelen av
de siffror som hér anviinds, kan det antas att de har utfért dubbelt s3 mnga kontroller som
transportministeriet. Darav foljer att Belgien har utfort ett antal kontroller som ligger 1ingt
¢ver de minimikontroller som &r obligatoriska.

Statistiken 6ver kontroller har inte delats in i egna eller utlindska medborgare utan det
sammanlagda antalet anges under kolumn d.

1 januari 1994-31 december 1994.

1 januari 1993-31 december 1993,

I tabell 5.1 ovan, liksom i tabellerna 3.1-3.4 i bilaga B, saknas siffror om de kontroller som
utfordes av arbetsinspektoratet och gendarmeriet. Statistiken ger bara en begriinsad bild av

de tgirder som har vidtagits for att sikerstilla efterlevnad.

5.2

Overtridelser: sammanfattning

Antal registrerade dvertridelser: artiklarna 6, 7, 8 och 14 i forordning (EEG) nr

3820/85

Oversikt avseende varje medlemsstat

Medlemsstat PASSAGERARE VAROR ‘ Totalt
Egna EEG | Tredje | Utlindska | Egna EEG Tredje Utlindska
medborgare land medborgare | medborgare land medborgare
(totalt) (totalt)
Belgien *** 200 258 9 267 2 602 4818 134 4952 8 021
Danmark 19 3247 3266
Finland **]282 1282
Forenade **714 **7 087 1470 65 1535 9 336
kungariket
Frankrike *47 642
Grekland
Irland 1541 251 251 9700 1001 1 001 12 493
Italien
Luxemburg 5 3 3 6 222 545 545 778
Nederlinderna 962 57 6 63 15 706 3956 137 4093 20 824
Portugal 258 1 - 1 1 580 18 - 18 1857
Spanien 47 580 725 48 305
Sverige 223 86 309
Tyskland 44814 1978 1550 3528 681460 | 116424 61 304 177728 | 907530
Osterrike
Anmérkningar

* Siffroma 4r frdn den 1 januari 1993 och inbegriper det férsta halvéret 1994.
** Endast det totala antalet finns tiligingligt.
*** Foljande siffror har inte inforlivats i tabellen ovan eller i tabellerna 4.1-4.4 i bilaga B, eftersom

de inte har specificerats:

Totalt
Gendarmeriet: 17 329
Finansministerict 3625

Arbets- och arbetsmarknadsministeriet:

Totalt

21176
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Antal registrerade dvertriidelser: artiklarna 6, 7, 8 och 14 i férordning (EEG) nr

3820/85

 Oversikt avseende

varje Oovertriidelsekategori

varutransport, egna medborgare, EEG och tredje land)

(inbegriper person- och

Artikel Typ av 6vertridelse Antal overtridelser*
6 Kortider 356 188
7 Raster 261 871
8 Viloperioder 414 763
14 Tidtabell och tjinstgoringslista 19 738
TOTALT 1 052 560

* innefattar ej siffror som inte har delats in i dessa kategorier

6.1

Slutsatser och kommentarer om utvecklingen inom de aktuella omradena

Medlemsstaternas slutsatser och kommentarer

I Frankrike tyder en jamforelse mellan statistiken for forsta halvaret 1993 och
1994 pa samstimmighet betriffande kontroller av alla fordon ute pa vigarna
(164 593 &r 1993 jamfort med 166 058 &r 1994), med en svag okning pd 1 %
av antalet personfordon (9 165 bussar). Antalet arbetsdagar som
kontrollerades vid vigkontroller steg med 1,5 % fran 544 226 till 552 427.
Antalet forare som kontrollerades i foretagets lokaler steg med 7 % fran 23
594 till 25 731, och antalet arbetsdagar som kontrollerades i foretagets lokaler
steg med 42 % — 402 788 arbetsdagar under forsta halvaret 1994. Antalet
overtradelser mot forordningen utgdér mer &n 54 % av det totala antalet
overtradelser som registrerats ute pd vagarna.

Sverige papekade att det pd grund av omorganisation och omfordelning av
ansvaret for kontroller pa vigar och i foretagens lokaler dnnu inte fanns nagot
system for insamling av fullstindiga statistiska uppgifter. De siffror som har
tillhandahallits avspeglar bara en del av det arbete som faktiskt utforts. Precis
som Finland hade Sverige bara undertecknat EES-avtalet vilket tradde i kratt
fran och med den 1 januari 1994.

Belgien rapporterade att overtridelser av bestimmelserna om kortider och
viloperioder var de tvé absolut storsta kategorierna anmélda overtradelser som
begicks av forare inom varu- och persontransportsektorerna. Genom att betona
arbetsgivarens ansvar hoppades man minska antalet overtradelser. Mellan
1992 och 1993 skedde en minskning med 34 % av antalet Gvertradelser
rorande firdskrivare som blev foremal for rattsliga forfaranden, medan antalet
direkta boter for sidana overtradelser steg med 13 % for egna medborgare och
med 6,7 % for utlindska medborgare. Statistiken for 1994 visade pd en
uppitgaende trend i friga om alla dessa tre omréden, med en okning av antalet
réttsfall med 28,7 % och en okning av direkta boter med 115 % for egna
medborgare och 30,8 % for utlandska medborgare.
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6.2

6.2.1

Nederldnderna rapporterade att man hade riktat in sig pd de marknadssektorer
dér overtrddelser ar vanligast genom en sirskild metod med slumpmissiga
kontroller for att uppnd maximal verkan. Andra overtridelser kontrollerades
genom ett signalsystem dér den slumpmassiga metoden inte var lamplig. Aven
foretagslokaler som skulle kontrolleras valdes ut p& denna grundval.

Infoérandet av en ny nederlindsk lag om godstransporter pa vig ledde till en
okning av antalet varutransportorer och varufordon pa vigarna. Trots denna
okning noterades en positiv utveckling vad giller antalet registrerade
overtradelser i Nederlanderna.

Ingen av de andra medlemsstaterna gjorde négra kommentarer under denna
rubrik.

Kommissionens slutsatser och kommentarer

Genom forordning (EEG) nr 3820/85 finns idag en viktig grundval i
gemenskapen for faststillandet av maximala kortider och viloperioder for
végtransportorer. Om den tillimpas effektivt och enhetligt kan den vara en
viktig del av anstringningarna for att forbittra vigsikerheten,
transporteffektiviteten och forutsattningamma for en sund konkurrens.
Kommissionen inser emellertid att medlemsstaterna har olika uppfattningar
om tillimpningen av denna lagstiftning. Medlemsstaterna har olika
myndigheter som ansvarar for att se till att forordningen efterlevs.
Inspektioner och kontroller skiljer sig i friga om frekvens och grundlighet och
straffniverna for Overtradelser varierar. Mojligheterna att kringga dagens
registreringsutrustning erkdnns liksom behovet av oOkat samarbete mellan
medlemsstaterna for att sdkerstdlla en samordnad metod for kontroll av
efterlevnaden. '

Kommissionen har darfor antagit en tvddelad metod: dels forbindelser med
nationella tjinstemidn for att frimja administrativt samarbete, gemensam
tolkning och sammanhaéllen tillimpning av lagstiftningen, dels bittre kontroll
av efterlevnaden genom utveckling och antagande av en digital fardskrivare -
en gemensam standpunkt antogs vid radets mote den 17 juni 1997 — och andra
forestaende lagstiftningsinitiativ.

Ofullstindiga uppgifter skapar fortfarande problem vid jamforelser
mellan staterna

Bristen pd uppgifter fran vissa medlemsstater innebar att det fortfarande ar
omojligt att gora en overgripande jamforelse. Skilen varierar frin land till
land. Nir det giller linder som nyligen anslutit sig till gemenskapen innebér
den organisatoriska omstruktureringen, som gors for att man skall kunna
tillimpa férordningen, att statistiken, om sidan finns tillganglig, dnnu inte kan
specificeras. I andra linder innebér den nuvarande ansvarsfoérdelningen att den
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6.2.2

6.2.3

6.2.4

bild som ges av de anstringningar som gors ar ofullstindig. Osterrike, Italien
och Grekland underldt helt enkelt att skicka in en deklaration. Kommissionen
skall inleda samtal med de medlemsstater som har underlatit att limna
heltickande statistik for att sikerstilla att detta inte upprepas. Om flera
nationella myndigheter deltar 1 uppritthdllandet av bestimmelserna
rekommenderar kommissionen att en av dessa utses till samordnare av
statistiken. ’

Det forsenade offentliggorandet av uppgifterna till foljd av forseningarna i
mottagandet av dessa gor att lirdomar kan dras forst efter en viss tid.
Gemenskapsétgirder kan inte ta hansyn till eventuella sirskilda nationella
svarigheter om de inte meddelas. Medlemsstaterna erinras darfér om att de bor
lamna in sina uppgifter for ndsta rapport — den nittonde rapporten — som
omfattar 1995 och 1996 senast den 30 september 1997.

Okningar av antalet fordon som omfattas av forordningen frin 1991-92
till 1993-94 har koncentrerats till de mindre medlemsstaterna som Irland
och Benelux-linderna

Den oOkade aktiviteten inom de mindre medlemsstaterna, sérskilt Benelux-
linderna som framst &r transitlinder, pekar pd& behovet av okade
efterlevnadsatgirder. Detta ar ocksa vad som skedde i Benelux-landerna. Aven
om det ar svart att gora en riktig jaimforelse av statistiken for Tyskland under
dessa tva perioder sjonk antalet fordon som omfattas av forordningen markant
i detta land, vilket ledde till ett ligre minimiantal fordon som skulle
kontrolleras under perioden. Férenade kungariket och, i mindre utstrackning,
Spanien upplevde samma nedgéng.

Det har skett en allmin okning av antalet genomforda kontroller och
upptickta dvertridelser

P& det hela taget okade antalet efterlevnadskontroller inom EU. Detta kan
delvis dven forklara den allméinna uppgingen i antalet upptickta dvertradelser,
dven om den avskrickande effekten av okad kontrollverksamhet i synnerhet i
Nederldnderna kan ha bidragit till en nedgéng i det totala antalet overtradelser.

Nederlinderna har utformat ett kontrollsystem som ar inriktat pa
hogrisksektorer och tillskriver nedgangen av det sammanlagda antalet
overtradelser denna metod. Méjligheten att 6verfora denna metod till andra
medlemsstaters kontrollmyndigheter fortjinar att undersokas av Ovriga
medlemsstater med tanke pd Nederlindernas framgang nir det giller att
minska antalet 6vertradelser.

Overtridelserna har allt mer kommit att handla om bestiimmelserna om
raster

Sedan den sista rapporten har det skett en 6kning med 5 % nidr det giller
antalet overtriadelser av bestimmelserna om raster och en stadig nedgéng av
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6.2.5

6.2.6

overtriadelserna av bestimmelserna om viloperioder och tjinstgoringslistor.
Overtradelser av kortidsbestimmelserna fortsitter att utgora en konstant och
ansenlig andel (34 %) av det totala antalet upptickta 6vertridelser. P4 det hela
taget fortsitter emellertid overtridelser av bestimmelserna om viloperioder att

‘svara for det storsta antalet 6vertridelser.

Minimistandarden har uppnatts av ett 6kande antal av de medlemsstater
som limnar uppgifter

En stor del av de medlemsstater som limnade de uppgifter som &r nodvindiga
for att styrka efterlevnad av minimikontrollen p& 1 % néadde létt dnnu lingre
dn denna grundliggande standard. Danmark, Tyskland, Irland och Spanien
uppnédde t.ex. en kontrollniva pa 6ver 2 %. Det finns rent allmént en mérkbar
uppatgdende trend vad giller uppritthallandenivén i de flesta medlemsstater,
vilket ger staterna en forsakran om att deras grannlinder kommer att fortsitta
att prioritera upprétthdllandet av bestimmelserna. Nivéderna vad giller
efterlevnadsatgirder och efterfoljande upptickter av 6vertriadelser dr ansenliga
i Tyskland. Tillhandahallandet av overgripande statistik pd omradet har gjort
det mojligt att faststilla hela omfattningen av Tysklands anstrangningar for att
uppritthélla bestimmelserna. Liknande anstringningar i andra medlemsstater
kan bara erkdnnas om fullsténdig statistik lamnas.

Tolkningen av forordning (EEG) nr 3820/8S fortsitter att forfinas genom
EG-domstolens beslut. Den period som omfattas loper fram till borjan av
1997.

I sitt beslut av den 9 november 1995 i malet C-235/94 slog domstolen fast att
artikel 12 inte ger en forare ritt att fringd bestimmelserna i artiklarna 6, 7
eller 8 i forordningen av skil som var kdnda nir resan inleddes. 1 sitt
resonemang infér beslutet pdpekade domstolen att undantag bara ér tilldtna
enligt artikel 12 pa villkor att trafiksédkerheten inte dventyras. Innan en resa
inleds ar varken forare eller arbetsgivare i stdnd att siga om detta villkor
kommer att uppfyllas. Det r forst nir det intriffar en oférutsedd handelse,
som kan berittiga ett undantag fran forordningen, som foraren maste ta hansyn
till kravet pa att sakerstilla trafiksakerhet.

M4l C-335/94 handlade frimst om tvé frigor: dels definitionen av fordon som
anvinds for avfallshantering, vilka avses i artikel 4.6 i forordningen, dels
huruvida undantaget enligt artikel 4.6 for “fordon som anvinds i samband
med. .. avfallshantering” upphéver tillimpningen av nationell lagstiftning om
kortider och viloperioder for denna kategori. 1 sitt beslut av den 25 januari
1996 definierade domstolen fordon som anvinds for avfallshantering och fann
att undantagen i artikel 4.6 inte utesluter att medlemsstaterna har mojlighet att
anta nationella regler nir det giller kortider for fordon som tillhér denna
kategori.

1 mal C-29/95 (Eckehard Pastoors, Trans-Cap GmbH mot Belgien) beslutade
domstolen den 23 januari 1997 att artikel 6 i fordraget underkanner nationella
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6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.2.10

regler som antagits pd grundval av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och
nr 3821/85, enligt vilka bara utlindska lagovertriadare som inte viljer direkta
boter utan istallet vill att deras fall skall underga réttslig provning ar skyldiga
att for varje Gvertradelse betala ett pa forhand bestdmt belopp som ir stérre én
det belopp som skulle betalas i form av direkta béter och enligt vilka fordonet
beslagtas om lagovertriadaren végrar att betala.

Digitala firdskrivare vinner radets medgivande

Ett kommissionsforslag, KOM(94) 323 slutligt av den 22 juli 1994 om &ndring
av rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om fiirdskrivare vid végtransporter och
radets direktiv 88/599/EEG om enhetliga kontrollférfaranden, lades fram for
radet den 1 september 1994. Réadet antog en politisk 6verenskommelse om
denna friga den 17 juni 1997 i vilken man godtog inférandet av en digital
fardskrivare.

Frimjande av asiktsutbytet om uppriitthillandet av bestimmelserna

Ett mote mellan nationella experter anordnades 1995 for att underlitta ett
asiktsutbyte om kontroller och boter. Gemensamma kommittén om
végtransporter lade i december 1995 fram en rapport om aspekter av
organisationen och uppritthallandet av bestimmelserna om arbets- och
kortider som beskrev skillnaderna mellan medlemsstaterna. Pa begiran av
rédet haller kommissionen dessutom pa att utarbeta en rapport om -
kontrollférfarandenas effektivitet och enhetlighet.

Formagan att upptiicka dvertridelser varierar kraftigt

Forhédllandet mellan det sammanlagda antalet upptdckta overtriadelser och det
sammanlagda antalet kontrollerade arbetsdagar avslojar att det finns stora
skillnader nir det giller medlemsstaternas formaga att fanga upp potentiella
lagovertridare. Under perioden 1993-94 lyckades Tyskland bast med 6
upptickta overtradelser per 100 -kontrollerade arbetsdagar. Finland (3,2
overtriadelser), Nederlinderna (2,79 6vertradelser) och Frankrike (2,68
overtradelser) kan ocksd uppvisa en relativt hog uppticktsgrad. Detta star i
bjért kontrast mot vissa andra medlemsstater dar uppticktsgraden ar mindre én
1 dvertridelse per 100 kontrollerade arbetsdagar och i ett fall bara 1 upptackt
overtradelse per 10 000 kontrollerade arbetsdagar. Detta forhéllande visar
vilka fordelar som skulle kunna uppnéds genom ett utbyte av erfarenheter och
genom att de effektivaste och nationellt sett mest lampade metoderna antas
inom hela unionen.

Andring av forordning (EEG) nr 3820/85
Den 15 juli 1997 antogs kommissionens vitbok om att sektorer (t.ex.

vigtransporter) och verksamhet som for narvarande inte omfattas av direktivet
om arbetstid (direktiv 93/104/EEG) skall inbegripas i direktivets rackvidd.
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6.2.11

Kommissionen overviger nu det bésta sittet att revidera forordningen om
kértider och viloperioder med hénsyn till denna vitbok.

Slutkommentarer

Det ligger i1 allas intresse att denna lagstiftning tillampas effektivt.
Kommissionen uppmuntrar alla medlemsstater att ta ytterligare initiativ till
samarbete och — vilket vissa medlemsstater redan har gjort — frimja ett
informationsutbyte, sarskilt om basta praxis, for att forbattra uppritthallandet
av bestimmelserna.

Kommissionen Overvdger nu hur tolkningen och tillimpningen av
lagstiftningen kan forbéttras. Den undersoker ocksd om férordningens
rackvidd bor utvidgas till att omfatta annan verksamhet som paverkar den
allméanna sékerheten.
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Bilaga A

——

Medlemsstat Typ av boter
Mindre dvertridelser Allvarliga overtridelser

Belgien 62 ecu 248 ecu.

Danmark Bbter ph lagst 54 ecu for foraren och 135 ecu for foretaget. Botesbeloppet beror pa
tvertridelsens art och hur allvarlig den &r.

Finland Béter anpassas efter inkomst: dagsbéter motsvarar 33,3 % av en persons dagliga

inkomst med avdrag for sociala avgifter. Vid faststéillandet av béter spelar
overtréidelsens art storre roll 4n antalet vertrddelser. Genomsnittliga béter for den
hiir typen av overtridelser &r 120-137 ecu.

Forenade De hdgsta biterna for forare och for dem
kungariket som orsakar eller tillater vertridelser av
bestimmelserna om  kértider och
fiirdskrivare ligger pA mellan 1 407 ecu
(Niva 3) och 7 034 ecu (Niva 5), med ett
ligre hogsta botesbelopp 1 Nordirland pa
2 814 ecu. Forutom béter bestraffas
forfalskningar av  Kkorjournaler och
indring eller f{orfalskning av en
plombering pa en firdskrivare med hogst
tva ars flingelse.

Frankrike Fére inforandet av den nya strafflagen { Fére infSrandet av den nya straftlagen
den 1 mars 1994 utdomdes f6ljande | den 1 mars 1994 utdémdes fbljande
boter: boter:

197-455 ecu (455-910 ecu vid | 76-2 276 ecu eller fingelse i mellan 15
upprepade dvertridelser). dagar och tre manader. Lagdvertriidare
frin andra ldnder kunde i domstol
deponera en summa pid 136 ecu per
krinkning eller mellan 303 och 1 158 ecu
per lagtvertriidelse.

Efter inforandet av den nya strafflagen | Efter inférandet av den nya strafllagen
den 1 mars 1994 éndrades béterna enligt | den 1 mars 1994 &ndrades boterna enligt

f5ljande: fSljande:

Hogst 759 ecu. 3 794 ecu och fiingelse i tre méanader.
Irland 1 365 ecu och/eller sex méanaders

: fingelse

Italien Légst 16 ecu. Hogst 4 447 ecu.
Nederldnderna Det finns fasta béter pa mellan 45 och 1 365 ecu for varje 6vertridelse av

bestdmmelserna i fSrordningen.
Spanien 30-284 ecu. 284-1 388 ecu (f6rsta kategorin)

1 388-2 414 ecu (andra kategorin)

Sverige Béter ligger pa mellan 139 och 231 ecu.
Osterrike 22-36 ecu { 2 181 ecu eller hogst 6 veckors fiingelse
Anmirkning

Upplysningarna om Osterrike, Belgien, Italien, Spanien och Sverige bygger pa siffror
som limnades av nationella experter fran dessa lander 1995. Omrakningskursen for
ecu den 31 mars 1997 har anvints. Inga uppgifter limnades for 6vriga medlemsstater.
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Statistiska uppgifter

1. Referensperiod

1 januari 1993-31 december 1994

Bilaga B

2 2. Berikning av minimikontroller som skall genomforas
(artikel 2 i direktiv 88/599/EEG)"

Medlemsstat Antal dagar som | Totalt antal Totalt antal Minimikontroller
varje forare fordon som arbetade dagar (1%avc)
arbetade under omfattas av axb
referensperioden. | forordning (EEG)

nr 3820/85
-a- (rligt -c- -d-
genomsnitt)
-b-

Belgien 440 151 250 66 550 000 665 500

Danmark 440 40 000 17 600 000 176 000

Finland (1) 220 41 500 9 130 000 91 300

Férenade 464 434 250 201 492 000 2014 920

kungariket

Frankrike (2) 240 521875 125 250 000 1-250 000

Grekland

Irland (3) 460 52 880 24 324 800 243 248

Italien

Luxemburg 460 10 760 4 949 600 49 496

Nederlinderna 500 129 400 64 700 000 647 000

Portugal 430 137 500 59 125 000 591 250

Spanien 480 350 000 168 000 000 1 680 000

Sverige (1) 200 100 000 20 000 000 200 000

Tyskland 480 768 847 396 046 560 3690 465

Osterrike

Anmirkningar

(1) 1 januari 1994-31 december 1994
(2) Siffrorna avser ett ir.

(3) Siffroma géller det sammanlagda antalet varufordon pé 6ver 1 524 kg och stora

kollektivtrafikfordon som #r registrerade i staten. En del av dessa skall undantas frin
tillimpningen av ridets férordning (EEG) nr 3820/85. Det finns emellertid ingen specificering av
siffrorna tillgéinglig.

"EGTL 325,29.11.88, s. 55.
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3. Kontroller

3.1  Antal kontroller ute pa vigarna

EEG Tredje land Utlindska
Medlemsstat Typ av verksamhet medborgare —
totalt
Egna Ovriga ()
medborgare | medlemsstater

Belgien persontransportcr 2284 3826 151

varutransporter 36 322 59 621 2670 62 291
Danmark persontransporter 2)

varutransporter

totalt varde 109 399
Finland (3) persontransporicr

varutransporter

totalt virde 13 000 - -
Forenade persontransporter 67 691 4874
kungariket varutransporter 469 707 39879
Frankrike (4) | persontransporter 18 810 7 607

varutransporter 377 458 97 236
Grekland persontransporter

varutransporter
Irland (5) persontransporter 9509 1539 210 1749

varutransporter 33 651 4572 225 4797
Italien persontransporter

varutransportcr
Luxemburg persontransporter 717 946 162 1108

varutransporter 6 068 10 871 388 11259
Nederldnderna | persontransporter 7076 1871 247 2118

varutransporter 119959 39293 5996 45 289
Portugal persontransporter 1341 40 - 40

varutransporter 23 506 503 - 503
Spanien persontransporter 201 203 42 142 5960 48 102

varutransporter 963 220 161 508 15935 177 443
Sverige (3) persontransporter

varutransporter

totalt virde 7 642 666 - 666
Tyskland persontransporicr 222 594 81623 109 176 190 808

varutransporter 3621124 1 957 690 2 086 348 4 044 038
‘Osterrike persontransporter

varutransporicr
Anmérkningar

() 1 fall dir medlemsstaterna inte kunde tillhandahdlia mer detaljerade siffror.
(2) EEG totalt, inbegripet cgna medborgare.
(3) 1 januari 1994-31 december 1994,

(4) 1 januari 1993-31 juni 1994,
(5) 1 fall dir det inte har varit mojligt att skilja mellan de tvé typerna av transporter tillimpas foljande
siffror: egna medborgare: 1 527; 6vriga medlemsstater: 1 324; tredje land: 119.
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3. Kontroller

3.2  Antal forare som kontrollerades i foretagets lokaler

Medlemsstat Persontransport Varutransport Transport for | Transport fér
egen rikning uthyrming eller

mot betalning

Belgien (1) 157 1737 28 1 866

Danmark (2) - - - -

Finland (2) - - - -

Forenade 4652 28697 ) -G

kungariket

Frankrike (3) 7 805 67 821 3133 72 493

Grekland '

Irland (4) 1123 5212 2728 3607

Italien

Luxemburg 1097 5306 24 1062

Nederlinderna 2 148 9612 2 445 7167

Portugal (2) - - - -

Spanien (5) 136 269

Sverige (6) 708

Tyskland 27 240 104 755 30 184 101 811

Osterrike

Anméirkningar

(1) Denna statistik omfattar enbart siffror som limnats av arbets- och arbetsmarknadsministeriet for

1994 (persontransport — 24; varutransport — 193).
(2) Ingen statistik har limnats. '
(3) 1 januari 1993-30 juni 1994.

(4) Frén juli 1993.

(5) Siffrorna kunde inte specificeras.
(6) 1 januari 1994-31 december 1994.
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3. Kontroller

3.3  Antal arbetsdagar som kontrollerades ute pa viigarna

Typ av transport Tredje land Utlandska
Medlemsstat EEG medborgare
Egna "Ovriga ~ (otalt
medborgare | medlemsstater 1)
Belgien persontransporter 8 422 14 116 569 14 685
varutransporter 124 315 221 030 10 183 231213
Danmark persontransporter )
varutransporter
totalt antal 437 569
Finland (3) persontransporter
varutransporter
totalt antal 40 000 - -
Forenade persontransporter 197 802
kungariket (5) | varutransporter 1560 484
Frankrike (4) | persontransporter 58 008 - - 24 188
varutransporter 1242018 342 422
Grekland persontransportcr
varutransporter
Irland persontransporter 3152 737 7 744
varutransporter 35974 3175 224 3399
Italien persontransporter
varutransporter
Luxemburg persontransporter 984 2 147 487 2634
.| varutransporter 17 428 32 820 1282 34 102
- Nederldnderna | persontransporter 14 152 3742 494 4236
varutransporter 239918 78 586 11992 90 578
Portugal persontransporter 4 853 297 - 297
varutransporter 52 597 1341 - 1341
Spanien persontransporter 361273 64 315 9585 73 900
varutransporter 1420 907 247 400 26 627 274027
Sverige (3) persontransporter
varutransporter
totalt antal 22 926 1998 1998
Tyskland persontransporter 417 480 122 054 125 584 247 638
varutransporter 6894 156 | 3125922 2512 144 5 638 066
Osterrike persontransporter
varutransporier

Anmirkningar

(1) 1 fall dar medlemsstatcrna intc kunde tillhandahalla mer detaljerade siffror.
(2) EEG totalt, inbegripet cgna medborgare.
(3) 1 januari 1994-31 december 1994,

(4) 1 januari 1993-30 juni 1994

(5) Siffrorna kunde intc specificeras.
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3‘

Kontroller

3.4  Antal arbetsdagar som kontrollerades i foretagets lokaler
Medlemsstat Persontransport Varutransport Transport for Transport for
egen rikning uthyming eller
mot betalning
Belgien 4351 57 439
Danmark (1) 1037 11226
| Finland (2)(3) ~
Forenade 253 651 1427454
kungariket
Frankrike (4) 112 239 950 494 33571 1029 162
Grekland
Irland 84 227 811772
Italien
Luxemburg 5249 30329 6 066 29 512
Nederldnderna 85 920 225210 24 450 286 680
Portugal 1471 27 599
Spanien (5) 1253 545
Sverige (3)(5) 2124
Tyskland 441019 1343916 296 119 1 488 816
Osterrike
Anmirkningar
(1) Uppskattningar.
(2) Ingen statistik tillginglig.

(3) 1 januari 1994-31 december 1994.
(4) 1 januari 1993-30 juni 1994.
(5) Sammanlagd siffra som l4mnats.
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4. Overtridelser
Antal registrerade dvertridelser

4.1

Artikel 6 i forordning (EEG) nr 3820/8S: kortid

Medlemsstat

Typ av Gvertridelse

PASSAGERARE

VAROR

PASSAGERARE
OCH VAROR

Egna
medborg
are

EEG

Tredje

Utléandska
medborga
re (totalt)

Egna
medborg
are

Tredje
land

Utlandsk
medborg

(totalt)

Egna Utliindsk
medborg | a

are medborg
are

Osterrike

- daglig kortid
- hogst sex perioder
- fjortondagarsperiod

Belgien

- daglig kortid
- hogst sex perioder
- fjortondagarsperiod

90

112

116

1266
24

2 348
44

2 408
49

1356 2524
24 49

Danmark

- daglig kortid
- hogst sex perioder
- fjortondagarsperiod

628

Finland

- daglig kortid
- hogst sex perioder
- fjortondagarsperiod

Frankrike*

- daglig kortid
- hogst sex perioder
- fjortondagarsperiod

14 511 5034
169 35

Tyskland

- daglig kortid
- hogst sex perioder

- fjortondagarsperiod

13 946
872
322

1072

806

1878
12

206 042
3990
5368

46 128
1206
1630

16 298
4272
22

62 426
5478
1652

219 988 64 304
4 862 5490
5690 1652

Grekland

- daglig kortid
- hogst sex perioder
- fjortondagarsperiod
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Medlemsstat | Tvp av overtrddelse | PASSAGERARE VAROR PASSAGERARE
OCH VAROR
Egna EEG | Tredje Utlandska | Egna EEG | Tredje Utlandska | Egna | Utliandsk
medborg land medborga | medborg land medborgar | medbo | a
are re (totalt) | are ¢ (totalt) rgare | medborg
are
Férenade - daglig kortid 269 11 269 11
kungariket - hégst sex perioder 173 14 173 14
**k - fjortondagarsperiod 10 - 10 -
Irland - daglig kortid 294 54 54 2 818 228 - 2281 3112 282
- hogst sex perioder 86 14 14 291 71 - 71 377 85
- fjortondagarsperiod 91 11 11 243 75 - 75 334 86
Italien - daglig kortid
- hogst sex perioder
- fjortondagarsperiod
Luxemburg - daglig kortid - - 1 125 311 - 311 125 312
- hogst sex perioder - - - - - - - - -
- fjortondagarsperiod - - - .- - - - - -
Nederliander | - daglig kortid 179 4 4 4 885 996 28 1024} 5064 1028
na - hogst sex perioder - - - - - - - - -
- fjortondagarsperiod - - - - - - - - -
Portugal - daglig kortid 118 1 1 635 8 - 3 753 9
- hogst sex perioder 5 - - 19 1 - 1 24 1
- fjortondagarsperiod - - - 38 - - - 38 -
Spanien - daglig kortid 17024 | 352 17 024 352
- hogst sex perioder 48 - 48 -
- fjortondagarsperiod 32 - 32 -
Sverige** - daglig kortid 223 86 223 86
- hogst sex perioder
- fjortondagarsperiod
Anmirkningar

* 1 januari 1993-30 juni 1994,

** ] januari 1994-31 december 1994.

+** UJppgifterna kan inbegripa siffror rérande en liten andel personfordon.
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4. Overtriidelser
Antal registrerade overtridelser

4.2  Artikel 71 forordning (EEG) nr 3820/85: raster
PASSAGERARE VAROR PASSAGERARE
Medlemsstat | Typ av Overtradelse OCH VAROR (1)
Egna EEG | Tredje Utlindska | Egna EEG Tredje Utlidndska Egna Utlinds
medborg land medborga | medborg land medborgare | medbor | ka
are e (totalt) | are (totalt) gare medbor
gare
Osterrike - kéming i mer 4n 1.5
timmar utan rast
- for korta raster
Belgien - koming i mer 4n 4.5
timmar utan rast 9 9 1 10 160 331 7 338 169 348
- for korta raster 4 3 - 3 101 97 2 99 105 102
Danmark (2) | - kéming i mer 4n 4,5
timmar utan rast 6 1321
- for korta raster
Finland - koming i mer 4n 4.5
timmar utan rast
- for korta raster
Frankrike (3) | - korming i mer &n 4,5
timmar utan rast 6 769 2382
- for korta raster
Tvskland - k6éming i mer 4n 4,5
timmar utan rast 6938 306 62 368 72 424 | 16 888 10 376 27264 79362 27632
- for korta raster 9 300 312 186 498 | 100952 | 8142 8 140 16 282 110 | 16780
252
Grekland - koming i mer an 4,5
timmar utan rast
- for korta raster
Forenade - korming i mer 4n 4.5
kungariket timmar utan rast 30
(€] - for korta raster




Medlemsstat | Typ av overtradelse PASSAGERARE VAROR PASSAGERARE
‘ OCH VAROR (1)
Egna EEG | Tredje Utldndska | Egna EEG Tredje Utlindska | Egna Utlédndska
medborg land medborga | medborg land medborga | medborg | medborga
are re (totalt) | are e (totalt) | are e
Irland - koming i mer 4n 4.5
timmar utan rast 384 57 - 57 1715 348 - 348 2099 405
- for korta raster 188 23 - 23 643 40 - 40 831 63
Italien - koming i mer 4n 4,5
timmar utan rast
- for korta raster
Luxemburg | - koming i mer én 4.5
timmar utan rast 1 1 1 2 81 206 - 206 82 208
- fér korta raster - - 1 1 12 21 - 21 12 22
Nederlinder | - korning i mer 4n 4,5
na timmar utan rast 105 - - - 3030 203 8 211 3135 211
- for korta raster - - - - - - - - - -
Portugal - kéming i mer &n 4.5
timmar utan rast 43 - - - 245 4 - 4 288 1
" - for korta raster - - - - - - - - - -
Spanien - kéming i mer 4n 4,5
timmar utan rast 9 099 154 9099 154
- for korta raster - - - -
Sverige - kéming i mer 4n 4,5
timmar utan rast
- for korta raster
Anmirkningar

(1)1 fall dir medlemsstaterna inte kunde tillhandahélla mer detaljerade siffror.

(2) Sammanlagd siffra som tilthandahallits.

(3) 1 januari 1993-30 juni 1994.

(4) Uppgifterna kan inbegripa siffror rorande en liten andel personfordon.
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4. Overtridelser

Antal registrerade overtridelser

4.3 Artikel 8 i forordning (EEG) nr 3280/85: viloperioder
PASSAGERARE VAROR PASSAGERARE
Medlemsstat | Typ av OCH VAROR
overtridelse .
Egna EEG |{ Tredje Utldndska | Egna EEG Tredje Utlandska | Egna Utlénds
medborg land medborga | medborg land medborga | medborg | ka
are re (totalt) | are re (totalt) | are medbor
gare
Osterrike - dygnsvila
- veckovila
Belgien - dygnsvila 88 116 4 120 1010 1873 38 1931 1.098 2 051
- veckovila 9 18 - 18 41 125 2 127 50 145
Danmark - dygnsvila 13 1298
- veckovila - -
Finland - dygnsvila
- veckovila
Frankrike (1) | - dygnsvila 13 993 4341
- veckovila 64 62
Tyskland - dygnsvila 10 900 272 416 688 | 285816141720 21610 63330 | 296716 64018
- veckovila 1924 2 26 28 6 868 710 386 1296 8792 1324
Grekland - dygnsvila
- veckovila
Irland - dygnsvila 312 56 - 56 3736 145 - 145 4 048 201
- veckovila 133 36 - 36 254 94 - 94 387 130
Italien - dygnsvila
- veckovila
Luxemburg | - dygnsvila 1 - 1
- veckovila - - -
Nederldnder | - dygnsvila 676 53 6 59 7787 2756 101 2 857 8 463 2916
na - veckovila - - - - 4 1 - 1 4 1
Portugal - dygnsvila 71 - - - 584 5 - 5 655 5
- veckovila 21 - - - 59 - - - 30 -
Spanien - dygnsvila 2 555
- veckovila 324
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PASSAGERARE VAROR PASSAGERARE
Mediemsstat | Typ av OCH VAROR
overtradelse
Egna EEG | Tredje Utldndska | Egna EEG Tredje Utldndska | Egna Utléndsk
medborg land medborga | medborg land medborga | medborg | a
are re (totalt) | are re (totalt) | are medborg
are
Sverige - dygnsvila
- veckovila
Forenade - dygnsvila 844 29
kungariket - veckovila 144 11
(2)
Anmadrkningar

(1) 1 januari 1993-30 juni 1994.

(2) Uppgifterna kan inbegripa siffror rérande en liten andel personfordon.
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4. Overtridelser
Antal registrerade overtriidelser

44  Artikel 14i ﬂirordhing (EEG) nr 3820/85: tidtabell och tjinstgoringslista

Medlemsstat

Typ av
Overtriadelse

Egna
medborgare

EEG

Tredje land

Utléndska
medborgare
(totalt)

Belgicn

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Danmark

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Finland

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Forenade
kungariket

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Frankrike

Finns inte
Inte korrekt
anvind

} 215%*

} 67%*

Grekland

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Irland

Finns inte
Inte korrekt
anvind

46

Italien

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Luxemburg

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Nederlinderna

Finns inte
Inte korrekt
anvéind

Portugal

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Spanien

Finns inte
Inte korrekt
anvind

2618

15 880

219

Sverige

Finns inte
Inte koqekt
anvind

Tyskland

Finns inte*
Inte korrekt
anvind

528

84

24

24

32

24

Osterrike

Finns inte
Inte korrekt
anvind

Anmérkningar

* Inte tillgangliga.
** (yyertridelser av artikel 14 utan 3tskillnad.
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