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2003/0255(COD)
KOMISSION TIEDONANTO EUROOPAN PARLAMENTILLE

EY:n perustamissopimuksen 251 artiklan 2 kohdan toisen alakohdan mukaisesti

neuvoston yhteisesti kannasta, joka koskee seuraavaa ehdotusta

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi tieliikenteen sosiaalilainsiadinnosta
annettujen direktiivin 2002/15/EY ja neuvoston asetusten (ETY) N:0 3820/85 ja (ETY)
N:o0 3821/98S tiaytintoonpanoa koskevista vihimmaiisedellytyksisti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

1 TAUSTAA

Ehdotus toimitettiin Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(asiakirja KOM(2003) 628 lopullinen - 2003/0255(COD)):
2. joulukuuta 2003

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa: 3. kesékuuta 2004
Euroopan parlamentti antoi lausuntonsa ensimmaéisessa kasittelyssa: 20. huhtikuuta 2004
Yhteinen kanta vahvistettiin: 9. joulukuuta 2004
2 KOMISSION EHDOTUKSEN TAVOITE

Marraskuun 29. pdivdand 1988 annetussa neuvoston direktiivissd 88/599/ETY asetettiin
yhteiset vihimmaisvaatimukset sille, missd méaérin on valvottava asetuksessa (ETY) N:o
3820/85 annettujen tielitkenteen ajo- ja lepoaikoja koskevien sdéntdjen soveltamista.
Direktiivissd edellytetddn, ettd asetuksen soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen kuljettajien
tyOpdivistd tarkastetaan vidhintdén 1 prosentti ja ettdi kahden tai useamman jdsenvaltion
valvontaviranomaiset toteuttavat vdhintddn kaksi yhdenmukaistettua tarkastusta vuodessa.
Tieliikennealan vapautuminen ja sisdmarkkinoiden toteutuminen, tieliikenteen kasvaminen
maaliikenteen hallitsevaksi liikennemuodoksi sekd alalla vallitseva ankara kilpailu ovat
kuitenkin tekijoitd, joiden vuoksi on aiheellista tehostaa yhteison sosiaalilainsdddannén
soveltamisen valvontaa.

Tatd taustaa vasten komissio teki ehdotuksen, jonka tavoitteena oli lisdtd tarkastusten maaraa,
parantaa niiden laatua ja kisitelld yhdenmukaisen l&dhestymistavan soveltamista sdintdjen
rikkomiseen ja seuraamuksiin.

Komissio ehdotti, etti tarkastusten vahimmaismadrda lisittdisiin viipymattd 3 prosenttiin ja
nykyistd suurempi osuus ndistd tarkastuksista tehtdisiin yritysten toimitiloissa (véhintdén
50 prosenttia nykyisten 25 prosentin sijasta). Lisdksi se ehdotti tienvarsitarkastusten
vihimmaismééran lisddmistd (nykyisistd 15 prosentista vdhintddn 30 prosenttiin). Komissio
ehdotti myo0s, ettd yhdenmukaistettujen tarkastusten vdhimmaismadrdd liséttdisiin kahdesta
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tarkastuksesta kuuteen tarkastukseen vuodessa, jotta voitaisiin edistdd valvontaviranomaisten
yhteistyotd ja parhaiden toimintatapojen vaihtoa kdytdnnon tydssa.

Valvontatoimien laadun parantamiseksi komissio ehdotti, ettd valvontahenkilostolle
annettaisiin tietty vdhimmaiiskoulutus ja -vilineet ja jdsenvaltiot laatisivat kansallisen
valvontastrategian, joka pantaisiin tdytdntoon. Se ehdotti myds, ettd strategiaa johtamaan
nimitettdisiin ~ koordinointielin,  joka  pitdisi  yhteyttd muiden jdsenvaltioiden
valvontaviranomaisiin.  Tieinfrastruktuuria  olisi ~ kehitettdvd  luomalla  riittdvésti
pysékointialueita, joilla kuljettajat voisivat levétd ja jotka helpottaisivat tienvarsitarkastuksia.
Eri jasenvaltioiden valvontaviranomaisten yhteisty0td varten olisi perustettava komitea, joka
helpottaisi parhaiden toimintatapojen vaihtoa, laatisi yrityksid koskevia yhteisid
riskinarviointisddntdjd valvontatoimien kohdentamiseksi ja sopisi yhtendisistd asiakirjoista,
joilla todistettaisiin sairaana tai lomalla olo, sekd yhteisen sdhkdisen tiedonvaihdon
perusteista. Lisdksi komissio ehdotti yhteisid koulutusohjelmia.

Komissio ehdotti, ettd yhteisen ldhestymistavan soveltamiseksi sdéntdjen rikkomiseen ja
seuraamuksiin jdsenvaltiot antaisivat valvontaviranomaisilleen mahdollisuuden méérata
muiden seuraamusten ohella ajoneuvoja viliaikaiseen ajokieltoon. Lisdksi ehdotettiin
oikeasuhteisia taloudellisia seuraamuksia niitd kuljetusketjun toimijoita varten, jotka ovat
hyotyneet taloudellisesti sdéntdjen rikkomisesta. Vakavista rikkomisista laadittiin yleinen
luettelo, ja jasenvaltioiden edellytettiin ilmoittavan niistd madrattdvat seuraamukset. Tarkoitus
oli, ettd komissio laatii ilmoitusten perusteella kertomuksen, jossa tarkastellaan vakavasta
saantdjen rikkomisesta méérattavid seuraamuksia ja tehdddn paidtelmid siitd, missd maarin
seuraamuksia olisi yhdenmukaistettava.

3 YHTEISTA KANTAA KOSKEVAT HUOMAUTUKSET

Neuvosto on tehnyt komission ehdotukseen joitakin merkittivid muutoksia, jotka voidaan
suurelta osin hyviéksya, koska niilld varmistetaan ehdotuksen tavoitteiden saavuttaminen.

Ensimmidinen muutos liittyy vakavaa sddntdjen rikkomista ja seuraamuksia koskeviin
sdaannoksiin. Neuvosto on poistanut ehdotuksesta sddnnokset, jotka koskevat ajoneuvon
midrddmistd viliaikaiseen ajokieltoon, erilaisia seuraamuksia, joita toimivaltaiset
viranomaiset voivat madritd, sekd yhteisvastuuta ja taloudellisia seuraamuksia, joita voidaan
midritd kuljetusketjuun kuuluville sdént6jen rikkomisesta. Ndméa sddnnokset neuvosto on
siirtdnyt direktiiviehdotuksen kanssa rinnakkain annettuun ajo- ja lepoaikoja koskevaan
asetusehdotukseen, jolla on tarkoitus korvata voimassa oleva asetus (ETY) N:o 3820/85.
Komissio suhtautuu myoOnteisesti tdhdn siirtoon, koska edelld mainitut seikat liittyvit
enemmin asetuksen (ETY) N:o 3820/85 sddnnosten rikkomiseen ja sopivat sen vuoksi
paremmin kyseiseen asetusehdotukseen. Lisdksi on muistettava, ettd asetuksen sddnndksid
sovelletaan suoraan, minkd vuoksi niiden tdytdntdonpano on yhdenmukaisempaa. Komission
mielestd on kuitenkin valitettavaa, ettd neuvosto ei ole katsonut aiheelliseksi siséllyttda
ehdotukseen yleistd madritelméé sosiaalilainsddddannon vakavasta rikkomisesta. Tadmi johtaa
sithen, etti artikla, jossa komission edellytetddn antavan kertomuksen seuraamuksista, joita
jasenvaltiot madrddvat vakavasta sddntdjen rikkomisesta, ei ole endd yhtd tarkasti
kohdennettu.

Toinen neuvoston tekemd muutos on se, ettd kaikkien tarkastusten prosentuaalisen
vaihimmaisméédran lisddminen sekd tienvarsilla ja yritysten tiloissa tehtdvien tarkastusten
prosentuaalisen vdhimmidismiirdn lisddminen on kytketty digitaalisen ajopiirturin
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kayttoonottoon. Tadmadn muutoksen vuoksi neuvosto on ehdottanut tarkastusten vaiheittaista
lisddamistd: ensiksi lisdtddn tienvarsilla ja yritysten tiloissa tehtdvien tarkastusten
vihimmaismidrdd 1.tammikuuta 2008 alkaen ja toiseksi kaikkien tarkastusten
vihimmaiisméardd 1. tammikuuta 2009 alkaen. Kolmen prosentin vahimmaismairdan ei siis
siirryttdisi valittdmasti, kuten komissio oli ehdottanut, vaan vasta vuonna 2011. Vilivaiheena
olisi 2 prosentin vdhimmadismaérd, johon siirryttdisiin vasta 1. tammikuuta 2009. Tama
osoittaa, ettd jasenvaltioilta puuttuu kunnianhimoa, silld monet jésenvaltiot tarkastavat jo yli
2 prosenttia kuljettajien tyOssdolopdivistd ilman digitaalisen ajopiirturin suomia etujakin.
Komissio on kuitenkin valmis hyvidksymédédn tdmin pitkdn siirtyméikauden, koska se antaa
kaikille jdsenvaltioille mahdollisuuden tehdd jérjestelyjd, jotka helpottavat tiukennettujen
vahimmaisvaatimusten tdyttdmistd. Neuvosto on myds lisdnnyt ehdotukseen rajoituksen,
jonka  mukaan tarkastusten  prosentuaalista = vdhimmadismidrad  voidaan  lisété
komiteamenettelylld enintdédn 4 prosenttiin silli ehdolla, ettid lisdys tulee voimaan vuonna
2013 ja yli 90 prosenttia tarkastetuista ajoneuvoista on sithen mennessd varustettu
digitaalisella ajopiirturilla. Toisin kuin komission ehdotuksessa yhteisessd kannassa asetetaan
sils yldraja sille, kuinka paljon tarkastusten vdhimmaismaddrdd voidaan lisdtd
komiteamenettelylld. Toisaalta tdma osoittaa neuvoston olevan valmis harkitsemaan
valvonnan miédrdn lisddmistd, minkd vuoksi sitd voidaan pitdd myoOnteisend, vaikkakin
vitvastyneend merkkind valvontaan sitoutumisesta. Digitaalista ajopiirturia koskeva ehto
tdytetddn todennidkoisesti vuoteen 2013 mennessd, minkd vuoksi jdsenvaltiot ovat lisdnneet
3 artiklaan  sddnnoksen, jonka mukaan tarkastuksissa on kerdttivd tilastotietoja
ajopiirturityyppien kdytostd, ja edellyttineet, ettd tarkastuksissa ei harjoiteta syrjintdd silld
perusteella, minké tyyppisté ajopiirturia kdytetdén.

Viimeinen merkittivd muutos on se, ettd direktiivissd 2002/15/EY annettujen alakohtaisten
tyOaikasddntojen soveltamisen valvonta jétetddn ehdotetun direktiivin soveltamisalan
ulkopuolelle. Vaikka komission mielestd on epéloogista, ettd direktiivissd, jolla pyritdin
vahvistamaan  yhteison  sosiaalilainsddddnnon  tdytdntoOnpanoa,  jdtetddn  osa
sosiaalilainsddddnnon keskeisistd sddnndistd soveltamisalan ulkopuolelle, se hyvéksyi
kuitenkin niiden poistamisen ehdotuksesta kohdattuaan vastustusta useimpien jasenvaltioiden
taholta ja helpottaakseen yhteisymmaérryksen saavuttamista asiassa.

Neuvosto on myods erottanut toisistaan sellaisen koordinointielimen nimeédmisen, joka vastaa
kansainvilisistd  suhteista, kerdd valvontatilastoja  asianomaisilta  toimivaltaisilta
viranomaisilta ja pitdd yhteyttdd muiden jisenvaltioiden vastaaviin viranomaisiin, sellaisen
valinnaisen koordinointielimen nimedmisestd, joka kehittdd ja johtaa kansallisen
valvontastrategian tiytdntdonpanoa. Joissakin jdsenvaltioissa niitd kahta tehtdvda voisi siis
hoitaa kaksi eri organisaatiota. Komission mielestd on myonteistd sitoutua kansalliseen
valvontastrategiaan ja koordinoida toimivaltaisten viranomaisten toimintaa ainakin silloin,
kun on kyse suhteista muihin jdsenvaltioihin ja komissioon.

Komissio oli hyvédksynyt Euroopan parlamentin ensimmdiisessd kisittelyssd ehdottamista
38 tarkistuksesta 21 tarkistusta kokonaan tai osittain. Neuvosto on sisdllyttdnyt yhteiseen
kantaansa kahdeksan tarkistusta sellaisenaan, periaatteessa tai osittain. Komissio ei antanut
muutettua ehdotusta parlamentin ensimméiisen késittelyn jidlkeen, mutta se on ilmaissut
selvisti neuvostolle kyseisessd toimielimessé kdytyjen keskustelujen aikana, miti parlamentin
tarkistuksia se tukee, mitka tarkistukset se hylkdi ja milld se perustelee kantaansa.
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4 KOMISSION YKSITYISKOHTAISET HUOMAUTUKSET

4.1 Komission hyviksymdit tarkistukset, jotka on sisdllytetty yhteiseen kantaan kokonaan tai
osittain

Seuraavassa noudatetaan yhteisen kannan mukaista johdantokappaleiden ja artiklojen
numerointia.

Tarkistus 3. Tarkistuksen sanamuoto heijastaa niiden keskeisten sosiaalilainsdddédnnon
sddadosten tarkoitusta, joita ehdotetussa direktiivissd esitetyt valvontatoimet koskevat.
Neuvosto on siséllyttdnyt kyseisen tarkistuksen jonkin verran muutettuna johdanto-osan
1 kappaleeseen.

Tarkistus 12 (osittain). Tarkistuksella varmistetaan, ettd ehdotetun direktiivin nimi ja tarkoitus
ovat yhdenmukaisia. Yhteisessd kannassa on otettu huomioon tdma nékokohta.

Tarkistus 21. Tarkastuksissa keréttyihin tilastotietoihin sisdltyy nyt syrjinndn valttaimiseksi
myo0s ajopiirturityyppi. Néiden tietojen avulla voidaan helpommin selvittidd, tayttyyko
2 artiklan 2 kohdan toisessa alakohdassa asetettu ehto, jolla tarkastusten prosenttiosuutta
voidaan lisdtd edelleen. Komissio oli hyviksynyt myos rekisterdintimaan lisddmisen
tilastotietoihin, mutta kyseisté lisdystd ei ole tehty yhteiseen kantaan.

Tarkistus 42. Komissio oli hyvéiksynyt liitteessd I olevaan A osaan tehdyn lisdyksen, jonka
mukaan tienvarsitarkastuksissa voidaan tarkastaa myos viikoittaiset ja kahden viikon aikana
kertyneet ajoajat sekd viikoittaiset lepoajat. Vaikka liikenneneuvosto pddsi 11. kesdkuuta
2004 poliittiseen yhteisymmarrykseen ajo- ja lepoaikoja koskevasta komission muutetusta
ehdotuksesta, jossa rajoitetaan viikoittaista ajoaikaa, ndiden sddntdjen soveltamisen valvontaa
koskevassa yhteisessd kannassa ei ole sddnnostd tdmédn uuden rajoituksen noudattamisen
valvonnasta tienvarsitarkastuksissa. Yhteiseen kantaan on siséllytetty ainoastaan viikoittaisten
lepoaikojen tarkastaminen teiden varsilla. Komission mielestd tdssd menetetdén hyva tilaisuus
varmistaa ajoaikoja koskevat tarkastukset.

4.2 Komission hyviksymiit tarkistukset, joita ei ole sisdllytetty yhteiseen kantaan

Tarkistus 5. Tarkistuksessa asetetaan tavoitteeksi kansallisten tarkastusjirjestelmien
yhteentoimivuus. Komissio hyvéksyi tdmédn periaatteessa mutta edellytti EU:n tasolla
harjoitettavaa koordinointia. Neuvoston yhteisestd kannasta on jétetty pois kaikki viittaukset
yhteentoimivuuteen, mutta siind on annettu mahdollisuus sisdllyttdd yhteentoimivuus
13 artiklalla perustettavan komitean toimivaltaan.

Tarkistukset 6, 7, 20, 63 ja 29 (osittain). Tarkistuksilla pyritddn vahvistamaan ehdotuksen
padmadrdd kayttamalld tdsmaillisempad kieltd kuin alkuperdisessd ehdotuksessa. Yhteisessa
kannassa on kuitenkin sdilytetty ehdotuksen alkuperdinen teksti.

Tarkistus 19 (osittain). Tarkistuksessa edellytetién, ettd jisenvaltioiden valvontaviranomaiset
varmistavat yritysten tiloissa tehtdvien tarkastusten tasapuolisuuden, vaatimalla, ettéd
vahintddn 50 prosenttia tarkastuksista tehdddn pk-yrityksissd. Tatd velvoitetta ei aseteta
yhteisesséd kannassa.

Tarkistus 24 (osittain). Tarkistuksessa esitetddn useita esimerkkejd siitd, missd
tarkastuspaikkoja olisi oltava. Komissio oli hyvdksynyt koko "muita turvallisia paikkoja"
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koskevan lausekkeen. Yhteisessd kannassa ei ole kuitenkaan laajennettu tarkastuspaikkoja
koskevaa sddnndsta.

Tarkistus 26. Tarkistuksella pyritddn varmistamaan, ettd tarkastuksilla ei tarpeettomasti hdiritd
nukkuvia kuljettajia. Vaikka neuvosto suhtautui myonteisesti tarkistuksen ajatukseen, se
katsoi, ettd sddnnostd olisi lilan hankala soveltaa kdytantoon.

Tarkistus 28. Tarkistuksessa tdhdennetddn, ettd jisenvaltioiden auttaessa toisiaan mahdolliset
rikkomistapaukset tutkii se jdsenvaltio, johon kyseinen yritys on sijoittautunut, tekemailld
tarkastuksen yrityksen tiloissa. Yhteisessd kannassa on kuitenkin sdilytetty ehdotuksen
alkuperdinen sanamuoto, koska neuvosto on katsonut, ettd samaa asiaa kdsitelldédn 6 artiklan
4 kohdassa.

Tarkistus 31. Tarkistuksen mukaan jdsenvaltioiden on julkaistava kerétyt tiedot. Neuvosto on
kuitenkin katsonut, ettd komission kaksivuotiskertomus, joka sisdltdd jasenvaltioiden
toimittamat erityistiedot, riittda tdhan tarkoitukseen.

Tarkistus 32. Tarkistuksella pyritdén varmistamaan, ettd kaikissa seuraamuksissa, ajoneuvon
viliaikainen ajokielto mukaan luettuna, noudatetaan syrjiméttomyyttd. Neuvosto on siirtdnyt
seuraamuksia ja ajokieltoa koskevan artiklan direktiiviehdotuksen kanssa rinnakkain
annettuun ajo- ja lepoaikoja koskevaan ehdotukseen. Syrjiméttomyys mainitaan jalkimmaista
ehdotusta koskevan yhteisen kannan 19 artiklan 1 kohdassa yhtend sdintdjen rikkomisesta
médrittdvien seuraamusten ominaisuutena.

Tarkistukset 35-37. Ensimmaiselld tarkistuksella pyritdéin laajentamaan sitd, mitd tarkoitetaan
direktiivin 2002/15/EY mukaisen tydaikasdédnnoksen vakavalla rikkomisella. Neuvosto péétti
kuitenkin poistaa kyseisen direktiivin ehdotetun direktiivin soveltamisalasta ja jattdd
yhteisestd kannasta pois yleisen luettelon vakavista sddntojen rikkomisista. Sen vuoksi
yhteisestd kannasta on myds jétetty pois maininta siitd, keihin luetteloa sovelletaan, sekd
erityisten seuraamusten ilmoittamispdivd. Ajo- ja lepoajoista annettua ehdotusta koskevan
yhteisen kannan 19 artiklan 1 kohdassa ja 27 artiklassa edellytetdin kuitenkin, ettd
jasenvaltiot ilmoittavat komissiolle seuraamuksia koskevista sddnnoistddn vuoden kuluessa.

Tarkistus 39. Tarkistuksessa késitellddn komission seuraamuksista laatiman kertomuksen
luonnetta. Yhteisessd kannassa edellytetddn ainoastaan kertomuksen antamista vakavista
seuraamuksista, eikd sithen ole jétetty yleisti luetteloa tillaisista seuraamuksista.

Tarkistus 40. Tarkistuksen mukaan komissio voi julkaista parhaita valvontatapoja koskevat
kiytinnesddnndt toisessa asiakirjassa kuin kaksivuotiskertomuksessaan. Yhteisessd kannassa
on kuitenkin sdilytetty ehdotuksen alkuperidinen sanamuoto.

4.3 Komission hylkdidmiit tarkistukset, jotka on kuitenkin sisdllytetty yhteiseen kantaan

Tarkistus 19 (osittain). Tarkistuksessa palataan nykyiseen tilanteeseen, jossa véhintddn
15 prosenttia kaikista tarkastettavista tyOssdolopdivistd on tarkastettava teiden varsilla.
Yhteisen kannan mukaan tdma tilanne siilytetdén véliaikaisesti 1. tammikuuta 2008 saakka,
josta alkaen on tarkastettava vahintddn 30 prosenttia tydssidolopéivista.

Tarkistus 23 (osittain). Yhteisessd kannassa edellytetddn, ettd jasenvaltiot sdilyttavat edellistd
vuotta koskevat tiedot.
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Tarkistus 27. Yhteisessd kannassa kielletddn tienvarsitarkastuksiin liittyvd syrjintd, joka
perustuu sithen, onko ajoneuvo varustettu analogisella vai digitaalisella ajopiirturilla.

4.4 Komission hylkddamdit tarkistukset, joita ei ole myoskddn sisdallytetty yvhteiseen kantaan

Tarkistukset 1, 15, 34 ja 66. Tarkistuksissa edellytetdin, ettd tarkastuksissa tarkastetaan myds
kolmansista maista olevien kuljettajien kuljettajatodistukset. Asiaa koskevassa asetuksessa
jasenvaltioille asetetaan jo laajempi tarkastusvaatimus.

Tarkistus 11. Tarkistuksessa ehdotukseen lisdtddn viittaus ehdotettuun asetukseen, jolla on
tarkoitus korvata voimassa oleva asetus (ETY) N:o 3820/85. Tdmé on tarpeetonta, silld kun
direktiivi annetaan, viittausta jalkimmadiseen asetukseen pidetddn viittauksena kyseiseen
uuteen asetukseen.

Tarkistukset 13, 14 ja 16. Tarkistuksissa esitetddn kuljettajan mééritelmd ja késitellddn
AETR-sopimuksen ja ajo- ja lepoaikoja koskevien yhteison sééntdjen vilistd suhdetta. Ajo- ja
lepoajoista annettua ehdotusta koskevassa yhteisessd kannassa on kuitenkin esitetty erilainen
médritelmé ja erilainen suhde. Ne pitisivit myds tdytdntdonpanon valvontaa koskevaan
ehdotukseen.

Tarkistukset 18, 30 ja 41. Nadmai tarkistukset ovat menettelyllisesti tai institutionaalisesti
virheellisid. Komissio ja parlamentti eivét voi kahdestaan paittda, lisdtdanko tarkastettavien
tyopdivien prosenttiosuutta; yksittiiset jisenvaltiot eivét voi vahvistaa sddntdjen yksiselitteistd
ja yhtildistd tulkintaa, joka voidaan tehdd vain yhteison tasolla, eikd komiteamenettelya
koskevissa sddnnoksissd sallita, ettd tyOmarkkinaosapuolten edustajien osallistumisesta
tehdéén lakisdéteinen vaatimus.

Tarkistukset 22 ja 25. Vaikuttaa kohtuuttomalta vaatia, ettd tarkastuksista pidetddn niin
yksityiskohtaista kirjaa kuin kyseisessd tarkistuksessa edellytetddn. Vaikuttaa myos liian
ohjailevalta vaatia, ettd tarkastuksia tehdéédn tasapuolisesti eri paikoissa.

Tarkistus 33. S&dnnds, jonka mukaan jisenvaltiot auttavat toisiaan, jotta havaituista
rikkomistapauksista voidaan méérdtd seuraamuksia, on korvattu siten, ettd ajo- ja lepoaikoja
koskevassa ehdotuksessa on otettu kdyttoon seuraamuksia koskeva ekstraterritoriaalisuus.

Tarkistus 38. Komissiota ei tulisi velvoittaa antamaan ehdotusta seuraamusten
yhdenmukaistamisesta ennen kuin tiedetddn, mitkd ovat sen seuraamuksista laatiman
kertomuksen tulokset.

5 PAATELMA

Komissio olisi halunnut, ettd yhteiseen kantaan olisi sisdllytetty tydaikasdéntojen
soveltamisen valvonta ja yleinen luettelo vakavista sdéntojen rikkomisista ja ettd tarkastusten
prosentuaalista vihimmaismaérad lisattdisiin aikaisemmin kuin yhteisessi kannassa esitetdan.
Toisaalta komissio katsoo, ettd 9.12.2004 médrdenemmistolld vahvistetussa yhteisessa
kannassa noudatetaan suurelta osin sen ehdotuksen tavoitteita ja ldhestymistapaa, minka
vuoksi se tukee yhteistd kantaa.
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