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AZ EUROPAI KOZOSSEGEK BIZOTTSAGA
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A BIZOTTSAG KOZLEMENYE

az Indiai Koztarsasaggal kialakitando Kozosségi légikozlekedési politikarol
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BEVEZETES ES OSSZEGZES

Az Indiai Koztarsasdg, a vilag legnagyobb demokratikus allama és masodik
legnépesebb orszaga gyors valtozdsokon megy keresztiil, és fontos gazdasagi
hatalomma vélik Azsidban. Miutén évtizedekig sajat Gitjat jarta gazdasagi és politikai
téren, India egyre nyitottabba valik, és aktiv szerepet vallal a vilagban.

Ma India egyike a vildg hat leggyorsabban ndvekedd gazdasdganak. India élénk és
gyorsan novekvd fogyasztoi piaccal rendelkezik, és egy tobb mint 250 millié f6s
gyorsan bovild kozéposztillyal. Az Indiara vonatkoz6 gazdasagi eldrejelzések
mindegyike folyamatos és nagy mértékii GDP novekedéssel szamol. Mig India a 90-
es évek folyaman évi atlag 6%-os gazdasagi novekedést ért el, az elkovetkezd évekre
vonatkozoéan a novekedés jelentds gyorsuldsival — ami a 8%-ot is elérheti —
szamolnak.

Az indiai gazdasagra egyértelmlien pozitiv hatassal volt az 1990-es évek ota
folytatott piacorientdlt politika, amelyet a jelenlegi kormany is megerdsitett. India
szamos termelési €s szolgaltatasi dgazat szdmara a tevékenységek kiszervezésének
vilagméreti kozpontjava valt, és az indiai ipar nemzetkozileg is egyre
versenyképesebbé valik.

Az EU ¢és India kozos értékeik és céljaik alapjan szoros kapcsolatot alakitottak ki. Az
EU India teljes kereskedelmének negyedével az orszag legnagyobb kereskedelmi
partnere, valamint a kiilfoldi kozvetlen befektetések (FDI) f6 forrasa.

Indidban gyorsan né a 1égi kozlekedés iranti igény, mind a vallalati iizleti utakat,
nemzetkozi idegenforgalmat (kiilfoldi latogatok és a kiilonbozo kiilfoldon €16 indiai
kozosségek), mind a belfldi utakat tekintve.

Az indiai légikozlekedési piaci a vilag egyik leggyorsabban ndvekvd piaca. 2004
soran az indiai légi forgalom mintegy 25%-kal nétt. A 1égi forgalom ilyen gyors
novekedése miatt szilk keresztmetszetek alakultak ki a 1égi kozlekedés
infrastrukturajaban, mind az elérhetd repiil6téri kapacitasokat, mind az reptilégépeket
tekintve.

Az indiai 1égikozlekedési agazat fejlesztése €s modernizalasa, valamint a ndvekvd
kereslet és fogyasztodi elvardsok kielégitése érdekében sziikség van az indiai
légikozlekedési piaci megnyitasara, valamint kiilfoldi- és magéntdke bevonasanak
megkisérlésére. Bar az indiai 1égikdzlekedési dgazatot régodta a korlatozott hozzaférés
¢s erds allami szabdalyozas altal fémjelzet korlatozoé megkozelités jellemzi, az elmult
¢vekben India hatdrozott I[épéseket tett egy nyitottabb ¢és versenyképes
l1égikozlekedési piac kialakitasa érdekében.

A kiemelkedd novekedés és a fokozatos piacnyitds kovetkeztében India 0y iizleti
lehetoségeket ¢és erds novekedési potencialt kinal az eurdpai légitarsasagok,
repiildgépgyartok és szolgaltatok szdmara.

Az Eurdpai Birésag altal 2002. november 5-én az ugynevezett ,nyitott égbolt”-
tigyekben meghozott itéletek kdvetkeztében a tagallamok ¢és India kozott 1étrejott 22
kétoldalu megallapodas nem tarthato fenn, azokat mddositani sziikséges. A Bizottsag
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,horizontalis” felhatalmazast kapott, hogy harmadik orszagokkal a kétoldalu
megallapodasok sziikséges modositasairdl targyaljon.

Azonban az (i) indiai légikozlekedési piac novekvd fontossaga miatt, (i1) az egyes
tagallamok szdmara a kétoldali megéllapoddsok kozosségi jognak megfeleld
modositasa soran annak ellenére felmeriildé nehézségek miatt, hogy az indiai
hatdsdgok tovabbi jelentds forgalmi jogokat kértek és kaptak, valamint (iii) az
Indiaval folytatott kapcsolatok széttagolt europai megkozelitése atfogo, koordinalt és
liberalis megkdzelitéssel torténd felvaltdsanak altalanos jogi és gazdasagi eldnyei
miatt a Bizottsag ugy véli, hogy elérkezett az id0 a Kozdsség és India kozotti
sz¢lesebb korli lehetdségek fejlesztésére a 1€gi kozlekedés teriiletén.

Ez az oka annak, hogy a Bizottsag “A Kozdsség légi kozlekedéssel kapcsolatos
kiilpolitikdja cselekvési programjanak kidolgozdsarél” cimii kozleménye' Indiat a
kozosségi szintli megallapodas egyik f6 célorszagaként hatarozta meg. Ezenkiviil az
Eurépai Légitarsasagok Szovetsége (AEA) Indidt mint kiilondsen fontos piacot
hatdrozta meg, amellyel szemben indokolt egy atfogd kozosségi megallapodas
létrehozasa.”

A légikozlekedési kiilkapcsolatokra vonatkozd kovetkeztetéseiben a Tanacs
kifejezetten megjeldlte Indiat, mint a jovobeni atfogod targyalasok egyik potencialis
e 1etier. 3
jeloltjét.

India az Eurodpai Bizottsag 2004 augusztusaban kiadott, “Stratégiai egylittmiikodés
az Eurépai Uni6 és India kozott” cimii kozleményére® adott véalaszaban kifejezte
készségét az EU-val kotendd atfogo 1égikozlekedési megallapodas 1étrehozasara.

E kozleményben a Bizottsdg javasolja a Tanacsnak, hogy hatalmazza fel a
Bizottsagot arra, hogy az Eurdpai Kozosség nevében egy nyitott 1égikdzlekedési
teriiletrdl szold atfogd megallapoddst hozzon létre Indiaval, a piaci megnyitasat
egyidejilileg kombinédlva a szabalyozasi egyiittmiikodéssel és/vagy konvergencidval
foként az olyan kiemelt teriileteken, mint példaul a repiilésbiztonsag ¢s -védelem,
kornyezetvédelem, valamint az olyan versenyszabdlyok alkalmazidsa, amelyek
egyenld feltételeket biztositanak a verseny szamara.

Az indiai Polgari Légikozlekedési Minisztérium és az Eurdpai K6zosség szolgalatai
kozott 2005 elsé felében sikeres tajékozodo kapcesolatfelvétel tortént, amely jo alapot
szolgéaltathat az Indidval torténd hivatalos targyalasok megkezdéséhez.

COM (2005) 79 végleges, 2005.3.11.

“Future developments in international air transport to and from the EU: An AEA perspective”, 2004.
oktober

A Tanacs 2005. junius 27-1 kovetkeztetése a Kozosség kiilsé 1égikozlekedési politikdjara vonatkozd
napirend kidolgozasarol

COM (2004) 430 végleges, 2004.6.16.
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Az EU ES INDIA KOZOTTI POLITIKAI ES GAZDASAGI KAPCSOLAT NOVEKVO
FONTOSSAGA

Az elmult években India gazdasaga kiemelkedd teljesitmény nyujtott, az 1990-es
években az atlagos éves gazdasagi ndvekedés 6% volt. 2003-ban az indiai GDP
novekedés elérte a 8,6%-ot.

Az EU India teljes kereskedelmének negyedével az orszag legnagyobb kereskedelmi
partnere, valamint a kozvetlen kiilfoldi befektetések f6 forrasa.

Az EU ¢és India kozti kereskedelem csupan 2003 és 2004 kozott 34%-kal nétt.
Azonban India csupan a 12-ik legnagyobb kereskedelmi partnere az EU-nak,
elmaradva Tajvantdl és Koreatol. Az EU Kindval folytatott kereskedelme példaul
Otszorose volt az EU és India kozti kereskedelemnek, és az EU altal Kinaban
befektetett FDI tobb mint tizszerese volt az Indidban befektetettnek.

Ezek a szamok is tiikrozik az Indiaval folytatott kereskedelmi és befektetési
tevékenységekben rejld kiaknazatlan gazdasagi ndvekedési potencialt.

Kozel 1,1 milliard f6s lakossagaval, jelentds gazdasagi novekedésével és hatalmas
altalanos potencialjaval India egyre jelentdsebb politikai szerepre tesz szert a
vildgban. Az EU ¢és India kozti kapcsolatok az elmult években erdsodtek, és 2000 ota
évente tartanak EU—India csucstalalkozot.

Az Eurdpai Bizottsag 2004 augusztusaban kiadott, “Stratégiai egyiittmiikdés az
Eurdpai Uni6 és India kozott  cimii kdzleményében a Bizottsag javaslatot tett az EU
¢s India kozti kapcsolatok politikai €és stratégiai dimenzidjanak megerdsitésére. A
Bizottsag az EU ¢és India kozti gazdasagi partnerség megerdsitése céljabol szamos
stratégiai agazati parbeszédet javasolt, koztik egy javaslatot a 1égi kozlekedés
teriiletén folytatott egylittmiikodés megerdsitésére, a polgari légi kozlekedéssel
kapcsolatos parbeszéd meginditasaval és egy az EU ¢és India kozotti 1€gikozlekedési
megallapodas 1étrehozasaval.

India 2004. augusztus 27-én pozitiv valaszt adott a Bizottsdg kdzleményére. India
kiemelte erdfeszitéseit, amelyeket az indiai 1égikozlekedési dgazatba torténd kiilfoldi
kozvetlen befektetések eldsegitése és a repiil6téri infrastruktira fejlesztése
hatékonysaganak fejlesztése érdekében tett. India jelezte tovabba készségét az EU-
val kotendo atfogd légikozlekedési megallapodas elkészitésére a piacra jutas, a
szabalyozas ¢és a légiforgalmi iranyitas teriiletén.

A Hagéaban tartott 2004 novemberi 6todik India—EU csucstaladlkozon India és az EU
megallapodott egy atfogé EU-India cselekvési terv kozds kidolgozasarol a stratégiai
partnerség megvalositasa érdekében. A cselekvési terv jelenleg elokészités alatt all.

INDIA SZEREPENEK NOVEKVO FONTOSSAGA A NEMZETKOZI LEGI KOZLEKEDES
TEREN — PIACI PROFIL
India — egy gyorsan novekvé és atalakulo légikozlekedési piac

Egy szerényebb, atlagosan évi 5%-os novekedést felmutatd évtized utan India
belfoldi 1égikdzlekedési piaca a magas GDP ndvekedésnek, a jovedelmek altalanosan
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magasabb szintjének, a turisztikai utazdsok szdmara fontos potencialt jelentd varosi
kozéposztaly novekedésének, valamint az 0j piaci belépdk, koztiik alacsony dijakkal
dolgoz6 fuvarozok és a csokkend jegyaraknak koszonhetéen robbanésszeriien nd. A
legutobbi években az indiai légikozlekedési piac a vilag egyik leggyorsabban
novekvd piaca volt. 2004 soran az indiai 1égi forgalom mintegy 25%-kal nétt.

1990 és 2004 kozott az EU és India kozti leszallas nélkiili kdzvetlen menetrendszerti
jaratokon a helyek szama 2,6 milliorol 70%-al 4,4 milliéra nétt.’ A forgalmi jogok
kozelmultban tortént novelése kovetkeztében a jaratok gyakorisidga és az elérhetd
helyek a kovetkezd években még gyorsabb iitemben fognak ndni, ahogy az uj
forgalmi jogokat kiaknazzak a piacon.

Az elkovetkezd néhany évben szamos 0j utvonalat nyitnak majd meg Bangalore,
Hyderabad, Amritsar, Chennai és Cochin célallomésokkal.

Jelenleg hét EU légi fuvarozé szallit utasokat Indidba menetrendszerii jaratokkal, és
két indiai fuvarozé (Air India €s Gjonnan a Jet Airway) szallit utasokat Eurdpaba.
Ezenkiviil két amerikai egyesiilt allamokbeli fuvarozo szallit Europan keresztiil
Indidba és vissza utasokat. Jelenleg az EU ¢és India kozott Osszesen 17 varospar
kozott mikodtetnek jaratokat. Az EU és India kozotti leszallas nélkiili kozvetlen
menetrend szerinti forgalom legnagyobb részét Németorszag adja a teljes forgalom
32%-aval, majd ezt koveti az Egyesiilt Kirdlysag (31%), Franciaorszag (18%) és
Hollandia (9%).

Az EU ¢és India kozotti heti gyakorisagu jaratok teljes szama a 2004/2005 téli
menetrend szerint 130, amelybdl a Lufthansa €s az Air India egyarant 22%-os, €s a
British Airways 15%-os részesedéssel rendelkezik.

Eloretekintés

Az Indiai 1égi utasforgalom jovobeni ndvekedése a kovetkezd néhany év soran
figyelemre mélté marad. A Nemzetkozi Légifuvarozasi Szovetség, az IATA a 2004-
2008 kozti idészakra vonatkozoan 7,8%-0s éves novekedést jelez elére az Indidba
iranyuld utasforgalomban. Az IATA eldrejelzése szerint az indiai aruforgalmi piac
még ennél is gyorsabban, évi 8,4%-kal n6 2008-ig.

Az Azsiai és Csendes-6cedni Légikozlekedési Kozpont eldrejelzése szerint a teljes
indiai légi forgalom az elkdvetkezd tiz évben évi 6tmillid utassal nd, és India belfoldi
¢s nemzetkozi légikdzlekedési piaca a 2004-es naptari év soran akar 30%-kos
novekedést elérve koriilbeliil 20 milli6 utast tehet ki.

India teljes utasforgalma a 2004. évi koriilbeliil 44 milli6 utasr6l 2014-re 58 millio
utasra n6.° A 2004-2023 kozotti idészakra vonatkozo globalis piaci elérejelzésében
az elkovetkezo két évtizedre vonatkozodan az Airbus évi 6,5%-0s novekedésre szamit
a nyugat-eurdpai €s indiai szubkontinens piacan.

Forras: OAG menetrendek )
“Asia/Pacific Air Traffic — Growth and Constraints” (Azsiai/csendes oceani légi forgalom — Novekedés
és korlatozasok), Légikozlekedési Cselekvési Csoport (ATAG), 2001
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4.1

Fobb piaci hajtoerok

A multban az indiai kormany csak korlatozott mértékben tulajdonitott fontossagot az
idegenforgalmi politikanak.

Ennek ellenére az Indidba iranyuld és onnan kiinduldé nemzetkdzi 1égi kozlekedés
egyik 6 hajtoereje az idegenforgalom. Az Idegenforgalmi Minisztérium altal 2002-
ben inditott ,,Hihetetlen India” kampéany nagy sikert aratott. 2004-ben 3,4 millid
kiilfoldi latogato érkezett Indidba, ami 23,5%-0s novekedés 2003-hoz képest. A
2005. évre vonatkozoan az Idegenforgalmi Minisztérium akar 30%-os ndvekedésre is
szamit, és 2020-ra 40 millié kiilfoldi turista érkezését tiizte ki célul.

Ezenkiviil az Indidbdl kiindul6 idegenforgalom is gyorsan n6, ami 2003-ban mintegy
30%-o0s, 4,5 millié f6s novekedést jelent.

Az indiai légi kozlekedés egy masik 6 hajtoereje a viteldijak mértéke. A nemzetkdzi
jegyarak realértéke az elmult két évtizedben folyamatosan csokkent. Ez a cs6kkenés
azonban nem érezhetd teljes egészében az indiai viszonylat tekintetében, mivel a
kapacitasra vonatkozo korlatozasok a régié hasonld célallomasaihoz képest
viszonylag magasan tartjdk az Indidba irdnyuld és onnan induld jaratok jegyarait.
Jelenleg az indiai viszonylat jegyarai €és a mas hasonld rendeltetési helyek jegyarai
kozott jelentds kiilonbség all fenn. Példaul egy Nagy-Britanniabol vagy az Egyesiilt
Allamokbél Indidba iranyulé jarat jegyara altaldban 40%-kal dragabb, mint egy
hasonl6 rendeltetési helyre, pl. Thaifoldre vagy Indonézidba induld jaraté.

Ehhez kapcsoloddan érdemes megjegyezni, hogy a 2005 elején az USA és India
kozott megkotott "nyitott égbolt’ megallapodast kdvetden annak eredményeképpen
az ipardgi elemzOk jelentds arcsokkentésre szamitanak. Egy forrds 20-30%-o0s
csOkkenést var a jegyarakban, mig masok az elkovetkezd 12-18 hdénap soran a
jelenlegi 1000-1500 dollaros szinten mozgd jegyarak 700 dollarra csokkenését varjak
a nagyobb kindlat és a piaci verseny eredményeképpen.

Ha a magéntulajdonban levd indiai fuvarozok szamara biztositjadk nemzetkozi jaratok
lizemeltetését, az ndveli a mar piacon levd fuvarozokra hatd versenyt. Az 0j piaci
belépdk és az alacsony dijakkal dolgozo fuvarozok megjelenése az indiai piacon
varhatoan ugyanezt a hatast eredményezi Indidban.

FOBB TENDENCIAK INDIA POLGARI LEGIKOZLEKEDESI POLITIKAJABAN
Altalanos politika

India polgari légikozlekedési agazata az elmult években gyors atalakuldsokon ment
keresztiil. Az indiai kormany 1990-ben inditotta el a 1égikozlekedési szolgéltatasok
gazdasagi liberalizacids programjat, ami tobbek kozott az alabbi eredményekkel jart:
(1) "nyitott égbolt" politika meghirdetése a nemzetkdzi 4ruszallitd jaratokra
vonatkozoan; (ii) az indiai piacra lépés engedélyezése a nem allami tulajdonu
légitarsasdgok szamdra; valamint (iii) a harmadik orszagokkal kotott kétoldalu
1égikozlekedési szolgaltatasi megallapodasok fokozatos liberalizacioja.
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Az indiai kormany egyre inkabb felismeri, hogy a 1égikézlekedési dgazat az altalanos
gazdasagi fejlodés katalizatora lehet, és ezért 2003-ban Naresh Chandra, a volt
kabinet miniszter vezetésével egy bizottsdgot alakitott az 0j orszdgos polgari
légikozlekedési politika alapjaul szolgdld litemterv kialakitasara. India jelenlegi
kormanya tovabbra is figyelembe veszi a bizottsag fObb javaslatait a nyitottabb ¢és
versenyképesebb indiai 1égikozlekedési piac kialakitasara vonatkozoan.

A Naresh Chandra-bizottsag jelentése megallapitotta, hogy olyan integralt
megkozelitésre van sziikség a polgari 1égi kozlekedésre vonatkozoan, ami magéban
foglalja az alabbi "négy alappillért":

o cgyenld feltételek biztositasa minden piaci szerepld szdmara;

e a maganszféra szerepvallaldsa és a verseny erdsitése a belépési korlatok
megsziintetésével,

e szigoru biztonsagi eldirasok betartdsa és a légikozlekedési piac megfeleld
szabalyozasi feliigyelete;

e a tarsadalmi szempontbdl kivanatos, de gazdasagtalan szolgaltatasok fenntartasat
szolgal6 atlathato intézményi mechanizmusok.

A bizottsag vizsgalata szamos altaldnos kovetkeztetést fogalmazott meg, koztiik az
alabbiakat:

e Siirgdsen liberalisabb pénziigyi rendszert kell kidolgozni, amely magéban foglalna
az lizemanyagok addjanak csokkentését. A kormanynak meg kell valositania az
ezzel kapcsolatos javaslatokat.

e A bizottsdg megallapitotta, hogy a reptldtéri illetékek tul magasak, és azokat
csokkentetni kell, valamint a 1égi kozlekedéshez hasznalt lizemanyag kinalatat
liberalizalni kell, hogy lehetdség legyen a repiildtereken az lizemanyag-szallitok
koziil vélasztani.

e A bizottsagnak az utvonalak eloszlasara vonatkozd szabalyok megsziintetésére
vonatkoz6 javaslatat a korméany 2004 juniusaban elfogadta, felvaltva ezaltal a
tarsasdgok szdmara a nagyobb varosok kozotti viszonylatok és a kisebb marginalis
utvonalak kotelezo keverékét eloiro régi rendszert egy olyan 0j rendszerrel, amely
a magantarsasagokra kivetett kotelezd hozzdjarulasbol fedezi a gazdasdgtalan
utvonalakat (k6zszolgalati ellatasi kotelezettség).

e FEhhez hasonléan figyelembe vették azt a javaslatot is, hogy a légitarsasdgokra
vonatkozoan 49%-os tulajdonrészig engedélyezzék a kiilfoldi tOkebefektetést
(kivéve a kiilfoldi légitarsasagok részeérdl torténd befektetést).

Piacnyitas és uj belépok

2004 végén az indiai kormany ugy dontétt, hogy engedélyezi a bizonyos
kovetelményeket teljesitd (pl. legaldbb 20 gépbdl allo flotta és legalabb &t éves
tapasztalat) magantulajdonban levé fuvarozok szdmara, hogy nemzetkozi jaratokat
mikddtessenek. Ezeket a kovetelményeket jelenleg két fuvarozo (Jet Airways és Air
Sahara) teljesiti, ¢s mar meg is kaptdk az indiai kormanyt6l a jogosultsagot
nemzetkozi jaratok inditaséra.
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A belfoldi piacon szolgaltatd légitarsasagok szama is gyorsan nd. Jelenleg Indiaban
hét bejegyzett 1égitarsasag miikodik: (1) az allami tulajdonban levé Air India; (2)
Indian Airlines; (3) Alliance Air (az Indian Airlines leanyvallalata); (4) Air Sahara;
(5) Jet Airways (magantulajdonban levd tarsasag); (6) Air Deccan
(magéntulajdonban levd, alacsony dijakkal dolgoz6 fuvarozo); és (7) Blue Dart
Cargo (specialis aruszallito).

Csupan a 2005. év soran varhatéan Ot tovabbi fuvarozd 1ép be az indiai piacra
(Spicelet; Kingfisher Airlines; Air India Express; Indus Airways és a Go Air).

Az indiai kormany ezen kiviil folytatja a kétoldalu 1égi forgalmi szolgaltatasi
megallapodasok tovabbi liberalizalasat. 2004 decemberében az indiai kormany ugy
dontott, hogy eltorli az egyes kijelolt tarsasagok szémdra a forgalmi jogok
egyenldtlen elosztasa miatt kiszabott kotelezd érvényli megallapodasokbol szarmazo
kompenzaciot. Az 0 1égikozlekedési szolgaltatasi megallapodasok nem tartalmaznak
majd ilyen kotelezd érvényili rendelkezéseket, és a mar meglévé kompenzacios
megallapodasokat legfeljebb 6t éven utan folyamatosan megsziintetik.

A kormény egyre liberdlisabb légikozlekedési politikaja kovetkeztében India és az
Egyesiilt Allamok 2005 aprilisaban kétoldalt ,,nyitott égbolt” megallapodast kotott.
A megéllapodds megsziinteti a kapacitdsra vonatkozo korlatozasokat és a
versenyképes arképzésre vonatkozd szabalyokat. A megallapodas ezenkiviil
megsziinteti a piaci belépésre vonatkozdé mennyiségi eldirdsokat, de megtartja a
klasszikus, tulajdoni szerkezetre ¢és irdnyitasra vonatkozd rendelkezéseket é&s
korlatozasokat. A 3., 4. és 5. forgalmi szabadsagjogok piaca kapacitdsdnak és
szabadsagjogot biztosit az 0sszes aruszallitasi szolgaltatasra. Az uj megéllapodassal
kapcsolatban arra is szamitanak, hogy olyan 1j szolgéltatasok alakulnak ki, amelyek
lehetdvé teszik az USA ¢és India kozott eddig még nem 1étez0, a sarkkordn keresztiili
leszallas nélkiili szolgaltatasok kialakulasat. Ez az orosz 1égtér folotti hatékony
atrepiilési jogosultsdg megszerzésétol fiigg.

India beleegyezett tovabba a meglévd kétoldalu megallapodasokban foglalt forgalmi
jogok lényeges ndvelésébe is, kiilondsen az Egyesiilt Kiralysag és Kina szamara.

Infrastrukturalis akadalyok

Az indiai 1égi kozlekedés esetében a kereslet jelenlegi kiillondsen nagy novekedése
miatt komoly akadalyok meriilnek fel az indiai 1égikozlekedési infrastruktaraval
kapcsolatosan, kiilondsen az elérhetd repiildterek és repiildgépek terén. Az elérhetd
repiil6téri kapacitasok és szolgaltatasok elégtelenek, mind a kifutopalyak kapacitasa,
mind a parkolohelyek és a terminéalok kapacitasa terén.

Az indiai korméany magantokét kivan bevonni 10 partnerségi megoldasokba.
Z6ldmez06s beruhazasként 1j repiildtereket épitenek Bangalore-ban és Hyderabadban.
A kormany stratégiai partnereket valaszt részvényeseknek a Mumbai és a New Delhi
repiilétereken. 2005 marciusdban az indiai kormdny ajanlatokat kért kilenc,
elémindsitésen atesetett ajanlattevotdl. Az elémindsitésen megfelelt konzorciumok
kozott szamos jo hirnevil eurdpai repiildtér-tizemeltetd is szerepel.
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Az Air India és az Indian Airlines tervezett részleges privatizacidja egyeldre nem jart
sikerrel, ami megakadalyozta flottdik magantdke segitségével torténd bdvitését és
modernizaciojat. A kormany ezért az emlitett 1égitarsasdgok megerdsitése mellett
dontott, és allami garanciat biztositott repiildgépek vasarlasahoz.

Az indiai légikozlekedési szolgéltatasok iranti novekvd igény kielégitése céljabol
nagyszabasu légikozlekedési infrastrukturdlis beruhdzasokra van sziikség a
repiildterek, repiilégépek, légiforgalmi irdnyitasi technologia és a tamogatd
létesitmények terén. Az indiai Polgari Légikozlekedési Minisztérium szerint az
elkovetkez6 néhany évben kozel 8 milliard €-t kell befektetni az indiai repiildterekbe.

2004 decemberében 10 teljes 1) repiildtér volt tervezési szakaszban, mig 15 meglévd
repiil6tér modernizalasat tervezték (a négy fo repiilétér, Delhi, Mumbai, Calcutta és
Chennai felujitasan kiviil).

Tovabbi kihivasok India légikozlekedési piacanak modernizalasa terén

Az indai kormany elkotelezte magat a koherens és piacvezérelt, egyenld banasmoédon
alapul6 légikozlekedési politika megvaldsitasa mellett. Ez bizakodésra ad okot. Az
indiai kormany politikdja azonban a belfoldi légi kozlekedés szempontjabol az alabbi
okokbol kifogasolhato: (1) megfeleld atlathatosag hianya politikai szinten; (ii) lassu
dontéshozatali és végrehajtasi folyamatok; (iii) hatékony versenytérvény hidnya; (iv)
maganbefektetéseket serkentd kornyezet hidnya; és (v) a kozvetlen kiilfoldi
befektetések korlatozasa.

Ezekkel a kérdésekkel a kormany politikajarol szo6lo, a kozeljovoben kiadandd fehér
konyv foglalkozik.

Miiszaki egyiittmitkodés

A légikozlekedési szolgaltatasok iranti igény gyors ndvekedése jelentds miiszaki
kihivasokat is jelent a védelem, biztonsag és légiforgalmi iranyitds szempontjabdl.
Ezzel Osszefiiggésben az EU altal tarsfinanszirozott EU-India polgari
1égikozlekedési egyiittmiikodési tervet az indiai kormany igen értékes projektnek
tekinti. A projekt 2001-ben indult, és a tervek szerint 2006 végéig tart, dsszesen 18
millié € kozosségi tdmogatassal az EU részérél. Mind az indiai hatosagok ¢és ipar,
mind az eurdpai ipar igen erdteljes érdeklddést mutat a projekt, vagy hasonlo
egylttmiikddési rendszer hosszabb tavu folytatasa irant.

KOVETKEZTETESEK: AZ INDIAVAL KOTENDO LEGIKOZLEKEDESI MEGALLAPODAS
LENYEGES HOZZAADOTT ERTEKE

Az EU ¢és India kozti polgari légikozlekedési kapcsolatok az 1940-es évek ota a
tagallamok ¢és India kozti kétoldali 1égikozlekedési szolgéltatasi megallapodasokon
alapulnak, amelyekben a kozdsségi szintii koordinacié nem, vagy csak kis szerepet
jatszik. Az EU 25 tagallamabol 22 rendelkezik kétoldalu 1égikozlekedési
szolgaltatasi megallapodassal Indidval (a harom Balti 4llam alkotja a kivételeket). A
legtobb kétoldali megéllapodasban az adott tagallam egy vagy ketté (egyes
esetekben tobb) nemzeti 1égitarsasagot jelol ki, amelyek szdmara engedélyezett indiai
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jaratok tlzemeltetése. Ezenkiviil a kétoldali megallapoddsokban foglalt forgalmi
jogok is korlatozottak, ezaltal korlatozva a verseny lehetdségét.

Az Eurdpai Birdsag 2002. november 5-én hozott itéleteit kovetéen a nemzeti
kijelolésen alapuld kétoldalt 1égikozlekedési szolgaltatdsi megallapodasokat
stirgdsen modositani kell a jogbiztonsag visszaallitasa érdekében tigy, hogy azokat
kozosségi rendelkezéseknek kell felvaltaniuk, amelyek lehetdvé teszik az adott
tagallamban bejegyzett kozosségi 1égitarsasag kijelolését a jarat lizemeltetésére.

A tagallamok ¢és India kozott az elmult honapokban folytatott kétoldalu targyalasok
nem vezettek a meglévd megallapodasok kozdsségi jog szerint sziikséges
helyesbités¢hez. Ennek eredményeképpen az Indiaval kotott kétoldalu
megallapodasok jogi szempontbol kifogasolhatok.

Azonban a Bizottsdg 2005 sordn hatékonyan kihasznéalta horizontalis
felhatalmazasat, és tobb mint 250 kétoldalu megéllapodast hozott Osszhangba a
kozosségi joggal. Bar India a tagallamokkal folytatott kétoldaltl targyalasokban nem
tudta azonnal elfogadni a k6zOsségi rendelkezéseket, elkotelezte magat a probléma
megoldasara az FEurdpai Bizottsdggal egylittmiikodve, egy esetleges jovobeni
horizontalis megallapodas keretei kozott. Az elmult honapokban Indiaval tajékozodo
megbeszéléseket folytattak, és eldrehaladast értek el.

A kozosségi fellépés elonyei és hozzaadott értéke

Mivel az EU a belsd légikozlekedési piacan erdteljes kozosségi szabalyozast
dolgozott ki, logikus és koherens 1épés lenne ezt kiterjeszteni az EU kiilkapcsolataira
is. Ezenkiviil az EU ezzel kapcsolatos tapasztalatai hasznos kiindulasi pontot
jelentenek szdmos harmadik orszag szamara.

Egy az EU ¢és India kozotti nyitott 1égikozlekedési teriilet jelentds gazdasagi
elonyokkel jarna. Az Eurdpai Bizottsag megbizasabdl a koézelmultban készitett
tanulmany felbecsiilte az EU és India kozotti 1égikozlekedési piac teljes
liberalizacigjabol a mindkét fél szamara ad6dd hosszi tava potencidlis elonyoket,
amelyek nagysagrendileg évi 200 milli6 € nagysdgrendben mozognak. Fontos
megjegyezni azt is, hogy az esetleges atfogd megallapodassal kapcsolatos
targyaldsok olyan szellemben zajlanak, ami kolcsondsen eldnyds eredmények
elérését tlizi ki célul.

Fokozatos, szabalyozasi konvergenciaval Kkisért piacnyitas

Természetesen kiemelt fontossagi annak biztositasa, hogy a piacok megnyitasa és
integracidja kiegyenstlyozott médon, a tobbi fontos politikai célkitlizés figyelembe
vételével torténjen, és enyhitse a lehetséges hatranyos hatasokat.

Ezért fontos arr6l gondoskodni, hogy a piaci megnyitdsdval péarhuzamosan
szabalyozasi egylittmiikodés ¢és/vagy fokozatos konvergencia valdsuljon meg a
védelem, Dbiztonsdg, kornyezetvédelmi ¢és  versenytorvények terén, az
esélyegyenldségen alapulo egyenlo feltételeket és tisztességes versenyt biztositva.

Tovabbi teendok
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Ahogy e bizottsagi koézlemény is mutatja, India a fokozatos piaci reformon és
piacnyitason alapuld jelentds valtoztatdsokat kivan végrehajtani a polgari
1égikozlekedési agazatban.

Tovabbra is jelentds erdfeszitésekre lesz sziikség ahhoz, hogy az indiai
légikozlekedési agazat ki tudja elégiteni a gyorsan ndvekvd keresletet, és a
fogyasztok novekvd igényeit. Az EU és India kozotti szorosabb egylittmiikodés
kolcsonds elonydkkel jarna, jelentds uj lehetéségeket biztositana mind India, mind az
EU szamara, ¢és hozzdjarulna a légikozlekedési agazat hatékonysagdhoz és
biztonsagahoz.

Ezért erdfeszitéseket kell tenni, hogy a 1égi kozlekedés terén az EU ¢és India
szorosabb egylittmiikodést folytasson, ezaltal is hozzajarulva az India és EU kozti
stratégiai partnerséghez. A Bizottsdg ezért fontosnak tartja, hogy India szamara
atfogd lehetdséget adjon a szorosabb egyiittmiikddésre a polgari 1égi kozlekedés
terén.

Egy ilyen egyiittmiitkodésnek elsd 1épésben orvosolnia kell az India és a tagallamok
kozti meglévo kétoldali megallapodédsokkal kapcsolatos jogi problémakat.

Azonban az Indidval kotott megallapoddas nem korlatozoédhat a  kozosségi
rendelkezésekkel kapcsolatos egyetértésre. A megallapodasnak ezen tilmenden a
tagabb értelemben vett 1égikdzlekedési problémakat 6sszefogd ambicidzus keretek
meghatdrozasara kell torekednie, ami magaban foglalja a légikozlekedési védelem,
biztonsag, légiforgalmi szolgaltatds, technologia és kutatas, tizleti iigyek és ipari
egylittmiikddés terén torténd szabalyozési egylittmiikodést. A kdrnyezet védelmére
tekintettel a megallapodasnak 6sszhangban kell lennie az EU fenntarthato fejlodés
melletti elkotelezettségével. A fent emlitett gazdasagi elényokon kivil a légi
forgalom vart novekedése nemkivanatos mellékhatasokkal is jarhat, elsdsorban a
repiiléterek kornyékének levegdmindségére és zajszintjére, valamint a globalis
¢ghajlatvaltozasra vonatkozoan. Fontos, hogy a megallapodas nem korlatozza az EU
lehetdségeit arra nézve, hogy az emlitett kéros hatdsok enyhitése érdekében
szabalyozasi vagy gazdasagi eszkozoket alkalmazzon.

Bar a kitlizott céloknak atfogdknak kell lenniiikk, az Indidval alkotott nyitott
légikozlekedési teriilet 1étrehozdsa idébe telhet, és azt olyan szakaszokban kell
megvalositani, ami az 0j szabdlyok fokozatos végrehajtdsdval lehetdvé teszi a
zokkenOmentes dtmenetet €s piaci integraciot.

A Bizottsag altal javasolt felhatalmazas terjedelme egy masik, a Bizottsag altal a
Tanéacsnak adott ajanlasban szerepel, amely magaban foglal egy javaslatot az
iranyelvekkel kapcsolatos targyalasok folytatasara.

Ennek alapjan a Bizottsdg javasolja az Indiai Koztarsasaggal atfogd nyilt
1égikozlekedési megdllapodds megkotésére irdnyuld targyaldsok folytatdsat, és
felkéri a Tanacsot, hogy hatalmazza fel a Bizottsagot az emlitett megallapodas
megkotésére vonatkozo targyaldsok folytatdsara az Eurdpai Kozosség nevében.

A Bizottsag szorosan egyiittmiikodik a tagallamokkal és az 0sszes érdekelt féllel a
targyalasi iranyelvekben meghatarozott célkitlizések tovabbfejlesztése ¢és teljesitése
érdekében.
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