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Az Uj-Zélanddal folytatandé kozosségi polgari légikozlekedési politika kidolgozasarél
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BEVEZETES

A nemzetkozi 1égi kozlekedést hagyomdnyosan az egyes allamok kozti kétoldalu
egyezmények szabalyozzdk. Azonban az Eurdpai Birdésag 2002. november 5-én
hozott ,,nyitott égbolt” itéletei jelentik a kozdsségi szintli kiilsé 1égikdzlekedési
politika kezdetét.

Az Eurdpai Bizottsag ,,4 Kozosség légi kozlekedéssel kapcsolatos kiilpolitikaja
cselekvési programjdnak kidolgozdsarél”' cimii kozleményében szerepel, hogy az
Eurépai Ko6zosség és egyes harmadik orszdgok kozotti megallapodasok lényeges
hozzaadott értéket képviselnek, mivel az 0j piacok nyitdsaval és a befektetési
lehetdségek eldmozditasaval ) gazdasagi lehetdségeket hoznak 1étre. Ezenkiviil az
ilyen megallapodasok jelentik a legjobb moddot a tisztességes piaci versenynek a
szabalyozasi kornyezet konvergencidjan keresztiili biztositasara.

Ezért az Eurdpai Bizottsag javasolta célzott targyaldsok megkezdését a vilag fobb
régidiban atfogd 1égikozlekedési egyezmények megkotése érdekében, amelyek célja
az eurdpai ipar lehetdségeinek eldmozditasa és a tisztességes piaci verseny
biztositasa, ugyanakkor a nemzetkdzi polgari légi kozlekedés reformja.

2003 oktoberében Uj-Zéland targyalasok megkezdését kérte az Eurdpai Kozosséggel
folytatott 1égi kozlekedés liberalizacidjaval kapcsolatban. Piacorientalt gazdasagi és
kornyezetpolitikajaval és magas szintli szabalyozasaval Uj-Zéland nyilvanvald és
igéretes jelolt az Eurdpai Kozosséggel tetd ald hozando uj generacids megallapodas
megkotésére.

Ez az oka annak, hogy a Bizottsag ,,4 Kozdsség légi kozlekedéssel kapcsolatos
kiilpolitikdja cselekvési programjanak kidolgozdsardl” cimii kozleménye Uj-
Z¢landot a kozdsségi szintli megallapodas egyik f6 célorszagaként hatdrozta meg. A
kiilsé légikozlekedési kapcsolatokra vonatkoz6 kovetkeztetéseiben a Tandcs
kifejezetten megjelolte Uj-Zélandot, mint a jovSbeni atfogd targyalasok egyik
potencialis jelsltjét.

Ezen kiviil Uj-Zéland és az Eurdpai Kozosség kozott a légi szolgaltatisok bizonyos
kérdéseirél 2005. mércius 14-én létrejott megallapodas alairasaval Uj-Zéland
tanibizonysagot tett a 1égi kozlekedés az Eurdpai Kozosséggel egylittmitkddésben
torténd reformja melletti elkotelezettségérdl.

A Kozosség és Uj-Zéland kozotti légi kozlekedés liberalizacidjardl szolo
megallapodas tovabb erdsiti a Kozosségnek a nemzetkozi 1égi kozlekedés reformjara

COM (2005) 79 végleges, 2005.3.11.
A Kozosség 1égi kozlekedéssel kapcsolatos kiilpolitikaja menetrendjének kidolgozasardl szolo,
2005. janius 27-i tanacsi kovetkeztetések.
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iranyuld célkitiizéseivel egyetértd Uj-Zélanddal apolt jo kapcsolatokat. A reform
gazdasagi elényoket jelent a 1égi fuvarozok, repiilterek, utasok, szallitok, a turizmus
és a tagabb értelemben vett gazdasag szaméra az Eurdpai Unidban és Uj-Zélandon
egyarant. Ezen kiviil ugyanilyen fontos az a tény, hogy ez egy fontos 1épés a
1égikozlekedési agazat szabalyozasi keretinek nemzetk6zi reformja felé.

E kozleményben a Bizottsag javasolja a Tanacsnak, hogy engedélyezze a Bizottsag
szamara egy nyitott 1égikdzlekedési teriiletrdl szolo atfogd megallapodas 1étrehozésat
Uj-Zélanddal, a piaci megnyitasat egyidejiileg kombinalva a szabalyozasi
egyiittmiikodéssel €s/vagy konvergenciaval foként az olyan kiemelt teriileteken, mint
példaul repiilésbiztonsdg ¢és —védelem, kornyezetvédelem, valamint olyan
versenyszabalyok alkalmazasa, amelyek egyenld esélyeket, tisztességes €s azonos
versenyfeltételeket biztositanak.

A horizontilis egyeztetések és a tajékozodasi célu kapesolatfelvétel soran Uj-Zéland
Kozlekedési Minisztériuma és az Eurdpai Bizottsag szolgélatai kozott jo kapcsolatok
alakultak ki, ami jo alapot szolgaltat az Uj-Zélanddal kétendd ambicidzusabb
1égikozlekedési targyalasokhoz.

AZ EUROPAI KOzOssEG ES UJ-ZELAND KOZOTTI LEGIKOZLEKEDESI
SZOLGALTATASOKRA VONATKOZO JELENLEGI KERETSZABALYOZAS

Kétoldalu légikozlekedési megallapodasok az EU tagallamok és Uj-Zéland kozott

Jelenleg az EU és Uj-Zéland kozti 1égi kozlekedési szolgaltatdsokat az Uj-Zéland és
12 EU tagallam kozti kétoldalu légi kozlekedési szolgaltatasi megallapodasok
szabalyozzik.> A tobbi 13 tagallam és Uj-Zéland kozott nincs lefektetve a 1égi
kozlekedési szolgaltatasok jogi alapja.

A légikozlekedési szolgalatokra vonatkozod, a Kozosség és Uj-Zéland kozotti
jelenlegi keretszabalyozas nem teszi lehetévé a légitarsasagok, utasok és szallitok
szdmara a szabad piac minden eldnyének kihasznalasat. A jelenlegi kétoldalu
1égikozlekedési szolgaltatasi megallapodasok kiegyenlitetlen szabalyokat hataroznak
meg az EU és Uj-Zéland kozotti 1égikozlekedési szolgaltatasokkal kapcsolatban,
mivel a megallapodasok nem biztositjak egyenld mértékben az elérhetd szabadsagok,
kapacitisok és titvonalak liberalizaciojat. A tagallamok és Uj-Zéland kozott létrejott
kétoldalu 1égikozlekedési megallapodasok emlitett eltérései egyenldtlenségekhez
vezetnek a kozosségi 1égi fuvarozok szdmara elérhetd lehetdségek terén.

A legtobb kétoldalu 1égikozlekedési megallapodashoz hasonldéan az EU tagallamai és
Uj-Zéland kozotti jelenlegi kétoldalu 1égikozlekedési megallapodasok olyan
korlatozasokat tartalmaznak, amelyek az Eurdpai Birosag jogszeriitlennek mindsitett.
2005 marciusiban az FEurdpai Bizottsdg megallapodott Uj-Zéland légiigyi
hatésagaival a 1égi  szolgaltatisok  bizonyos kérdéseirdl (,,horizontalis

Ausztria, Belgium, Dania, Franciaorszag, Németorszag, Irorszag, Olaszorszag, Luxemburg, Hollandia,

Spanyolorszag, Svédorszag és az Egyesiilt Kiralysag.
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megallapodas™)’, és e megallapodas a nemzeti zaradékokat kozosségi zaradékokkal
valtotta fel. Ez a megallapodés a rendelkezésre allo kozlekedési jogok fliggvényében
elviekben lehetévé teszi minden EU Iégitarsasag szédmara, hogy barmely EU
tagallambol, amelyben telephellyel rendelkeznek, jaratokat inditsanak Uj-Zélandra.
A piac nyitottsaganak fent emlitett eltérd fokai miatt sziikségessé valt egy ,.kijatszast
tilto” rendelkezést szerepeltetni az Uj-Zélanddal kotott jelenlegi ,horizontalis
megallapodasban”, amelynek célja, hogy megakadéalyozza a kiilonb6zé kétoldalu
szerzOdések altal meghatarozott, a kozlekedési jogokra vonatkozd korlatozasok
lehetséges kijatszasat.

Uj-Zéland szabalyozasi keretrendszere a légi kozlekedésre vonatkozéan

Uj-Zéland uttord szerepet jatszik a 1égi kozlekedés liberalizacidjaban. Uj-Zéland mar
1985-ben 11 politikat dolgozott ki a nemzetkdzi 1égi kozlekedésre vonatkozoan, a
nemzeti légitarsasag érdekei helyett az érzékelt gazdasagi eldonyodket, koztik a
kereskedelem és turizmus fejlesztését, szem eldtt tartva.

Uj-Zéland 1égikozlekedési politikaja azon a feltételezésen alapul, hogy a gazdasagi
elényok  maximalizalasa  leginkdbb a  légikozlekedési  szolgaltatasok
liberalizaciojanak eldsegitésével érhetd el, és a kormany megvizsgalja annak modjat,
hogyan csdkkenthetné a piaci verseny és a szabadabb piaci belépés akadalyait.

1985-ben Uj-Zéland mindossze 12  kétoldala  légikozlekedési — szolgaltatasi
megéllapodas részese volt. 1985 utan jelentdsen megnétt az Uj-Zélandot kiszolgald
légitarsasagok és az orszagba érkezd turistak szama. Az 1990-es évek eleje ota Uj-
Z¢land aktivan keresi a lehetdségeket a nyitott égbolt megallapodasok kotésére,
beleértve az Amerikai Egyesiilt Allamokkal és szamos tagallammal kotott
megallapodast.

Uj-Zéland és az EU kozos allasponttal rendelkezik a 1égi kozlekedésre vonatkozo
iizleti tigyek kapcsan a WTO keretén beliil. Uj-Zéland timogatta az EU allaspontjat a
kornyezetvédelmi iigyekkel kapcsolatosan a Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezetben.

Uj-Zéland jelenlegi légikozlekedési politikdjat egy nagyon modern és nyitott
szabalyozasi keret(rendszer) jellemzi.

e 1986 ota Uj-Zéland lehetévé teszi a 100%-os kiilfoldi tulajdonszerzést a nemzeti
l1égitarsasagokban.

o Belfoldi repiildjaratok esetén a piaci belépés egyetlen kdvetelménye a biztonsagi
tanusitas.

e Uj-Zéland ,,nyitott égbolt” megallapodasokat kotott szamos orszaggal kiilonbozé
foldrajzi régiokbol.

Az Eurdpai Kozosség és Uj-Zéland kozott a 1égi szolgaltatisok bizonyos kérdéseir8l létrejott
megallapodds megkotésérol, aldirasardl és ideiglenes alkalmazasarol szoldo hatarozatjavaslat,
COM (2005) 267.
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e A kétoldalt targyalasokon Uj-Zéland a liberalizacié jegyében a hagyomanyos
,hemzeti tulajdon” rendelkezéseket altalaban a ,,gazdasagi tevékenység
székhely”-ére vonatkozoé rendelkezésekkel kivanja felvaltani.

2005. majus 27-én Uj-Zéland és az Egyesiilt Kiralysag egyetértési nyilatkozatot és
l1égikodzlekedési megallapodast irtak ala.

Az Egyesilt Kiralysag ¢s Uj-Zéland kozotti 0j megéallapodas magaban foglalja az
EK-Uj-Zéland megéllapodasban elfogadott szabvanyos kozosségi rendelkezéseket,
¢s az alabbi 16 elemeket hatarozza meg:

o Korldtlan 5., 6., 7., 8. és 9. forgalmi szabadsagjog az Egyesiilt Kirdlysag
légitarsasagai szamara; hasonld jog Uj-Zéland légitarsasagai szamara, de a
London—Egyesiilt Allamok viszonylaton csak 5. és 7. forgalmi szabadsagjog az
utasforgalom szamara;

o liberalis kodmegosztasi és lizing jogok;
e liberalis charter megallapodasok;
e liberalizalt tarifa-megallapodasok;

e a tisztességes versenyre €s allami tamogatdsokra, valamint a f6ldi kiszolgéalasra
vonatkoz6 rendelkezések.

Uj-Zélandban a Kozlekedési Minisztérium a légitarsasagok engedélyezd hatdsaga.
Az Uj-Zélandot menetrendszertien kiszolgaldé nemzetkozi légitarsasagoknak
nemzetkdzi 1égikozlekedési szolgaltatasi engedéllyel kell rendelkezniiik. Az
engedélyezés biztositja a kétoldala megallapoddsokban cserélt 1égikozlekedési jogok
gyakorlasanak jovahagyasi €s ellenérzi mechanizmusat. Az uj-z¢landi 1égitarsasagok
szamara az engedélyezés biztositja az 0j-zélandi légikozlekedési jogok kiosztasat,
amelyek szamos légikozlekedési szolgaltatdsi megallapodds (ASA) szerint még
mindig korlatozas ald esnek.

Az 1j-z¢élandi Polgari Légiforgalmi Hatosag 1992-ben jott 1étre a Polgari Repiilési
Torvény alapjan. F6 funkcidja a polgari repiilés védelmének és biztonsdganak
eldmozditasara szolgald tevékenységek ésszerli koltségraforditassal  torténd
végrehajtasa. A feleldsségei kozé tartozik a 1égi kozlekedés védelmi és biztonsagi
eldirasainak kidolgozasa, azok betartasanak ellendrzése, valamint balesetek ¢és
események kivizsgalasa. A Polgari Légiforgalmi Hatésag igazgatdja felelés a
tantsitvanyok és mas repiilésiigyi dokumentumok kiadaséért.

2001-ben Uj-Zéland alairta a Brunei, Chile, Szingapur, az Egyesiilt Allamok és mas
orszagok részvételével kotott Tobboldali Megallapodas a Légi Kozlekedés
Liberalizaciojaért elnevezésii tobboldalu ,,nyitott égbolt” megallapodast. A MALIAT
egyezmény letéteményese Uj-Zéland.” A MALIAT fébb vivméanyai kozé tartoznak
az utvonalakra vonatkoz6 szabad menetrend, korlatozasok nélkiili kozlekedési jogok
¢s kapacitdsok. A MALIAT aldir6i korlatozasmentes kozlekedést biztositanak

A MALIAT egyezmény tobbi aldiréja az Egyesiilt Allamok, Brunei, Peru, Szamoa és Tonga.
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egymasnak a harmadik, negyedik, 6todik és hatodik forgalmi szabadsagjogok szerint,
valamint korlatozasmentes hetedik forgalmi szabadsagjogot a kizarolag arut szallitd
jaratokra. A MALIAT orszagok kozotti kapcsolatban nem 4ll fenn a tobbségi
nemzeti tulajdonra vonatkozo eléiras. Uj-Zéland még ennél is tovabb ment, és —
Chile, Szingapir és Brunei részvételével — alairta az ugynevezett MALIAT
jegyzOkonyvet. A MALIAT altal biztositott forgalmi jogokon til a MALIAT
jegyzokonyv hetedik szabadsagjogokat biztosit az utasszallito jaratokra, ¢és
kabotazsjogot nemzetkozi jaratok folytatasa esetén.

Ausztralia és Uj-Zéland 1996-ban allapodott meg az egységes légikozlekedési piac
(SAM) létrehozasarol, amely 2002-re valdsult meg. Az egységes légikozlekedési
piac létrehozasat kovetden az Ausztralia és Uj-Zéland kozotti menetrend szerint
utasokat szallitd légitarsasagok szdma 12-re nétt, és ez jelentdsen ndvelte a légi
utasforgalmat is. Az egységes légikozlekedési piac lehetdéveé teszi az ausztral 1égi
fuvarozok szamara az 10j-zélandi belfoldi jaratok piacdhoz vald hozzaférést, és
forditva.

Az egységes 1égikozlekedési piacon beliil a két orszag fuvarozdi, feltéve, hogy vagy
Ausztralia vagy Uj-Zéland belsd piacan miikddnek, és legaldbb 50%-ban ausztral
és/vagy Uj-zélandi személyek tulajdondban van ¢és irdnyitdsa alatt allnak,
korlatozasok nélkiil tetszéleges kapacitasu jaratokat lizemeltethetnek, akar kabotazs
céljabol is. A két orszag repiilésbiztonsagi hatdsdgai is megallapodtak a légi
kozlekedéssel kapcsolatos tanusitvanyok kolesonds elfogadasaban.

AZ EUROPAI UNIO £S UJ-ZELAND KOZOTTI KAPCSOLATOK TOVABBI EROSITESE

Az Eurépai Unio és Uj-Zéland kozotti kapcsolatot 1999 majusaban helyezték
hivatalos alapokra, amikor alairtik az Eurdpai Unié és Uj-Zéland kozotti
kapcsolatokrol szolo kozos nyilatkozatot. A felek kozos gazdasagi célja a nyitott €s
piacgazdasagon alapuld tarsadalom elémozditasa. Uj-Zéland és az EU szamos
nemzetkozi és gazdasagpolitikai kérdésben hasonl6 allasponton van.

Gazdasagi téren az Eurépai Unié jelenti Ausztrilia és Japan utan Uj-Zéland
harmadik legnagyobb exportpiacat (2,7 milliard €), és masodik legnagyobb
importforrasat (2,4 milliard €)°. Osszesitve az Eurdpai Unio Uj-Zéland masodik
legnagyobb kereskedelmi partnere az aruk piacan. A szolgaltatasok kereskedelme is
folyamatosan novekszik az Europai Unio és Uj-Zéland kozott. Az Eurépai Uni6 ezen
kiviil az Uj-Zélandrédl szarmazé befektetések fontos célpontja, és az Uj-Zélandba
iranyulo kiilfoldi befektetések o forrasa is.

A foldrajzi tavolsag miatt az EU és Uj-Zéland kozti kereskedelmi és tarsadalmi
kapcsolatokhoz nélkiilozhetetlen a 1égi kozlekedés. Az EU és Uj-Zéland kozotti
magas szintll targyaldsokon ¢€s cselekvési tervekben folyamatosan napirendben
tartjdk a légi kozlekedést, mint ahogy az legutobb, az EU és Uj-Zéland kozotti
miniszteri trojka soran tortént februar 2005-ban.

Az Eurostat altal az EU kiils6 és belsd kereskedelmérdl kiadott statisztikai évkonyv 2003-as kiadasa
alapjan.
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Uj-Zéland hivatalosan kérte a targyalasok megkezdését az Eurdpai Kozosséggel
folytatott 1égi kozlekedés liberalizacidjaval kapcsolatban. A 1égi kozlekedéssel
kapcsolatos targyalasok megkezdése tovabb fogja erdsiti az EU és Uj-Zéland kozotti
gazdasagi ¢és politikai kapcsolatokat.

AZ EUROPAI KOzOSSEG ES UJ-ZELAND KOZOTTI ATFOGO LEGIKOZLEKEDESI
MEGALLAPODAS GAZDASAGI ELONYEI

Jelenleg kizarolag az Air New Zealand mikodtet kozvetlen utasszallitdé jaratot a
Kozosség ¢és Uj-Zéland kozott (Los Angelesen keresztiil Londonba). Szamos
kozosségi légitarsasag ajanl kozvetett jaratokat Uj-Zélandra kodmegosztasos alapon,
és néhany kozosségi fuvarozo tavolsagi teherfuvarokat vallal Uj-Zélandra. Uj-
Z¢landba egyre tobb latogatd érkezik az EU-bol, kiilondsen a turistaforgalom nott
jelentésen. Az Uj-Zéland és az EU kozotti utasforgalom a 2002-es 540 000 forol
2004-ben 640 000 fére nott. A nagy tavolsag miatt szamos kozvetett jarat koziil lehet
vélasztani az azsiai és csendes-Oceani térségen, valamint az Egyesiilt Allamokon
keresztiil.

A kozosségi megkozelités elonyei és hozzaadott értéke

Még ha az Eurdpai Kozosség és Uj-Zéland kozotti 1égi kozlekedés liberalizacioja
rovid tavon nem gyakorol nagy kozvetlen hatast az EU gazdasagara, az EU és Uj-
Z¢land kozotti kozvetlen jaratok csekély részesedése tekintetében a korlatozéasok
megsziintetése javithatja az EU légitarsasdgainak piaci lehetdségeit, és novelheti a
kozvetlen jaratok fontossagat az EU és Uj-Zéland kozotti viszonylatban.

A (kbzvetlen) légi jaratok novekedése fejleszti az EU és Uj-Zéland kozotti
kereskedelmi és turisztikai kapcsolatokat, és ezaltal tagabb értelemben vett gazdasagi
elényokkel jar az EU gazdasagara nézve.

Magas szintli szabalyozasaval, valamint piacorientalt gazdasagi és kozlekedési
politikajaval Uj-Zéland nyilvanvald jelolt egy kozosségi szintli nyitott
1égikozlekedési teriilet megallapodas megkotésére. Az EU és Uj-Zéland kozotti
1égikozlekedési megallapodas modellként szolgalhat harmadik orszagok szdmara a
légi kozlekedés piacanak liberalizacidja terén. Uj-Zéland a 1égi kozlekedés
liberalizacidjanak €s a piaci integracionak a f6 motorja az azsiai €s csendes-Ocedni
térségben. A harmadik orszagokkal folytatott 1égikozlekedési kapcsolatokra tagabb
értelemben gyakorolt hatds jelentds gazdasagi elényoket jelent az eurdpai gazdasag
szamara.

Azonban a rovid tdvi gazdasagi hatasnal joval fontosabb a mas 1égikozlekedési
piacokra gyakorolt kozéptavi gazdasagi hatas. Az Eurdpai Bizottsag szamara az EU-
USA kozti nyitott 1égikozlekedési teriilet gazdasagi hatasait elemz$ tanulmany’
egyértelmilen kimutatta nyitott nemzetkdzi 1égikozlekedési piacok gazdasagi
elényeit. A heti jaratszdmra és utvonalakra vonatkozo jelenlegi korlatozasok
feloldasa kovetkeztében a 1égi forgalom valdszinlileg novekedni fog. A

The Brattle Group, The Economic Impact of an EU-US Open Aviation Area (Az EU és az USA kozotti
nyitott 1égikozlekedési teriilet gazdasagi hatasa), az Eurdpai Bizottsag szamara készitett tanulmany,
2002. december.
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korlatozasmentes piaci belépés eredményeként a légitarsasagok ki tudjak hasznalni
az Uj piaci lehetdségeket, és a vevOk 4ltal igényelt utvonalakon tudnak
1égikozlekedési szolgaltatdsokat biztositani. A hatdrokon ativeld befektetések tovabb
novelik a hatékonysagot.

Az Uj-Zélanddal folytatott 1égi kozlekedés teljes liberalizacidja csak kozosségi
szinten érhet6 el. Mivel az EU jogszabalyai hatarozzak meg az EU légitarsasagainak
tulajdoni kdvetelményeit, a kozosségnek kolcsondsen liberalizalnia kell a tulajdonra
¢s iranyitasra vonatkoz6 kovetelményeit.

A harmadik orszagokkal folytatott 1€gikézlekedési kapcsolatokra tagabb értelemben
gyakorolt hatés jelentds gazdasagi elényoket jelent az eurodpai gazdasag szamara. Az
Uj-Zéland és Ausztralia kozotti egységes 1égikozlekedési piac, és e két piac altal mar
elért magas szintii integracio kovetkezményeképp az Uj-Zélanddal 1étrehozott nyitott
légikozlekedési teriilet elonyeit a kombinalt piac nagysaga révén még jobban ki
lehetne hasznalni.

A nyitott 1égikozlekedési piac kovetkezményeképpen:

— a légitarsasagok tovabb ndvelnék hatékonysagukat és ndvelnék nemzetkdzi
versenyképességiiket,

— az utasok és szallitok szdmara tobb lenne a valasztasi lehetdség,

— a repiilétereknek, légi kozlekedéssel kapcsolatos szolgaltatdsoknak és a
repiildgépgyartd-iparnak haszna szdrmazna a 1égi forgalom ndvekedésébdl,

— a forgalom nodvekedése tovabbi ¢élénkitd hatdssal jarna a kereskedelemre ¢és
idegenforgalomra.

Az Uj-Zéland és az EU kozti nyitott 1égikozlekedési teriilet lehetséges egyértelmii
elényeit egy fliggetlen tanacsadok altal végzett hatastanulmany is megerdsitette. Mig
a rovid tava elényok a Kozosség és Uj-Zéland kozti kozvetlen jaratok alacsony
szama, valamint a piaci belépés jelenlegi lehetdségei miatt viszonylag korlatozottak,
a tobbi csendes-Oceani orszag szamara jelentdsek a kozép- és hosszi tavu hatasok.
Egy kozelmultban késziilt tanulmany megerdsitette, hogy az uj-zélandi légi
kozlekedésre vonatkozd szabalyozas és politikai keretek lehetové teszik a Kozosség
szamara, hogy egy olyan mintamegallapodast irjanak ala Uj-Zélanddal, amely
magasabb szintli szabalyozasi konvergenciat eredményez, valamint 0j lehetoségeket
az EU ipara és fogyaszt6i szamara. Uj-Zéland szamos repiilésiigyi kérdésben egyetért
az EU véleményével, és elkdtelezte magat a nagyobb regionalis piacok fejlesztése
mellett, ami hosszabb tavon jelentds Uj piaci lehetdségeket teremt.

KOVETKEZTETESEK: Az UJ-ZELANDDAL FOLYTATANDO JAVASOLT
LEGIKOZLEKEDESI TARGYALASOK LENYEGES HOZZAADOTT ERTEKE

Az EU és Uj-Zéland kozotti 1égi kozlekedés kereteinek modernizacioja jelentds 1j
lehetdségeket biztosit a 1égi kozlekedés megerdsitésére az egyenld feltételeket
biztositd versenypiacon. Ezenkiviil tovabb erésiti az EU és Uj-Zéland kozotti kivalo
gazdasagi és politikai kapcsolatokat.
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Az Eurdpai Unié és Uj-Zéland kozotti légikozlekedési partnerség modelljének
kialakitasat a nemzetkdzi szintii reformprogramok eldmozditasdra vonatkozo
ambicié Osztondzte. Az ennek eredményeként 1étrejove, az Eurdpai Kozosség és Uj-
Zéland kozotti 1égi kozlekedés liberalizaciojardl szold megéllapodas valtja fel az Uj-
Z¢land ¢és a tagallamok kozotti kétoldalu 1égikozlekedési megallapodasokat, és hozza
létre az EU és Uj-Zéland kozotti 1égikozlekedési szolgaltatasok modern kereteit, a
lehetd legnyitottabb piaci belépéssel, ¢és legmagasabb szintli szabalyozasi
eldirasokkal. E megallapodas mas, harmadik orszagokkal kdotendd kibdvitett
1égikozlekedési partnerség modelljeként is szolgalhat.

Az Uj-Zélanddal a nyitott 1égikozlekedési teriiletrol folytatott targyalasok célja a piac
megnyitasa a belépdk eldtt €s befektetési lehetdségek teremtése. A piac megnyitasat
a belépok eldtt nem lehet a harmadik ¢és negyedik forgalmi szabadsagjogra
korlatozni, hanem annak az 6tdik forgalmi szabadsagjogra is kell terjednie®. Uj-
Z¢élandra nem indulhat Eur6pabol leszallas nélkiili kozvetlen jarat. Ezért az EU és
Uj-Zéland kozotti 1égikozlekedési szolgaltatasok egyszeri leszallassal, kozbensd
pontokon keresztiil zajlanak, amelyek onmagukban is lényeges piacok, mind az
azsiai és csendes-0cedni, mind az észak-amerikai térségben. Gazdasagi szempontbol
nem lenne életképes a légikozlekedési szolgaltatasokat a kozbensé pontok és Uj-
Z¢land kozott a vonatkozo forgalmi jogok nélkiil lizemeltetni. Ezért alapvetd
fontossagiiak az emlitett koztes pontokon keresztiili 6tddik szabadsdgjogok a
megallapodas potencialis elonyeinek maximalis kiaknazasahoz.

Egyes tagallamok mar végrehajtottak a piacok kdlcsonds megnyitdsat a belépdok eldtt
Uj-Zélanddal. A kozelmultban az Egyesiilt Kiralysag olyan megallapodast irt ala Uj-
Z¢élanddal, amely lehetévé teszi a piac magas foku liberalizaciojat. Azonban mas
tagallamok még nem jutottak el a piac ilyen magas szinten térténd megnyitasaig az
Uj-Zélanddal folytatott kapcsolataikban. Jelenleg tizenként tagallam nem rendelkezik
hozzaféréssel az uj-zélandi piachoz. Ez a kiegyenstlyozatlan helyzet egyenlétlen
lehetdségeket biztosit a kozosségi légitarsasdgok szamara, ami ellentétes az egységes
piac altal a kozosségi 1égikdzlekedési fuvarozok szamara  biztositott
es¢lyegyenldséggel.

Egy kozosségi szinti atfogd 1égikozlekedési megallapodas kovetkezetessé tenné a
Kozosség és Uj-Zéland légikozlekedési kapcsolatait, és esélyegyenlSséget
biztositana az Osszes, Uj-Zélandra szolgaltatast nyujto kozosségi 1égi fuvarozé
szamara. Ezenkiviil 1ényeges 0j piaci lehetdségeket teremtene a 12 0j tagéllam azon
légi fuvarozodi szaméra, amelyek még nem rendelkeznek forgalmi joggal az Uj-
Z¢landra ¢és onnan vissza irdnyuld 1égi kozlekedésre. Egy kozosségi szintil
1égikozlekedési megallapodas a kisebb tarsasagok szamara is lehetdséget adna, hogy
halozatukat Uj-Zélandra is kiterjesszék. Bar szamos tagallam és Uj-Zéland kozott a
forgalmi igény nem sziikségszeriien teszi kereskedelmileg életképessé a kozvetlen
jéaratokat, a légitarsasagok kiaknazhatjak a jaratkdd-megosztasbol adodo elonydket az
uj-zélandi viszonylatban.

A harmadik forgalmi szabadsagjog vonatkozik az EU-bol Uj-Zélandra torténé utas- és aruszallitasra. A
negyedik forgalmi szabadsagjog vonatkozik az Uj-Zélandrdl az EU-ba torténd utas- és aruszallitasra.
Az 6todik forgalmi szabadsagjog jelenti utasok és aru szallitasat egy kozbensé pontbol Uj-Zélandra,
egy az EU-bol indul6 szolgaltatas keretei kozott.
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Az EU és Uj-Zéland kozott 1étrejové megallapodas lehetdvé teheti az eurdpai
légitarsasagok szamara az j-zélandi befektetést, és részesedhetnének Uj-Zélandrol
szarmaz6 tOkébdl is. Ez lehetdvé tenné tovabba az europai aruszallitok szdmara
nemzetk6zi aruszallitdsi viszonylatok kialakitdsdt az 4zsiai és csendes-Oceani
térséggel, ezzel is novelve mitkddésiik hatékonysagat, lehetdové téve szamukra, hogy
globalis vevoik sziikségleteit kielégitd szolgaltatdsokat nyujtsanak, ¢és ne kelljen a
kiilonboz6 kétoldali megallapoddsokban foglaltak szerint kombinalniuk forgalmi
jogaikat.

A nyitott 1égikozlekedési piac olyan szabalyozasi keretet igényel, amely biztositja a
tisztességes verseny feltételeit, a magas szinti védelmet és biztonsdgot, valamint
szem elott tartja a kdrnyezet védelmét. A piac megnyitasanak egyiitt kell jarnia és a
konvergenciara irdnyul6 szabalyozasi egyiittmiikodéssel. Az egyes tagallamok és Uj-
Z¢land kozotti kétoldalu 1égikozlekedési megallapodasok korlatozasoktol mentes
piacra jutast biztositottak az 0ij-z¢élandi 1égi fuvarozok szadmara, de nem biztositottak
megfelelé mértékben a szabalyozas konvergenciajat. Az Uj-Zélanddal kozosségi
szinten kotendd atfogod 1égikozlekedési megallapodds megerdsitené a magas szintli
védelmi, biztonsagi, kornyezetvédelmi, utasvédelmi €s mas szabalyokat.

A kornyezet védelmére tekintettel a megéllapodasnak meg kell felelnie az EU
fenntarthatd fejlodés melletti elkotelezettségének. A fent emlitett gazdasagi
elényokon kiviil a 1égi forgalom vart ndvekedése nemkivanatos mellékhatasokkal is
jarhat, elsésorban a repiildterek kornyékének levegdmindségére és zajszintjére,
valamint a globalis éghajlatvaltozasra vonatkozdéan. Fontos, hogy a megallapodas
nem korldtozza az EU lehetOségeit arra nézve, hogy az emlitett karos hatasok
enyhitése érdekében szabalyozasi vagy gazdasagi eszkozoket alkalmazzon. A
tisztességes verseny biztositdsa a nyitott légikozlekedési piac kulcsfontossagu
tényezdje. A magasabb szintli szabdlyozési konvergencia elérésével, a K6zosség €s
Uj-Zéland kozotti atfogo 1égikozlekedési megallapodas egyenld feltételeket biztositd
versenypiacot alakit ki, a verseny torzitasanak elkeriilése érdekében. Uj-Zéland erds
versenyhatosagokkal rendelkezik a versenyjogi szabalyozas végrehajtasdhoz. A
légikozlekedési agazat nem kap kormanyzati timogatast. Uj-Zéland ezen kiviil
magas szintli 1égikozlekedési védelmi és biztonsagi eléirasokkal rendelkezik. Uj-
Z¢land egyetért a Kozosség kornyezetpolitikai célkitiizéseivel. Ennek kovetkeztében
a védelmi és biztonsagi eldirdsok, versenyjogi és kornyezetvédelmi szabalyok
végrehajtasanak jelenlegi szintje alapjan Uj-Zéland és a Kozosség kozott jo esély van
egy magas szintli szabalyozasi egyiittmiikddés és/vagy konvergencia kialakuldsanak.

A nem hivatalos tijékozodasi céli megbeszélések soran Uj-Zéland megerdsitette
szandékat a Kozosséggel torténd magas szintli szabalyozasi konvergencia elérése,
valamint az EU és Uj-Zéland légi fuvarozéi szaméra egyenlé feltételeket biztosito
versenypiac kialakitdsa mellett. Az emlitett szabalyozasi konvergenciat csak
kozosségi szinten lehet elérni. A kétoldalu egyezmények nem képesek megfeleld
szabalyozasi egyiittmikodést Dbiztositani. Az EU és Uj-Zéland kozotti
megallapodasnak egyiittmlikodési mechanizmusokat kell kidolgoznia annak
érdekében, hogy betartsak és tovabbfejlesszék a megallapodas szabalyait.

Az Uj-Zélanddal kotott légikozlekedési megallapodas gazdasagi elényeit tovabb

erdsithetik az dzsiai és csendes-Ocedni térség mdas orszagaival, kiilondsen
Ausztralidval kotott hasonld megallapodasok. Ezért az Eurdpai Unid és Uj-Zéland
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5.5

kozotti ) partnerségnek nyitottnak kell lennie a tobbi, csatlakozni kivand orszag
szdmara.

Ezt a partnerséget folyamatosan tovabb lehet fejleszteni az Europai Kozosség és Uj-
Z¢éland kozotti nyitott 1égikozlekedési teriiletté. A tajékozodasi céli megbeszélések
azt mutattak, hogy Uj-Zéland egyetért a Kozosség azon ambicidival, amelyek a
nemzetkozi 1égikozlekedési szolgaltatdsok modernizalt, korlatozasoktdl mentes
kereteinek kidolgozasara iranyulnak, ami lehetdséget biztositana a globalis
szolgaltatdsok nyujtasara. A javasolt 1) partnerség eredménye egyértelmiien
0sztondzne mas harmadik orszagokat, hogy csatlakozzanak a 1égi kozlekedés
rugalmasabb nemzetkdzi keretrendszeréhez.

A fentiek fényében az Eurdpai Bizottsadg javasolja, hogy a Tanacs hatalmazza fel a
Bizottsagot arra, hogy targyaldsokat kezdjen Uj-Zélanddal egy atfogd
1égikozlekedési megallapodas kotése céljabol.

A Bizottsag szorosan egylittmiikddik a tagallamokkal és az 6sszes érdekelt felekkel a

targyalasi iranyelvekben meghatarozott célkitlizések tovabbfejlesztése és teljesitése
érdekében.
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