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RAPPORT FRAN KOMMISSIONEN

OM DEN FORSTA RAPPORTEN OM GENOMFORANDET AV FORORDNING
2320/2002 OM LUFTFARTSSKYDDET INOM DEN CIVILA LUFTFARTEN

(Text av betydelse for EES)

SAMMANFATTNING

Denna rapport svarar mot kravet pa en arlig kommissionsrapport om genomforandet
av de gemensamma skyddsreglerna for den civila luftfarten och om ldget ndr det
giller luftfartsskyddet i gemenskapen. Rapporten innehéller de slutsatser som dragits
utifran de inspektioner som utforts av kommissionen.

Forordning 2320/2002 trddde i kraft den 19 januari 2003. Medlemsstaterna hade
alagts att anta nationella program for kvalitetskontroll fore den 19 juli 2003.

Kommissionens inspektioner inleddes i februari 2004 och 43 inspektioner har utforts
sedan dess (den 30 juni 2005).

Pa grundval av detta kan det i rapporten konstateras att sdkerheten pd Europeiska
unionens flygplatser visentligt har stirkts 1 och med genomférandet av
gemenskapens lagstiftning. Det samlade resultatet av genomforandet av europeiska
sdkerhetsstandarder och en rad atgdrder for kvalitetskontroll, inklusive
kommissionens inspektioner, har gjort det mojligt att harmonisera och mangfaldiga
medlemsstaternas egna anstrangningar efter den 11 september 2001.

Kommissionens inspektioner vid nationella forvaltningar och flygplatser har visat sig
vara mycket effektiva nédr det giller att kontrollera att gemenskapens lagstiftning
tillimpas pd rétt sitt och att uppmuntra savdl medlemsstaterna som operatorerna
inom lufttransporter att vidta atgédrder i denna riktning. I rapporten konstateras att de
grundldaggande kraven tillimpas pé rétt sitt, men det krédvs trots allt forbéttringar.
Kommissionen maste fortsitta att stimulera medlemsstaterna och operatérerna inom
lufttransporter i detta avseende.

I rapporten betonas slutligen att det skulle vara onskvirt med forbattringar av den
rittsliga ramen. Darfor atfoljs den hir rapporten av ett forslag till &ndring av
forordning 2320/2002.
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1. INLEDNING

Efter de tragiska hdndelserna den 11 september 2001 holl Europeiska radet (transporter) ett
bradskande sammantrade den 14 september 2001. Kommissionen och medlemsstaternas
transportministrar ansag att det bland annat var nédvéndigt med ett fullstindigt genomforande
av de grundliggande atgirder for luftfartssdkerhet som sedan 1989 har lagts fram som
rekommendationer av den europeiska konferensen for civil luftfart, ECAC (European Civil
Aviation Conference)'. P4 grundval av denna slutsats om politisk linje antog kommissionen
den 10 oktober 2001 ett forslag till Europaparlamentets och radets férordning om inférande av
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten®. Forslaget antogs slutgiltigt den 16
december 2002 genom medbeslutandeforfarande’. Den nya forordningen tridde i kraft den 19
januari 2003.

I artikel 11 1 den forordningen fOreskrivs att om inte annat foljer av forordning (EG) nr
1049/20017 skall kommissionen pd grundval av inspektionsrapporterna varje dr offentliggéra
en rapport om genomforandet av denna forordning och om ldget ndr det gdller
luftfartssdikerheten i gemenskapen.

Eftersom kommissionens inspektioner pd omradet luftfartsskydd inom civil luftfart inleddes i
borjan av 2004 rér den hér rapporten det forsta dret for genomforandet av alla delar av
forordning (EG) nr 2320/2002.

2. DEN NYA RATTSLIGA RAMEN FOR LUFTFARTSSKYDD INOM CIVIL LUFTFART
2.1. Innehallet i forordning 2320/2002

Sakerhetsstandarderna blir obligatoriska och medlemsstaternas och kommissionens respektive
befogenheter definieras.

2.1.1.  Obligatoriska bestimmelser

Eftersom det var den forsta gemenskapslagstiftningen pd omradet luftfartsskydd inom civil
luftfart sokte forordning (EG) nr 2320/2002 ta upp flera olika fragor samtidigt.

I forordningen identifieras de gemensamma grundldggande bestimmelserna och standarderna
som styr gemenskapens strategi for sikerhet inom den civila luftfarten. Det ingér framfor allt
en detaljerad bilaga innehdllande de tekniska sdkerhetskrav for flygtrafiken som skall
omfattas av gemenskapens bestimmelser. Dessa bestimmelser tradde i kraft den 19 januari
2003.

Lagstiftningen géller i sin helhet alla utom de allra minsta av de omkring 700 flygplatser med
civil luftfart som finns 1 Europeiska gemenskapen efter utvidgningen. Smé flygplatser

ECAC bestar av 41 europeiska stater (inklusive alla EU-medlemsstater och anslutningslédnder) och
faststéller frivilliga standarder, inklusive sékerhetsstandarder, for luftfarten.

2 KOM(2001) 575 av den 10 oktober 2001.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2320/2002 om inférande av gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten. EGT L 355, 31.12.2002, s. 1.

Foérordning 1049/2001 ror allménhetens tillgéng till dokument och mojliggdr begrénsat tilltrade till
kénslig information. Viss information inom luftfartsskyddet &r onekligen kénslig.
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omfattas dock inte av ett generellt undantag fran att tillimpa forfaranden for luftfartssikerhet.
Det dr snarare sa att varje medlemsstat far anta andra sdkerhetsnivder dn de som faststélls i
gemenskapslagstiftningen, men endast pa grundval av lokala riskbedémningar.

I gemenskapslagstiftningen faststdlls de grundliggande standarderna, men medlemsstaterna
(eller enskilda flygplatser) har ritt att faststélla stringare normer. Eftersom risken att utsdttas
for terroristattacker varierar méste enskilda flygplatser eller flygbolag alltid ha mojlighet att
skirpa sdkerheten, sa snart en objektiv riskbedomning visar att sddana atgérder dr nodvindiga.
Atgirderna kan vidtas antingen tillfilligt eller permanent.

Genom forordning 2320/2002 inrdttas en kommitté (enligt de standardbestimmelser for
kommittéforfaranden som foreskrivs i radets beslut 1999/468/EEG’) som mojliggdr ett
snabbare utarbetande av kompletterande och mer detaljerade harmoniserade tekniska krav pa
omrédet luftfartsskydd nér det finns behov av detta.

2.1.2.  Medlemsstaternas respektive kommissionens befogenheter

EG:s lagstiftning om luftfartsskydd inom civil luftfart riktar sig framfor allt till
medlemsstaterna. Enligt ramforordningen dr de alla skyldiga att ha ett nationellt
sakerhetsprogram for civil luftfart i syfte att sdkerstdlla att de gemensamma standarder som
faststills 1 bilagan till den forordningen tilldmpas. Varje medlemsstat dr ocksd skyldig att
utarbeta och genomfora ett nationellt program for kvalitetskontroll av sdkerheten inom civil
luftfart, 1 avsikt att garantera att det nationella sdkerhetsprogrammet for civil luftfart &r
effektivt. Detta ar ett centralt villkor for effektiv kontroll av att forordning 2320/2002
tillimpas pa ratt sétt.

Kommissionen ges genom forordningen ritt att §vervaka medlemsstaterna tillimpning av den,
sarskilt att gora inspektioner’ vid nationella forvaltningar och vid ett limpligt urval
flygplatser, sé att det kan sékerstéllas att gemenskapens regler om luftfartsskydd efterlevs.

2.1.3.  Gemenskapens lagstifiningsarbete fram till juni 2005 ndr det gdller genomforandet
av forordning 2320/2002

Hittills har sammanlagt sju kommissionsférordningar antagits som komplement till férordning
2320/2002.

Kommissionens forordning (EG) nr 622/2003 om atgérder for att genomfora gemensamma
grundliggande standarder avseende luftfartsskydd’ tridde i kraft den 19 april 2003.
Genom denna forordning tillkommer narmare sékerhetskrav som komplement till de allménna
krav som faststélls i ramférordningen.

; EGT L 184,17.1.1999, 5. 23.

Med tiden har en mycket exakt terminologi for kontroller utvecklats pa omradet luftfartssédkerhet och
termerna “inspektion”, “granskning”, “’kontroll” och “test” har fatt en mycket specifik betydelse.
Eftersom rapporten é&r till for en allmén ldsekrets som inte alltid 4r sd& hemmastadd i den tekniska
terminologin och nyanserna bakom dessa sérskilda ord, kommer termen “inspektion” att anvéndas
genom hela rapporten och far sta for alla olika typer av kontroller som gors av ldmpliga myndigheter.

7 EGTL 89, 5.4.2003, s. 9.
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Kommissionens forordning (EG) nr 1217/2003 om faststidllande av gemensamma
specifikationer for nationella sikerhets- och kvalitetskontrollprogram for civil luftfart’
tradde 1 kraft den 28 juli 2003.

Kommissionens forordning (EG) nr 1486/2003 om faststillande av forfaranden for
utforande av kommissionens inspektioner pi omradet luftfartsskydd for den civila
luftfarten’ tridde i kraft den 12 september 2003.

Kommissionens forordning (EG) nr 68/2004'° som tridde i kraft den 5 februari 2004, var den
forsta dndringen av forordning 622/2003 och den tillfor utforligare luftfartssékerhetskrav och
kompletterar de allménna krav som faststdlls 1 ramforordningen, sidrskilt ndr det géller
forbjudna foremal.

Kommissionens forordning (EG) nr 1138/2004 om en gemensam definition av kdnsliga delar
av behorighetsomraden pa flygplatser'' tridde i kraft den 1 juli 2004. Enligt den forordningen
skall det inom fem ar och i tre faser ha inforts atgérder sd att all flygplatspersonal som
kommer i kontakt med passagerare och bagage som genomgatt sdkerhetskontroll ocksé skall
ha siikerhetskontrollerats. Den forsta fasen, for personal i terminalbyggnader, tradde 1 kraft
samtidigt som forordningen. Femarsfristen, som kanske verkar generds, &r resultatet av en
skyldighet som foreskrivs 1 forordning 2320/2002.

Kommissionens forordning (EG) nr 781/2005'% var den andra #ndringen av forordning
622/2003 och den tillfor utforligare sdkerhetskrav for luftfarten genom att komplettera de
allméinna sékerhetskrav som foreskrivs i ramforordningen, sérskilt ndr det giller prestandan
for viss rontgenutrustning som anvénds 1 sidkerhetssyfte vid EU:s flygplatser. Férordningen
trider 1 kraft den 1 juli 2006. Kommissionen avser att lita prestandanormerna enligt
forordning 622/2003 gélla for all grundldggande sdkerhetsutrustning som anvinds vid EU:s
flygplatser. Dessa prestandanormer kommer att garantera att all utrustning av denna typ som
anvinds inom EU nér upp till en viss grundldggande nivd och kommer ockséd att ge EU-
inspektorerna objektiva parametrar for att bedoma om sékerhetsutrustningen pé en flygplats ér
tillrackligt effektiv.

Kommissionens forordning (EG) nr 857/2005" var den tredje &ndringen av forordning
622/2003 och tillfor narmare luftfartssidkerhetskrav nir det géller manuell genomsokning av
passagerare.

Nér det giller forordningarna 781/2005 och 857/2005 skall det noteras att de delvis hérror
frdn resultaten av kommissionens inspektioner av EU:s flygplatser, didr kommissionens
inspektorer betonat brister eller svagheter i befintlig lagstiftning. Har kommer aterkopplingen
frdn kommissionens inspektorer och kommissionens analys av inspektionsresultaten att spela
en betydande roll ndr det giller att se till att EU:s lagstiftning om luftfartssdkerhet &r
meningsfull, samtidigt som kommittéforfarandet dr ritt forum for att denna typ av tekniska
(och sikerhetskénsliga) dndringar skall kunna diskuteras och antas snabbt.

8 EGT L 169, 8.7.2003, s 44.

? EGT L 213, 23.8.2003, s. 3.
10 EGTL 10, 16.1.2004, s. 14.
H EGT L 221, 22.6.2004, s. 6.
12 EGT L 131, 25.5.2005, s. 24.
13 EGT L 143, 7.6.2005, s. 9.
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Ett viktigt initiativ som inte ror lagstiftningen var en utredning om finansieringen av
sikerhetsatgirder for luftfarten som avslutades 2004 och finansierades av kommissionen.
Utredningen finns  tillgdnglig f6r allménheten p& kommissionens webbplats
http://europa.eu.int/comm/transport/air/safety/studies _en.htm. Kommissionen har for avsikt
att anvianda resultaten av ovanndmnda utredning 1 ett bredare meddelande som tar upp fragan
om finansieringen av sdkerheten for alla transportmedel. Det dr tdnkt att detta meddelande
skall offentliggdras under andra halvéret 2005.

3. LARDOMAR FRAN KOMMISSIONENS INSPEKTIONER UNDER 2004/2005
3.1. Inspektionerna

Kommissionens inspektionsprogram har mojliggjort 43 inspektioner mellan februari 2004 och
juni 2005 (jfr bilaga 1), varav 27 under 2004 och 16 under forsta halvaret 2005. Den 30 juni
2005 hade 23 medlemsstater redan inspekterats minst en ging av kommissionen. Alla
medlemsstater 1 EU 15 hade redan 2004 inspekterats minst en gang. Inspektionerna omfattar
sedan december 2004 ocksa de tio nya medlemsstaterna.

3.1.1.  De nationella myndigheternas inspektioner

De inspektioner som utfors av nationella myndigheter med ansvar for sidkerheten inom den
civila luftfarten tjanar till att kontrollera att alla medlemsstater tillimpar eller genomdriver
tillimpning av alla de skyldigheter gentemot gemenskapen som foreskrivs i det nationella
programmet for kvalitetskontroll'*, det nationella sdkerhetsprogrammet for civil luftfart',
sikerhetsprogrammen  for  flygplatser och  flygforetag'® och det nationella
utbildningsprogrammet'”. Sarskild  uppmirksamhet  har  ocksd  dgnats  den
inspektionsverksamhet som medlemsstaterna sjidlva bedriver pa flygplatser pa deras eget
territorium.

I slutet av juni 2005 hade 14 nationella myndigheter inspekterats. Foljande huvudslutsatser
har kunnat dras av dessa inspektioner:

— De nationella sédkerhetsprogrammen for civil luftfart har antagits formellt av
medlemsstaterna och deras innehéll Gverensstimmer generellt med gemenskapens krav.
Vissa medlemsstater har emellertid uppmanats att se till att deras program fullt ut
overensstimmer med gemenskapens krav.

— De nationella programmen for kvalitetskontroll har antagits i de allra flesta lander.
Inspektionerna i tvd medlemsstater som dnnu inte antagit kvalitetsprogrammet tvingades
uppskjutas. Overtridelseforfaranden har inletts mot dessa stater. Programmens inneh3ll
overensstimmer i allminhet med gemenskapskraven och ar pa god vig till full
Overensstimmelse. De ldmpliga genomforandebefogenheterna har t.ex. i samtliga fall
delegerats till den behdriga myndigheten. I ett enda land ansags dessa befogenheter vara
otillrackligt faststillda.

14 Artiklarna 5.2 och 7.1 i forordning 2320/2002 och férordning 1217/2003.
13 Artikel 5.1 i forordning 2320/2002.
1o Artikel 5.4 i forordning 2320/2002.
17 Artikel 5.5 i forordning 2320/2002.
6
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Godkénnandet av flygplatsernas sdkerhetsprogram fungerar tillfredsstillande.

Godkédnnandet av lufttrafikforetagens sdkerhetsprogram har framfor allt inletts for de
foretag vars licens utfardats av den inspekterade staten.

Utarbetandet och genomférandet av nationella utbildningsprogram for luftfartssékerhet &r
over lag tillfredsstéllande, 4&ven om vissa detaljer har krévt justeringar.

Sdkerhetskontrollen av transiterande passagerare fran tredjelédnder och deras bagage maéste
forbéttras 1 vissa lander.

Kraven rorande en gemensam metod for nationella kontroller (oanmilda eller ej, typ av
kontroll, klassificering av resultat) tillimpas relativt vdl 1 de allra flesta medlemsstater.
Eftersom harmoniseringen inte &r tillracklig pa detta omrade dr det &n sé lange omdjligt att
pa europeisk niva gora en jamforelse av de nationella kontrollresultaten. Det bor dérfor
undersokas om kraven behover skérpas.

Antalet och typen av inspektioner som utforts av de behdriga nationella myndigheterna
varierar betydligt fran en medlemsstat till en annan. Vissa nationella myndigheter anvénder
inte sin behdrighet att kora tester eller simuleringar av olagliga handlingar for att méta de
befintliga atgérdernas effektivitet. Oftast &r kontrollerna inte tillrackligt regelbundna for att
de skall vara fullt effektiva.

I mer &@n hélften av de inspekterade medlemsstaterna har antalet nationella inspektorer (pa
hel- eller deltid) bedomts som otillrdackligt for att de uppdrag som anfortrotts den behdriga
nationella myndigheten skall kunna utforas tillfredsstéllande.

Korrigeringsforfarandets prestanda, dvs. hur snabbt konstaterade brister korrigeras,
varierar. Ibland tillimpas ekonomiska pafdljder i vissa medlemsstater, vilket ger goda
resultat.

3.1.2.  Inspektion av ett ldmpligt urval flygplatser

Mellan februari 2004 och juni 2005 utfordes sammanlagt 29 flygplatsinspektioner 1 22
medlemsstater'®. Urvalet gjordes pd objektiva (flygplatsens storlek och struktur,
trafikfrekvensen, antalet flygbolag som ar verksamma pé flygplatsen, geografisk jaimvikt) och
slumpmaéssiga grunder. Det omfattar bland annat foljande:

11 inspektioner av flygplatser med en trafik som Overstiger 10 miljoner passagerare per ar,
dér flera av de storsta flygplatserna i Europa ingér.

13 inspektioner av flygplatser med en trafik mellan 1 och 10 miljoner passagerare, varav 2
flygplatser med mycket kraftig sdsongsbunden trafik i Sydeuropa.

1 inspektion av en flygplats med mindre &n 1 miljon passagerare.
1 inspektion av en liten regional flygplats.

3 inspektioner av de 10 storsta flygplatserna med dominerande frakttrafik.

varav tre uppfoljningsinspektioner
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Nar det géller de obligatoriska standarder som aligger operatorerna dr sdkerhetsnivan i
Europeiska unionen &ver lag relativt hog, utan att darfor alltid vara enhetlig. De
grundliaggande gemensamma kraven, sdsom till exempel kravet pa sdkerhetskontroll av 100 %
av passagerarna och deras handbagage och lastrumsbagage, tillimpas i allménhet vél. Detta
innebdr visentliga framsteg jamfort med situationen fore ikrafttrddandet av forordning
2320/2002. Inspektionerna har dock visat att det krévs ytterligare forbéttringar och att vissa
krav enligt férordning 2320/2002 fortfarande inte dr uppfyllda.

Vissa oforenligheter har konstaterats upprepade ganger pé flera flygplatser. Stora skillnader
har t.ex. konstaterats nir det giller omfattningen av de sdkerhetskontroller som personalen
genomgar. Betydande harmonisering och forbittring av sdkerhetsstandarderna pd detta
omrade kan forvéntas ndr den andra fas som foreskrivs 1 forordning 1138/2004 trader 1 kraft
den 1 januari 2006, d& all personal som intrdder i ett omrade till vilket endast
sdkerhetskontrollerade passagerare har tilltrdide kommer att genomgéd sédkerhetskontroll.
Dessutom har det vid inspektionstester upptackts att det saknas harmonisering nér det géller
viss teknisk utrustning. Genomforandet av lagstiftning for att forbattra denna situation pagér
och den forsta forordningen med harmoniserade standarder for rontgenutrustning antogs den
24 maj 2005". Slutligen har det konstaterats viss oforenlighet nir det giller tilltrideskontroll
for behorighetsomradden. Korrigeringsforfaranden har inletts for att snabbt atgérda detta
problem.

Lufttrafikforetagens prestanda ér inte alltid likvérdig, och vissa foretag iakttar kraven béttre
an andra. Det &r sérskilt kontrollen och skyddet av luftfartygen som bor forbattras.

Vissa oforenliga rutiner har ocksa konstaterats ndr det géller sidkerheten vid frakt och en
gemensam och mer harmoniserad strategi forefaller ytterst nodvandig.

Slutligen &r det vissa bestimmelser i lagstiftningen som ibland uppfattas som inte tillrackligt
tydliga av de berorda operatorerna.

Om det fanns interna mekanismer for kvalitetskontroll hos alla lufttrafikoperatorer — sdrskilt
flygplatsmyndigheter, lufttrafikforetag och fraktansvariga — skulle dessa operatorer ha
mojlighet att méta sin egen effektivitet nér det géller sdkerheten och i vilken grad de uppfyller
EU:s standarder.

Medlemsstaterna, som upplysts av kommissionen om detta forhillande, maste alltsd vinnldgga
sig om att se till att dessa oforenligheter inte uppstar eller inte lingre forekommer. I annat fall
maste kommissionen utnyttja sin rétt att vidta dtgirder i enlighet med fordraget.

3.2 Korrigeringsprocess

Korrigering av oforenligheter 1 forhdllande till gemenskapslagstiftningen ar naturligtvis det
mal som kommissionen i forsta hand efterstravar. Kommissionen har kunnat glidja sig at
medlemsstaternas vélvilliga instéllning till inspektionsrapporterna, och invéindningarna mot
resultaten har varit marginella.

Det ar dnnu for tidigt att uttala sig om huruvida processen for korrigering av de oférenligheter
som patriffats under inspektionerna varit effektiv. Det forefaller dock som om
korrigeringstakten ute pad fdltet Okat betydligt under referensperioden, vilket visar att

19 Forordning (EG) nr 781/2005.
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genomforandet av en gemenskapsordning for inspektion av sdkerheten inom den civila
luftfarten ér ytterst nodvéndig.

4. ALLMANNA SLUTSATSER

Inspektionsprocessen har tillsammans med utarbetandet av en genomforandelagstiftning
genom kommittéforfarande gjort det mojligt att se till att strategierna och den praktiska
tillimpningen inom den civila luftfarten faktiskt 6verensstimmer. Detta angreppssétt har gjort
det mgjligt att se till att sdkerhetsnivan hojts visentligt och det dr 1 dag onskvirt att se over
forordning 2320/2002.

4.1. Hojd sikerhetsniva

Inspektionerna har varit sérskilt vardefulla eftersom de gjort det mojligt att objektivt granska
genomforandet av lagstiftningen. Man kan 1 detta avseende dra slutsatsen att forordning
2320/2002 tillsammans med all anknuten genomforandelagstiftning bidrar till att garantera en
tillfredsstdllande sékerhetsnivd 1 hela EU. Eftersom det saknas uppgifter om den faktiska
sdkerhetsnivén innan gemenskapslagstiftningen trddde 1 kraft dr det naturligtvis svért att méta
vidden av framstegen i varje enskild medlemsstat och pa de besokta flygplatserna. Trots att
det vid gemenskapens flygplatsinspektioner upprepade ginger konstaterats oforenligheter pa
ett antal omraden gar det att dra slutsatsen att inforandet av bindande gemenskapslagstiftning
pa omradet luftfartssikerhet har bidragit till att vidsentligt forbidttra skyddet av Europas
medborgare mot olagliga handlingar mot den civila luftfarten.

Det nuvarande réttsystemet med dess mojligheter att garantera ldmpliga tillsynsbestimmelser
och dess rittsliga krav som dr betydligt strdngare én skyldigheterna och rekommendationerna
enligt bilaga 17 till konventionen angdende internationell civil luftfart, gor det mojligt att dra
slutsatsen att kvaliteten pa luftfartssikerheten inom EU blivit normgivande pa vérldsniva.

Kommissionen har for avsikt att fortsdtta att utdva sin nya behorighet nir det géller
inspektioner. De nationella myndigheternas effektivitet 1 friga om regelbunden dvervakning
av flygplatser och lufttrafikforetag samt nir det giller snabb korrigering av brister som
konstaterats vid nationella kontroller bor dgnas sirskild uppmérksamhet. Urvalet inspekterade
flygplatser bor ocksa utdkas: alla medlemsstater bor inspekteras med en frekvens som é&r
anpassad till behovet. Viss prioritet bor ges at flygplatser dar utbudet av lufttransporter &r
stort, eller dar sdkerhetspolitiken nyligen inforts eller dér det konstaterats brister.

4.2. Behovet av att utveckla forordning 2320/2002

Rent allmént finns det fortfarande utrymme for att ytterligare forbéttra skyddet av Europas
medborgare utan att operatorernas intressen skadas. Detta kan ske genom en forenkling av
sakerhetsforfarandena vid Europas flygplatser, vilket i sin tur kan ske genom en utveckling av
ramforordning (EG) nr  2320/2002 och genom utarbetandet av en rad
genomforandebestimmelser. Dessa forbattringar borde framfor allt bidra till storre effektivitet
for systemet som helhet.

Dessa  forbittringar, som har framhéllits som en del av kommissionens
inspektionsverksamhet, bor 4ga rum inom ramen for en 6versyn av forordning 2320/2002.

En sddan oversyn har blivit nddvéndig for att uppfylla alla olika behov i samband med en
forenkling av forfarandena for anpassning av existerande specifikationer, teknisk
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harmonisering, fortydligande av vissa bestimmelser, forbittring av sdkerhetsnivan och
slutligen for utarbetandet av metoder for samarbete med tredjelénder.
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Bilaga 1. Oversikt 6ver kommissionens inspektioner per medlemsstat
(situationen den 30 juni 2005)

MS Antal inspektioner
Belgien 2
Tjeckien 1
Danmark 2
Tyskland 3
Estland -
Grekland 3
Spanien 3
Frankrike 3
Irland 2
Italien 2
Cypern 1
Lettland 1
Litauen 1
Luxemburg 2
Ungern 1
Malta 1
Nederlanderna 2
Osterrike 3
Polen 1
Portugal 2
Slovenien 1
Slovakien -
Finland 2
Sverige 2
Forenade kungariket 2
TOTALT 43

11



