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medlemsstater, & ena sidan, och Amerikas forenta stater, 4 andra sidan
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MOTIVERING

1) BAKGRUND

e Motiv och syfte

Luftfartsavtalet mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater och
Amerikas forenta stater, nedan kallat avzalet, forhandlades fram i enlighet med radets
forhandlingsmandat fran juni 2003. Luftfarten mellan EU och USA bedrivs idag pa
grundval av bilaterala avtal mellan enskilda medlemsstater och USA. Dessa avtal
innehdller emellertid bestimmelser som enligt EG-domstolen (november 2002) strider
mot gemenskapsrétten, och bor déarfor ersittas med ett enda, inganget pd EU-niva.
Foreliggande, omfattande avtal kommer att foljas av dnnu ett; avtalet ger namligen
uttryck for ett atagande fran bdda parter att inleda nya forhandlingar enligt en uppgjord
tidtabell. Avtalet uppfyller de krav som gemenskapen stéllde i juridiskt hidnseende, men
ger ocksa bade flygresenérer och lufttrafikforetag omedelbara ekonomiska fordelar vid
resor over Atlanten.

e Allmin bakgrund

Forhandlingsmandatet géllde att oppna luftfartsomradet mellan EU och USA for att
skapa en enda lufttransportmarknad mellan parterna, med fri rorlighet for investeringar
och frihet for europeiska och amerikanska lufttrafikforetag att tillhandahalla
luftfartstjénster utan restriktioner, d&ven pd den andra partens inhemska marknad. Flera
av gemenskapens dnskemaél skulle tvinga USA till genomgripande lagéndringar, framst
for att ta bort restriktionerna for utlindskt dgande och utldndsk kontroll av amerikanska
lufttrafikforetag och for cabotagetrafik. Eftersom detta dr en mycket kénslig politisk
fraga 1 USA medger mandatet uttryckligen att parternas vilja kan uttryckas i flera olika
avtal, under forutsittning att det redan fran borjan finns en plan for hur man ska gi
vidare till nésta avtal.

Under forhandlingarna accepterade EU att cabotagetrafiken inte skulle komma med i
det forsta avtalet. Man gjorde emellertid klart for USA att ett avtal bara skulle komma
till stind om USA forst gjorde meningsfulla framsteg i arbetet med att avldgsna
restriktionerna for &dgande och kontroll av amerikanska lufttrafikforetag. Den 2
november 2005 utfirdade det amerikanska transportdepartementet ett forslag om ny
lagstiftning (Notice of Proposed Rulemaking) som gick ut pé att de lagrum som gav
uttryck for kravet att amerikanska lufttrafikforetag 1 praktiken méste kontrolleras av
amerikanska medborgare skulle omtolkas: dven utldnningar skall kunna investera i och
delta i ledningen av amerikanska lufttrafikforetag.

Vid den sista forhandlingsrundan den 18 november 2005 fardigstillde kommissionen
avtalstexten med utgédngspunkt i forhandlingsdirektiven i mandatet. EU forklarade vid
detta tillfille att EU och dess medlemsstater ville se resultatet av den
lagstiftningsprocess som inleddes med det ovan nidmnda Notice of Proposed
Rulemaking — alltsa de slutliga bestimmelser som processen skulle komma att mynna
ut i — innan man fattade beslut om att ingé avtalet. Radet kommer alltsa att vinta med
sitt beslut tills det amerikanska transportdepartementet har antagit slutliga
bestimmelser som radet anser ge en tydlig, meningsfull och genomgripande édndring av
USA:s nuvarande standpunkt. Om denna process inte tar for lang tid och rédet
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2)

3)

sedermera godtar bestimmelserna, kan avtalet undertecknas under forsta halvaret 2006.
e Giillande bestimmelser

Avtalet ersitter 20 bilaterala luftfartsavtal mellan medlemsstater och USA.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mél pi andra omraden

Ett luftfartsavtal med USA har linge varit en prioritet for EU. Det dr en viktig
komponent i EU:s yttre flygpolitik (se kommissionens meddelande KOM(2005) 79
slutlig: Fortsatt utveckling av EU:s luftfartspolitik gentemot Idnder utanfor EU).
Avtalet kommer ocksé att bidra till ett viktigt mal for den inre flygpolitiken, genom att
de bilaterala avtalens eventuella gemenskapsrittsliga brister undanrojs.

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
e Samrad med berorda parter

Metod, malgrupper och malgruppernas profil

Kommissionen har under hela forhandlingsprocessen héllit intensiva samrdd med
berdrda parter. Detta har sdrskilt skett genom regelbundna méten i ett sdrskilt forum
dar foretradare for lufttrafikforetagen, flygplatserna och fackforeningarna har samlats.

Sammanfattning av svaren; hur har svaren beaktats?

Man holl mer 4n tio méten i det sédrskilda forumet. Alla fraigor som behandlades under
forhandlingarna diskuterades i1 detalj. Alla synpunkter frdn de berorda parterna
beaktades pd vederborligt sitt 1 gemenskapens stdndpunkter under forhandlingarna.

e Extern experthjilp
Négon extern experthjilp har inte behovts.
e Konsekvensanalys

Avtalet ér ett genombrott pd vigen mot det slutgiltiga mélet: att Oppna luftfartsomradet
mellan EU och USA. Enligt en konsultrapport som den amerikanska firman Brattle
Group gjorde at kommissionen 2002 kan ett dppet luftfartsomrade ge stora fordelar,
med uppat 17 miljoner extra flygpassagerare, 5 miljarder euro i1 besparingar for
konsumenterna varje ar och nya sysselsattningstillfillen bdde i USA och inom EU.

Genom avtalet inrdttas en gemensam kommitt¢é som skall granska avtalets
genomforande och konsekvenser.

RATTSLIGA ASPEKTER

¢ Sammanfattning av den foreslagna atgarden

Foreliggande, omfattande avtal (som kommer att foljas av dnnu ett) skall ersitta
medlemsstaternas bilaterala luftfartsavtal med USA. Avtalet undanrdjer alla de
restriktioner som hittills har hindrat gemenskapens och USA:s lufttrafikforetag fran att
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flyga mellan punkter i gemenskapen och USA. Avtalet undanrdjer ocksa de problem
som hittills har hindrat gemenskapens lufttrafikforetag fran att utnyttja
etableringsfriheten och rétten till diskrimineringsfritt marknadstilltrdde inom
gemenskapen i fraga om forbindelser till och frdn USA. Dessa problem identifierades
av EG-domstolen i domarna C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-
472/98, C-475/98 och C-476/98.

e Riittslig grund

Artikel 80.2 jaimford med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen och 300.3 forsta
stycket i EG-fordraget.

e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen géller utom dér forslaget avser ett omrade ddr gemenskapen dr
ensam behorig.

Malen for den planerade atgirden kan inte i tillricklig utstrickning uppnds av
medlemsstaterna av foljande skal:

Avtalet ersdtter de enskilda medlemsstaternas luftfartsavtal med USA med en reglering
pa gemenskapsniva. Enhetliga villkor for marknadstilltride kommer dédrmed att rada
for alla lufttrafikforetag i gemenskapen. Gemenskapens och USA:s samarbete i
lagstiftningsfragor far en fast ram, vilket dr en forutséttning for anstrdngningarna for att
forbattra luftfartsskyddet och gora flygtransporterna Over Atlanten sdkrare och
effektivare; héarvid dr samarbetet om sidkerhet och luftfartsskydd sérskilt viktigt. Enligt
avtalet skall vidare parternas konkurrensmyndigheter samarbeta om tillimpningen av
parternas respektive konkurrenslagstiftning 1 fraiga om det internationella flyg som
berdér den marknad avtalet géller. Sdlunda géller avtalet flera fragor dér gemenskapen
har exklusiv behorighet; den fOreslagna atgdrden madéste darfor vidtas pa
gemenskapsniva.

Malet for den foreslagna atgérden kan béttre uppnés pa gemenskapsniva av foljande
skal:

Avtalets bestimmelser blir tilldmpliga samtidigt for alla 25 medlemsstater.
Medlemsstaterna kommer att tillimpa samma regler utan att ndgot lufttrafikforetag
diskrimineras pa grund av nationalitet. Gemenskapens lufttrafikféretag kan hidanefter
flyga till punkter var som helst 1 USA frén vilken punkt som helst i gemenskapen.

Oppnandet av luftfartsmarknaden mellan EU och USA kommer att attrahera nya
aktorer och ge underutnyttjade flygplatser nya mdjligheter, men det kommer ocksé att
underlétta en konsolidering bland gemenskapens lufttrafikforetag.

Lufttrafikforetagen 1 gemenskapen fér tillgdng till nya marknader, och kan i
fortséttningen t.ex. hyra ut beséttningar till amerikanska lufttrafikforetag. Detta hade
enskilda medlemsstater aldrig kunnat forhandla sig till. Ett av de viktigaste malen
enligt forhandlingsmandatet var att genomdriva att lika konkurrensvillkor skall rdda for
gemenskapens och USA:s lufttrafikforetag. Detta krdvde en tyngd som bara finns pa
gemenskapsniva.
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Den foreslagna atgirden &dr sdlunda forenlig med subsidiaritetsprincipen.

e Proportionalitetsprincipen

Forslaget ér forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skil:

En gemensam kommitté skall intrittas for diskussioner om avtalets tillimpning.
Kommittén kommer att ge tillfille till diskussioner pa expertnivd om lag- och
regleringsforslag och annan utveckling. Den skall ocksa dverviga vilka omrdden som

kan komma i fraga for en vidareutveckling av avtalet. Kommittén skall besta av
foretradare for kommissionen och medlemsstaterna.

Medlemsstaterna kommer dven i fortsdttningen att skota vissa av sina vanliga
forvaltningsuppgifter for den internationella lufttransporten, men detta kommer att ske
i enlighet med gemensamma regler med enhetlig tillimpning.

e Val av regleringsform

Foreslagen regleringsform: annan.

Ovriga regleringsformer skulle vara oldmpliga av foljande skil:
Yttre flygforbindelser kan bara regleras genom internationella avtal.
BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.
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Forslag till

BESLUT AV RADET OCH FORETRADARNA FOR EUROPEISKA UNIONENS
MEDLEMSSTATERS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET,

om undertecknande och provisorisk tillimpning av luftfartsavtalet mellan Europeiska
gemenskapen och dess medlemsstater, 4 ena sidan, och Amerikas forenta stater, 4 andra
sidan

EUROPEISKA UNIONENS RAD OCH FORETRADARNA FOR MEDLEMSSTATERNAS
REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET, HAR BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 80.2
jamford med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen, och

av foljande skél:

(1)  Kommissionen har pd gemenskapens och medlemsstaternas vignar forhandlat med
Forenta staterna om ett luftfartsavtal, nedan kallat avralet.

(2)  Avtalet paraferades den ...

3) Gemenskapen och medlemsstaterna bor underteckna avtalet och tillimpa det
provisoriskt i véintan pé dess ingéende.

4) For att fa de licenser som krévs for att betraktas som ett amerikanskt lufttrafikforetag
méste ett lufttrafikforetag enligt amerikansk lagstiftning i praktiken kontrolleras av
amerikanska medborgare. Forenta staternas transportdepartement har tolkat detta krav
i den allménna riktlinjen 399.88, offentligjord i del 14 i Forenta staternas federala
forfattningssamling (statement of general policy, Code of Federal Regulations Part
399.88, Title 14), nedan kallad riktlinje 399.88.

&) Avtalet vilar pa ett samforstdnd om att Forenta staterna skall tillimpa riktlinje 399.88
sa att EU-medborgare som har investerat i ett amerikanskt lufttrafikforetag kan utova
ett proportionellt inflytande 6ver lufttrafikforetagets kommersiella verksamhet. Déarfor
bor gemenskapen och medlemsstaterna avbryta den provisoriska tillimpningen av
avtalet om Forenta staternas luftfartsmyndigheter eller domstolar tolkar eller tillimpar
riktlinje 399.88 annorlunda, eller om riktlinjen &ndras, upphdvs eller ersitts av
bestammelser som dr mindre formanliga for investerare fran medlemsstaterna.

(6)  Det behover faststéllas hur gemenskapen och medlemsstaterna skall fatta beslutet om
att avbryta den provisoriska tillimpningen av avtalet. Vidare behovs bestimmelser om
hur gemenskapen och medlemsstaterna skall foretradas i den gemensamma kommitté
som inrdttas genom artikel 17 i1 avtalet och i skiljeforfaranden som genomfors i
enlighet med artikel 18 1 avtalet. Det behovs ocksd genomforandebestimmelser for
avtalets foreskrifter om luftfartsskydd, luftfartssdkerhet, trafikrittigheter och statliga
stodétgarder.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1 (Undertecknande)

Radets ordforande bemyndigas att utse den person som skall ha rétt att pd gemenskapens
végnar underteckna luftfartsavtalet mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater,
a ena sidan, och Amerikas forenta stater, a andra sidan, med forbehédll for att det ingés. Texten
till avtalet atfoljer detta beslut.

Artikel 2 (Provisorisk tillimpning)

1. I avvaktan pd avtalets ikrafttrddande skall gemenskapen och dess medlemsstater
tillimpa det provisoriskt fran den [...].

2. Beslut om att avbryta den provisoriska tillimpningen av avtalet och att underritta
Forenta staterna om uppsdgningen i enlighet med artikel 24.2 1 avtalet, och beslut om
att dterkalla en uppsdgning, skall fattas av radet pd gemenskapens och
medlemsstaternas végnar; beslutet skall vara enhélligt och fattas pa grundval av ett
forslag av kommissionen.

3. Radet skall sdga upp den provisoriska tillimpningen av avtalet i enlighet med artikel
24.2 i avtalet, om ridet med tillimpning av det forfarande som anges i punkt 2
beslutar att nagot av foljande fall foreligger:

a)  Amerikanska luftfartsmyndigheter eller domstolar tolkar eller tillimpar
riktlinje 399.88 1 del 14 i1 Forenta staternas forfattningssamling (statement of
general policy, Code of Federal Regulations Part 399.88, Title 14), nedan
kallad riktlinje 399.88, eller en bestimmelse som ersétter riktlinje 399.88, pa
ett sdtt som hindrar EU-medborgare som har investerat i ett amerikanskt
lufttrafikforetag frdn att wutdva ett proportionellt inflytande Over
lufttrafikforetagets ~ kommersiella ~ verksamhet  utom  luftfartsskydd,
luftfartssékerhet och forsvarsrelaterade forpliktelser (Civil Reserve Air Fleet).

b)  Riktlinje 399.88 eller en bestimmelse som ersitter riktlinjen har dndrats sé att
bestimmelserna blir mindre forménliga én riktlinje 399.88 for EU-medborgare
som har investerat i ett amerikanskt lufttrafikforetag.

c) Riktlinje 399.88 eller en bestimmelse som ersitter riktlinjen har upphéivts utan
att ersittas med bestdmmelser som dr minst lika formanliga som riktlinje
399.88 for EU-medborgare som har investerat 1 ett amerikanskt
lufttrafikforetag.

Artikel 3 (Gemensamma kommittén)

1. I den gemensamma kommitt¢é som inréttats enligt artikel 17 1 avtalet skall
gemenskapen och medlemsstaterna foretrddas av kommissionen, bitrddd av
foretrddare for medlemsstaterna.
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I frdgor som omfattas av artiklarna 17 och 19 1 avtalet och fragor dir ndgot beslut
med rittslig verkan inte krévs, skall gemenskapens och medlemsstaternas standpunkt
inom gemensamma kommittén faststidllas av kommissionen. I Ovriga fall skall
gemenskapens och medlemsstaternas stindpunkt antas av radet med kvalificerad
majoritet pa forslag av kommissionen.

Artikel 4 (Skiljeforfarande)

Kommissionen skall foretrdda gemenskapen och medlemsstaterna i skiljeférfaranden
som genomfors i enlighet med artikel 18 i avtalet.

Ett beslut om att inte tillhandahalla avtalsenliga formaner 1 enlighet med artikel 18.7
1 avtalet skall fattas av rddet pa grundval av ett forslag av kommissionen. Beslutet
skall fattas med kvalificerad majoritet.

Beslut om andra atgérder som vidtas i enlighet med artikel 18 i avtalet skall fattas av
kommissionen, bitrddd av en sédrskild kommitté bestdende av foretrddare for
medlemsstaterna utsedda av radet.

Artikel 5 (Trafikrdttigheter)

Medlemsstaterna skall informera kommissionen i forvdg om de beslut de ténker anta
1 enlighet med artiklarna 4 och 5 1 avtalet.

Om kommissionen konstaterar att en medlemsstat har fattat eller tinker fatta ett
beslut i enlighet med artiklarna 4 eller 5 1 avtalet som &r oforenligt med avtalet, skall
kommissionen i ett beslut dldgga medlemsstaten att vidta lampliga atgérder for att
folja avtalet. Kommissionen skall informera radet och Gvriga medlemsstater om
beslutet. En medlemsstat far hénskjuta kommissionens beslut till radet inom 10
arbetsdagar fran underrittelsen. Radet far fatta ett annat beslut inom en ménad frén
det att beslutet hianskots. Rédet skall besluta med kvalificerad majoritet.

Artikel 6 (Lufifartssdkerhet)

En medlemsstat som gor eller tar emot en begiran eller en underréttelse 1 enlighet med artikel
7 i avtalet skall omedelbart informera kommissionen om detta.

Artikel 7 (Luftfartsskydd)

En medlemsstat som gor eller tar emot en begiran eller en underréttelse i enlighet med artikel
8 1 avtalet skall omedelbart informera kommissionen om detta.

Artikel 8 (Statliga subventioner och stod)

En medlemsstat, som anser att ett statligt organ pa Forenta staternas territorium ger
eller overvéger att ge en subvention eller ett stdd som kommer att f4 de skadliga
effekter for konkurrensen som avses i artikel 13.2 1 avtalet, far gora kommissionen
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uppmdrksam pd detta; kommissionen fir kontakta organet eller begéra att
gemensamma kommittén sammantrider i enlighet med artikel 17 i avtalet.

2. En medlemsstat som kontaktas av Forenta staterna i enlighet med artikel 13.3 i
avtalet skall omedelbart informera kommissionen om detta.

Bryssel den

Pa radets vignar
Ordférande
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2006/0058 (CNS)

Forslag till

BESLUT AV RADET OCH FORETRADARNA FOR EUROPEISKA UNIONENS

MEDLEMSSTATERS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET,

om ingiende av luftfartsavtalet mellan Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater, 4 ena sidan, och Amerikas forenta stater, 4 andra sidan

EUROPEISKA UNIONENS RAD OCH FORETRADARNA FOR MEDLEMSSTATERNAS

REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET, HAR BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 80.2
jdmford med artikel 300.2 fOrsta stycket forsta meningen och 300.3 forsta stycket,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande, och'

av foljande skal:

(1

2
3)
“4)

)

(6)

Kommissionen har pa gemenskapens och medlemsstaternas vdgnar forhandlat med
Forenta staterna om ett luftfartsavtal, nedan kallat avralet.

Avtalet undertecknades den ...
Avtalet bor godkénnas av gemenskapen och medlemsstaterna.

For att fa de licenser som krévs for att betraktas som ett amerikanskt lufttrafikforetag
méste ett lufttrafikforetag enligt amerikansk lagstiftning i praktiken kontrolleras av
amerikanska medborgare. Forenta staternas transportdepartement har tolkat detta krav
i den allménna riktlinjen 399.88, offentligjord i del 14 i Forenta staternas federala
forfattningssamling (statement of general policy, Code of Federal Regulations Part
399.88, Title 14), nedan kallad riktlinje 399.88.

Avtalet vilar pa ett samforstdnd om att Forenta staterna skall tillimpa riktlinje 399.88
s att EU-medborgare som har investerat i ett amerikanskt lufttrafikforetag kan utova
ett proportionellt inflytande 6ver lufttrafikforetagets kommersiella verksamhet. Dérfor
bor gemenskapen och medlemsstaterna avbryta den provisoriska tillimpningen av
avtalet om Forenta staternas luftfartsmyndigheter eller domstolar tolkar eller tillimpar
riktlinje 399.88 annorlunda, eller om riktlinjen &ndras, upphdvs eller ersitts av
bestammelser som dr mindre formanliga for investerare frdn medlemsstaterna.

Det behdver faststéllas hur gemenskapen och medlemsstaterna skall fatta beslut om
avtalets uppsdgning. Vidare behdvs bestimmelser om hur gemenskapen och
medlemsstaterna skall foretrddas i den gemensamma kommitté som inrdttas genom

EGTC...
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artikel 17 1 avtalet och 1 skiljeforfaranden som genomfors i enlighet med artikel 18 1
avtalet. Det behdvs ocksd genomforandebestimmelser for avtalets foreskrifter om
luftfartsskydd, luftfartssdkerhet, trafikrattigheter och statliga stodatgarder.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1 (Godkdnnande)

1. Luftfartsavtalet mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, 4 ena
sidan, och Amerikas fOrenta stater, & andra sidan, godkdnns hdrmed pa
gemenskapens vignar. Texten till avtalet atfoljer detta beslut.

2. Varje medlemsstat som har slutfort de inhemska forfaranden som kriavs for avtalets
ikrafttradande skall 6verldmna den diplomatiska not som avses i artikel 25 1 avtalet
till radets sekretariat.

3. Rédets ordférande bemyndigas att utse den person som skall ha ritt att pa
gemenskapens och medlemsstaternas vignar overlimna de diplomatiska noter som
avses 1 artikel 25 1 avtalet till Forenta staterna.

Artikel 2 (Uppsdgning)

1. Beslut om att séiga upp avtalet och att underrétta Forenta staterna om uppségningen i
enlighet med artikel 22 1 avtalet, och beslut om att aterkalla en uppsédgning, skall
fattas av rddet pd gemenskapens och medlemsstaternas vignar; beslutet skall vara
enhélligt och fattas pa grundval av ett forslag av kommissionen.

2. Rédet skall sdga upp avtalet i enlighet med artikel 22 i avtalet, om rédet med
tillimpning av det forfarande som anges 1 punkt 2 beslutar att ndgot av foljande fall
foreligger:

a)  Amerikanska luftfartsmyndigheter eller domstolar tolkar eller tillimpar
riktlinje 399.88 i del 14 i Forenta staternas forfattningssamling (statement of
general policy, Code of Federal Regulations Part 399.88, Title 14), nedan
kallad riktlinje 399.88, eller en bestimmelse som ersitter riktlinje 399.88, pa
ett sdtt som hindrar EU-medborgare som har investerat i ett amerikanskt
lufttrafikforetag frdn att utdva ett proportionellt inflytande Over
lufttrafikforetagets ~ kommersiella ~ verksamhet  utom  luftfartsskydd,
luftfartssékerhet och forsvarsrelaterade forpliktelser (Civil Reserve Air Fleet).

b)  Riktlinje 399.88 eller en bestimmelse som ersitter riktlinjen har dndrats sa att
bestimmelserna blir mindre forménliga én riktlinje 399.88 for EU-medborgare
som har investerat i ett amerikanskt lufttrafikforetag.

c)  Riktlinje 399.88 eller en bestimmelse som ersitter riktlinjen har upphéivts utan
att ersittas med bestdmmelser som ar minst lika formanliga som riktlinje
399.88 for EU-medborgare som har investerat 1 ett amerikanskt
lufttrafikforetag.

11

SV



SV

Artikel 3 (Gemensamma kommittén)

1. I den gemensamma kommitté som inrdttats enligt artikel 17 1 avtalet skall
gemenskapen och medlemsstaterna foretrddas av kommissionen, bitrddd av
foretradare for medlemsstaterna.

2. I frdgor som omfattas av artiklarna 17 och 19 1 avtalet och fragor dir ndgot beslut
med rittslig verkan inte krévs, skall gemenskapens och medlemsstaternas stdndpunkt
inom gemensamma kommittén faststillas av kommissionen. I Ovriga fall skall
gemenskapens och medlemsstaternas stindpunkt antas av radet med kvalificerad
majoritet pa forslag av kommissionen.

Artikel 4 (Skiljeforfarande)

1. Kommissionen skall foretrdda gemenskapen och medlemsstaterna i skiljeférfaranden
som genomfors i enlighet med artikel 18 i avtalet.

2. Ett beslut om att inte tillhandahalla avtalsenliga formaner 1 enlighet med artikel 18.7
1 avtalet skall fattas av rddet pa grundval av ett forslag av kommissionen. Beslutet
skall fattas med kvalificerad majoritet.

3. Beslut om andra atgérder som vidtas i enlighet med artikel 18 i avtalet skall fattas av
kommissionen, bitrddd av en sédrskild kommitté bestdende av foretrddare for
medlemsstaterna utsedda av radet.

Artikel 5 (Trafikrdttigheter)

1. Medlemsstaterna skall informera kommissionen i forvdg om de beslut de ténker anta
1 enlighet med artiklarna 4 och 5 1 avtalet.

2. Om kommissionen konstaterar att en medlemsstat har fattat eller tdnker fatta ett
beslut i enlighet med artiklarna 4 eller 5 1 avtalet som &r oforenligt med avtalet, skall
kommissionen i ett beslut dldgga medlemsstaten att vidta lampliga atgérder for att
folja avtalet. Kommissionen skall informera radet och Gvriga medlemsstater om
beslutet. En medlemsstat far hidnskjuta kommissionens beslut till rddet inom 10
arbetsdagar frén underrittelsen. Radet far fatta ett annat beslut inom en manad fran
det att beslutet hanskdts. Radet skall besluta med kvalificerad majoritet.

Artikel 6 (Luftfartssdkerhet)

En medlemsstat som gor eller tar emot en begiran eller en underréttelse i enlighet med artikel
7 i avtalet skall omedelbart informera kommissionen om detta.

Artikel 7 (Luftfartsskydd)

En medlemsstat som gor eller tar emot en begéiran eller en underréttelse i enlighet med artikel
8 1 avtalet skall omedelbart informera kommissionen om detta.
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Artikel 8 (Statliga subventioner och stod)

1. En medlemsstat, som anser att ett statligt organ pa Forenta staternas territorium ger
eller 6vervéger att ge en subvention eller ett stodd som kommer att fa de skadliga
effekter for konkurrensen som avses i artikel 13.2 1 avtalet, far gora kommissionen
uppmdrksam pd detta; kommissionen fir kontakta organet eller begéra att
gemensamma kommittén sammantrider i enlighet med artikel 17 i avtalet.

2. En medlemsstat som kontaktas av Forenta staterna i enlighet med artikel 13.3 i
avtalet skall omedelbart informera kommissionen om detta.

Bryssel den

Pa radets vignar
Ordférande
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BILAGA
LUFTFARTSAVTAL
AMERIKAS FORENTA STATER (nedan kallade Férenta staterna), & ena sidan, och
KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
KONUNGARIKET DANMARK,
REPUBLIKEN ESTLAND,
REPUBLIKEN FINLAND,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,
REPUBLIKEN GREKLAND,
IRLAND,
REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
REPUBLIKEN MALTA,
KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN POLEN,
REPUBLIKEN PORTUGAL,
REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN SLOVENIEN,
KONUNGARIKET SPANIEN,
KONUNGARIKET SVERIGE,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,

REPUBLIKEN UNGERN,
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REPUBLIKEN OSTERRIKE,

alla parter till fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen och medlemsstater i
Europeiska unionen (nedan kallade medlemsstaterna),

och EUROPEISKA GEMENSKAPEN, a andra sidan,

som Onskar frdmja ett internationellt luftfartssystem grundat pa konkurrens mellan
lufttrafikforetag pa marknaden, med en minimal statlig inblandning och minimal reglering,

som Onskar underlédtta utvidgningen av internationella lufttransportmdjligheter, &ven genom
uppbyggnad av lufttransportndt som uppfyller passagerares och transportorers behov av
praktiska lufttransporttjdnster,

som Onskar ge lufttrafikforetagen mojlighet att erbjuda den resande och transporterande
allménheten konkurrenskraftiga priser och tjénster pa 6ppna marknader,

som Onskar att alla sektorer av lufttransportbranschen, inbegripet anstillda hos
lufttrafikforetagen, skall gynnas av ett liberaliserat avtal,

som Onskar tillgodose bésta mojliga sdkerhet for de internationella lufttransporterna och som
upprepar sin djupa oro Over sddana dad och hot mot luftfartygens sdkerhet som dventyrar
sdkerheten for personer och egendom, negativt inverkar pa lufttransporterna och undergréaver
allméinhetens fortroende for den civila luftfartens sdkerhet,

som beaktar konventionen angdende internationell civil luftfart, ppnad for undertecknande i
Chicago den 7 december 1944,

som konstaterar att statliga subventioner kan forsdmra konkurrensen mellan lufttrafikforetag
och dventyra detta avtals grundldggande mal,

som bekréftar vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomforandet av en
internationell luftfartspolitik,

som beaktar vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd som f6ljer av
konventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter, antagen 1 Montreal
den 28 maj 1999,

som tidnker bygga vidare pd den grund som lagts av befintliga avtal, med maélséttningen att
Oppna marknaderna och maximera fordelarna for konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraften

och befolkningen pa bada sidor av Atlanten,

som tidnker bli en forebild for resten av vérlden genom att frimja liberaliseringen i denna
viktiga sektor av ekonomin,

har kommit 6verens om f6ljande:
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Artikel 1

Definitioner

I detta avtal giller foljande definitioner om inte annat anges:

1.

2.

avtalet: detta avtal och dess bilagor med dndringar.

lufttransport:. transport av passagerare, bagage, gods och post, var for sig eller
tillsammans, med luftfartyg mot erséttning.

konventionen: konvention angaende internationell civil luftfart, O6ppnad for
undertecknande i Chicago den 7 december 1944, med

a) alla dndringar som har trétt 1 kraft enligt artikel 94 a) i konventionen och
som har ratificerats av bdde Forenta staterna och den eller de medlemsstater
som berors av det fall det ar fraga om,

b) alla bilagor och @ndringar som har antagits i enlighet med artikel 90 i
konventionen, 1 den utstrickning de vid en viss tidpunkt &r 1 kraft for bade
Forenta staterna och den eller de medlemsstater som berors av det fall det ar
fraga om.

full kostnad: kostnaden for tillhandahallandet av en tjdnst med ett skéligt tilligg for
administrativa kostnader.

internationell lufttransport: lufttransport som passerar mer dn en stats luftrum.
part: Forenta staterna eller Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater.

pris: biljettpris, taxa eller avgift for lufttransport av passagerare, bagage eller last
utom post, inbegripet land- eller sjotransport i samband med internationell
lufttransport for vilken lufttrafikforetaget eller dess ombud tar ut avgift, och villkoren
for dem.

landning for andra dndamdl dn trafikdindamdl: landning for annat andamal an att ta
ombord eller avlaimna passagerare, bagage, last eller post.

territorium: 1 friga om Forenta staterna avser territorium Forenta staternas land- och
sjoterritorium; i frdga om Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater avser
territorium det land- och sjoterritorium pd vilket fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen tillimpas, enligt de villkor som faststélls i det fordraget
eller 1 eventuella efterfoljande instrument. Avtalets tillimpning pa Gibraltars
flygplats paverkar inte Spaniens och Forenade kungarikets rittsliga stdllning nér det
géller suverdnitetstvisten om det territorium dar flygplatsen dr beldgen. Avtalet skall
tillimpas pa Gibraltars flygplats forst efter det att de arrangemang som Spaniens och
Forenade kungarikets utrikesministrar angav i sin gemensamma forklaring av den 2
december 1987 borjar gilla.
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10. brukaravgift. en avgift som lufttrafikforetag maste betala for att fa tillgang till
anldggningar eller tjénster avseende flygplatser, flygplatsmiljo, flygnavigering eller
luftfartsskydd, inbegripet dirmed forknippade anldggningar och tjanster.

Artikel 2

Rattvisa och lika mojligheter

Vardera parten skall bevilja réttvisa och lika mojligheter for bada parters lufttrafikforetag att
konkurrera om den internationella lufttransport som omfattas av detta avtal.

Artikel 3

Trafikrattigheter

1. Vardera parten beviljar den andra parten foljande réttigheter for bedrivande av
internationell lufttransport av dess lufttrafikforetag:

a)  Att flyga 6ver dess territorium utan att landa.
b)  Attlanda inom dess territorium for andra &ndamaél &n trafikdindamal.
c)  Att bedriva internationell lufttransport mellan punkter pé foljande flyglinjer:

1) I fraga om Forenta staternas lufttrafikforetag: fran punkter bortom Forenta
staterna via FOrenta staterna och mellanliggande punkter till punkter i
eller bortom medlemsstaterna. For rena frakttjdnster: mellan en
medlemsstat och punkter i eller utanfér andra medlemsstater.

11) I frdga om Europeiska gemenskapens och dess medlemsstaters
lufttrafikforetag (nedan kallade gemenskapens lufitrafikforetag): fran
punkter  bortom medlemsstaterna  via  medlemsstaterna  och
mellanliggande punkter till punkter i eller bortom Fdrenta staterna. For
rena frakttjanster: mellan Forenta staterna och punkter i1 eller utanfor
Forenta staterna.

d)  Andra rittigheter enligt detta avtal.

2. Varje lufttrafikforetag far

a) trafikera flyglinjer i bada riktningarna,

b)  kombinera olika linjenummer inom ramen for en och samma verksamhet med
luftfartyg,

c) trafikera bakom-, mellan- och bortomliggande punkter och punkter inom
parternas territorium, oavsett kombination och ordningsfoljd,

d)  avsta frén att landa pa en eller flera punkter,

e)  Overfora trafik mellan dess luftfartyg pa en eller flera punkter,
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f)  trafikera punkter bortom varje punkt inom dess territorium med eller utan byte
av luftfartyg eller linjenummer, och erbjuda och annonsera om sadana tjanster
till allminheten sdsom genomgéende tjdnster,

g)  gora uppehall pd punkter inom eller utanfor parternas territorium,

h)  medfora passagerare eller gods i transit genom den andra partens territorium,
och

1)  kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg,

utan begrénsningar i fraga om riktning eller geografiska begrénsningar, och utan
inskrdnkning av den trafikritt som f6ljer av detta avtal.

3. Punkt 1 géller bara transporter som ingar i tjnster som — avseende Forenta staternas
lufttrafikforetag — betjdnar Forenta staterna eller — avseende gemenskapens
lufttrafikforetag — en medlemsstat; detta géller dock inte rena frakttjénster.

4. Vardera parten skall tillata varje lufttrafikforetag att pa grundval av affarsmaéssiga
overviaganden bestimma turtithet och kapacitet for de internationella lufttransporter
det erbjuder. I dverensstimmelse med denna rittighet far ingendera parten ensidigt
begrinsa trafikvolym, turtdthet, tjdnstens regelbundenhet eller vilken typ av
luftfartyg som den andra partens lufttrafikforetag anviander, eller aldgga den andra
partens lufttrafikforetag att ldmna in trafik- eller chartertrafikprogram eller
verksamhetsplaner, annat &n 1 den mén som foranleds av tekniska eller tull-, drifts-
eller miljorelaterade (i enlighet med artikel 14) skél, vilket 1 sa fall skall ske pa
likvardiga villkor 1 enlighet med artikel 15 i konventionen.

5. Alla lufttrafikforetag far bedriva internationell lufttransport utan inskrénkning i ritten
att nar som helst dndra det antal eller den typ av luftfartyg som ingar i verksamheten;
detta giller dock, utom i friga om rena frakttjénster, endast transporter som ingér i
tjdnster som — avseende Forenta staternas lufttrafikforetag — betjanar Forenta staterna
eller — avseende gemenskapens lufttrafikféretag — en medlemsstat.

6. Ingenting i detta avtal skall anses medfora ritt for

a) Forenta staternas lufttrafikforetag att inom en medlemsstats territorium ta
ombord passagerare, bagage, last eller post mot erséittning med destination till
en annan punkt inom medlemsstatens territorium,

b)  gemenskapens lufttrafikforetag att inom Forenta staternas territorium ta
ombord passagerare, bagage, last eller post mot ersittning med destination till
en annan punkt inom Fdrenta staternas territorium.

Artikel 4
Tillstdnd

Parterna skall med kortast méjliga handlaggningstid bevilja korrekt gjorda ansékningar fran
den andra partens lufttrafikforetag om trafiktillstind och tekniska tillstind om foljande villkor
ar uppfyllda:

SV 18



SV

a) I fraga om Forenta staternas lufttrafikforetag: lufttrafikforetaget skall till en
betydande del dgas och i praktiken kontrolleras av en fysisk eller juridisk
person i Forenta staterna eller av amerikanska medborgare.

b) I frdga om gemenskapens lufttrafikforetag: lufttrafikforetaget skall till en
betydande del dgas och i1 praktiken kontrolleras av fysiska eller juridiska
personer i medlemsstaterna eller av medborgare i medlemsstaterna.

c¢) Lufttrafikforetaget skall ha formaga att uppfylla de villkor som foreskrivs i de
lagar och andra forfattningar som den part som provar ansékningen normalt
tilldmpar pa internationell lufttransport.

d) Bestimmelserna i artiklarna 7 (Luftfartssdkerhet) och 8 (Luftfartsskydd) skall
uppratthallas och tillimpas.

Artikel 5
Aterkallande av tillstand

Vardera parten far aterkalla, upphédva eller begrinsa trafiktillstdnd och tekniska
tillstdnd som har utfardats for den andra partens lufttrafikforetag, eller pad annat sitt
upphéva eller begrinsa lufttrafikforetagets verksamhet i foljande fall:

a) I friga om Forenta staternas lufttrafikforetag: om lufttrafikforetaget inte till en
betydande del dgs och i praktiken kontrolleras av en fysisk eller juridisk person
1 Forenta staterna eller av amerikanska medborgare.

b) I frdga om gemenskapens lufttrafikforetag: om lufttrafikforetaget inte till en
betydande del dgs och 1 praktiken kontrolleras av fysiska eller juridiska
personer 1 medlemsstaterna eller av medborgare i medlemsstaterna.

c)  Om lufttrafikforetaget inte har foljt de lagar och andra f6rfattningar som avses 1
artikel 6 (Tillamplig lagstifining).

Savida inte omedelbara &tgdrder 4ar nodvindiga for att forhindra ytterligare
Overtrddelser av punkt 1 ¢ far parten utdva sina réttigheter enligt denna artikel forst
efter samrad med den andra parten.

Denna artikel begridnsar inte parternas rdtt att i enlighet med artiklarna 7
(Luftfartssdkerhet) och 8 (Luftfartsskydd) halla inne, aterkalla, begrinsa eller stilla
upp villkor for trafiktillstdnd och tekniska tillstind som har utfirdats fér den andra
partens lufttrafikforetag.
Artikel 6
Tillamplig lagstiftning

En parts lagar och andra forfattningar om inresa i, avresa fran och verksamhet inom
dess territorium med luftfartyg i internationell luftfart, skall tillimpas pa den andra
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partens luftfartyg och iakttas av sddana vid inresa 1, avresa fran och under den tid de
befinner sig inom forstndmnda parts territorium.

En parts lufttrafikforetags passagerare, beséttning och last skall vid inresa 1, avresa
frdn och under den tid de befinner sig inom den andra partens territorium iaktta,
personligen eller genom ombud, de lagar och andra forfattningar som géller inom det
territoriet for passagerares, beséttnings och lasts in- och avresa med luftfartyg (t.ex.
bestimmelser om inresa, tullbehandling, immigration, pass, tull, karantén och post).

Artikel 7
Luftfartssdkerhet

Niér det géller lufttransport enligt detta avtal skall parternas ansvariga myndigheter
erkdnna giltiga luftvardighetsbevis, luftfartscertifikat och licenser som har utfardats
eller godkédnts av den andra partens ansvariga myndighet, under fOrutséttning att
handlingarna har utfardats pa villkor som atminstone ar likvirdiga de miniminormer
som uppstillts 1 enlighet med konventionen. Niar det géller luftfart Gver det egna
territoriet far emellertid de ansvariga myndigheterna végra att erkdnna
luftfartscertifikat och licenser utfirdade for dess egna medborgare av den andra
partens ansvariga myndigheter.

En parts ansvariga myndigheter far begéra samrdd med andra ansvariga myndigheter
om de sdkerhetsnormer dessa myndigheter upprétthéller 1 frdga om de
luftfartsanldggningar, besdttningar, luftfartyg och lufttrafikforetag som star under
dessa myndigheters tillsyn. Samradet skall 4ga rum inom 45 dagar frén begiran, om
inte annat avtalas. Om de ansvariga myndigheterna efter samradet finner att dessa
andra myndigheter inte pd ett effektivt sdtt uppritthaller och tillimpar
sdkerhetsnormer inom dessa omraden som &r dtminstone likvédrdiga de miniminormer
som uppstillts 1 enlighet med konventionen, skall de underritta dessa andra
myndigheter om vad de funnit och om vilka atgérder som anses nddvéndiga for att
uppfylla dessa miniminormer; dessa andra myndigheter skall gora nodvéindiga
rittelser. Om dessa andra myndigheter inte gor réttelserna inom en skilig tid
forbehaller sig de ansvariga myndigheterna ritten att hélla inne, aterkalla eller
begrinsa villkor for trafiktillstdnd och tekniska tillstdnd for de lufttrafikforetag som
star under dessa andra myndigheters tillsyn, och att vidta de omedelbara atgérder mot
dessa lufttrafikforetag som &r noddvédndiga for att forhindra sddana ytterligare
asidosittanden av skyldigheten att uppritthélla och tillimpa sdkerhetsnormerna och
sakerhetskraven som ger upphov till ett omedelbart hot mot luftfartssdkerheten.

Varje begiran eller underrattelse som gors enligt denna artikel skall samtidigt skickas
till Europeiska kommissionen.

Ingenting i denna artikel skall hindra parternas ansvariga myndigheter fran att

diskutera sékerhetsfragor, inbegripet om rutinméssig tillimpning av sidkerhetsnormer
och sdkerhetskrav och om nddsituationer.
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Artikel 8
Luftfartsskydd

Parterna bekriftar i Gverensstimmelse med sina rattigheter och skyldigheter enligt
internationell rétt att deras skyldighet att skydda den civila luftfarten mot olaglig
inblandning utgdr en integrerande del av avtalet. Utan att inskréinka allméingiltigheten
av deras rittigheter och skyldigheter enligt internationell ritt skall parterna sérskilt
handla i 6verensstimmelse med konventionen om brott och vissa andra handlingar
begangna ombord pa luftfartyg, undertecknad i Tokyo den 14 september 1963,
konventionen for bekdmpande av olaga besittningstagande av luftfartyg,
undertecknad i Haag den 16 december 1970, konventionen for bekdmpande av brott
mot den civila luftfartens sédkerhet, undertecknad i Montreal den 23 september 1971
samt protokollet for bekdmpande av véldsbrott pa flygplatser som anvénds for civil
luftfart 1 internationell trafik, undertecknat i Montreal den 24 februari 1988.

Parterna skall pd begéran ge varandra all hjdlp som &r nddvéandig for att hantera hot
mot det civila luftfartsskyddet, inbegripet att forhindra olaga besittningstagande av
civila luftfartyg och andra olagliga handlingar mot sidkerheten for civila luftfartyg,
dess passagerare och beséttning samt for flygplatser och
flygnavigeringsanldggningar.

Parterna skall sinsemellan handla i enlighet med de normer for luftfartsskydd och
den tillimpliga rekommenderade praxis som har faststillts av Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO), och som utgor bilagor till konventionen. Bada parter
skall dldgga dem som bedriver luftfart med luftfartyg registrerade i partens land eller
med huvudkontor eller varaktig hemvist inom dess territorium, samt dem som driver
flygplatser dir, att f6lja dessa bestimmelser om luftfartsskydd.

Parterna skall se till att verkningsfulla atgarder anpassade till det 6kade hotet mot den
civila luftfarten vidtas inom deras respektive territorier for att skydda luftfartyg,
visitera passagerare och besittning och inspektera bagage, handbagage, gods och
luftfartygsforrad fore och under pastigning och lastning. Parterna dr dverens om att
den andra partens bestimmelser om luftfartsskydd vid utresa fran och vistelse inom
dess territorium maste foljas. Parterna skall behandla vélvillligt den andra partens
begéran om sérskilda skyddséatgarder for att bemdta ett bestdmt hot.

En part far, med full hdnsyn till och respekt for bada parters suverdnitet, anta
skyddsétgarder for inresa till sitt territorium. Om mojligt skall parten dirvid beakta
de skyddsatgéirder som den andra parten redan tillimpar och de synpunkter som den
andra parten ldmnar. Parterna erkénner emellertid att ingenting i denna artikel
begridnsar respektive parts rétt att vigra luftfartyg tilltrdde till sitt territorium om
parten bedomer att luftfartyget ar ett hot mot dess sékerhet.

Parterna far vidta nodatgérder, inbegripet dndringar, for att bemdta ett bestimt hot
mot luftfartsskyddet. Den andra partens ansvariga myndigheter skall omedelbart
underréttas om sddana dtgirder.

Parterna understryker hur viktigt det ar att arbeta for forenliga rutiner och normer
som ett sdtt att forbéttra lufttransportskyddet och minimera regleringsméssiga
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skillnader. I detta syfte skall parterna till fullo utnyttja och vidareutveckla befintliga
kanaler for diskussioner om befintliga och foreslagna skyddsatgirder. Parterna
forvantar sig att bland annat foljande tas upp for diskussion: nya skyddsatgirder som
den ena parten har foreslagit eller 6vervéger, inbegripet revidering av skyddsatgérder
foranledda av fordndrade omsténdigheter; dtgérder som den ena parten har pa forslag
for att bemota den andra partens skyddskrav; mojligheter till en snabbare anpassning
till normer for luftfartsskyddsatgiarder; huruvida den ena partens krav ar forenliga
med den andra partens lagstiftningsskyldigheter. Diskussionerna bor framja tidiga
underrittelser om och diskussioner i forvdg av nya skyddsinitiativ och skyddskrav.

Parterna bekréftar att de vid overviagandet av skyddsatgérder skall beakta eventuella
negativa konsekvenser for de internationella lufttransporterna och, om det inte strider
mot lagstiftningen, beakta sddana faktorer nir de avgdr vilka atgérder som é&r
nddvindiga och ldmpliga for att bemota skyddsproblemen; detta inskrdanker dock inte
tillimpningen av omedelbara atgérder for att sdkra transportskyddet.

Nar det intrdffar en incident eller ett hot om en incident som innebdr olagligt
besittningstagande av ett luftfartyg eller andra olagliga handlingar mot sékerheten for
passagerare, besittning, luftfartyg, flygplatser eller flygnavigeringsanldggningar,
skall parterna hjdlpa varandra genom att underldtta kommunikationen och vidta
andra lampliga dtgérder for att snabbt och sékert undanrdja incidenten eller hotet.

Om en part har rimliga skdl att tro att den andra parten inte foljer
luftfartsskyddsbestimmelserna i denna artikel far den partens ansvariga myndigheter
begdra omedelbart samrdd med den andra partens ansvariga myndigheter. Om nagon
tillfredsstdllande Overenskommelse inte har natts inom 15 dagar fran begiran far
trafiktillstdnd och tekniska tillstdnd utfirdade for den andra partens lufttrafikforetag
hallas inne, aterkallas, begrdnsas eller forses med villkor. Om en nddsituation kréver
det far en part vidta interimsétgirder innan 15-dagarsfristen har 16pt ut.

Utover den bedomning av om flygplatser uppfyller de luftfartsskyddsnormer och
rutiner som avses i punkt 3 far en part begéira att den andra parten skall samarbeta vid
en bedomning av om vissa bestimda skyddsatgirder som den andra parten har
vidtagit uppfyller den begérande partens krav. Parternas ansvariga myndigheter skall
i forvidg samordna de flygplatser som skall bedomas och tidpunkten f{or
beddmningen, och bestimma hur beddmningens resultat skall hanteras. Med
beaktande av beddmningens resultat fir den begirande parten besluta att de
skyddsétgédrder som anvédnds inom den andra partens territorium &r likvardiga, och att
overforing av passagerare, bagage och last kan undantas fran genomlysning inom
den begirande partens territorium. Den andra parten skall delges beslutet.

Artikel 9
Kommersiella mdjligheter

Béda parters lufttrafikforetag skall ha ritt att inrdtta kontor pd den andra partens
territorium for marknadsforing och forsdljning av lufttransporter och ddrmed
forknippad verksambhet.
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Bada parters lufttrafikforetag skall ha ritt att ta in och uppritthalla pa den andra
partens territorium personal for ledning, forsiljning och drift, teknisk personal och
annan specialistpersonal som behdvs for tillhandahéllande av lufttransporter, under
forutséttning att det sker i enlighet med den andra partens lagar och andra
forfattningar om inresa, uppehall och anstéllning.

a)  Utan att det paverkar tillimpningen av led b nedan skall alla lufttrafikforetag
ha rétt att 1 friga om marktjanster pa den andra partens territorium vélja mellan

1) att utfora sina egna marktjinster (self-handling), eller

11) att vélja fritt bland konkurrerande leverantérer som tillhandahaller
kompletta eller andra marktjanster, under forutséttning att leverantdrerna
har tilltrdde till marknaden enligt bada parters lagar och andra
forfattningar, och att det finns sddana leverantorer pd marknaden.

b)  De rittigheter som anges 1 led a i och ii ovan far inskrinkas endast om det
motiveras av att utrymmes- eller kapacitetstillgdngen 1 det sdrskilda fallet dr
begrinsad av hédnsyn till flygplatsens sikerhet. Om sddana hiansyn utesluter att
lufttrafikforetaget utfor sin egen marktjénst, och det i praktiken inte rader
konkurrens mellan marktjinstsleverantorerna, skall alla marktjénster vara
tillgdngliga for alla lufttrafikforetag pd lika wvillkor och 1 tillrdcklig
utstrackning. Tjinsterna skall prisséttas sa att priset inte Overstiger den fulla
kostnaden inklusive en skélig avkastning pa tillgdngarna efter avskrivning.

Bada parters lufttrafikforetag far inom den andra partens territorium &dgna sig at
forsdljning av lufttransporter, direkt eller, om lufttrafikforetaget s& onskar, genom
forsdljningsagenter eller andra ombud utsedda av lufttrafikforetaget.
Lufttrafikforetagen skall ha rdtt att sdlja — och alla skall ha ritt att kopa — sddana
transporttjanster i lokal eller fritt konvertibel valuta.

Alla lufttrafikforetag skall ha rétt att pd begiran konvertera lokala intdkter som
overstiger lokalt utbetalda belopp, och Overfora dem fran den andra partens
territorium till sitt hemland eller, om det ar forenligt med generellt tillimpliga lagar
och andra forfattningar, till andra ldnder som lufttrafikforetaget viljer. Konvertering
och 6verforing skall medges omedelbart och utan inskrdnkning eller beskattning till
den véxelkurs for Iopande transfereringar som géller den dag da foretaget 1dmnade in
den ursprungliga begiran om dverforing.

Béada parters lufttrafikforetag skall tillitas betala lokala utgifter, inbegripet
brinslekostnader, i den andra partens territorium i lokal valuta. Béda parters
lufttrafikforetag far, om de sd Onskar, betala siddana utgifter i den andra parterns
territorium 1 fritt konvertibla valutor i enlighet med lokala valutabestimmelser.

Vid bedrivande eller erbjudande av tjanster enligt detta avtal fir bada parters
lufttrafikforetag inga avtal om samverkande marknadsforing, t.ex. dverenskommelser
om reserverat utrymme pa luftfartyg och gemensamma flygkodsbeteckningar, med

a)  den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjelands lufttrafikforetag,
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c) tillhandahallare av land- eller sjotransport, oavsett land,

under forutsdttning att i) alla som deltar i det avtalet har rétt behorighet, och ii) det
avtalet uppfyller villkoren 1 de lagar och andra forfattningar som parterna normalt
tillimpar i1 frdga om bedrivande och erbjudande av internationell lufttransport.

Bada parters lufttrafikforetag far ingd avtal om tillhandahallande av luftfartyg med
besittning for internationell lufttransport med

a)  den andra partens lufttrafikforetag,
b)  tredjelands lufttrafikforetag,

under forutséttning att alla som deltar 1 det avtalet har rétt behorighet och uppfyller
villkoren i de lagar och andra forfattningar som parterna normalt tillimpar pa sddana
avtal. Parterna far inte begira att det lufttrafikforetag som tillhandahéller luftfartyget
skall ha trafikrdttigheter enligt detta avtal for de flyglinjer som luftfartyget skall
trafikera.

Bédda parters lufttrafik- och fraktforetag skall tilllitas att i samband med
internationell lufttransport fritt, utan inskrankningar, vélja land- och sjOtransportsétt
for godstransport till och frdn punkter inom parternas territorier eller i tredjeland,
inbegripet transport till och fran samtliga flygplatser som har tullkontor och
inbegripet eventuella réttigheter enligt tillimpliga lagar och andra forfattningar att
transportera gods som inte har fortullats eller hanforts till nagot tullférfarande; detta
skall gélla utan hinder av ndgon bestimmelse i denna 6verenskommelse. Sddant gods
skall, oavsett om det fraktas till lands eller sjoss eller med luftfartyg, kunna
presenteras vid flygplatsens tullkontor for tullbehandling. Lufttrafikforetag far utfora
sina egna land- och sj6transporter eller inga avtal om sddana med andra land- eller
sjotransportforetag, inbegripet andra lufttrafik- och flygfraktforetag. Sadana
intermodala frakttjdnster far erbjudas till ett enda pris for hela transporten, inbegripet
luft-, land- och sjotransport, forutsatt att befraktaren inte vilseleds i frdga om fakta
om sadana transporter.

Artikel 10
Tullar och avgifter

Nér luftfartyg som anvidnds for internationell lufttransport av ena partens
lufttrafikforetag kommer till den andra partens territorium skall luftfartyget vara
befriat, pa reciprocitetsbasis, fran importrestriktioner, skatt pad egendom och kapital,
tullar, punktskatter och liknande avgifter som a) tas ut av nationella myndigheter
eller Europeiska unionen och b) inte grundas pa den tillhandahdllna tjanstens
kostnad; detta giller dven luftfartygets sedvanliga ombord- och markutrustning,
brinsle, smorjmedel, tekniskt forbrukningsmaterial, reservdelar (inbegripet motorer),
luftfartygsforrad (inbegripet livsmedel, drycker och sprit, tobak och andra varor
avsedda att séljas till eller forbrukas av passagerare i begridnsade kvantiteter under
flygningen) och annat som ar avsett for eller enbart anvinds i samband med drift
eller underhall av luftfartyg som anvidnds for internationell lufttransport, under
forutsittning att utrustningen och forraden forvaras ombord pa luftfartyget.
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Aven foljande skall vara befriat frin de palagor och avgifter som anges i punkt 1,
utom avgifter som motsvarar den tillhandahéllna tjédnstens kostnad:

a) Luftfartygsforrdd som infors 1 eller tillhandahélls inom en parts
territorium och tas ombord i skilig midngd for anvéndning vid utresan ombord
pa ett luftfartyg 1 internationell lufttransport tillhérande den andra partens
lufttrafikforetag, &dven nédr dessa forrdd skall anvdndas under en del av
flygningen som gér dver den parts territorium dér de har tagits ombord.

b) Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som infors i en
parts territorium for underhéll eller reparation av ett luftfartyg som tillhér den
andra partens lufttrafikforetag och anvinds for internationell lufttransport.

c) Brénsle, smorjmedel och tekniskt forbrukningsmaterial som fors in 1
eller tillhandahélls inom en parts territorium for anvdndning ombord pa ett
luftfartyg 1 internationell lufttransport tillhérande den andra partens
lufttrafikforetag, dven nédr dessa forrdd skall anvdndas under en del av
flygningen som gér dver den parts territorium dér de har tagits ombord.

d. Trycksaker, i1 enlighet med respektive parts tullagstiftning, som infors i
eller tillhandahalls inom en parts territorium och tas ombord fér anvindning
vid utresan ombord pé ett luftfartyg i internationell lufttransport tillhérande den
andra partens lufttrafikforetag, dven nir dessa forrad skall anvindas under en
del av flygningen som gér dver den parts territorium dér de har tagits ombord.

Det far krdvas att utrustning och forrad enligt punkterna 1 och 2 skall std under
vederborliga myndigheters 6vervakning eller kontroll.

Befrielse enligt denna artikel skall ocksa gidlla om den ena partens lufttrafikforetag
ingar avtal med ett lufttrafikforetag, som &tnjuter siadan befrielse pd den andra
partens territorium, om att inom den andra partens territorium léna eller overfora
utrustning eller forrdd enligt punkterna 1 och 2.

Ingenting i detta avtal skall hindra en part fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa
varor som inte dr avsedda for konsumtion ombord, men som séljs till passagerare
ombord pa lufttrafikstrdcka mellan tva punkter inom partens territorium vid vilka av-
eller pastigning &r tillaten.

Om tva eller flera medlemsstater overvager att fran skattebefrielsen enligt artikel 14
b i radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 undanta brinsle som levereras
inom dess territorium till luftfartyg som tillhor Forenta staternas lufttrafikforetag for
trafik mellan medlemsstater som har gjort undantaget, skall den gemensamma
kommittén prova fragan i enlighet med artikel 17.4 e i detta avtal.

En part fir pa sina lufttrafikforetags vignar begéra hjilp fran den andra parten for att
pa de villkor som anges i denna artikel befrias fran tullar, skatter och avgifter som
centrala eller lokala forvaltningar eller myndigheter tar ut pad de varor som avses i
punkterna 1 och 2 samt frdn genomstromningsavgifter for brinsle eller flygbrinsle;
detta géller dock inte i den del avgiften motsvarar kostnaden for att tillhandahalla
tjidnsten. Den part som far en sddan begiran skall informera forvaltningen eller
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myndigheten om den andra partens synpunkter, och uppmana forvaltningen eller
myndigheten att 6vervdga synpunkterna pa lampligt stt.

Artikel 11
Brukaravgifter

Brukaravgifter som behoriga myndigheter och organ i den ena parten far ta ut av den
andra partens lufttrafikforetag skall vara rdttvisa, skéliga, inte orattfardigt
diskriminerande och rittvist fordelade bland brukarkategorierna. Villkoren for
brukaravgifterna for den andra partens lufttrafikforetag skall vara minst lika
formanliga som de formanligaste villkor som géller for ndgot lufttrafikféretag vid
den tidpunkt avgifterna faststélls.

De brukaravgifter som behoriga myndigheter eller organ tar ut av den andra partens
lufttrafikforetag far avspegla men inte overstiga myndighetens eller organets fulla
kostnad for tillhandahdllandet av ldmpliga anldggningar och tjénster avseende
flygplatser, flygplatsmiljo, flygnavigering och luftfartsskydd vid flygplatsen eller
inom flygplatssystemet. Avgiften kan inbegripa en skélig avkastning pé tillgangarna
efter avskrivning. Avgiftsbelagda anldggningar och tjénster skall tillhandahéllas pa
en effektiv och ekonomisk grundval.

Béda parter skall uppmuntra samrad mellan de behoriga myndigheter eller organ pa
dess territorium som tar ut avgifterna och de lufttrafikforetag som utnyttjar tjdnsterna
och anlidggningarna, och skall uppmuntra dessa att utbyta den information som kan
behovas for en noggrann granskning av huruvida avgifterna &r skéliga i enlighet med
de principer som anges i punkterna 1 och 2. Bida parter skall uppmuntra de
myndigheter som tar ut avgifterna att i skilig tid 1 forvdg underritta brukarna om
varje forslag till 4ndring av avgifterna, sa att de far en mdjlighet att yttra sig innan
andringarna gors.

Under ett tvistlosningsforfarande enligt artikel 18 skall en part anses ha brutit mot en
bestimmelse i denna artikel endast om parten a) inte inom skélig tid granskar den
avgift eller den praxis som den andra parten har klagat dver, eller b) inte vidtar alla
atgdrder som star i dess makt for att ratta till en avgift eller praxis som vid
granskningen visar sig vara oforenlig med denna artikel.

Artikel 12

Prisséttning

Lufttransporttjanster som omfattas av detta avtal skall kunna prisséttas fritt, utan krav
pa godkinnande eller anmélan.

Utan hinder av punkt 1 giller foljande:

a)  Priser som Forenta staternas lufttrafikforetag tar ut eller tinker ta ut for
internationell lufttransport mellan en punkt i en medlemsstat och en punkt i en
annan medlemsstat skall vara forenliga med artikel 1.3 i radets forordning
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(EEG) nr 2409/92 av den 23 juli 1992 eller en forordning som ersitter den
forordningen och som inte dr mer restriktiv dn den.

b)  Vid tillimpningen av denna punkt skall parternas lufttrafikforetag pa begiran
ge parternas ansvariga myndigheter omedelbar tillgdng till information om
tidigare, nuvarande och foreslagna priser, pa ett sitt och i ett format som ar
godtagbart for myndigheterna.

Artikel 13
Statliga subventioner och stod

Parterna inser att statliga subventioner och stdd kan inskridnka lufttrafikforetagens
mojligheter att pa réttvisa och lika villkor konkurrera om den internationella
lufttransport som omfattas av detta avtal.

En part, som tror att den andra parten ger eller Overvager att ge sina lufttrafikforetag
statliga subventioner eller stod som inskrianker eller kan inskrédnka mojligheterna for
forstndmnda parts lufttrafikforetag att konkurrera pa réttvisa och lika villkor, far gora
den andra parten uppmaéarksam pé detta. Parten far ocksad begira att gemensamma
kommittén sammantrdder i enlighet med artikel 17 for att prova fragan och, om
kommittén anser att partens synpunkter &r vilgrundade, utarbeta ldmpliga
svarsatgérder.

En part far kontakta statliga organ pa den andra partens territorium, inbegripet pa
central, regional och lokal niva, om den tror att organet ger eller dvervéger att ge en
subvention eller ett stodd som kommer att fa de skadliga effekter for konkurrensen
som avses 1 punkt 2. Parten skall i sd fall omedelbart kontakta den andra parten pa
diplomatisk vdg. Parten far ocksé begéra att gemensamma kommittén sammantrader.

Fragor som vicks enligt denna artikel kan t.ex. gélla kapitaltillskott,
korssubventionering, stod eller garantier fran ett statligt organ, ett statligt organs
dgande, eller skatteformaner eller skattefrihet beviljade av ett statligt organ.

Artikel 14
Miljoskydd

Parterna inser vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomforandet
av en internationell luftfartspolitik. Parterna inser att kostnaderna for och nyttan av
miljoskyddsédtgidrder maste beaktas noga vid utarbetandet av en internationell
luftfartspolitik.

Vid provningen av forslag till miljoskyddséatgiarder bor parterna gora en bedomning
av om éatgidrderna kan komma att inskrinka utdvandet av réttigheter som foljer av
detta avtal och, om atgdrderna antas, vidta ldmpliga atgérder for att mildra
inskrdankningarna.

Miljoskyddsatgérder skall, om inte skiljaktigheter anmélts, f6lja de miljonormer som
faststéllts av Internationella civila luftfartsorganisationen i bilagor till konventionen.
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Parterna skall tillampa alla miljoskyddsatgarder som paverkar luftfart enligt detta
avtal 1 enlighet med artikel 2 och artikel 3.4.

En part som anser att en fraga som ror luftfartsrelaterat miljoskydd kan inverka pa
tillimpningen eller genomforandet av detta avtal fir begira att gemensamma
kommittén sammantrader 1 enlighet med artikel 17 for att préva frdgan och, om
kommittén anser att partens synpunkter &dr vilgrundade, utarbeta ldmpliga
svarsatgirder.

Artikel 15

Konsumentskydd

Parterna bekrdftar vikten av att skydda konsumenterna, och béda parter far begira att
gemensamma kommittén sammantrdder for att diskutera konsumentskyddsfragor som den
part som begir sammantradet anser vara viktiga.

SV

Artikel 16
Datoriserade bokningssystem

Den som siljer datoriserade bokningssystem och bedriver verksamhet pad den ena
partens territorium skall ha rétt att ta in sina system till den andra partens territorium,
att upprétthdlla dem déir och att gora dem fritt tillgdngliga for resebyraer och
reseforetag vars huvudsakliga verksamhet dr distribution av reserelaterade produkter
inom den andra partens territorium; detta giller dock bara om systemen uppfyller
kraven i den andra partens lagstiftning.

En part far inom sitt territorium inte stdlla hogre krav eller medge att hogre krav
stdlls pa den andra partens én dess egna forséljare av datoriserade bokningssystem i
friga om systempresentation (inbegripet redigerings- och presentationsparametrar),
drift, rutiner, forséljning eller 4gande.

Agare och operatérer av datoriserade bokningssystem frin den ena parten som
uppfyller kraven i den andra partens lagstiftning skall ha samma mdjligheter att &dga
datoriserade bokningssystem inom den andra partens territorium som &gare och
operatorer fran den andra parten.

Artikel 17

Gemensamma kommittén

En gemensam kommitté bestdende av parternas foretrddare skall ssmmantrida minst
en gdng om dret for att samrédda i fragor som ror detta avtal och granska dess
tillimpning.

En part far begira att gemensamma kommittén sammantrdder for att forsoka losa
fragor om tolkningen eller tillimpningen av detta avtal. I friga om artikel 19 och
bilaga 2 far gemensamma kommittén emellertid bara prova fragor som rér en
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deltagares vagran att fullgora dtaganden eller konkurrensbesluts inverkan pa avtalets
tillimpning. Sammantradet skall hdllas sa snart som mdojligt, dock, om inget annat
avtalas, senast 60 dagar efter det att begéran togs emot.

Gemensamma kommittén skall granska den &vergripande tillimpningen av avtalet,
inbegripet hur eventuella brister 1 den luftfartsrelaterade infrastrukturen begransar de
friheter som anges i artikel 3, effekten av skyddsédtgirder enligt artikel 8, hur
konkurrensforhallandena péverkas (dven i frdga om datoriserade bokningssystem)
och avtalets arbetsmarknadspolitiska konsekvenser; forsta granskningen skall goras
senast vid kommitténs forsta arliga mote, och dérefter skall granskningar goras vid
lampliga tillféllen.

Gemensamma kommittén skall bygga upp ett samarbete genom att

a) frimja diskussioner pd expertnivd om lag- och regleringsforslag om bl.a.
luftfartsskydd, sédkerhet, miljo, luftfartsrelaterad infrastruktur (inbegripet
ankomst- och avgingstider) och konsumentskydd,

b) Overvdga de arbetsmarknadspolitiska konsekvenserna av tillimpningen av
avtalet, och utforma lampliga svarsétgirder i frdgor som pé goda grunder anses
angeldgna,

c) Overviga vilka omradden som kan komma i fraga for en vidareutveckling av
avtalet, inbegripet reckommendationer om @ndring av avtalet,

d)  fora ett register Over fragor om statliga subventioner eller stod som négon av
parterna har vackt 1 kommittén,

e)  enhilligt besluta i frdgor som géller tillimpningen av artikel 10.6.

Gemensamma kommitténs beslut skall vara enhilliga.

Artikel 18
Skiljeforfarande

Om en tvist om tillimpningen eller tolkningen av detta avtal inte kan ldsas av
gemensamma kommittén, kan parterna komma Overens om att hinskjuta tvisten till
en person eller ett organ; detta giller dock inte frdgor som géller artikel 19 eller
bilaga 2. Om parterna inte kommer dverens om detta skall tvisten pa en parts begéran
hénskjutas till skiljeforfarande i enlighet med vad som anges nedan.

Om inte parterna kommer &verens om annat skall skiljedomstolen bestd av tre
skiljemén enligt foljande:

a)  Parterna skall utse var sin skiljeman inom 20 dagar efter det att begiran om
skiljeforfarande togs emot. Nar skiljemédnnen har utsetts skall dessa inom 45
dagar tillsammans utse en tredje skiljeman, som ocksd skall vara
skiljedomstolens ordforande.
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b) Om nagon av parterna inte utser nagon skiljeman, eller om nédgon tredje
skiljeman inte utses i enlighet med a, far parterna begéra att ordforanden i
Internationella civila luftfartsorganisationens rad gor utndmningarna inom 30
dagar efter det att begiran togs emot. Om ordféranden &r medborgare i Forenta
staterna eller en medlemsstat skall utndmningen goras av den vice ordférande
som har flest tjanstedr och som inte dr javig av samma anledning.

Om man inte kommer dverens om annat skall skiljedomstolen faststilla grinserna for
sin jurisdiktion i enlighet med detta avtal och faststélla sin egen arbetsordning. Nar
skiljedomstolen &r inrdttad far den pa den ena partens begidran be den andra parten att
vidta tillfélliga skyddsatgérder i viintan pd domstolens slutgiltiga avgérande. Inom 15
dagar efter det att inrdttandet av domstolen ar fullbordat skall, pa skiljedomstolens
initiativ eller pd en parts begéran, ett mote hallas diar domstolen i detalj skall avgora
vilka fragor som skall bli foremal for skiljeforfarandet, och vilket forfarande som
skall foljas.

Om man inte kommer 6verens om annat och om skiljedomstolen inte anger ndgot
annat géller foljande:

a) Kéiromalet skall limnas in inom 30 dagar efter det att inrdttandet av
skiljedomstolen &r fullbordat, och svaromélet skall 1dimnas in 40 dagar dérefter.
Kérandens genmaile skall ldmnas in inom 15 dagar efter det att svaromalet
lamnades in. Svarandens genmale skall ldmnas in 15 dagar dérefter.

b)  Skiljedomstolen skall hora parterna muntligen om en part begér det eller pa
eget initiativ; detta skall dock ske inom 15 dagar efter det att det sista genmélet
lamnades in.

Skiljedomstolen skall strdva efter att ldmna ett skriftligt avgérande inom 30 dagar
efter det att parterna hordes muntligen eller det sista genmdlet l&dmnades in.
Skiljedomstolen faststéller sitt avgdrande med majoritet.

Parterna far begira fortydligande av avgdrandet inom 10 dagar; om ett fortydligande
utfdrdas skall det ske inom 15 dagar efter begéran.

Om skiljedomstolen kommer fram till att ndgon av parterna har brutit mot detta avtal,
och denna part inte rittar sig efter domstolens beslut och hiddanefter foljer avtalet
eller inte kan enas med den andra parten om en l6sning som béada parter kan
acceptera inom 40 dagar efter det att domstolens beslut meddelades, far den andra
parten neka parten jimforbara avtalsenliga forméner tills parterna har enats om hur
tvisten skall 16sas. Denna punkt skall inte pd ndgot sétt begrénsa parternas rétt att
vidta proportionerliga atgérder enligt internationell ratt.

Domstolens utgifter, inbegripet skiljeménnens arvoden och utgifter, skall delas lika
mellan parterna. Alla utgifter som ordféranden 1 Internationella civila
luftfartsorganisationens rdd, eller ndgon vice ordforande i det radet, adrar sig i
samband med de forfaranden som avses i punkt 2b i denna artikel, skall anses utgdra
en del av domstolens utgifter.
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Artikel 19
Konkurrens

1. Parterna konstaterar att konkurrens mellan lufttrafikforetag pa den transatlantiska
marknaden &r viktig for att framja mélen for detta avtal, och bekréftar att de anvénder
sina respektive konkurrenssystem for att skydda och frimja konkurrensen som helhet
— inte bara enskilda aktdrer p4 marknaden.

2. Parterna konstaterar att det i frdga om tillimpningen av parternas respektive
konkurrenssystem pa internationell luftfart kan uppsta skillnader som péverkar den
transatlantiska marknaden, och att konkurrensen mellan lufttrafikféretag pd den
marknaden skulle kunna frimjas genom en minimering av dessa skillnader.

3. Parterna konstaterar att samarbetet mellan deras respektive konkurrensmyndigheter
ar dgnat att frimja konkurrens pa marknaderna och att det skulle kunna frimja en
sinsemellan forenlig reglering och minimera skillnaderna i tillvigagangssitt for
parternas respektive granskningar 1 konkurrenshinseende av avtal mellan
lufttrafikforetag. Darfor skall parterna framja detta samarbete sé ldngt mojligt, med
beaktande av myndigheternas olika ansvarsomraden, behorigheter och forfaranden, i
enlighet med bilaga 2.

4. Gemensamma kommittén skall arligen informeras om resultatet av samarbetet enligt
bilaga 2.

Artikel 20
Andra etappen av forhandlingarna

Parterna har som gemensamt mal att fortsitta arbetet med att Oppna marknaderna och
maximera fordelarna for konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraften och allminheten pa
bada sidor av Atlanten. For att g vidare med denna process skall parterna utarbeta ett
program med punkter av primért intresse for vardera parten. Parterna skall inleda
forhandlingar senast 60 dagar efter det datum dé avtalet borjar tillampas provisoriskt, med
syftet att snabbt utveckla nista etapp.

Artikel 21
Forhallande till andra 6verenskommelser
1. Tillampningen av de bilaterala 6verenskommelser som anges i avsnitt 1 1 bilaga 1
skall avbrytas tillfélligt under den provisoriska tillimpningen enligt artikel 24 i detta

avtal, utom i den utstrackning som anges i avsnitt 2 1 bilaga 1.

2. Efter ikrafttrddandet enligt artikel 25 1 detta avtal skall avtalet ersitta de bilaterala
overenskommelser som anges 1 avsnitt 1 1 bilaga 1, utom i den utstrickning som
anges i avsnitt 2 i bilaga 1.

3. Om parterna blir parter i ett multilateralt avtal som behandlar frdgor som omfattas av
detta avtal, eller godkénner ett av Internationella civila luftfartsorganisationen eller
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nagon annan internationell organisation antaget beslut som behandlar sddana fragor,
skall de samrada i den gemensamma kommittén for att avgora huruvida det har
avtalet bor revideras for att ta hdnsyn till en sddan utveckling.

Artikel 22
Avtalets uppsdgning och upphdrande

En part fir ndr som helst sdga upp avtalet genom att skriftligen underrétta den andra parten
om detta via diplomatiska kanaler. Underrittelsen skall samtidigt skickas till Internationella
civila luftfartsorganisationen. Avtalet skall upphora att gélla vid midnatt GMT vid utgéngen
av den [ATA-trafiksdsong (International Air Transport Association) som Idper ett ar efter
dagen for underrittelsen, sdvida inte uppsdgningen &terkallas genom Overenskommelse
mellan parterna fore utgdngen av denna period.

Artikel 23
Registrering hos ICAO
Detta avtal och #dndringar av det skall registreras hos Internationella civila
luftfartsorganisationen.
Artikel 24
Provisorisk tilldmpning
Foljande géller tills avtalet trader i kraft i enlighet med artikel 25:

1. Parterna dr 6verens om att tillimpa detta avtal fran den [A].

2. Endera parten fir ndr som helst sdga upp tillimpningen av avtalet genom att
skriftligen underritta den andra parten via diplomatiska kanaler. 1 sa fall skall
tillimpningen upphodra vid midnatt GMT vid utgdngen av den IATA-trafiksdsong
(International Air Transport Association) som Idper ett &r efter dagen for
underrittelsen, sdvida inte uppsdgningen dterkallas genom 6verenskommelse mellan
parterna fore utgangen av denna period.

Artikel 25
Ikrafttradande

Detta avtal skall trdda i kraft en minad efter dagen for den sista noten i en utvéxling av
diplomatiska noter mellan parterna, dar det bekréftas att alla erforderliga forfaranden for
avtalets ikrafttridandet har slutforts. I denna utvdxling skall Forenta staterna tillstdlla
Europeiska gemenskapen den diplomatiska noten till Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater, och Europeiska gemenskapen skall tillstdlla Forenta staterna den diplomatiska
noten eller de diplomatiska noterna fran Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater.
Den diplomatiska noten eller de diplomatiska noterna frdn Europeiska gemenskapen och dess
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medlemsstater skall innehélla meddelanden fran varje medlemsstat, som bekriftar att
respektive medlemsstats forfaranden som erfordras for ikrafttridande av detta avtal har
slutforts.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade befullmiktigade undertecknat detta avtal.

UPPRATTAT i [ ] den [ ] , 200, 1 tvd exemplar, pa
tjeckiska, danska, nederlindska, engelska, estniska, finska, franska, tyska, grekiska, ungerska,
italienska, lettiska, litauiska, maltesiska, polska, portugisiska, slovakiska, slovenska, spanska
och svenska spriken. I hidndelse av avvikelser mellan sprakversionerna skall den engelska
versionen ha foretrdde framfor 6vriga sprakversioner.

FOR FORENTA STATERNA FOR REPUBLIKEN OSTERRIKE
FOR KONUNGARIKET BELGIEN

FOR REPUBLIKEN CYPERN

FOR REPUBLIKEN TJECKIEN

FOR KONUNGARIKET DANMARK

FOR REPUBLIKEN ESTLAND

FOR REPUBLIKEN FINLAND

FOR REPUBLIKEN FRANKRIKE

FOR FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND
FOR REPUBLIKEN GREKLAND,

FOR REPUBLIKEN UNGERN

FOR IRLAND

FOR REPUBLIKEN ITALIEN

FOR REPUBLIKEN LETTLAND

FOR REPUBLIKEN LITAUEN

FOR STORHERTIGDOMET LUXEMBURG
FOR REPUBLIKEN MALTA

FOR KONUNGARIKET NEDERLANDERNA
FOR REPUBLIKEN POLEN

FOR REPUBLIKEN PORTUGAL

FOR REPUBLIKEN SLOVAKIEN
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FOR REPUBLIKEN SLOVENIEN

FOR KONUNGARIKET SPANIEN

FOR KONUNGARIKET SVERIGE

FOR FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND

FOR EUROPEISKA GEMENSKAPEN
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Avsnitt 1

BILAGA 1

I enlighet med artikel 21 i detta avtal skall f6ljande bilaterala 6verenskommelser om lufttrafik
mellan Forenta staterna och medlemsstaterna tillfélligt upphévas eller erséttas av detta avtal:

a)

b)

Republiken Osterrike: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Wien
den 16 mars 1989; dndrad den 14 juni 1995.

Konungariket Belgien: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld genom
notevéxling i Washington den 23 oktober 1980; édndrad den 22 september och
den 12 november 1986; dndrad den 5 november 1993 och den 12 januari 1994.

(6verenskommelse om dndringar den 5 september 1995 (provisoriskt tillimpade).)

¢)

d)

g)

Republiken Tjeckien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Prag den
16 september 1996; dndrad den 4 juni 2001 och den 14 februari 2002.

Konungariket Danmark: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld genom
notevéxling i Washington den 16 december 1944; édndrad den 6 augusti 1954;
andrad den 16 juni 1995.

Republiken Finland: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Helsinki
den 29 mars 1949; tillhorande protokoll undertecknat den 12 maj 1980;
Ooverenskommelse om #dndring av 1949 érs 6verenskommelse och 1980 &rs
protokoll ingicks den 9 juni 1995.

Republiken Frankrike: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Washington den 18 juni 1998; dndrad den 10 oktober 2000; &ndrad den 22
januari 2002.

Forbundsrepubliken Tyskland: Overenskommelse om lufttrafik samt
notevéxling, undertecknad i Washington den 7 juli 1955; éndrad den 25 april
1989.

(Tillhorande protokoll ingicks den 1 november 1978; tillhérande dverenskommelse
ingicks den 24 maj 1994; protokoll om &dndring av 1955 &rs Overenskommelse
ingicks den 23 maj 1996; Gverenskommelse om &dndring av 1996 ars protokoll
ingicks den 10 oktober 2000 (samtliga tillimpas provisoriskt).)

h)

)

Republiken Grekland: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Aten
den 31 juli 1991; forlangd till den 31 juli 2006 genom notevéxling den 19 och
25 juli 2005.

Republiken Ungern: Overenskommelse om lufttrafik samt samforstindsavtal,
undertecknade i Budapest den 12 juli 1989; forlangda till den 12 juli 2006
genom notevéxling den 12 och 7 november 2005.

Irland: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld genom notevixling i
Washington den 3 februari 1945; dndrad den 25 januari 1988 och den 29
september 1989; dndrad den 25 juli och den 6 september 1990.
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(Samforstandsavtal, undertecknat i Washington den 28 oktober 28 1993 (provisoriskt
tillimpat).)

k)

Republiken Italien: Overenskommelse om lufttrafik, med samfdrstandsavtal
och notevéxling, undertecknade i Rom den 22 juni 1970; dndrade den 25
oktober 1988; tillhorande samforstdndsavtal undertecknat den 27 september
1990; éndring av 1970 ars dverenskommelse och 1990 ars samforstandsavtal
faststilldes den 22 november och den 23 december 1991; éndring av 1970 ars
overenskommelse och 1990 ars samforstdndsavtal faststdlldes den 30 maj och
den 21 oktober 1997, tilliggsdverenskommelser till 1970 ars 6verenskommelse
ingicks den 30 december 30 1998 och den 2 februari 1999.

(Protokoll om é@ndring av 1970 ars 6verenskommelse ingicks den 6 december 1999
(provisoriskt tilldimpat).)

D

p)

q)

t)

Storhertigddmet Luxemburg: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Luxemburg den 19 augusti 1986; dndrad den 6 juni 1995; éndrad den 13 juli
och den 21 juli 1998.

Republiken Malta: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Washington den 12 oktober 2000.

Konungariket Nederlinderna: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Washington den 3 april 1957; protokoll om édndring av 1957 ars
overenskommelse ingicks den 3 mars 1978; dndring av 1978 ars protokoll
faststilldes den 11 juni 1986; é&ndring av 1957 ars Gverenskommelse
faststélldes den 13 oktober och den 22 december 22 1987; dndring av 1957 ars
overenskommelse faststilldes den 29 januari och den 13 mars 1992; dndring av
1957 érs 6verenskommelse och 1978 ars protokoll faststilldes den 14 oktober
1992.

Republiken Polen: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Warszawa
den 16 juni 2001.

Republiken Portugal: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Lissabon
den 30 maj 2000.

Republiken Slovakien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i
Bratislava den 22 januari 2001.

Konungariket Spanien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Madrid
den 20 februari 1973; tillhorande 6verenskommelse den 20 februari, 31 mars
och 7 april 1987; dndring av 1973 ars dverenskommelse faststdlldes den 31 maj
1989; andring av 1973 éars Overenskommelse faststilldes den 27 november
1991.

Konungariket Sverige: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld genom
notevéxling 1 Washington den 16 december 1944; dndrad den 6 augusti 1954;
dndrad den 16 juni 1995.

Foérenade konungariket Storbritannien och Nordirland: Overenskommelse om
lufttrafik samt skriftvixling, undertecknade i Bermuda den 23 juli 1977;
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overenskommelse om biljettpriser for Nordatlanten ingicks den 17 mars 1978;
overenskommelse om &ndring av 1977 ars 6verenskommelse ingicks den 25
april 25 1978; overenskommelse om &ndring och forldngning av 1978 ars
overenskommelse om biljettpriser for Nordatlanten ingicks den 2 november
och den 9 november 1978; Overenskommelse om &dndring av 1977 ars
overenskommelse ingicks den 4 december 1980; 6verenskommelse om dndring
av 1977 ars overenskommelse ingicks den 20 februari 1985; 6verenskommelse
om &ndring av artikel 7, bilaga 2 och bilaga 5 i 1977 ars 6verenskommelse
ingicks den 25 maj 1989; den 11 mars 1994 ingicks en 6verenskommelse om
andringar av 1977 érs dverenskommelse, avslutning av skiljeforfarandet mellan
USA och Forenade kungariket avseende brukaravgifter pa flygplatsen
Heathrow och den begédran om skiljeforfarande som framstillts av Forenade
kungariket via dess ambassads note nr 87 av den 13 oktober 1993 samt
reglering av de problem som hade lett till dessa atgédrder; 6verenskommelse om
andring av 1977 ars 6verenskommelse ingicks den 27 mars 1997.

(Provisoriskt tillimpade uppgorelser i samforstdndsavtalet av den 11 september
1986; uppgorelser 1 skriftvixlingen av den 27 juli 1990; uppgorelser i
samforstdndsavtalet av den 11 mars 1991; uppgorelser i skriftvixlingen av den 6
oktober 1994; uppgorelser 1 samforstindsavtalet av den 5 juni 1995; uppgorelser i
skriftvdxlingen av den 31 mars och den 3 april 2000 (samtliga provisoriskt
tillimpade).)

Avsnitt 2

Utan hinder av vad som sdgs i avsnitt 1 skall — for omrdden som inte omfattas av definitionen
“territorium” i artikel 1 — Overenskommelserna i avsnitt 1 d, (Danmark—Forenta staterna), 1 f
(Frankrike—Forenta staterna) och 1 t (Férenade kungariket—Forenta staterna) fortsdtta att gilla
med de villkor som ar faststéllda i dem.

Avsnitt 3

Utan hinder av vad som ségs 1 artikel 3 1 avtalet fr Forenta staternas lufttrafikforetag inte
bedriva rena frakttjinster — som inte ingar i tjinster som betjdnar Forenta staterna — till eller
frdn punkter i medlemsstaterna, med undantag av punkter i Republiken Tjeckien, Republiken
Frankrike, Forbundsrepubliken Tyskland, Storhertigdomet Luxemburg, Republiken Malta,
Republiken Polen, Republiken Portugal samt Republiken Slovakien.

Avsnitt 4

Utan hinder av vad som sdgs i avtalet skall detta avsnitt gédlla kombinerad reguljir- och
charterlufttransport mellan Irland och Forenta staterna med verkan frén borjan av IATA:s
vintertrafiksdsong 2006/2007 till slutet av vintertrafiksdsongen 2007/2008.

a) 1)  Varje lufttrafikforetag som tillhor Forenta staterna eller gemenskapen far
genomfora tre direktflygningar mellan Forenta staterna och Dublin for
varje direktflygning som respektive lufttrafikforetag genomfor mellan
Forenta staterna och Shannon. Denna ritt till direktflygningar till och
frdn Dublin skall baseras pd den genomsnittliga trafiken under hela
Overgéngsperioden, som omfattar tre trafiksdsonger. En flygning skall
betraktas som en direktflygning till eller fran Dublin eller Shannon, om
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b)

dessa respektive flygplatser utgor den forsta ankomstflygplatsen eller den
sista avgdngsflygplatsen.

Kravet att betjina Shannon enligt punkt a (ii) skall upphdéra om nagot
lufttrafikforetag inleder kombinerad reguljdr- och charterlufttransport
mellan Dublin och Forenta staterna — 1endera riktningen — utan att
genomfora minst en direktflygning till Shannon for var tredje
direktflygning till Dublin, baserat pd genomsnittet for hela
Overgéangsperioden.

For trafik mellan Forenta staterna och Irland far gemenskapens lufttrafikforetag
betjdna enbart Boston, New York, Chicago, Los Angeles samt tre ytterligare
punkter. Forenta staterna skall underrittas om dessa tre punkter i samband med
att de viljs eller byts. Dessa flyglinjer far trafikeras via mellanliggande punkter
1 andra medlemsstater eller tredjeldnder.

Gemensamma flygkodsbeteckningar &r tillitna mellan Irland och Forenta
staterna enbart vid flygningar via andra punkter i Europeiska gemenskapen.
Andra regleringar av gemensamma flygkodsbeteckningar skall bedomas pé
grundval av samforstand och 6msesidighet.
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BILAGA 2

Samarbete om konkurrensfrigor inom lufttransportsektorn

Artikel 1

Samarbetet som beskrivs 1 denna bilaga skall bedrivas av Forenta staternas
transportministerium (nedan kallat Department of Transportation) och Europeiska
gemenskapernas kommission (nedan kallade deltagarna), i 6verensstimmelse med deras
respektive  funktioner vid behandling av sddana konkurrensfrigor inom
lufttransportsektorn som berdr Forenta staterna och Europeiska gemenskapen.

Artikel 2
Syfte

Syftet med samarbetet dr

1. att — 1 syfte att frimja konkurrensen inom lufttransportsektorn — 6ka deltagarnas
Omsesidiga kunskap om deras respektive konkurrenslagstiftning, inbegripet
praxis,

2. att skapa bittre forstdelse mellan deltagarna om den effekt utvecklingen av
lufttransportsektorn har pd konkurrensen inom den internationella
luftfartsmarknaden,

3. att minska risken for konflikter nédr deltagarna tillimpar sina respektive

konkurrenslagstiftningar pad avtal och andra samarbetsoverenskommelser som
paverkar den transatlantiska marknaden,

4. att frimja forenliga regleringsmodeller for avtal och andra dverenskommelser
om samarbete genom att skapa bittre kunskap om vilka forfaranden,
analysmetoder — déribland hur den relevanta marknaden identifieras och
effekterna for konkurrensen utreds — och motmedel parterna anvinder sig av i
sina respektive oberoende konkurrensutredningar.

Artikel 3
Definitioner

I denna bilaga avses med konkurrenslagstifining de lagar, de forfaranden och den praxis
som reglerar deltagarnas utdvande av sina respektive funktioner vid granskning av avtal
och andra Overenskommelser om samarbete mellan lufttrafikforetag péd den
internationella marknaden. For Europeiska gemenskapen innefattar detta bland annat,
men dr inte begrinsat till, artiklarna 81, 82 och 85 i1 fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen och tillhorande genomforandeforordningar, samt alla
efterfoljande dndringar. For Department of Transportation innefattar detta bland annat
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avsnitten 41308, 41309 och 41720 i avdelning 49 av Forenta staternas lag (nedan kallad
United States Code) och dess tillimpningsforeskrifter och tillhorande prejudikat.

Artikel 4
Samarbetsomraden

Om inte annat foljer av artikel 5.1 a och 5.1 b skall deltagarna samarbeta bl.a. om
foljande:

1. Moten mellan foretrddare for deltagarna, dér ocksd konkurrensexperter skall
medverka. Motena skall som regel 4ga rum tva génger per ar och ha till syfte att
diskutera utvecklingen inom lufttrafiksektorn, konkurrenspolitiska fragor av
gemensamt intresse, samt modeller for analys av tillimpningen av
konkurrenslagstiftningen pa den internationella luftfarten, framfor allt pa den
transatlantiska marknaden. Genom oOverldggningarna kan en béttre forstaclse
utvecklas for deltagarnas respektive sétt att hantera konkurrensfragor, déribland
sddana som &r av gemensamt intresse. Diskussionerna kan ocksé leda till att
sdtten att angripa konkurrensfragor blir mer forenliga, framfor allt i friga om
avtal mellan lufttrafikforetag.

2. Samrdd mellan deltagarna — genom Omsesidig Overenskommelse eller pa
begidran av endera deltagaren — om fradgor som ror denna bilaga, déribland
konkreta konkurrensfall.

3. En deltagare far pa eget initiativ och vid behov bjuda in foretrddare for andra
statliga myndigheter att delta i moten och samrdd som hélls enligt punkterna 1
och 2.

4. Rattidiga underrittelser om foljande forfaranden eller fragor, som enligt den

underrittande deltagarens bedomning kan ha betydande konsekvenser for den
andra deltagarens konkurrensintressen:

a) For Department of Transportation: i) Forfaranden for prdovningar av
ansokningar om godkinnande av avtal och andra
samarbetsoverenskommelser inom den internationella lufttransportsektorn,
framfor allt befrielse fran kartellforbud for lufttransportféretag som bildats
med stod av Forenta staternas och Europeiska gemenskapens lagar, och ii)
godkidnnande av Department of Transportation for ett joint venture-avtal
med stod av avsnitt 41720 i avdelning 49 av United States Code.

b) for Europeiska gemenskapernas kommission: (i) fOrfaranden for
granskning av avtal och andra samarbetsoverenskommelser mellan
lufttrafikforetag pa det internationella luftfartsomradet, framfor allt for
alliansavtal och andra samarbetsavtal mellan lufttrafikforetag som bildats
med stdd av Forenta staternas och Europeiska gemenskapens lagar, samt
(i) provning av enskilda eller gruppvisa undantag frdn Europeiska
unionens konkurrenslagstiftning.
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Underrittelser om forekomst av information — och om villkor som reglerar
atkomsten till denna — som innehas av en deltagare i elektronisk eller annan
form och som enligt hans bedomning kan ha visentliga konsekvenser for den
andra deltagarens konkurrensintressen.

Underréttelser om sddana andra verksamheter som ror konkurrenspolitiken inom
lufttransportsektorn och som en deltagare bedomer vara av intresse for den
andra deltagaren.

Artikel 5
Utnyttjande och yppande av information

Oavsett vad som sédgs i andra bestimmelser i denna bilaga forvintas ingendera
deltagaren ge den andra deltagaren information om detta

a)  ar forbjudet enligt lagar och andra forfattningar eller praxis hos den
deltagare som har informationen, eller

b)  skulle vara ofrenligt med visentliga intressen hos den deltagare som har
informationen.

En deltagare skall i storsta mojliga utstrickning bevara sekretessen hos
information som denne fir som fortrolig information av den andra deltagaren i
enlighet med denna bilaga; deltagaren skall ocksé motsétta sig varje begdran om
att informationen skall ldmnas till en tredje part utan den andra deltagarens
medgivande. Bada deltagarna har for avsikt att underrétta den andra deltagaren
om det kan bli nddvédndigt att under ett offentligt forfarande ldmna ut
information som kan bli foremal for utbyte i en diskussion eller pa annat sétt.

En deltagare som i enlighet med denna bilaga far konfidentiell information av
den andra deltagaren i de syften som anges i artikel 2 bor bara anvinda
informationen 1 dessa syften.

Artikel 6

Genomforande

Varje deltagare skall utse en foretrddare som skall ansvara for den verksamhet
som faststélls 1 denna bilaga.

Denna bilaga, och all verksamhet som bedrivs av en deltagare pd grundval av
denna bilaga, dr avsedd

a)  att genomforas enbart i den utstrickning den dr forenlig med alla lagar,
andra forfattningar och praxis som giller for respektive deltagare, och
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b)

att genomforas utan att det pdverkar tillimpningen av avtalet mellan
Europeiska gemenskaperna och Amerikas Forenta staters regering om
tillimpningen av deras konkurrenslagstiftning.
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