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Proposta de

DECISAO DO CONSELHO E DOS REPRESENTANTES DOS GOVERNOS DOS
ESTADOS-MEMBROS DA UNIAO EUROPEIA, REUNIDOS NO CONSELHO,

relativa a assinatura e aplicacio provisoéria do Acordo de transporte aéreo entre a
Comunidade Europeia e os seus Estados-Membros, por um lado, e os Estados Unidos da
América, por outro

Proposta de

DECISAO DO CONSELHO E DOS REPRESENTANTES DOS GOVERNOS DOS
ESTADOS-MEMBROS DA UNIAO EUROPEIA, REUNIDOS NO CONSELHO,

relativa a celebracido do Acordo de transporte aéreo entre a Comunidade Europeia e os
seus Estados-Membros, por um lado, e os Estados Unidos da América, por outro

(apresentadas pela Comissao)
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1) CONTEXTO DA PROPOSTA

e Justificacio e objectivos da proposta

O Acordo de transporte aéreo entre a Comunidade Europeia e os seus
Estados-Membros, por um lado, ¢ os Estados Unidos da América, por outro, foi
negociado no ambito de um mandato recebido do Conselho em Junho de 2003. Os
servigos aéreos actualmente operados entre a Unido Europeia e os Estados Unidos
baseiam-se em acordos bilaterais celebrados a titulo individual entre os
Estados-Membros ¢ os Estados Unidos. Estes acordos bilaterais contém disposi¢des
que o Tribunal de Justica das Comunidades Europeias declarou, em Novembro de
2002, incompativeis com o direito comunitario, sendo por conseguinte necessario
estabelecer um novo quadro comunitario para os servigos aéreos entre a Unido
Europeia e os Estados Unidos. O presente Acordo constitui a primeira etapa de um
acordo geral e inclui o compromisso de ambas as Partes darem inicio a negociagdes
sobre uma segunda etapa, segundo um calendario definido. O Acordo satisfaz os
requisitos juridicos da Comunidade e oferece vantagens econOmicas substanciais
imediatas quer aos viajantes quer aos expedidores transatlanticos.

e Contexto geral

O mandato de negociagdo fixou o objectivo da criacdo de um espaco aberto da aviagdo
(EAA) entre a UE e os EUA. Isto significa que serd criado um mercado tnico de
transportes aéreos entre a UE e os EUA, no qual os investimentos poderdo circular
livremente e as companhias da UE e dos EUA poderdo fornecer servigos aéreos sem
quaisquer restri¢des, incluindo nos mercados internos de ambas as Partes. A conclusdo
plena do mandato exigird a realizagdo de importantes alteracdes legislativas pelos
Estados Unidos, nomeadamente a eliminagdo das restri¢gdes legais em vigor quer em
matéria de propriedade e de controlo das companhias aéreas dos EUA por ndo
nacionais, quer de cabotagem. Estas questdes permanecem extremamente sensiveis do
ponto de vista politico nos EUA. Por esta razdo, o mandato reconhece explicitamente a
possibilidade de executar um acordo por etapas, embora exija a criagdo de mecanismos
que garantam a progressao para as etapas seguintes.

Durante as negociacdes, a UE aceitou que a cabotagem ndo fosse incluida na primeira
etapa do acordo, mas indicou claramente aos EUA que esta primeira etapa so seria
aceitavel se fossem dados passos significativos no sentido da eliminagdo das restricdes
em matéria de propriedade e de controlo das companhias aéreas dos EUA. Em 2 de
Novembro de 2005, o Department of Transportation (DOT) (Ministério dos
Transportes dos Estados Unidos) apresentou uma Notice of Proposed Rulemaking
(NPRM) (Notificacdo de um projecto de regulamentacdo) que reinterpreta o requisito
legal que obriga as companhias aéreas dos EUA a permanecer sob o ‘“controlo
efectivo” de nacionais dos EUA, de modo a aumentar a possibilidade de cidadaos
estrangeiros investirem nas companhias aéreas dos EUA e participarem na sua gestao.

Baseado nas directrizes de negociacdo do mandato, o texto do Acordo com os Estados
Unidos da América foi finalizado pela Comissdo na tltima ronda de negociacgdes, em
18 de Novembro de 2005. Aquando da sua finalizacdao, a UE declarou que, ao tomar
uma decisdo sobre a continuidade ou ndo do Acordo, a Comunidade Europeia e os seus
Estados-Membros terdo em conta os resultados do processo NPRM, expressos numa
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2)

regulamentagdo definitiva. A adop¢do de uma decisdao pelo Conselho depende, por
conseguinte, da adopgdo prévia, pelo DOT, de uma regulamentacdo definitiva que o
Conselho considere uma mudanca clara, significativa e firme da politica dos EUA
nesta matéria. Se a regulamentagdo definitiva do DOT for publicada com a devida
antecedéncia e a avaliagdo do Conselho for favoravel, prevé-se a assinatura do Acordo
durante o primeiro semestre de 2006.

e Disposicoes em vigor no dominio da proposta

As disposi¢cdes do Acordo substituem os 20 acordos bilaterais de servigos aéreos em
vigor entre os Estados-Membros e os Estados Unidos.

e Coeréncia com outras politicas e objectivos da Unido

A celebracdo de um Acordo de transporte aéreo com os Estados Unidos tem, desde ha
longos anos, constituido uma prioridade para a UE, sendo um elemento-chave da
execugdo da politica externa da Unido Europeia no dominio da aviagdo, conforme
identificado na Comunicagdo COM(2005) 79 final da Comissdo "Desenvolver a
agenda da politica externa comunitaria no sector da aviacdao". Ao tornar os actuais
acordos bilaterais de servigos aéreos conformes com o direito comunitario, o Acordo
cumprird também um objectivo fundamental da politica externa da Comunidade em
matéria de aviagao.

CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E AVALIACAO DE IMPACTO
e Consulta das partes interessadas

Meétodos de consulta, principais sectores abrangidos e perfil geral dos inquiridos

Ao longo do processo de negociacdo, a Comissdo procedeu a uma consulta alargada
das partes interessadas, nomeadamente através de reunides regulares do Forum
Consultivo, composto pelos representantes das transportadoras aéreas, dos aeroportos e
das organizacdes laborais.

Sintese das respostas e modo como foram tidas em conta

Foi realizada mais de uma dezena de reunides com o Férum Consultivo, no decurso das
quais foram amplamente debatidos todos os elementos das negocia¢des. Todas as
observagoes das partes interessadas foram devidamente tidas em conta na preparagao
da posicao de negociacao da Comunidade.

e Obtencio e utilizacio de competéncias especializadas
Nao foi necessario recorrer a peritos externos.
e Avaliacido de impacto

O Acordo representa um primeiro € importante passo na prossecu¢ao do objectivo final
da UE que consiste em criar um espaco aberto da avia¢do entre a Unido Europeia e os
Estados Unidos. De acordo com um relatério elaborado em 2002 para a Comissao por
consultores dos EUA (Grupo Brattle), calcula-se que o espaco aberto da aviagdo entre a
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UE e os EUA geraria mais de 17 milhdes de passageiros suplementares por ano e pelo
menos 5 mil milhdes de euros por ano de beneficios para os consumidores, além de
promover o emprego de ambos os lados do Atlantico.

E instituido um Comité Misto, que serd incumbido de examinar a aplicacdo do Acordo
e dos seus efeitos.

ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA

e Sintese da accio proposta

O Acordo constitui a primeira etapa de um acordo geral que substituird os acordos
bilaterais em vigor, celebrados entre os Estados-Membros da Unido Europeia e os
Estados Unidos. O Acordo remove todas as restri¢gdes existentes no que se refere ao
direito de as transportadoras aéreas comunitarias e dos Estados Unidos operarem entre
pontos situados na Comunidade Europeia e pontos situados nos Estados Unidos. Neste
contexto, o Acordo elimina os obstaculos a possibilidade de as transportadoras aéreas
da Comunidade beneficiarem do direito de estabelecimento no interior da Comunidade,
incluindo o direito de acesso ndo discriminatério ao mercado dos servigos aéreos com
origem e destino nos Estados Unidos identificados nos Acorddos do Tribunal de Justica
das Comunidades Europeias proferidos nos processos C-466/98, C-467/98, C-468/98,
C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 e C-476/98.

e Base juridica

N.° 2 do artigo 80°, em conjugagdo com o n.° 2, primeira frase do primeiro paragrafo, e
o n.° 3, primeiro pardgrafo, do artigo 300°.

e Principio da subsidiariedade

Atendendo a que a proposta ndo ¢ da competéncia exclusiva da Comunidade, ¢
aplicavel o principio da subsidiariedade.

Os objectivos da proposta nao poderdo ser suficientemente realizados pelos
Estados-Membros pelas seguintes razoes:

O Acordo estabelece novas disposicoes a nivel comunitdrio para a prestagdo de
servicos aéreos transatlanticos e substitui os acordos em vigor celebrados pelos
Estados-Membros a titulo individual. O Acordo cria, simultaneamente, para todas as
transportadoras aéreas comunitarias condi¢cdes uniformes de acesso ao mercado e
estabelece novos mecanismos de cooperacdo regulamentar entre a Comunidade
Europeia e os Estados Unidos em dominios essenciais para uma explora¢do segura e
eficiente dos servigos aéreos transatlanticos, com particular destaque para o reforgo da
cooperacdo em matérias relacionadas com a seguranca intrinseca e extrinseca da
aviacao. Além disso, serdo criados novos mecanismos de cooperagdo entre as
autoridades da concorréncia de ambas as Partes no que se refere a aplicacdo, ao
mercado transatlantico, dos respectivos regimes de concorréncia em matéria de aviacao
internacional. Atendendo a que abrangem um conjunto de dominios da exclusiva
competéncia da Comunidade, esses mecanismos apenas poderdo ser viabilizados ao
nivel comunitario.

PT



PT

Os objectivos da proposta serdo alcangados de forma mais eficaz através da acgao
comunitaria pelos seguintes motivos:

O Acordo permite que as condicdes nele estabelecidas sejam alargadas em simultaneo
aos 25 Estados-Membros, aplicando as mesmas regras, sem discriminagdo, e
abrangendo todas as transportadoras aéreas comunitarias, independentemente da sua
nacionalidade. A partir de agora, as transportadoras poderdo operar livremente a partir
de qualquer ponto na Unido Europeia para qualquer ponto nos Estados Unidos.

Além de atrair novos concorrentes para o mercado e de oferecer a oportunidade de
operar para aeroportos subexplorados, o levantamento de todas as restricdes de acesso
ao mercado entre a UE e os EUA também facilitarda a consolidacdo entre
transportadoras aéreas comunitarias.

O Acordo oferecera oportunidades comerciais a todas as transportadoras aéreas
comunitarias, nomeadamente o fornecimento de aeronaves com tripulagdo as
transportadoras aéreas dos EUA, o que nenhum Estado-Membro havia logrado obter
pela via das negociagdes individuais. Um dos objectivos principais do mandato € criar
condi¢des de concorréncia equitativas entre as transportadoras aéreas da UE e dos
EUA, o que exige uma intensa cooperagdo regulamentar, que apenas podera ser
concretizada ao nivel comunitario.

A proposta respeita, por conseguinte, o principio da subsidiariedade.
e Principio da proporcionalidade

A proposta esta em conformidade com o principio da proporcionalidade pelas seguintes
razoes:

Sera instituido um Comité Misto para analisar as questdes relacionadas com a
aplicacdo do Acordo. O Comité Misto promovera o intercambio de peritos sobre novas
iniciativas e desenvolvimentos legislativos ou regulamentares e examinarda as
potenciais areas de evolu¢do do Acordo. O Comité Misto serd composto por
representantes da Comissao e dos Estados-Membros.

Além disso, os Estados-Membros continuardo a desempenhar as fungdes
administrativas tradicionais exercidas no contexto do transporte aéreo internacional,
mas ao abrigo de regras comuns aplicadas de modo uniforme.

¢ Escolha dos instrumentos
Instrumentos propostos: outros.
Os outros instrumentos nao seriam adequados pelas seguintes razoes:

As relagdes externas no dominio da aviagdo apenas podem ser estabelecidas através de
acordos internacionais.
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4) IMPLICACOES ORCAMENTAIS

A proposta ndo tem implicagdes no orgamento comunitario.
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Proposta de

DECISAO DO CONSELHO E DOS REPRESENTANTES DOS GOVERNOS DOS
ESTADOS-MEMBROS DA UNIAO EUROPEIA, REUNIDOS NO CONSELHO,

relativa a assinatura e aplicacio proviséria do Acordo de transporte aéreo entre a
Comunidade Europeia e os seus Estados-Membros, por um lado, e os Estados Unidos da
América, por outro

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA E OS REPRESENTANTES DOS GOVERNOS
DOS ESTADOS-MEMBROS, REUNIDOS NO CONSELHO,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o n.° 2 do
artigo 80°, em conjuga¢do com o n.° 2, primeira frase do primeiro paragrafo, do artigo 300°,

Considerando o seguinte:

(1) A Comissao negociou um Acordo de transporte aéreo com os Estados Unidos da
América (a seguir designado por "Acordo") em nome da Comunidade e dos
Estados-Membros.

2) O Acordo foi rubricado em ....

(3) O Acordo sera assinado e aplicado a titulo provisorio pela Comunidade e pelos
Estados-Membros, sob reserva da sua eventual conclusdo em data posterior.

(4)  Presentemente, a legislagdo em vigor nos Estados Unidos exige, nomeadamente, que,
para ser licenciada como transportadora dos EUA, uma companhia aérea deve estar
sob o “controlo efectivo”" de nacionais dos EUA. Este requisito foi interpretado pelo
Department of Transportation numa declaracdo de politica geral contida na Parte
399 88, do Titulo 14, do seu Code of Federal Regulations (Cédigo de Regulamentos
Federais) (a seguir designado por "CFR 14, Parte 399 88").

®)] O Acordo baseia-se no entendimento de que os Estados Unidos aplicardo a
interpretagdo do requisito legal relativo ao ‘“controlo efectivo”, enunciada pelo
Department of Transportation no CFR 14, Parte 399 88, de tal forma que permita aos
nacionais dos Estados-Membros que tenham investido numa companhia aérea dos
Estados Unidos exercer um grau proporcional de influéncia sobre as operagdes
comerciais dessa companhia aérea. Assim, se as autoridades de aviagdo ou os tribunais
dos Estados Unidos ndo interpretarem ou aplicarem o CFR 14, Parte 399 88 desta
forma, ou se essa disposi¢ao for alterada, revogada, retirada ou anulada, salvo no caso
de ser substituida por outra disposi¢do que ndo conceda um tratamento menos
favoravel aos investidores comunitarios, a Comunidade e os Estados-Membros
suspenderdo a aplicacdo provisoria do Acordo.

(6)  E necessario estabelecer disposi¢des processuais para, se for caso disso, decidir sobre
as modalidades de suspensdo da aplicacdo provisoria do Acordo. E igualmente
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necessario estabelecer disposicdes processuais adequadas para a participacao da
Comunidade e dos Estados-Membros no Comité Misto instituido nos termos do artigo
17° do Acordo e nos processos de arbitragem previstos no seu artigo 18°, bem como
para a aplicagdo de certas disposi¢des do Acordo em matéria de seguranca, direitos de
trafego e apoios governamentais,

DECIDEM:

Artigo 1° (Assinatura)

Sob reserva da sua eventual conclusdo em data posterior, o Presidente do Conselho ¢
autorizado a designar a pessoa com poderes para assinar, em nome da Comunidade, o Acordo
de transporte aéreo entre a Comunidade Europeia e os seus Estados-Membros, por um lado, e
os Estados Unidos da América, por outro. O texto do Acordo acompanha a presente decisao.

Artigo 2° (Aplicagdo provisoria)

1. Na pendéncia da sua entrada em vigor, o Acordo sera aplicado a titulo provisorio
pela Comunidade e pelos Estados-Membros a partir de [...].

2. Tanto a decisdo de suspender a aplicagdo provisoéria do Acordo e de notificar desse
facto os Estados Unidos nos termos do seu n.° 2 do artigo 24°, como a decisdo de
retirar essa notificagao serao tomadas pelo Conselho, em nome da Comunidade e dos
Estados-Membros, deliberando por unanimidade com base numa proposta da
Comissao.

3. Se, em conformidade com o procedimento estabelecido no n.° 2, o Conselho
determinar que:

a)

b)

o CFR 14, Parte 399 88, ou quaisquer disposi¢des que venham a suceder-lhe,
sdo interpretados ou aplicados pelas autoridades aeronduticas ou pelos tribunais
dos Estados Unidos de tal forma que ndo oferecem aos nacionais dos
Estados-Membros que investiram numa companhia aérea dos Estados Unidos a
possibilidade de exercer um grau proporcional de influéncia sobre as operacdes

comerciais realizadas por essa companhia aérea, a excep¢do das questodes
relativas a seguranga e aos compromissos da Civil Reserve Air Fleet; ou

o CFR 14, Parte 399 88, ou quaisquer disposi¢does que venham a suceder-lhe,
foram alterados de tal forma que oferecem aos nacionais dos Estados-Membros
que investiram numa companhia aérea dos Estados Unidos um tratamento
menos favoravel que o previsto no CFR 14, Parte 399 88; ou

o CFR 14, Parte 399 88, ou quaisquer disposi¢does que venham a suceder-lhe,
foram retirados, revogados ou anulados, salvo no caso de terem sido
substituidos por outra disposicdo que ndo ofere¢ca aos nacionais dos
Estados-Membros que investiram numa companhia aérea dos Estados Unidos
um tratamento menos favoravel que o previsto no CFR 14, Parte 399 88,

apresentara a notificacdo prevista n.° 2 do artigo 24° do Acordo.
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Artigo 3° (Comité Misto)

1. No Comité Misto instituido nos termos do artigo 17° do Acordo, a Comunidade e os
Estados-Membros serao representados pela Comissdo, assistida por representantes
dos Estados-Membros.

2. A posicao a adoptar pela Comunidade e pelos seus Estados Membros no ambito do
Comité Misto no que respeita a matérias abrangidas pelos artigos 17° ou 19° do
Acordo, ou que ndo exijam a adop¢ao de uma decisdo com efeitos juridicos, serd
definida pela Comissdo. Nos restantes casos, a posi¢do da Comunidade e dos seus
Estados-Membros sera adoptada pelo Conselho, deliberando por maioria qualificada,
sob proposta da Comissao.

Artigo 4 (Arbitragem)

1. A Comissao representard a Comunidade e os Estados-Membros nos processos de
arbitragem nos termos do artigo 18° do Acordo.

2. A decisdo de suspender a concessdao de beneficios nos termos do n.° 7 do artigo 18°
do Acordo serda adoptada pelo Conselho sob proposta da Comissdo. O Conselho
deliberara por maioria qualificada.

3. A adopg¢ao de quaisquer outras medidas adequadas, nos termos do artigo 18° do
Acordo, caberd a Comissdo, que serd assistida por um comité especial de
representantes dos Estados-Membros nomeados pelo Conselho.

Artigo 5° (Direitos de trafego)

1. Os Estados-Membros informardao previamente a Comissao de qualquer decisao que
pretendam adoptar nos termos dos artigos 4° ou 5° do Acordo.

2. Se a Comissao determinar, em qualquer momento, que uma decisdo que um
Estado-Membro adoptou ou tenciona adoptar nos termos dos artigos 4° ou 5° do
Acordo ¢ incompativel com este ultimo, submeterda uma decisdo a esse
Estado-Membro, convidando-o a tomar as medidas adequadas para dar cumprimento
ao Acordo. A Comissdo notificard o Conselho e os outros Estados-Membros dessa
decisdo. Qualquer Estado-Membro poderd submeter a decisdo da Comissdo a
apreciagdo do Conselho no prazo de 10 dias uteis a contar da sua notificacdo. O
Conselho podera tomar uma decisdo diferente no prazo de um més a contar da data
em que a questdo lhe foi submetida. O Conselho deliberara por maioria qualificada.

Artigo 6° (Seguranga intrinseca)

Os Estados-Membros informarfo imediatamente a Comissdo sobre quaisquer pedidos ou
notificagdes por si apresentadas ou recebidas nos termos do artigo 7° do Acordo.



PT

Artigo 7° ( Seguranga extrinseca)

Os Estados-Membros informardo imediatamente a Comissdo sobre quaisquer pedidos ou
notificacdes por si apresentadas ou recebidas nos termos do artigo 8° do Acordo.

Artigo 8° (Subsidios e apoio governamentais)

1. Se um Estado-Membro considerar que um subsidio ou apoio em fase de apreciacao
ou ja concedido por uma entidade governamental no territorio dos Estados Unidos
terd os efeitos negativos para a concorréncia referidos no n.° 2 do artigo 13° do
Acordo poderd submeter a questdo a apreciagdo da Comissdo, que podera abordar
essa entidade ou solicitar uma reunido do Comité Misto instituido nos termos do
artigo 17° do Acordo.

2. Se forem contactados pelos Estados Unidos nos termos do n.° 3 do artigo 13° do
Acordo, os Estados-Membros informarao imediatamente a Comissao.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente
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2006/0058 (CNS)

Proposta de

DECISAO DO CONSELHO E DOS REPRESENTANTES DOS GOVERNOS DOS

ESTADOS-MEMBROS DA UNIAO EUROPEIA, REUNIDOS NO CONSELHO,

relativa a celebracio do Acordo de transporte aéreo entre a Comunidade Europeia e os

seus Estados-Membros, por um lado, e os Estados Unidos da América, por outro

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA E OS REPRESENTANTES DOS GOVERNOS

DOS ESTADOS-MEMBROS, REUNIDOS NO CONSELHO,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o n.° 2 do
artigo 80°, em conjugacdo com o n.° 2, primeira frase do primeiro paragrafo, ¢ o n.° 3,
primeiro paragrafo, do artigo 300°,

1
Tendo em conta o parecer do Parlamento Europeu,

Considerando o seguinte:

(M

2

3)
“4)

)

A Comissao negociou um Acordo de transporte aéreo com os Estados Unidos da
América (a seguir designado por "Acordo") em nome da Comunidade e dos
Estados-Membros.

O Acordo foi assinado em ... .
O Acordo devera ser aprovado pela Comunidade e pelos Estados-Membros.

Presentemente, a legislacdo em vigor nos Estados Unidos exige, nomeadamente, que,
para ser licenciada como transportadora dos EUA, uma companhia aérea deve estar
sob o “controlo efectivo" de nacionais dos EUA. Este requisito foi interpretado pelo
Department of Transportation numa declaracdo de politica geral contida na Parte
399 88, do Titulo 14, do seu Code of Federal Regulations (Cddigo de Regulamentos
Federais) (a seguir designado por "CFR 14, Parte 399 88").

O Acordo baseia-se no entendimento de que os Estados Unidos aplicardo a
interpretagdo do requisito legal relativo ao “controlo efectivo”, enunciada pelo
Department of Transportation no CFR 14, Parte 399 88, de tal forma que permita aos
nacionais dos Estados-Membros que tenham investido numa companhia aérea dos
Estados Unidos exercer um grau proporcional de influéncia sobre as operagdes
comerciais dessa companhia aérea. Assim, se as autoridades de aviag@o ou os tribunais
dos Estados Unidos ndo interpretarem ou aplicarem a CFR 14, Parte 399 88 desta
forma, ou se essa disposi¢do for alterada, revogada, retirada ou anulada, salvo no caso
de ser substituida por outra disposi¢do que nao conceda um tratamento menos

JoC...
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favoravel aos investidores comunitarios, a Comunidade e os Estados-Membros
suspenderdo a aplicacdo provisoria do Acordo.

(6) E necessario estabelecer disposi¢des processuais para, se for caso disso, decidir sobre
as modalidades de dentincia do Acordo. E igualmente conveniente estabelecer
disposi¢des processuais adequadas para a participagdo da Comunidade e dos Estados-
Membros no Comité Misto instituido nos termos do artigo 17° do Acordo e nos
processos de arbitragem previstos no seu artigo 18°, bem como para a aplicagdao de
certas disposi¢cdes do Acordo em matéria de seguranca, direitos de trafego e apoios

governamentais,
DECIDEM:
Artigo 1° (Aprovagdo)
1. O Acordo de transporte aéreo entre a Comunidade Europeia e os seus

Estados-Membros, por um lado, ¢ os Estados Unidos da América, por outro, é
aprovado em nome da Comunidade. O texto do Acordo acompanha a presente
decisao.

2. Logo que concluidos os procedimentos internos necessarios para a entrada em vigor
do Acordo, cada Estado-Membro transmitirda ao Secretariado do Conselho a nota
diplomatica prevista no seu artigo 25°.

3. O Presidente do Conselho ¢ autorizado a designar a pessoa com poderes para
entregar aos Estados Unidos as notas diplomaticas previstas no artigo 25° do Acordo,
em nome da Comunidade e dos Estados-Membros.

Artigo 2° (Denuncia)

1. Tanto a decisao de denunciar o Acordo e de notificar desse facto os Estados Unidos
nos termos do seu artigo 22°, como a decisdo de retirar essa notificacdo, serdo
tomadas pelo Conselho, em nome da Comunidade e dos Estados-Membros,
deliberando por unanimidade com base numa proposta da Comissao.

2. Se, em conformidade com o procedimento estabelecido no n.° 2, o Conselho
determinar que:

a) o CFR 14, Parte 399 88, ou quaisquer disposi¢des que venham a suceder-lhe,
sdo interpretados ou aplicados pelas autoridades aeronduticas ou pelos tribunais
dos Estados Unidos de tal forma que ndo oferecem aos nacionais dos
Estados-Membros que investiram numa companhia aérea dos Estados Unidos a
possibilidade de exercer um grau proporcional de influéncia sobre as operagdes
comerciais realizadas por essa companhia aérea, a excepcdo das questoes
relativas a seguranga e aos compromissos da Civil Reserve Air Fleet; ou

b) o CFR 14, Parte 399 88, ou quaisquer disposi¢des que venham a suceder-lhe,
foram alterados de tal forma que oferecem aos nacionais dos Estados-Membros
que investiram numa companhia aérea dos Estados Unidos um tratamento
menos favoravel que o previsto no CFR 14, Parte 399 88; ou
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c) o CFR 14, Parte 399 88, ou quaisquer disposi¢cdes que venham a suceder-lhe,
foram retirados, revogados ou anulados, salvo no caso de terem sido
substituidos por outra disposi¢do que ndo ofereca aos nacionais dos
Estados-Membros que investiram numa companhia aérea dos Estados Unidos
um tratamento menos favoravel que o previsto no CFR 14, Parte 399 88,

apresentara a notificagdo prevista no artigo 22° do Acordo.

Artigo 3° (Comité Misto)

No Comité Misto instituido nos termos do artigo 17° do Acordo, a Comunidade e os
Estados-Membros serao representados pela Comissado, assistida por representantes
dos Estados-Membros.

A posicao a adoptar pela Comunidade e pelos seus Estados Membros no ambito do
Comité Misto no que respeita a matérias abrangidas pelos artigos 17° ou 19° do
Acordo, ou que ndo exijam a adop¢do de uma decisdo com efeitos juridicos, serd
definida pela Comissdo. Nos restantes casos, a posi¢do da Comunidade e dos seus
Estados-Membros sera adoptada pelo Conselho, deliberando por maioria qualificada,
sob proposta da Comissao.

Artigo 4 (Arbitragem)

A Comissao representard a Comunidade e os Estados-Membros nos processos de
arbitragem nos termos do artigo 18° do Acordo.

A decisdo de suspender a concessdao de beneficios nos termos do n.° 7 do artigo 18°
do Acordo sera adoptada pelo Conselho sob proposta da Comissdo. O Conselho
deliberara por maioria qualificada.

A adopg¢ao de quaisquer outras medidas adequadas, nos termos do artigo 18° do
Acordo, caberd a Comissdo, que serd assistida por um comité especial de
representantes dos Estados-Membros nomeados pelo Conselho.

Artigo 5° (Direitos de trafego)

Os Estados-Membros informardo previamente a Comissdao de qualquer decisdo que
pretendam adoptar nos termos dos artigos 4° ou 5° do Acordo.

Se a Comissao determinar, em qualquer momento, que uma decisdo que um
Estado-Membro adoptou ou tenciona adoptar nos termos dos artigos 4° ou 5° do
Acordo ¢ incompativel com este Ultimo, submeterd uma decisdo a esse
Estado-Membro, convidando-o a tomar as medidas adequadas para dar cumprimento
ao Acordo. A Comissdo notificard o Conselho e os outros Estados-Membros dessa
decisdo. Qualquer Estado-Membro poderd submeter a decisdo da Comissdo a
apreciacdo do Conselho no prazo de 10 dias uteis a contar da sua notificacdo. O
Conselho podera tomar uma decisdo diferente no prazo de um més a contar da data
em que a questdo lhe foi submetida. O Conselho deliberara por maioria qualificada.
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Artigo 6° (Seguranca intrinseca)
Os Estados-Membros informardo imediatamente a Comissdo sobre quaisquer pedidos ou
notificacdes por si apresentadas ou recebidas nos termos do artigo 7° do Acordo.
Artigo 7° ( Seguranga extrinseca)
Os Estados-Membros informardo imediatamente a Comissdo sobre quaisquer pedidos ou
notificagdes por si apresentadas ou recebidas nos termos do artigo 8° do Acordo.
Artigo 8° (Subsidios e apoio governamentais)

1. Se um Estado-Membro considerar que um subsidio ou apoio em fase de apreciag@o
ou ja concedido por uma entidade governamental no territorio dos Estados Unidos
tera os efeitos negativos para a concorréncia referidos no n.° 2 do artigo 13° do
Acordo podera submeter a questdo a apreciagdo da Comissao, que poderd abordar
essa entidade ou solicitar uma reunido do Comité Misto instituido nos termos do
artigo 17° do Acordo.

2. Se forem contactados pelos Estados Unidos nos termos do n.° 3 do artigo 13° do
Acordo, os Estados-Membros informarao imediatamente a Comissao.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente
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ANEXO
ACORDO DE TRANSPORTE AEREO

OS ESTADOS UNIDOS DA AMERICA (a seguir designados por “Estados Unidos™), por um
lado; e

A REPUBLICA DA AUSTRIA,

O REINO DA BELGICA,

A REPUBLICA DE CHIPRE,

A REPUBLICA CHECA,

O REINO DA DINAMARCA,

A REPUBLICA DA ESTONIA,

A REPUBLICA DA FINLANDIA,
A REPUBLICA FRANCESA,

A REPUBLICA FEDERAL DA ALEMANHA,
A REPUBLICA HELENICA,

A REPUBLICA DA HUNGRIA,

A IRLANDA,

A REPUBLICA ITALIANA,

A REPUBLICA DA LETONIA,

A REPUBLICA DA LITUANIA,
O GRAO-DUCADO DO LUXEMBURGO,
A REPUBLICA DE MALTA,

O REINO DOS PAISES BAIXOS,
A REPUBLICA DA POLONIA,

A REPUBLICA PORTUGUESA,
A REPUBLICA ESLOVACA,

A REPUBLICA DA ESLOVENIA,

O REINO ESPANHA,
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O REINO DA SUECIA,
O REINO UNIDO DA GRA-BRETANHA E IRLANDA DO NORTE,

Partes no Tratado que institui a COMUNIDADE EUROPEIA e Estados-Membros da Unido
Europeia (a seguir designados por “Estados-Membros™),

e a COMUNIDADE EUROPEIA, por outro,

Desejando promover um sistema de aviacdo internacional baseado na concorréncia entre
companhias aéreas no mercado, com um minimo de intervencdo e de regulamentacdo
governamentais;

Desejando facilitar a expansdo das oportunidades de transporte aéreo internacional,
nomeadamente através do desenvolvimento de redes de transporte aéreo capazes de dar
resposta a necessidade de passageiros e expedidores disporem de servigos de transporte aéreo
adequados;

Desejando permitir que as transportadoras aéreas oferecam a passageiros e expedidores pregos
e servigos competitivos em mercados abertos;

Desejando que todas as areas do sector dos transportes aéreos, incluindo os trabalhadores das
companhias aéreas, possam beneficiar de um acordo de liberalizagao;

Desejando garantir o mais elevado nivel de seguranca intrinseca (‘“safety”) e extrinseca
(“security”) no transporte aéreo internacional e reafirmando a sua grande preocupagdo com
actos ou ameagas contra a seguranca das aeronaves, que pdem em causa a seguranga de
pessoas e bens, afectam negativamente as operagdes de transporte aéreo e minam a confianga
do publico na seguranca da aviacao civil,

Tomando nota da Convengdo sobre a Aviacdo Civil Internacional, aberta a assinatura em
Chicago em 7 de Dezembro de 1944;

Reconhecendo que os auxilios governamentais podem falsear a concorréncia entre
companhias aéreas e comprometer a realizagdo dos objectivos de base do presente Acordo;

Afirmando a importancia da proteccdo do ambiente no desenvolvimento e na execucdo da
politica de aviagdo internacional;

Registando a importancia da defesa do consumidor, incluindo a reconhecida pela Convengao
para a unificacdo de certas regras relativas ao transporte aéreo internacional, assinada em
Montreal em 28 de Maio de 1999;

Tencionando tirar partido do quadro de acordos vigentes, de modo a abrir o acesso aos
mercados e a maximizar os beneficios para os consumidores, companhias aéreas,
trabalhadores e comunidade de ambos os lados do Atlantico;

Tencionando criar um precedente de significado global, com vista a promover as vantagens da
liberalizagdo num sector econdémico crucial,

Acordaram no seguinte:
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Artigo 1°

Defini¢des

Salvo disposi¢ao em contrario, para efeitos do presente Acordo, entende-se por:

«Acordo»: o presente Acordo e os seus anexos, bem como todas as eventuais
alteragdes aos mesmos;

«Transporte aéreo»: o transporte de passageiros, bagagem, carga e correio em
aeronaves, individualmente ou em combinagdo, oferecido ao publico mediante
remunera¢do ou em execu¢do de um contrato de fretamento;

«Convencaox»: a Convengao sobre a Aviacao Civil Internacional, aberta a assinatura
em Chicago, em 7 de Dezembro de 1944, incluindo:

a) quaisquer alteracdes que tenham entrado em vigor nos termos da alinea a) do
artigo 94° da Convengao e sido ratificadas pelos Estados Unidos e pelo Estado
ou Estados-Membros, conforme pertinente para a matéria em causa, €

b) quaisquer anexos ou alteragdes adoptados nos termos do artigo 90° da
Convengado, na medida em que esses anexos ou alteracdes se encontrem, em
qualquer momento, em vigor tanto para os Estados Unidos como para o Estado
ou Estados-Membros, conforme pertinente para a matéria em causa;

«Custo total»: o custo da prestacdo do servico, acrescido de um montante razoavel
para despesas administrativas gerais;

“Transporte aéreo internacional»: o transporte aéreo que sobrevoa o espago aéreo
sobre o territorio de mais de um Estado;

"Parte": os Estados Unidos ou a Comunidade Europeia e os seus Estados-Membros;

«Preco»: quaisquer tarifas, montantes ou taxas cobradas pelas companhias aéreas,
incluindo os seus agentes, por um servico de transporte aéreo de passageiros,
bagagem e/ou carga (a excepcao do correio), incluindo o transporte de superficie em
ligacdo com o transporte aéreo internacional, quando aplicavel, bem como as
condi¢des que regulam a disponibilidade de tais tarifas, montantes ou taxas;

«Escala para fins ndo comerciais”: uma aterragem efectuada para qualquer fim que
ndo seja o de embarcar ou desembarcar passageiros, bagagem, carga e/ou correio, no
ambito de um transporte aéreo;

“Territorio”: no caso dos Estados Unidos, o territério (continental e insular) e as
dguas interiores e territoriais sob a sua soberania ou jurisdi¢do e, no caso da
Comunidade Europeia e dos seus Estados-Membros, o territrio (continental e
insular) e as dguas interiores e territoriais a que se aplica o Tratado que institui a
Comunidade Europeia e nas condig¢des previstas no Tratado ou em qualquer outro
instrumento que venha a suceder-lhe. A aplicacdo do presente Acordo ao aeroporto
de Gibraltar entende-se sem prejuizo das posi¢des juridicas do Reino de Espanha e
do Reino Unido relativamente ao diferendo sobre a soberania do territério em que o
aeroporto se encontra situado. A aplicacdo do presente Acordo ao aeroporto de
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10.

Gibraltar fica suspensa até que seja aplicado o regime previsto na Declaragao
Conjunta dos Ministros dos Negdcios Estrangeiros do Reino de Espanha e do Reino
Unido, de 2 de Dezembro de 1987; ¢

«Taxa de utilizagdo»: uma taxa aplicada as companhias aéreas pela oferta de
instalagdes ou servicos aeroportuarios, de protec¢do do ambiente aeroportuario, de
navegacdo aérea ou de seguranca da aviacdo, incluindo os servigos e instalagdes
conexas.

Artigo 2°

Oportunidades justas e equitativas

Cada Parte oferecera as transportadoras aéreas de ambas as Partes oportunidades justas e
equitativas de concorréncia no mercado dos transportes aéreos internacionais regulados pelo
presente Acordo.

2.

Artigo 3°

Concessao de direitos

\

Cada Parte concedera a outra Parte, no que se refere a realizacdo de transportes
aéreos internacionais pelas companhias aéreas da outra Parte, os direitos seguintes:

a) direito de sobrevoar o seu territdrio sem aterrar;
b) o direito de realizar escalas no seu territorio para fins ndo comerciais;

c) o direito de realizar transportes a€reos internacionais entre pontos das seguintes
rotas:

1)  no caso das companhias aéreas dos Estados Unidos (a seguir designadas
por “companhias aéreas dos EUA”), a partir de pontos aquém-Estados
Unidos, via Estados Unidos e pontos intermédios, para qualquer ponto ou
pontos em um ou varios Estados-Membros e além destes e, no caso dos
servicos de carga, entre qualquer Estado-Membro e qualquer ponto ou
pontos (incluindo em quaisquer outros Estados-Membros);

i) no caso das companhias aéreas da Comunidade Europeia e dos seus
Estados-Membros (a seguir designadas por "companhias aéreas
comunitarias"), a partir de pontos aquém-Estados-Membros, via Estados-
Membros e pontos intermédios, para qualquer ponto ou pontos nos
Estados Unidos e além destes e, no caso dos servigos de carga, entre os
Estados Unidos e qualquer ponto ou pontos; e

d) osrestantes direitos estabelecidos no presente Acordo.
Cada companhia aérea poderd, ao seu critério, numa ou em todas as ligagdes aéreas:

a)  operar voos numa Unica direc¢do ou em ambas;
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b)  combinar diferentes nimeros de voo numa unica operacao de aeronave;

c)  operar entre pontos aquém, intermédios e além e pontos situados nos territorios
das Partes, independentemente da combinagao ou ordem;

d)  omitir escalas em qualquer ponto ou pontos;

e) transferir trafego de qualquer uma das suas aeronaves para qualquer outra das
suas aeronaves, em qualquer ponto;

f)  prestar servicos em pontos situados aquém de qualquer ponto do seu territério,
com ou sem mudanga de aeronave ou de numero de voo, e oferecer e publicitar
esses servigos como servigos directos;

g) efectuar escalas em quaisquer pontos, quer se situem dentro quer fora do
territorio de qualquer das Partes;

h)  transportar trafego em transito através do territdrio da outra Parte; e

1) combinar trafego na mesma aeronave, independentemente da origem desse
trafego,

sem limitagdes de direc¢ao ou geograficas, nem perda dos direitos de transporte de
trafego concedidos ao abrigo do presente Acordo.

As disposi¢cdoes do n.° 1 do presente artigo s6 serdo aplicadas na condi¢dao de, a
excepcao dos servigos de carga, o transporte fazer parte de um servico de ligagdo aos
Estados Unidos, no caso das companhias aéreas dos EUA, ou de ligacdo a um
Estado-Membro, no caso das companhias aéreas comunitarias.

As Partes autorizardo as companhias aéreas a definir a frequéncia e capacidade de
transporte aéreo internacional oferecidas, segundo consideragdes comerciais de
mercado. Por for¢a desse direito, as Partes ndo limitarao unilateralmente o volume de
trafego, frequéncia ou regularidade do servico, nem o tipo ou tipos de aeronaves
operadas pelas companhias aéreas da outra Parte, nem exigirdo a notificagdo de
horarios, programas de voos nao regulares ou planos de exploragdo pelas companhias
acreas da outra Parte, excepto por motivos de ordem aduaneira, técnica, operacional
ou ambiental (nos termos do artigo 14°), sob condi¢des uniformes, em conformidade
com o artigo 15° da Convengao.

Qualquer companhia aérea poderd realizar transportes aéreos internacionais sem
quaisquer limitagcdes em termos de mudanca, em qualquer ponto, de categoria ou
nimero da aeronave operada se, a excepcao dos servicos de carga, o transporte fizer
parte de um servigo de ligagdo aos Estados Unidos, no caso das companhias aéreas
dos EUA, ou de ligagdo a um Estado-Membro, no caso das companhias aéreas
comunitarias.

Nenhuma das disposi¢des do presente Acordo sera interpretada como conferindo:

a)  as companhias aéreas dos EUA, o direito de embarcar, no territorio de qualquer
Estado-Membro, passageiros, bagagem, carga ou correio, transportados a titulo
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b)

oneroso ¢ com destino a outro ponto situado no territorio desse Estado-
Membro;

as companhias aéreas comunitarias, o direito de embarcar, no territorio dos
Estados Unidos, passageiros, bagagem, carga ou correio, transportados a titulo
oneroso ¢ com destino a outro ponto situado no territorio dos Estados Unidos.

Artigo 4°

Autorizacao

Ap6s recepcao dos pedidos de uma companhia aérea de uma Parte, na forma e segundo as
modalidades prescritas para as autorizacdes de exploracao e licencas técnicas, a outra Parte
concederd as autorizacdes e licengas adequadas no prazo processual mais curto, desde que:

a)

b)

d)

no caso das companhias aéreas dos EUA, uma parte substancial da propriedade
e o controlo efectivo dessa companhia aérea pertengam aos Estados Unidos, a
nacionais seus ou a ambos;

no caso das companhias aéreas comunitirias, uma parte substancial da
propriedade e o controlo efectivo dessa companhia aérea pertencam a um ou
varios Estados-Membros, a nacionais desse ou desses Estados-Membros ou a
ambos;

a companhia aérea preencha os requisitos estabelecidos nas disposi¢des
legislativas e regulamentares normalmente aplicadas a realiza¢ao de transportes
aéreos internacionais pela Parte que analisa o pedido ou pedidos; e

sejam mantidas e aplicadas as disposi¢des estabelecidas nos artigos 7°
(Seguranca intrinseca) e 8° (Seguranca extrinseca).

Artigo 5°

Cancelamento da autorizagdo

1. Cada Parte podera cancelar, suspender ou limitar as autorizagdes de exploracao ou
licengas técnicas ou, de outro modo, suspender ou limitar as operagdes de uma
companhia aérea da outra Parte sempre que:

a)

b)

no caso das companhias aéreas dos EUA, uma parte substancial da propriedade
e o controlo efectivo dessa companhia aérea nao pertencam aos Estados
Unidos, a nacionais seus ou a ambos;

no caso das companhias aéreas comunitirias, uma parte substancial da
propriedade e o controlo efectivo dessa companhia aérea ndo pertencam a um
ou varios Estados-Membros, a nacionais desse ou desses Estados-Membros ou
a ambos; ou
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c) essa companhia aérea nao tenha aplicado as disposicdes legislativas e
regulamentares especificadas no artigo 6° (Aplicacdo da legislacdo) do presente
Acordo.

Salvo nos casos em que seja indispensavel tomar medidas imediatas para evitar
novas infrac¢cdes ao disposto na alinea c¢) do n.° 1 do presente artigo, os direitos
concedidos ao abrigo do presente artigo apenas poderdo ser exercidos mediante
consulta da outra Parte.

O presente artigo ndo restringe o direito de cada uma das Partes suspender, cancelar,
limitar ou impor condi¢des a concessao de autorizagdes de exploragao ou de licengas
técnicas as companhias aéreas da outra Parte em conformidade com o disposto nos
artigos 7° (Seguranga intrinseca) e 8° (Seguranca extrinseca).

Artigo 6°
Aplicagdo da legislagao

As disposicdes legislativas e regulamentares de uma Parte relativas & entrada ou
saida do seu territorio de aeronaves utilizadas na navegagao aérea internacional, ou a
exploracdo e navegacdo dessas aeronaves enquanto permanecem no seu territorio,
serdo aplicadas as aeronaves usadas pelas companhias aéreas da outra Parte e
observadas por essas aeronaves a entrada ou saida e enquanto permanecerem no
territorio da primeira Parte.

A entrada, durante a sua permanéncia ou a saida do territério de uma Parte, os
passageiros, tripulacdo ou carga das companhias aéreas da outra Parte, ou terceiros
em nome destes, cumprirdo as disposi¢des legislativas e regulamentares aplicaveis no
territorio dessa Parte relativas a entrada ou saida do seu territério de passageiros,
tripulagdo ou carga transportada em aeronaves (incluindo a regulamentagdo relativa a
entrada, saida, imigragdo, passaportes, alfandegas e controlo sanitario ou, no caso do
correio, a regulamentacdo no dominio postal).

Artigo 7°
Seguranga intrinseca

As autoridades responsaveis das Partes reconhecerdo como validos, para efeitos da
realizacdo dos transportes aéreos previstos no presente Acordo, os certificados de
aeronavegabilidade, certificados de competéncia e licengas concedidas ou validadas
por cada uma das Partes e ainda dentro do prazo de validade, desde que as condigdes
de concessdo desses certificados ou licengas sejam pelo menos equivalentes as
normas minimas susceptiveis de serem estabelecidas nos termos da Convengao.
Contudo, as autoridades responsaveis reservam-se o direito de ndo reconhecer como
validos, para os voos sobre o seu proprio territorio, os certificados de competéncia e
as licencas concedidas ou validadas aos seus proprios nacionais por essas outras
autoridades.

As autoridades responsaveis de uma Parte poderdo solicitar a realizagao de consultas
a outras autoridades responsaveis sobre as normas de seguranca aplicadas por essas
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autoridades relativas as infra-estruturas aerondauticas, tripulagdes e aeronaves, bem
como a exploracdo das companhias aéreas supervisionadas por essas autoridades.
Salvo acordo em contrario, essas consultas realizar-se-d0 no prazo de 45 dias a
contar da data de apresentagdo do pedido de consulta. Se, na sequéncia dessas
consultas, as autoridades requerentes responsaveis considerarem que aquelas
autoridades ndo mantém nem aplicam de maneira eficiente, em qualquer dessas
areas, normas e prescricoes de seguranga pelo menos equivalentes as normas
minimas susceptiveis de serem estabelecidas em conformidade com a Convencao, as
autoridades requerentes responsaveis notificardo as outras autoridades dessas
conclusdes e das acgdes consideradas necessarias para dar cumprimento a essas
normas minimas, devendo aquelas autoridades tomar as medidas correctivas
adequadas. As autoridades requerentes responsaveis reservam-se o direito de
suspender, cancelar ou limitar as autorizacdes de exploracao ou licengas técnicas de
uma ou varias companhias aéreas cuja supervisdo de seguranca caiba a essas
autoridades, caso estas ultimas ndo tomem as medidas correctivas adequadas num
prazo razoavel, bem como de adoptar medidas imediatas contra essa companhia ou
companhias aéreas, se tal se revelar necessario para impedir que novos
incumprimentos da obrigagdo de estabelecer e aplicar as normas e prescrigdes acima
referidas se traduzam numa ameaca imediata para a seguranca de voo.

Quaisquer pedidos e notificagdes ao abrigo do presente artigo serdo simultaneamente
enviados a Comissao Europeia.

O disposto no presente artigo nao impede as autoridades responsaveis de conduzirem
debates sobre seguranca, nomeadamente sobre a aplicagao sistematica de normas e
prescri¢des de seguranca ou situagdes de emergéncia que possam ocorrer.

Artigo 8°
Seguranga extrinseca

De acordo com os direitos e obrigagdes que lhes sdo conferidos pelo direito
internacional, as Partes reafirmam que o seu mituo compromisso de salvaguardar a
seguranga da aviacdo civil contra actos de interferéncia ilegal faz parte integrante do
presente Acordo. Sem prejuizo da observancia da generalidade dos seus direitos e
obrigagoes por for¢a do direito internacional, as Partes actuardo, nomeadamente, em
conformidade com o disposto nos seguintes acordos: Convencdo Relativa as
Infracgdes e a Certos Outros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, assinada em
Toéquio em 14 de Setembro de 1963, Convencao para a Repressdo da Captura Ilicita
de Aeronaves, assinada na Haia em 16 de Dezembro de 1970, Convencdo para a
Repressdo de Actos llicitos contra a Seguranca da Aviagdo Civil, assinada em
Montreal em 23 de Setembro de 1971 e Protocolo para a Repressdao de Actos Ilicitos
de Violéncia nos Aeroportos destinados a Aviagdo Civil Internacional, assinado em
Montreal em 24 de Fevereiro de 1988.

As Partes prestardo, sempre que solicitado, toda a assisténcia muitua necessaria para
resolver qualquer situacdo de ameaca quer para a seguranca da aviagdo civil,
incluindo a prevencdo de actos de captura ilicita de aeronaves civis ou outros actos
ilicitos contra a seguranga das aeronaves e dos seus passageiros ¢ tripulagdes, quer
para os aeroportos e infra-estruturas de navegagao aérea.
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As Partes actuardo, nas suas relagdes mutuas, em conformidade com as normas de
seguranca da aviacdo e praticas recomendadas adequadas estabelecidas pela
Organizagao da Aviagao Civil Internacional e designadas por anexos a Convengao, €
exigirdo que os operadores de aeronaves matriculadas no seu territorio, os operadores
de aeronaves que tenham o seu principal local de estabelecimento ou residéncia
permanente no seu territorio e os operadores de aeroportos situados no seu territorio
actuem em conformidade com as referidas disposi¢des de seguranca da aviagao.

Cada Parte assegurara a adopg¢ao, no seu territorio, de medidas eficazes para proteger
as aeronaves € inspeccionar os passageiros, a tripulacdo, a sua bagagem de pordo e
de mao, assim como a carga e as provisoes de bordo, antes e durante o embarque ou
carregamento, bem como o ajustamento dessas medidas as crescentes ameagas a
seguranga da aviagdo civil. Cada Parte concorda que deverdo ser observadas as
disposi¢des de seguranga prescritas pela outra Parte relativas a partida e permanéncia
no territorio dessa outra Parte. Cada Parte considerard favoravelmente qualquer
pedido que lhe seja apresentado pela outra Parte relativamente a adop¢ao de medidas
especiais de seguranca destinadas a fazer face a uma ameaga especifica.

Tendo plenamente em conta € no respeito mutuo pela soberania das Partes, uma
Parte poderd adoptar medidas de seguranca para a entrada no seu territorio. Essa
Parte terda em conta, na medida do possivel, as medidas de seguranca ja aplicadas
pela outra Parte e quaisquer argumentos que a outra Parte possa contrapor. Cada
Parte reconhece, contudo, que o disposto no presente artigo nao limita o direito de
uma Parte recusar a entrada no seu territério a qualquer voo ou voos que considere
representarem uma ameaga para a sua seguranca.

As Partes poderao adoptar medidas de emergéncia, incluindo alteragdes, em resposta
a uma ameacga especifica para a seguranca. Tais medidas serdo imediatamente
notificadas as autoridades responsaveis da outra Parte.

As Partes sublinham a importancia de trabalhar no sentido da adopgao de praticas e
normas compativeis como forma de reforcar a seguranca do transporte aéreo e de
reduzir as divergéncias regulamentares. Para o efeito, as Partes utilizardo plenamente
e dinamizardo os canais existentes para debater as medidas de seguranca em vigor ou
proposta. As Partes esperam que os debates abordem, entre outras matérias, as novas
medidas de seguranga propostas ou em fase de apreciagdo pela outra Parte, incluindo
a revisao de medidas de seguranga suscitada por mudangas conjunturais; as medidas
propostas por uma Parte para preenchimento dos requisitos de seguranca da outra
Parte; as possibilidades de um ajustamento mais expedito das normas relativas a
medidas de seguranca da aviagdo e a compatibilidade dos requisitos de uma Parte
com as obrigacdes legais da outra Parte. Esses debates servirdo para apoiar a
comunica¢do atempada e a discussdo prévia de novas medidas e prescrigdes no
dominio da seguranca.

Sem prejuizo da necessidade de tomar medidas imediatas para salvaguardar a
seguranga do transporte, as Partes afirmam que, quando do estudo da possibilidade
de adopg¢do de medidas de seguranca, uma Parte avaliard os eventuais efeitos
adversos no transporte adreo internacional e, salvo obrigacdo legal, terd esses
factores em conta quando define as medidas necessarias e adequadas para abordar
essas preocupacdes de seguranga.
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10.

1.

Em caso de incidente ou de ameaga de incidente de captura ilicita de aeronaves ou
outros actos ilicitos contra a seguranca dos passageiros, tripulacdo, aeronaves,
aeroportos ou instalacoes de navegacao aérea, as Partes prestar-se-ao assisténcia
mutua, facilitando as comunicagdes e outras medidas adequadas, de modo a por
rapidamente termo, e de forma segura, a esse incidente ou ameaga.

Quando uma Parte tiver motivos razoaveis para acreditar que a outra Parte violou as
disposi¢des de seguranca da aviacao estabelecidas no presente artigo, as autoridades
responsaveis dessa Parte poderdo solicitar consultas imediatas as autoridades
responsaveis da outra Parte. A incapacidade de alcangar um acordo satisfatorio no
prazo de 15 dias a contar da data de apresentacdo do pedido de consulta constituird
motivo para suspender, cancelar, limitar ou impor condigdes as autorizacdes de
exploragdo e licengas técnicas de uma ou varias companhias aéreas dessa Parte. Em
caso de emergéncia, as Partes poderdao tomar medidas interinas antes do termo do
prazo de 15 dias.

Sem prejuizo das avaliagcdes realizadas para determinar a conformidade dos
aeroportos com as normas e praticas de seguranga da aviagdo a que se refere o n.° 3
do presente artigo, uma Parte pode solicitar a cooperagao da outra Parte para verificar
se as medidas especiais de seguranga tomadas por essa outra Parte satisfazem os
requisitos da Parte requerente. As autoridades responsaveis das Partes coordenarao
previamente os aeroportos a avaliar e as datas dessas avaliagdes, bem como definirdo
um procedimento de analise dos resultados dessas avaliagdes. A luz dos resultados
das avaliagdes, a Parte requerente poderd chegar a conclusdo de que as medidas de
seguranca aplicadas no territdrio da outra Parte sdo de nivel equivalente, de tal forma
que os passageiros, a bagagem e/ou a carga em transito possam ser dispensados de
novo rastreio no territorio da Parte requerente. Tal decisdo serd comunicada a outra
Parte.

Artigo 9°
Oportunidades comerciais

As companhias aéreas de cada Parte terdo o direito de abrir escritdrios no territorio
da outra Parte para promogao e venda de transportes aéreos e actividades conexas.

As companhias aéreas de cada Parte terdo direito, de acordo com as disposigdes
legislativas e regulamentares da outra Parte relativas a entrada, residéncia e emprego,
a introduzir ¢ manter no territério da outra Parte o pessoal administrativo, de vendas,
técnico, operacional e outro pessoal especializado necessario, de apoio a prestagcdo de
servigos de transporte aéreo.

a. Sem prejuizo do disposto na alinea b), cada companhia aérea gozard dos
direitos abaixo mencionados em matéria de assisténcia em escala no territorio
da outra Parte:

i) o direito de prestar o seu proprio servigo de assisténcia em escala (“auto-
assisténcia em escala’) ou, ao seu critério,
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1) o direito de seleccionar entre os fornecedores concorrentes de parte ou da
totalidade dos servigos de assisténcia em escala, se esses fornecedores
tiverem acesso ao mercado com base nas disposicoes legislativas e
regulamentares de cada Parte e operarem no mercado.

b.  Os direitos concedidos ao abrigo das subalineas i) e ii) da alinea a) apenas
serdo sujeitos as restri¢des especiais de espaco ou capacidade disponiveis que
decorram da necessidade de manter a exploracao segura do aeroporto. Se essas
restricdes impedirem a auto-assisténcia em escala e ndo existir concorréncia
efectiva entre fornecedores de servigos de assisténcia em escala, todos esses
servigos serdo oferecidos em condicdes de igualdade e numa base adequada a
todas as companhias aéreas; os precos dos referidos servicos ndo excederdo o
seu custo total, incluindo a remuneragdo do activo, depois de amortizagdes.

Qualquer companhia aérea de cada Parte podera comercializar servigos de transporte
aéreo no territorio da outra Parte directamente e/ou, ao seu critério, através dos seus
agentes de vendas ou outros intermedidrios por ela designados. Cada companhia
aérea terd o direito de vender esses servicos de transporte e qualquer pessoa sera livre
de os adquirir na moeda desse territorio ou em qualquer outra moeda livremente
convertivel.

Cada companhia aérea tera o direito de converter e remeter, a partir do territério da
outra Parte, para o seu proprio territorio e, excepto se tais remessas forem
incompativeis com as disposi¢cdes legislativas e regulamentares geralmente
aplicaveis, para o pais ou paises da sua escolha, mediante pedido, as receitas
excedentarias das somas dispendidas localmente. A conversdao e remessa dessas
receitas serdo prontamente autorizadas, sem restricdes nem imposicdes, a taxa de
cambio aplicavel as transac¢des e remessas correntes na data de apresentacdo do
primeiro pedido de remessa pela transportadora.

As companhias aéreas de cada Parte serdo autorizadas a pagar as despesas realizadas
localmente, incluindo a aquisicdo de combustivel no territorio da outra Parte, em
moeda local. As companhias aéreas de cada Parte poderdo, ao seu critério, pagar
essas despesas no territorio da outra Parte em moeda livremente convertivel, de
acordo com a regulamentagdo aplicavel a moeda local.

Ao explorar ou oferecer servigos nos termos do Acordo, qualquer companhia aérea
de uma Parte podera celebrar acordos de cooperacao comercial, nomeadamente no
dominio da reserva de capacidade ou da partilha de codigos com:

a.  uma ou varias companhias aéreas das Partes;
b.  uma ou varias companhias aéreas de um pais terceiro; e

c. um fornecedor de servicos de transporte de superficie (terrestre ou maritimo)
de qualquer pais,

desde que: 1) todos os participantes nos referidos acordos tenham poderes para o
efeito e i1) os acordos satisfacam as condicdes prescritas nas disposi¢des legislativas
e regulamentares normalmente aplicadas pelas Partes em matéria de exploragdo e
oferta de transportes aéreos internacionais.
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As companhias aéreas de cada Parte podem celebrar acordos relativos ao
fornecimento de aeronaves com tripulagdo para a realizagdo de transportes aéreos
internacionais com:

a.  uma ou varias companhias aéreas das Partes; e
b.  uma ou varias companhias aéreas de um pais terceiro,

desde que todos os participantes nesses acordos tenham poderes para o efeito e
satisfacam as condi¢des prescritas nas disposicoes legislativas e regulamentares
normalmente aplicadas pelas Partes nesse dominio. Nenhuma das Partes exigira que
uma companhia aérea de qualquer das Partes que fornece a aeronave seja titular de
direitos de trafego ao abrigo do presente Acordo para as rotas em que essa aeronave
ird ser operada.

Sem prejuizo de qualquer outra disposicao do presente Acordo, as companhias aéreas
e os fornecedores indirectos de servicos de transporte de carga das Partes serdo
autorizados, sem restricdes, a contratar quaisquer servigos de transporte de carga de
superficie em ligagdo com o transporte aéreo internacional, de ou para quaisquer
pontos situados no territorio das Partes ou de paises terceiros, nomeadamente o
transporte de e para todos os aeroportos que disponham de servigos alfandegéarios,
incluindo, quando aplicavel, o direito de transportar carga sob controlo aduaneiro,
nos termos das disposi¢cdes legislativas e regulamentares em  vigor.
Independentemente de ser transportada a superficie ou por via aérea, essa carga tera
acesso as instalacdes e aos servigos aduaneiros do aeroporto. As companhias aéreas
poderdo optar por realizar o seu proprio transporte de superficie ou por prestar esse
servico através de acordos com outros transportadores de superficie, incluindo o
transporte de superficie realizado por outras companhias aéreas e fornecedores
indirectos de transportes aéreos de carga. Esses servigos de transporte intermodal de
carga poderdo ser oferecidos a um preco unico, combinando o transporte aéreo € o
transporte de superficie, desde que os expedidores nao sejam induzidos em erro sobre
as caracteristicas do transporte.

Artigo 10°
Direitos aduaneiros e taxas

A chegada ao territorio de uma Parte, as aeronaves utilizadas no transporte aéreo
internacional pelas companhias aéreas da outra Parte, o seu equipamento normal,
equipamento de terra, combustivel, lubrificantes, consumiveis técnicos, pegas
sobressalentes (incluindo motores), provisdes de bordo (nomeadamente alimentos e
bebidas, incluindo bebidas alcodlicas, tabaco e demais produtos para venda ou
consumo dos passageiros, em quantidades limitadas, durante o voo, mas ndo se
limitando a estes) e outros artigos destinados ou usados exclusivamente durante a
operacdo ou a manutencdo da aeronave utilizada no transporte aéreo internacional
estardo isentos, em condigdes de reciprocidade, de todas as restrigdes a importagao,
impostos sobre a propriedade e sobre o capital, direitos aduaneiros, impostos
especiais de consumo e outros emolumentos e taxas equiparadas: a) cobrados pelas
autoridades nacionais ou pela Comunidade Europeia e b) ndo baseados no custo dos
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servicos prestados, na condi¢do de esses equipamentos € provisdes permanecerem a
bordo da aeronave.

Numa base de reciprocidade, serdo igualmente isentos dos impostos, imposigdes,
direitos, emolumentos e taxas referidos no n.° 1 do presente artigo, a excep¢ao das
taxas sobre o custo dos servigos prestados:

a.  as provisdes de bordo introduzidas ou fornecidas no territério de uma Parte e
embarcadas em quantidades razodveis para consumo nos voos de partida de
uma aeronave de uma companhia aérea da outra Parte utilizada no transporte
aéreo internacional, ainda que essas provisdes se destinem a ser consumidas
num tro¢o da viagem efectuado sobre o territério da Parte em que foram
embarcadas;

b. o equipamento de terra e as pecas sobressalentes (incluindo motores)
introduzidos no territorio de uma Parte para efeitos de assisténcia técnica,
manuten¢do ou reparagdo das aeronaves de uma companhia aérea da outra
Parte utilizada no transporte aéreo internacional;

C. os combustiveis, lubrificantes e consumiveis técnicos introduzidos ou
fornecidos no territorio de uma Parte para serem usados numa aeronave de uma
companhia aérea da outra Parte utilizada no transporte aéreo internacional,
ainda que esses aprovisionamentos se destinem a ser usados num trogo da
viagem efectuado sobre o territorio da Parte em que foram embarcados; e

d. o material impresso, conforme previsto na legislacdo aduaneira de cada Parte,
introduzido ou fornecido no territério de uma Parte e embarcado para ser usado
num voo de partida de uma aeronave de uma companhia aérea da outra Parte
utilizada no transporte aéreo internacional, ainda que esses fornecimentos se
destinem a ser usados num troco da viagem efectuado sobre o territorio da
Parte em que foram embarcados.

Podera ser exigido que os equipamentos e aprovisionamentos referidos nos n.’s 1 e 2
do presente artigo sejam mantidos sob a vigildncia ou controlo das autoridades
competentes.

As isengdes previstas no presente artigo também se aplicam aos casos em que as
companhias aéreas de uma Parte tenham contratado com outra companhia aérea, que
também beneficie dessas isen¢des junto da outra Parte, quer o empréstimo quer a
transferéncia para o territdrio da outra Parte dos artigos especificados nos n.°s 1 e 2
do presente artigo.

As disposigoes do presente Acordo ndo impedem as Partes de aplicar impostos,
imposic¢odes, direitos, emolumentos ou taxas sobre as mercadorias vendidas aos
passageiros, que ndo as mercadorias destinadas a serem consumidas a bordo, num
segmento de servigo aéreo entre dois pontos situados no seu territdrio em que seja
permitido o embarque ou desembarque.

Na eventualidade de dois ou mais Estados-Membros pretenderem deixar de aplicar,
nos voos efectuados entre si, a isencdo prevista na alinea b) do artigo 14° da
Directiva 2003/96/CE do Conselho, de 27 de Outubro de 2003, ao combustivel
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fornecido as aeronaves das companhias aéreas dos EUA nos territérios desses
Estados-Membros, a questdo serd submetida a apreciacdo do Comité Misto, nos
termos do n.° 4, alinea e), do artigo 17°.

Uma Parte poderd solicitar a assisténcia da outra Parte, em nome das companhias
aéreas estabelecidas no seu territorio, para obter uma isengdao de impostos, direitos,
taxas e emolumentos cobrados pelo Estado e pelos governos ou autoridades locais
sobre as mercadorias especificadas nos n.°s 1 e 2 do presente artigo, bem como das
taxas sobre o combustivel, nos casos descritos no presente artigo, excepto se essas
taxas se basearem no custo da prestacao do servigo. Em resposta a tal pedido, a outra
Parte podera submeter a posicdo da Parte requerente a apreciacdo do servigo ou
autoridade governamental competente e exigir que essa posi¢cdo seja devidamente
tida em conta.

Artigo 11°
Taxas de utilizacao

As taxas de utilizacdo eventualmente impostas pelas autoridades ou organismos
competentes em matéria de cobranca de cada Parte as companhias aéreas da outra
Parte devem ser adequadas, razodveis, ndo injustamente discriminatorias e
equitativamente repartidas entre categorias de utilizadores. Em qualquer caso, as
condi¢gdes de aplicagdo dessas taxas de utilizacdo as companhias aéreas da outra
Parte nunca poderdo ser menos favoraveis que as mais favoraveis concedidas a
qualquer outra companhia aérea no momento da sua aplicagao.

As taxas de utilizagdo impostas as companhias aéreas da outra Parte poderdo
reflectir, mas ndo excederdo, o custo total para as autoridades ou organismos
competentes em matéria de cobranca, da oferta de instalagdes ou servicos
aeroportuarios, de proteccdo do ambiente aeroportudrio, de navegacdo aérea ou de
seguranga da aviacdo adequados, no aeroporto ou no sistema de aeroportos. Tais
taxas poderdo incluir uma razoavel rendibilidade do activo, depois de amortizacdes.
As instalacOes e servigos aeroportudrios pelos quais as taxas sdo cobradas serdo
oferecidos segundo o principio da eficicia e da economia.

Cada Parte promovera consultas entre as autoridades ou organismos competentes em
matéria de cobranga no seu territorio e as companhias aéreas que utilizam essas
instalacdes e servigos e incentivard as autoridades ou organismos competentes em
matéria de cobranca e as companhias areas a trocarem as informagdes necessarias
que permitam uma andlise adequada da razoabilidade dessas taxas, de acordo com os
principios enunciados nos n.°s 1 e 2 do presente artigo. Cada Parte incitara as
autoridades competentes em matéria de cobranga a informarem os utilizadores, com
uma antecedéncia razoavel, sobre qualquer proposta de alteracdo das taxas de
utilizacdo, de modo a permitir-lhes pronunciar-se antes de essas alteracdes terem
lugar.

Nos processos de resolucdo de litigios nos termos do artigo 18°, uma Parte s sera
considerada em situagdo de incumprimento de uma disposi¢ao do presente artigo se:
a) ndo proceder a revisdo da taxa ou pratica na origem da queixa da outra Parte num
prazo razoavel; ou b) na sequéncia dessa revisdo, ndo adoptar todas as medidas ao
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seu alcance para corrigir qualquer taxa ou pratica inconsistente com o presente
artigo.

Artigo 12°
Precos

Os pregos dos servigos de transporte aéreo prestados nos termos do presente Acordo
serdo fixados livremente, ndo carecendo de aprovacdao, nem podendo ser exigida a
sua notificagao.

Sem prejuizo do disposto no n.° 1 do presente artigo:

a. A introdu¢ao ou manuten¢do de um pregco proposto ou aplicado por uma
companhia aérea dos EUA para um servigo de transporte aéreo internacional
entre um ponto situado num Estado-Membro e um ponto situado noutro
Estado-Membro obedecera ao disposto no n.° 3 do artigo 1.° do Regulamento
(CEE) n.° 2409/92 do Conselho, de 23 de Julho de 1992, ou em qualquer
regulamenta¢do ndo mais restritiva que venha a suceder-lhe.

b.  Nos termos da presente alinea, as companhias aéreas das Partes providenciarao
0 acesso imediato, mediante pedido, a informacgdo sobre os precos histdricos,
existentes e propostos as autoridades responsaveis das Partes, de um modo e
num formato aceite por essas autoridades.

Artigo 13°
Subsidios e apoio governamentais

As Partes reconhecem que os subsidios e apoio governamentais podem afectar
negativamente as oportunidades justas e equitativas de concorréncia oferecidas as
companhias aéreas que operam no mercado de transportes aéreos internacionais
regulado pelo presente Acordo.

Se uma Parte considerar que um subsidio ou apoio governamentais, ainda em fase de
aprecia¢do ou ja concedido pela outra Parte as companhias aéreas dessa outra Parte,
podera vir a afectar ou afecta negativamente as oportunidades justas e equitativas de
concorréncia oferecidas as companhias aéreas da primeira Parte, pode apresentar as
suas observagdes a essa Parte. Além disso, tem a possibilidade de apresentar um
pedido de reunido do Comité Misto, conforme previsto no artigo 17°, para analisar o
problema e desenvolver as respostas adequadas as preocupagdes consideradas
legitimas.

Cada Parte podera contactar as entidades governamentais responsaveis no territorio
da outra Parte, incluindo as entidades estatais, regionais ou locais, se considerar que
um subsidio ou apoio em fase de apreciagdo ou ja concedido por essas entidades tera
os efeitos negativos para a concorréncia referidos no n.° 2. Se uma Parte decidir
efectuar esse contacto directo informara rapidamente a outra Parte através dos canais
diplomaticos. Tem ainda a possibilidade de solicitar uma reunido do Comité Misto.
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4. As questoes levantadas ao abrigo do presente artigo poderdo incluir, nomeadamente,
as injecgdes de capital, subvengdes cruzadas, auxilios, garantias e tomadas de
participagdo, bem como os desagravamentos ou isengdes fiscais concedidas por
quaisquer entidades governamentais.

Artigo 14°
Ambiente

1. As Partes reconhecem a importancia da protecgdo ambiental aquando da definicdo e
da implementacao da politica de aviacdo internacional. As Partes reconhecem que os
custos e beneficios das medidas de proteccao do ambiente devem ser submetidas a
uma avaliagdo rigorosa no quadro do desenvolvimento da politica de aviagdo
internacional.

2. Se uma Parte ponderar a possibilidade de adopgao das medidas ambientais propostas,
avaliara as eventuais repercussoes negativas dessas medidas no exercicio dos direitos
estabelecidos no presente Acordo e, se essas medidas forem adoptadas, envidara os
esforcos necessarios para reduzir essas repercussoes.

3. Quando forem estabelecidas medidas ambientais, serdo cumpridas as normas
ambientais aplicaveis a aviacdo adoptadas pela Organizacdo da Aviacao Civil
Internacional nos anexos a Conveng¢do, excepto no caso de terem sido notificadas
diferencas. As Partes adoptardo todas as medidas ambientais aplicaveis aos servigos
aéreos abrangidos pelo presente Acordo em conformidade com o artigo 2.° € com n.°
4 do artigo 3° do presente Acordo.

4. Se uma Parte considerar que uma questdo relacionada com a protec¢do ambiental no
sector da aviagdo suscita preocupacdes em termos da aplicacdo ou implementacao do
presente Acordo, poderd solicitar a realizacdo de uma reunido do Comité Misto,
conforme previsto no artigo 17°, para analisar a questdo e desenvolver as respostas
adequadas as preocupacdes consideradas legitimas.

Artigo 15°

Defesa do consumidor

As Partes insistem na importancia da defesa do consumidor. Cada Parte podera solicitar uma
reunido do Comité Misto para debater quaisquer matérias relacionadas com a defesa do
consumidor que a Parte requerente considere pertinentes.

Artigo 16°
Sistemas informatizados de reservas

l. Os agentes de vendas de sistemas informatizados de reservas (SIR) que operam no
territorio de uma Parte serdo autorizados a introduzir, manter e colocar livremente os
seus SIR a disposicdo das agéncias de viagens ou dos operadores turisticos cuja
actividade principal resida na distribui¢do de produtos do ramo de viagens no
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territorio da outra Parte, desde que esses SIR satisfagam os requisitos regulamentares
aplicaveis da outra Parte.

As Partes nao imporao nem autorizardo a aplicagdo, no seu territdrio, aos agentes de
vendas de SIR da outra Parte, de condi¢des mais rigorosas do que as impostas aos
seus proprios agentes de vendas em matéria de dispositivos de apresentacao de dados
(incluindo parametros de edicdo e visualiza¢do), operagdes, praticas, vendas ou
propriedade do SIR.

Os proprietarios/operadores de SIR de uma Parte que satisfacam os eventais
requisitos regulamentares pertinentes da outra Parte gozarao dos mesmos direitos que
os proprietarios/operadores dessa Parte no que respeita a propriedade de SIR no
territorio da outra Parte.

Artigo 17°
Comité Misto

O Comité Misto, composto pelos representantes das Partes, reunird pelo menos uma
vez por ano para efectuar consultas relacionadas com o presente Acordo e analisar a
sua aplicacao.

As Partes também poderdo solicitar uma reunido do Comité Misto para resolver
questdes relacionadas com a interpretagdo ou com a aplicagdo do presente Acordo.
Contudo, nos termos do disposto no artigo 19° ou no Anexo 2, o Comité Misto
apenas poderd debater as matérias relacionadas com a recusa, por ambos 0s
participantes, de implementar compromissos assumidos ou com os efeitos das
decisdes de concorréncia sobre a aplicacdo do Acordo. Essa reunido terd lugar no
mais breve prazo possivel e, salvo acordo em contrario, o mais tardar 60 dias a contar
da data de recepcao do pedido de reunido.

O Comité Misto examinara, o mais tardar na sua primeira reunido anual e,
ulteriormente, em funcdo das necessidades, a aplicagdo geral do Acordo,
designadamente os eventuais efeitos dos condicionalismos da infra-estrutura
aeronautica sobre o exercicio dos direitos previstos no artigo 3°, as consequéncias
das medidas de segurancga adoptadas nos termos do artigo 8°, os efeitos nas condi¢des
de concorréncia, incluindo em matéria de sistemas informatizados de reservas, e
ainda o eventual impacto social da aplicacdo do Acordo.

O Comité Misto também desenvolvera a cooperacao:

a. encorajando o intercdimbio de peritos sobre novas iniciativas ¢
desenvolvimentos legislativos ou regulamentares, nomeadamente no dominio
da seguran¢a (intrinseca e extrinseca), ambiente, infra-estrutura aeronautica
(incluindo faixas horarias) e da defesa do consumidor;

b.  tendo em conta os efeitos sociais do Acordo, tal como aplicado, e encontrando
respostas adequadas para as preocupagdes consideradas legitimas;

c. tomando em consideracdo as potenciais areas de desenvolvimento do Acordo,
designadamente através de recomendacgdes de alteracdes ao Acordo;
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d. mantendo um inventario das questdes relacionadas com subsidios ou apoios
governamentais levantadas por qualquer das Partes no Comité Misto;

e. adoptando decisdes, numa base consensual, sobre quaisquer matérias
decorrentes da aplicacdao do n.° 6 do artigo 10°.

O Comité Misto funcionara na base do consenso.

Artigo 18°
Arbitragem

Qualquer diferendo sobre a aplicacdo ou interpretacio do presente acordo, a
excepgao das questdes suscitadas pelo artigo 19° ou pelo Anexo 2, que ndo seja
resolvido em reunido do Comité Misto podera, mediante acordo entre as Partes, ser
submetido a apreciagdo de uma terceira pessoa ou organismo para decisdo. Na
auséncia de acordo entre as Partes, o diferendo serd, a pedido de cada uma das
Partes, submetido a arbitragem, em conformidade com os procedimentos abaixo
indicados.

Salvo acordo em contrario das Partes, a arbitragem cabera a um tribunal de trés
arbitros, que sera constituido da seguinte forma:

a.  No prazo de 20 dias a contar da recep¢ao do pedido de arbitragem, cada Parte
nomeara um Aarbitro. No prazo de 45 dias a contar da nomeagdo dos dois
arbitros, estes chegardo a acordo sobre a nomeagao de um terceiro arbitro, que
desempenhard as fungdes de presidente do tribunal.

b.  Se qualquer das Partes ndo nomear um arbitro, ou se a nomeagao do terceiro
arbitro ndo obedecer ao disposto na alinea a) do presente niimero, cada Parte
podera solicitar ao Presidente do Conselho da Organizacdo da Aviagao Civil
Internacional que nomeie o arbitro ou arbitros necessarios no prazo de 30 dias
a contar da recepcao do correspondente pedido. Se o Presidente do Conselho
da Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional for nacional dos Estados
Unidos ou de um Estado-Membro, a nomeagdo caberd ao mais antigo dos
Vice-presidentes do referido Conselho que ndo satisfaga a condi¢do da
nacionalidade.

Salvo acordo em contrario, caberd ao tribunal determinar os limites da sua jurisdi¢ao
em conformidade com o presente Acordo e estabelecer as suas proprias regras
processuais. Uma vez constituido, o tribunal podera, a pedido de uma Parte, solicitar
a outra Parte que adopte medidas cautelares enquanto aguarda a decisdo final do
tribunal. Sob orientacdo do tribunal ou a pedido de qualquer uma das Partes, serad
realizada uma reunido, no prazo maximo de 15 dias a contar da data de formagao
completa do tribunal, para definir as matérias concretas a submeter a arbitrio e os
procedimentos especificos a adoptar.

Salvo acordo em contrario ou decisao do tribunal:

a.  As alegacdes iniciais serdo apresentadas no prazo de 30 dias a contar da data de
constitui¢do plena do tribunal, devendo as alegagdes de defesa ser apresentadas
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nos 40 dias seguintes. Qualquer resposta do requerente sera apresentada no
prazo de 15 dias a contar da data de apresentagdo da contestacdo. Qualquer
resposta do requerido sera apresentada no prazo de 15 dias.

b. O tribunal realizard uma audiéncia a pedido de qualquer das Partes ou por sua
propria iniciativa no prazo de 15 dias a contar da apresentagdo da ultima
resposta.

O tribunal fard o possivel para proferir uma decisao por escrito no prazo de 30 dias a
contar da conclusdo das audiéncias ou, na auséncia de qualquer audiéncia, no prazo
de 30 dias a contar da apresentacdo da ultima resposta. As decisdes do tribunal serdao
tomadas por maioria.

As Partes poderdo pedir esclarecimentos sobre a decisao nos 10 dias que se seguem a
data em que foi proferida e os eventuais esclarecimentos serdo prestados no prazo de
15 dias a contar da data de apresentacao do pedido.

Se o tribunal declarar verificado o incumprimento do presente Acordo e a Parte
responsavel ndo solucionar o problema ou ndo chegar a acordo com a outra Parte
sobre uma solu¢do mutuamente satisfatéria no prazo de 40 dias a contar da
notificacdo da decisdo do tribunal, a outra Parte poderd suspender a concessao de
beneficios comparaveis que decorram da aplicagdo do presente Acordo até que as
Partes cheguem a consenso sobre uma solugdo para o diferendo. O disposto no
presente nimero nao serd interpretado como uma restricdo ao direito de as Partes
tomarem medidas proporcionais em conformidade com o direito internacional.

As despesas do tribunal, incluindo as custas e honorarios dos arbitros, serdo
equitativamente repartidas pelas Partes. Quaisquer despesas realizadas pelo
Presidente do Conselho da Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional ou por
qualquer um dos Vice-Presidentes relacionadas com os procedimentos previstos no
n.° 2, alinea b), do presente artigo, serdo consideradas despesas do tribunal.

Artigo 19°
Concorréncia

As Partes reconhecem a importancia da concorréncia entre companhias aéreas no
mercado transatlantico para a promocdo dos objectivos do presente Acordo e
confirmam que aplicardo os respectivos regimes de concorréncia para proteger ¢
reforcar a concorréncia em geral e ndo para beneficiar concorrentes particulares.

As Partes reconhecem que podem surgir diferengas na aplicacdo dos respectivos
regimes de concorréncia, susceptiveis de afectar o mercado transatlantico da aviagao
internacional, e que, se essas diferencas forem reduzidas ao minimo, podera ser
incrementada a concorréncia entre companhias aéreas no mercado.

As Partes reconhecem que, além de contribuir para promover a concorréncia nos
mercados, a cooperagdo entre as respectivas autoridades da concorréncia apresenta a
vantagem de promover solugdes regulamentares compativeis e de reduzir as
diferengas de abordagem na analise das questdes da concorréncia colocadas pelos
acordos entre transportadoras aéreas. Consequentemente, as Partes aprofundarao esta
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cooperacdo o mais possivel, tendo em conta as varias responsabilidades,
competéncias e procedimentos das autoridades, nos termos do Anexo 2.

4, O Comité Misto serd informado dos resultados da cooperagdo, numa base anual,
conforme previsto no Anexo 2.

Artigo 20°
Segunda fase das negociagdes

As Partes partilham o objectivo de continuar a abrir o acesso aos mercados € a maximizar as
vantagens para os consumidores, companhias aéreas, trabalhadores e comunidade de ambos
os lados do Atlantico. Para dar continuidade e este processo, as Partes elaborardao um
programa de trabalhos, que compreendera as questdes de interesse prioritario para cada Parte.
As Partes dardo inicio as negociacdes o mais tardar 60 dias a contar da data de aplicacao
provisoria do presente Acordo, com vista a atingir rapidamente a fase seguinte.

Artigo 21°
Relagdo com outros acordos

1. Durante o periodo de aplicagdo provisoria previsto no artigo 24° do presente Acordo,
os acordos bilaterais mencionados na Seccdo 1 do Anexo 1 ficardo suspensos,
excepto na medida prevista na Sec¢do 2 do Anexo 1.

2. Conforme previsto no artigo 25° do presente Acordo, aquando da sua entrada em
vigor, o presente Acordo substitui os acordos bilaterais enumerados na Sec¢do 1 do
Anexo 1, excepto na medida prevista na Sec¢do 2 do Anexo 1.

3. Se as Partes se tornarem partes num acordo multilateral ou aprovarem uma decisao
adoptada pela Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional ou outra organizagdo
internacional que trate de matérias reguladas pelo presente Acordo, consultardo o
Comité Misto, que avaliard a necessidade de revisdo do presente Acordo, de modo a
ter em conta esses desenvolvimentos.

Artigo 22°
Dentncia

Qualquer das Partes podera, a qualquer momento, notificar por escrito a outra Parte, através
dos canais diplomaticos, da sua decisdo de denunciar o presente Acordo. Tal notifica¢do serd
paralelamente enviada a Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional. O presente Acordo
chegara ao seu termo as 00.00 horas GMT do final da temporada de trafego da Associagdo do
Transporte Aéreo Internacional (IATA), em curso um ano a contar da data de notificagdo
escrita da denuncia, salvo se essa notificagdo for retirada por acordo das Partes antes de
terminado esse periodo.
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Artigo 23°
Registo junto da Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional

O presente Acordo e todas as suas alteragdes serdo registados junto da Organizacdo da
Aviacao Civil Internacional.

Artigo 24°
Aplicagdo provisoria
Na pendéncia da sua entrada em vigor em conformidade com o artigo 25°:
1. As Partes acordam em aplicar o presente Acordo a partir de [A].

2. Qualquer uma das Partes poderd, a qualquer momento, notificar por escrito a outra
Parte, através dos canais diplomaticos, da sua decisdo de deixar de aplicar o presente
Acordo. Nesse caso, a aplicagdo cessara as 00.00 horas GMT do final da temporada
de trafego da Associacdo do Transporte Aéreo Internacional (IATA), em curso um
ano a contar da data da notificagdo escrita de denuncia, salvo se essa notificacao for
retirada por acordo das Partes antes de terminado esse periodo.

Artigo 25°
Entrada em vigor

O presente Acordo entrard em vigor no prazo de um més a contar da data da ltima nota
diplomatica trocada entre as Partes confirmando a conclusdo de todos os procedimentos
necessarios a sua entrada em vigor. Para efeitos dessa troca, os Estados Unidos entregarao a
Comunidade Europeia a nota diplomatica dirigida a Comunidade Europeia e aos seus
Estados-Membros ¢ a Comunidade Europeia entregara aos Estados Unidos a nota ou notas
diplomaticas da Comunidade Europeia e dos seus Estados-Membros. A nota ou notas
diplomaticas da Comunidade Europeia e dos seus Estados-Membros incluirdo as
comunicagdes de cada Estado-Membro confirmando a conclusdo de todos os procedimentos
necessarios a entrada em vigor do presente Acordo.

EM FE DO QUE, os abaixo assinados, com os devidos poderes para o efeito, apuseram as
suas assinaturas no presente Acordo.

FEITO em [..], aos [...] de [...] de [...], em dois exemplares, nas linguas alema, checa,
dinamarquesa, eslovaca, eslovena, espanhola, estonia, finlandesa, francesa, grega, hungara,
inglesa, italiana, leta, lituana, maltesa, neerlandesa, polaca, portuguesa e sueca. Em caso de
divergéncia, o texto em lingua inglesa prevalece sobre os textos noutras linguas.

PELOS ESTADOS UNIDOS DA AMERICA PELA REPUBLICA DA AUSTRIA
PELO REINO DA BELGICA

PELA REPUBLICA DE CHIPRE
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PELA REPUBLICA CHECA

PELO REINO DA DINAMARCA

PELA REPUBLICA DA ESTONIA

PELA REPUBLICA DA FINLANDIA

PELA REPUBLICA FRANCESA

PELA REPUBLICA FEDERAL DA ALEMANHA
PELA REPUBLICA HELENICA

PELA REPUBLICA DA HUNGRIA

PELA IRLANDA

PELA REPUBLICA ITALIANA

PELA REPUBLICA DA LETONIA

PELA REPUBLICA DA LITUANIA

PELO GRAO-DUCADO DO LUXEMBURGO
PELA REPUBLICA DE MALTA

PELO REINO DOS PAISES BAIXOS

PELA REPUBLICA DA POLONIA

PELA REPUBLICA PORTUGUESA

PELA REPUBLICA ESLOVACA

PELA REPUBLICA DA ESLOVENIA

PELO REINO ESPANHA

PELO REINO DA SUECIA

PELO REINO UNIDO DA GRA-BRETANHA E IRLANDA DO NORTE

PELA COMUNIDADE EUROPEIA
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Secgao 1

ANEXO 1

Conforme previsto no artigo 21° do presente Acordo, os acordos bilaterais de transporte aéreo
mencionados abaixo, celebrados entre os Estados Unidos € os Estados-Membros, ficarao
suspensos ou serdo substituidos pelo presente Acordo:

a.

Republica da Austria: Acordo de servigos aéreos assinado em Viena em 16 de
Margo de 1989, com a redaccao que lhe foi dada em 14 de Junho de 1995.

Reino da Bélgica: Acordo de transporte aéreo sob forma de troca de notas,
assinado em Washington em 23 de Outubro de 1980, com a redac¢ao que lhe
foi dada em 22 de Setembro e 12 de Novembro de 1986 ¢ em 5 de Novembro
de 1993 e 12 de Janeiro de 1994.

(alterag@o concluida em 5 de Setembro de 1995 (aplicado a titulo provisoério).)

C.

Republica Checa: Acordo de transporte aéreo assinado em Praga em 10 de
Setembro de 1996, com a redac¢do que lhe foi dada em 4 de Junho de 2001 e
em 14 de Fevereiro de 2002.

Reino da Dinamarca: Acordo relativo a servigos de transporte aéreo sob forma
de troca de notas, assinado em Washington em 16 de Dezembro de 1944, com
a redaccao que lhe foi dada em 6 de Agosto de 1954 e em 16 de Junho de 1995.

Republica da Finlandia: Acordo de transporte aéreo assinado em Helsinquia em
29 de Margo de 1949 e Protocolo conexo assinado em 12 de Maio de 1980;
Acordo que altera o Acordo de 1949 e o Protocolo de 1980 celebrado em 9 de
Junho de1995.

Republica Francesa: Acordo de transporte aéreo assinado em Washington em
18 de Junho de 1998, com a redacc¢do que lhe foi dada em 10 de Outubro de
2000 e em 22 de Janeiro de 2002.

Reptiblica Federal da Alemanha: Acordo de transporte aéreo e troca de notas
assinados em Washington em 7 de Julho de 1955, com a redacg¢do que lhes foi
dada em 25 de Abril de 1989.

(Protocolo conexo celebrado em 1 de Novembro de 1978, Acordo conexo celebrado
em 24 de Maio de 1994, Protocolo que altera o Acordo de 1955 celebrado em 23 de
Maio de 1996; Acordo que altera o Protocolo de 1996 celebrado em 10 de Outubro
de 2000 (todos aplicados a titulo provisorio).)

h.

Republica Helénica: Acordo de transporte aéreo assinado em Atenas em 31 de
Julho de 1991, prorrogado até 31 de Julho de 2006 sob forma de troca de notas
de 19 e 25 de Julho de 2005.

Republica da Hungria: Acordo de transporte aéreo e memorando de
entendimento assinados em Budapeste em 12 de Julho de 1989, prorrogados
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até 12 de Julho de 2006 sob forma de troca de notas de 12 de Julho e de 7 de
Novembro de 2005.

Irlanda: Acordo relativo a servigos de transporte aéreo sob forma de troca de
notas, assinado em Washington em 3 de Fevereiro de 1945, com a redacgao
que lhe foi dada em 25 de Janeiro de 1988 e 29 de Setembro de 1989 e em 25
de Julho e 6 de Setembro de 1990.

(Memorando de consultas assinado em Washington em 28 de Outubro de 1993
(aplicado a titulo provisorio).)

k.

Republica Italiana: Acordo de transporte aéreo, memorando e troca de notas,
assinados em Roma em 22 de Junho de 1970, com a redac¢@o que lhes foi dada
em 25 de Outubro de 1988 ¢ memorando de entendimento conexo (MOU)
assinado em 27 de Setembro de 1990; alteragdo do Acordo de 1970 e do MOU
de 1990 concluida em 22 de Novembro e 23 de Dezembro de 1991; alteragao
do Acordo de 1970 e do MOU de 1990 concluida em 30 de Maio e 21 de
Outubro de 1997; Acordo complementar ao Acordo de 1970 celebrado em 30
de Dezembro de 1998 e em 2 de Fevereiro de 1999.

(Protocolo de alteracdo do Acordo de 1970 concluido em 6 de Dezembro de 1999
(aplicado a titulo provisoério).)

1.

Grao-Ducado do Luxemburgo: Acordo de transporte aéreo assinado no
Luxemburgo em 19 de Agosto de 1986; com a redaccao que lhe foi dada em 6
de Junho de 1995 e em 13 e 21 de Julho de 1998.

Republica de Malta: Acordo de transporte aéreo assinado em Washington em
12 de Outubro de 2000.

Reino dos Paises Baixos: Acordo de transporte aéreo assinado em Washington
em 3 de Abril de 1957; Protocolo de alteragao do Acordo de 1957 concluido
em 31 de Marco de 1978; alteragao do Protocolo de 1978 concluida em 11 de
Junho de 1986; alteragdo do Acordo de 1957 concluida em 13 de Outubro e 22
de Dezembro de 1987; alteracdo do Acordo de 1957 concluida em 29 de
Janeiro e 13 de Marco de 1992; alteracdo do Acordo de 1957 e do Protocolo de
1978 concluida em 14 de Outubro de 1992.

Republica da Poldénia: Acordo de transporte aéreo assinado em Varsovia em 16
de Junho de 2001.

Republica Portuguesa: Acordo de transporte aéreo assinado em Lisboa em 30
de Maio de 2000.

Republica Eslovaca: Acordo de transporte aéreo assinado em Bratislava em 22
de Janeiro de 2001.

Reino de Espanha: Acordo de transporte aéreo assinado em Madrid em 20 de
Fevereiro de 1973; Acordo conexo de 20 de Fevereiro, 31 de Marco ¢ 7 de
Abril de 1987, alteragdao do Acordo de 1973 concluida em 31 de Maio de 1989,
alteracao do Acordo de 1973 concluida em 27 de Novembro de 1991.
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S. Reino da Suécia: Acordo relativo a servigos de transporte aéreo sob forma de
troca de notas, assinado em Washington em 16 de Dezembro de 1944, com a
redaccao que lhe foi dada em 6 de Agosto de 1954 e em 16 de Junho de 1995.

t. Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte: Acordo de servigos aéreos e
troca de cartas assinados nas Bermudas em 23 de Julho de 1977; Acordo
relativo as tarifas aéreas aplicdveis no Atlantico Norte celebrado em 17 de
Marg¢o de 1978; Acordo de alteracao do Acordo de 1977 celebrado em 25 de
Abril de 1978; Acordo que altera e prorroga o Acordo de 1978 relativo as
tarifas aéreas aplicaveis no Atlantico Norte celebrado em 2 ¢ 9 de Novembro
de 1978; Acordo que altera o Acordo de 1977 celebrado em 4 de Dezembro de
1980; Acordo que altera o Acordo de 1977 celebrado em 20 de Fevereiro de
1985; Acordo que altera o artigo 7°, 0 Anexo 2 e o Anexo 5 do Acordo de 1977
celebrado em 25 de Maio de 1989; Acordo relativo as alteragdes ao Acordo de
1977, a conclusdo da arbitragem US/UK respeitante as taxas de utilizagcdo do
Aeroporto de Heathrow e ao pedido de arbitragem apresentado pelo Reino
Unido na sua nota diplomatica n.° 87 de 13 de Outubro de 1993 e decisdo sobre
as matérias na origem dos referidos processos, de 11 de Margo de 1994;
Acordo que altera o Acordo de 1977 celebrado em 27 de Margo de 1997.

(Disposig¢des, aplicadas a titulo provisorio, contidas no memorando de consultas de
11 de Setembro de 1986; disposi¢des contidas na troca de cartas de 27 de Julho de
1990; disposi¢des contidas no memorando de consultas de 11 de Marco de 1991;
disposi¢des contidas na troca de cartas de 6 de Outubro de 1994; disposicdes
contidas no memorando de consultas de 5 de Junho de 1995; disposi¢des contidas na
troca de cartas de 31 de Marco e de 3 de Abril de 2000 (todas aplicadas a titulo
provisoério).)

Seccdo 2

Sem prejuizo do disposto na Sec¢@o 1 do presente Anexo, no caso das zonas ndo abrangidas
pela definicdo de “territorio” constante do artigo 1° do presente Acordo, os acordos
mencionados nas alineas d) (Dinamarca-Estados Unidos), f) (Franga-Estados Unidos) e t)
(Reino Unido-Estados Unidos) da referida sec¢do continuardo a ser aplicados nos termos em
que foram celebrados.

Seccao 3

Sem prejuizo do disposto no artigo 3° do presente Acordo, as companhias aéreas dos Estados
Unidos ndo serdo autorizadas a prestar servigos de transporte de carga que ndo fagam parte de
um servi¢o de ligacdo aos Estados Unidos, com destino ou partida de pontos situados nos
Estados-Membros, excepto servigos com destino ou partida de pontos situados na Republica
Checa, Republica Francesa, Republica Federal da Alemanha, Grao-Ducado do Luxemburgo,
Republica de Malta, Republica da Poldnia, Republica Portuguesa e Republica Eslovaca.

Seccao 4

Sem prejuizo do disposto no presente Acordo, a presente Seccdo aplica-se ao transporte aéreo
combinado regular e ndo regular (charter) realizado entre a Irlanda e os Estados Unidos a
partir do inicio da temporada de Inverno IATA de 2006/2007 até ao final da temporada de
Inverno IATA de 2007/2008.
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As companhias aéreas dos Estados Unidos e da Comunidade podem
operar 3 voos directos entre os Estados Unidos e Dublim por cada voo
directo operado entre os Estados Unidos e Shannon. O direito a operar
voos directos para Dublim serd fixado com base na média das operacdes
realizadas ao longo de todo o periodo transitorio de trés temporadas. Os
voos para Dublim ou Shannon serdo considerados directos se o primeiro
ponto de entrada ou o ultimo ponto de partida forem na Irlanda.

A obriga¢do de operar para Shannon, imposta na subalinea (i) da alinea
a) da presente seccdo, cessara se a companhia aérea der inicio a servigos
combinados regulares ou ndo regulares entre Dublim e os Estados
Unidos, em ambas as direc¢des e nao efectuar pelo menos um voo directo
para Shannon por cada trés voos directos para Dublim, de acordo com
uma média calculada sobre o periodo de transigao.

No caso dos servicos entre os Estados Unidos e a Irlanda, as companhias aéreas

comunitdrias apenas podem operar para Boston, Nova lorque, Chicago e Los
Angeles e para 3 outros pontos situados nos Estados Unidos, os quais serdo
comunicados aos Estados Unidos logo que escolhidos ou em caso de alteragao.
Estes servicos podem ser prestados via pontos intermédios situados noutros
Estados-Membros ou em paises terceiros.

A partilha de codigos entre a Irlanda e os Estados Unidos so6 serd autorizada via
outros pontos situados na Comunidade Europeia. Os outros acordos de partilha
de codigos serdo considerados na base da cortesia e da reciprocidade.
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ANEXO 2
relativo a

cooperaciio em matéria de concorréncia no sector do transporte aéreo

Artigo 1°

A cooperagao prevista no presente Anexo sera implementada pelo Ministério dos Transportes
dos Estados Unidos da América e pela Comissdao das Comunidades Europeias (a seguir
designados por "os Participantes"), de acordo com as suas competéncias respectivas para
tratar das questdes da concorréncia no sector do transporte aéreo entre os Estados Unidos e a
Comunidade Europeia.

Artigo 2°
Objectivo

Essa cooperagao tem os objectivos seguintes:

1. Reforcar a compreensdo mutua da aplicagdo, pelos Participantes, da legislacao,
procedimentos e praticas nos termos dos respectivos regimes de concorréncia, de
modo a estimular a concorréncia no sector do transporte aéreo;

2. Facilitar o entendimento, entre os Participantes, do impacto dos desenvolvimentos no
sector do transporte aéreo sobre a concorréncia no mercado internacional da aviacao;
e

3. Reduzir os eventuais conflitos resultantes da aplicacdo, pelos Participantes, dos

respectivos regimes de concorréncia aos acordos e outros dispositivos de cooperacao
que afectam o mercado transatlantico;

4. Promover a adopgdo de abordagens regulamentares compativeis relativamente aos
acordos e outros dispositivos de cooperagao através de uma melhor compreensao dos
métodos, técnicas de andlise - incluindo a definicdo dos mercados pertinentes € o
estudo dos efeitos na concorréncia - bem como das solugdes usadas pelos
Participantes nas suas analises independentes das questdes da concorréncia.

Artigo 3°
Definicoes

Para efeitos do presente anexo, por "regime de concorréncia" entende-se as disposi¢des
legislativas, procedimentos e praticas que regulam o exercicio das fun¢des dos Participantes
no que se refere a revisdo dos acordos e demais dispositivos de cooperagdo entre companhias
aéreas no mercado internacional. No caso da Comunidade Europeia, a expressdo inclui,
embora ndo se limitando a estes, os artigos 81°, 82° e 85° do Tratado que institui a
Comunidade Europeia e os seus regulamentos de aplicacdo nos termos do referido Tratado,
bem como as suas alteragdes. No caso do Ministério dos Transportes dos EUA, a expressao
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inclui, embora nao se limitando a estas, as seccoes 41308, 41309 ¢ 41720 do Titulo 49 do
Codigo dos Estados Unidos e os regulamentos de aplicagdo e jurisprudéncia adoptados nos
seus termos.

Artigo 4°

Areas de cooperacao

Sem prejuizo das classificagdes previstas nas alineas a) e b) do n.° 1 do artigo 5°, a cooperagao
entre Participantes compreende os seguintes aspectos:

(M

2

3)

4)

A realizacdo de reunides dos representantes dos Participantes, incluindo peritos em
matéria de concorréncia, em principio numa base semestral, para debater os
desenvolvimentos no sector do transporte aéreo, questdes de comum interesse no
dominio da politica de concorréncia e abordagens analiticas da aplica¢ao do direito
da concorréncia a aviagdo internacional, particularmente no mercado transatlantico.
Estes debates poderao conduzir a um melhor entendimento das abordagens adoptadas
por cada um dos Participantes em matéria de concorréncia, incluindo as semelhangas
existentes, bem como a uma maior compatibilidade de abordagens, designadamente
no que se refere aos acordos entre transportadoras aéreas.

A realizagdo de consultas, em qualquer momento, entre os Participantes, por mutuo
acordo ou a pedido de qualquer um dos Participantes, para debater qualquer assunto
relacionado com o presente Anexo, incluindo casos concretos.

O convite, ao critério de cada Participante, de representantes de outras autoridades
governamentais para participar, consoante 0s casos, nas reunides ou consultas
realizadas nos termos dos n.°s 1 ou 2 anteriores.

A notificagdo em tempo util dos procedimentos ou questdes mencionadas abaixo
que, no parecer do Participante que efectua a notificacdo, possam ter importantes
repercussoes nos interesses do outro Participante em matéria de concorréncia:

a.  No que se refere ao Ministério dos Transportes dos EUA: (i) procedimentos de
analise dos pedidos de aprovagdo de acordos e outros dispositivos de
cooperagdo entre companhias aéreas no dominio do transporte aéreo
internacional, nomeadamente no que respeita a nao aplicacdo da legislagdo
anti-trust as companhias aéreas constituidas segundo o direito dos Estados
Unidos ¢ da Comunidade Europeia e (ii) recepcdo pelo Ministério dos
Transportes dos EUA de um acordo de empresa comum nos termos da sec¢do
41720 do titulo 49 do Codigo dos Estados Unidos; ¢

b.  No que se refere a Comissao das Comunidades Europeias: (i) procedimentos de
analise dos acordos e outros dispositivos de cooperagdo entre companhias
aéreas no dominio do transporte aéreo internacional, nomeadamente o
estabelecimento de aliancas e outros dispositivos de cooperagdo entre
companhias aéreas constituidas segundo o direito dos Estados Unidos e da
Comunidade Europeia e (ii) consideracdo das isen¢des individuais ou por
categoria concedidas pelo direito comunitario da concorréncia.
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)

(6)

(1

2

3)

1))

2)

A comunicagdo da disponibilidade, e das condicdes que regulam essa
disponibilidade, de informag¢des e de dados notificados a um Participante, em
formato electrénico ou outro que, de acordo com a apreciagdo desse Participante,
possam ter importantes repercussdes nos interesses do outro Participante em matéria
de concorréncia; e

A notificagcdo de outras actividades relacionadas com a politica de concorréncia no
sector do transporte aéreo, que sejam consideradas adequadas pelo Participante que
efectua a sua notificacao.

Artigo 5°
Utilizagao e revelacao de informagdes

Sem prejuizo de quaisquer outras disposi¢des do presente Anexo, os Participantes
ndo trocardo informagdes se a sua revelagdo ao Participante que as solicita:

a.  for proibida pela legislacdo, regulamentacdo ou praticas do Participante que
detém essa informacao; ou

b.  for incompativel com interesses importantes do Participante que detém a
informacao.

Cada Participante protegera o mais possivel a confidencialidade das informagdes que
lhe sdo comunicadas sob sigilo pelo outro Participante ao abrigo do presente Anexo e
negara qualquer pedido de revelacao dessas informagdes a terceiros nao autorizados
pelo Participante que as comunicou. Cada Participante compromete-se a notificar o
outro Participante sempre que quaisquer informacdes que pretendam trocar no
ambito de debates ou por qualquer outra forma devam ser divulgadas no dmbito de
um processo publico.

Quando, nos termos do disposto no presente Anexo, um Participante prestar
informacgdes confidenciais ao outro Participante, para cumprimento dos objectivos
especificados no artigo 2°, essas informacgdes so serdo utilizadas pelo Participante
que as recebe para atingir esse objectivo.

Artigo 6°

Aplicagdo

Cada Participante designard um representante responsavel pela coordenagdo das
actividades reguladas pelo presente Anexo.

O presente Anexo e todas as actividades desenvolvidas pelos Participantes a titulo do
mesmo

a.  so6 serdo implementados se forem coerentes com a legislagdo, regulamentagdo e
praticas aplicaveis ao referido Participante; e
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b.

serdo implementados sem prejuizo do Acordo entre as Comunidades Europeias
e o Governo dos Estados Unidos da América sobre a aplicagdo do direito da
concorréncia.
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