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1. HISTORIAL DO PROCESSO

Data de envio da proposta revista ao Parlamento | 22.7.2005
Europeu e ao Conselho (documento COM (2005) 319
final —2000/0212 (COD))

Data do parecer do Comité das Regides 16.2.2006

Data do parecer do Comité Econdmico e Social | 17.5.2006
Europeu

Data do parecer do Parlamento Europeu, em primeira | 14.11.2001
leitura, sobre a proposta inicial COM (2000) 7

Data de adopgao da posicado comum 11.12.2006

2. OBJECTO DA PROPOSTA DA COMISSAO

O objectivo desta proposta ¢ a substituigdo de um regulamento, adoptado em 1969, que
continua a constituir o quadro regulamentar comunitario aplicavel no sector dos transportes
publicos terrestres de passageiros'. O contexto econémico do sector dos transportes publicos
terrestres de passageiros mudou radicalmente desde 1969. O regulamento tornou-se
inadaptado e constitui uma fonte de inseguranga juridica, que ja se traduz num aumento do
contencioso.

Atendendo a esta constatacdo de inadaptacdo do quadro legislativo comunitario, por um lado,
e com o objectivo de dinamizar a eficacia e a qualidade dos servigos, por outro, a Comissao

! Regulamento (CEE) n.°1191/69 do Conselho, de 26 de Junho de 1969 (JO L 156 de 28.6.1969, p.1)
relativo a ac¢do dos Estados-Membros em matéria de obrigagdes inerentes a nogdo de servigo publico
no dominio dos transportes ferroviarios, rodoviarios e por via navegavel. Regulamento com a ultima
redacgdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CEE) n.° 1893/91 (JO L 169 de 29.6.1991, p.1)
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apresentou, em Setembro de 2000, uma proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do
Conselho” destinado a substituir o regulamento de 1969.

Na sequéncia da adopg¢ao, em Novembro de 2001, do parecer do Parlamento Europeu em
primeira leitura, a Comissdo apresentou, em Fevereiro de 2002, uma proposta alterada.
Porém, tendo em conta, nomeadamente, a grande disparidade das experiéncias de abertura dos
mercados levadas a cabo nos Estados-Membros, o Conselho ndo pode prosseguir os seus
trabalhos.

A fim de solucionar estas dificuldades, conciliar as diversas posi¢cdes expressas sobre este
assunto no Parlamento Europeu e no Conselho e ter em conta o acorddo do Tribunal de
Justica das Comunidades Europeias no processo Altmark’, a Comissio adoptou, em Julho de
2005, uma proposta revista de regulamento que substitui a proposta alterada de 2002.

Esta proposta assenta essencialmente numa simplificacdo da abordagem legislativa, uma
maior flexibilidade na organizacdo dos servigos publicos de transporte ¢ uma melhor tomada
em consideracdo dos principios da subsidiariedade e da transparéncia.

O objectivo da proposta ¢ enquadrar as modalidades de intervengdo das autoridades
competentes no sector dos servigos publicos de transporte terrestre de passageiros. Para esse
efeito, define as modalidades de compensacdo das obrigagdes de servico publico e de
atribuicao de direitos exclusivos neste sector. Generaliza a contratualizagcdo e o reforgo da
transparéncia nas relagdes entre poderes publicos e operadores de transporte. Ao mesmo
tempo, em conformidade com o pedido expresso pelo Parlamento Europeu, esta proposta
reconhece pela primeira vez a liberdade de escolha das autoridades locais em matéria de
organiza¢do dos transportes publicos. Por outro lado, estabelece um quadro claro quer no que
respeita a possibilidade de abrir os contratos de servigo publico a concorréncia, quer no que se
refere a possibilidade de as autoridades competentes prestarem elas proprias estes servigos ou
de os confiarem a um operador interno.

3. OBSERVACOES SOBRE A POSICAO COMUM

A posicdo comum, adoptada por maioria qualificada, procede a determinados ajustamentos
que a Comissdo considera aceitaveis, na medida em que ndo comprometem as ambicdes de
seguranga juridica, transparéncia, subsidiariedade e flexibilidade que orientaram a proposta da
Comissao.

Assim, o Conselho alargou a possibilidade de adjudicacdo por ajuste directo dos contratos
ferrovidrios ao conjunto dos servicos de transporte ferroviario, a excep¢ao dos servigos de
metropolitano ou de eléctrico, introduzindo uma limitagdo de principio de 10 anos no que
respeita a duragao de tais contratos.

Conforme solicitado pelo PE, o Conselho tomou em consideracdo a situagdo especifica das
PME e revalorizou o nivel dos limiares aplicaveis exclusivamente as PME, o que permite a
adjudicacdo por ajuste directo a estas empresas de contratos de servigos publicos de valor
anual ndo superior a 1,7 milhdo de euros ou respeitantes a um maximo de 500 000 kms por

2 COM (2000)7 final - 2000/0212 (COD), com a redacc¢ao que lhe foi dada pelo COM(2002)107 final
3 Acdérdio de 24 de Julho de 2003 no processo C-280/00, Altmark Trans GmbH e Regierungsprisidium
Magdeburg/Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH
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ano, em beneficio de empresas que nao operam mais de 20 veiculos. Este ajustamento a favor
das PME justifica-se pela estrutura muito especial do mercado dos transportes locais, que se
encontra subordinado as regras especificas do Capitulo «Transportes» do Tratado. A
Comissdo considera que este ajustamento ndo podera ser ainda alargado.

Em consonancia com a posi¢do do Parlamento Europeu e com a proposta da Comissao, o
Conselho confirmou o principio da liberdade de escolha das autoridades locais no que
respeita ao recurso a adjudicacao por concurso ou ao operador interno, nomeadamente para os
servicos de autocarro, eléctrico e metropolitano. Por outro lado, para ter em conta
determinadas especificidades e evitar um texto dificilmente aplicavel, o Conselho adaptou as
condi¢des em que as autoridades podem explorar por si proprias ou através de um operador
interno os servicos de transportes publicos respectivos.

O Conselho decidiu igualmente reforgar as condi¢cdes de transparéncia no caso dos contratos
adjudicados por ajuste directo.

O Conselho confirmou igualmente a introducdo de um principio de reciprocidade,
reclamada pelo Parlamento Europeu, mas, conforme propunha a Comissao e nos termos da
jurisprudéncia do Tribunal de Justica das Comunidades Europeias, esta clausula permanece
limitada no tempo e inscreve-se num processo de liberalizagdo progressiva, sendo, por
conseguinte, de natureza estritamente transitoria.

Por 1ultimo, o Conselho chegou igualmente a acordo sobre o regime aplicavel aos contratos
vigentes ¢ sobre a necessidade de prever um periodo de transicio mais longo,
exclusivamente para efeitos da aplicacdo das disposi¢oes relativas as modalidade de
adjudicacdo dos contratos. Este periodo de transi¢do ¢ de 12 anos apds a entrada em vigor do
regulamento.

4. OBSERVACOES ESPECIFICAS SOBRE A POSICAO COMUM

As referéncias a seguir indicadas dizem respeito aos considerandos e ao articulado da posi¢ao
comum.

4.1 Alteracdes do Parlamento Europeu aceites pela Comissao e inseridas na integra
ou parcialmente na posicio comum

Objecto e ambito de aplicagao

As alteragdes 1, 5, 132, 21, 22 e 31, que especificam os objectivos do regulamento,
nomeadamente em termos de interesse geral (melhoria dos transportes em fungdo de factores
sociais, ambientais, condi¢des tarifarias, proteccdo das pessoas com mobilidade reduzida,
politica de desenvolvimento regional...), s3o retomadas, nos seus principios, nos
considerandos 4 e 13-A, bem como no n.° 1, primeiro paragrafo, do artigo 1.°.

As alteragdes 2 e 3 relativas aos principios em que se baseia o regulamento sdo retomadas,
nos seus principios, nos considerandos 1, 7 ¢ 9.

A alteragdo 6, que especifica a situagdo dos mercados liberalizados, ¢ retomada no
considerando 6-B.
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A parte da alteracdo 23 que exclui os comboios historicos do ambito de aplicagao do
regulamento ¢ retomada no n.° 2 do artigo 1.°.

Definicao

A alteragdo 25 foi retomada na alinea n) do artigo 2.°, na medida em que inclui na definicao
de servigos integrados um servico de informacgdes, um sistema de bilhética e horario unicos.

Relagdo com as directivas relativas aos contratos publicos

A alteracdo 8, que indica que as directivas relativas aos contratos publicos nao sdo aplicaveis
aos contratos que constituem concessdes de servicos, ¢ retomada no n.° 1 do artigo 5.° e no n.°
1 do artigo 8.°.

Vigéncia dos contratos

As alteragdes 15 e 54 solicitam a prorrogacdo do prazo de vigéncia maximo dos contratos
para 8 anos (transportes rodovidrios) e 15 anos (transportes ferrovidrios). A Comissdo
retomou na sua proposta revista, no considerando 12 ¢ no n.° 5 do artigo 4.°, os prazos
propostos pelo Parlamento Europeu e integrou no n.° 6 do artigo 4.° a possibilidade de
concluir, em determinadas circunstancias, contratos de mais longa duracao. A posi¢gdo comum
passou o prazo de vigéncia maximo de principio dos contratos de transporte rodoviario de oito
para dez anos e alargou as possibilidades de dispor de contratos mais longos. Por outro lado, o
n.° 6 do artigo 5.° limita a dez anos o prazo de vigéncia de principio dos contratos de
transporte ferrovidrio, quando estes tiverem sido adjudicados por ajuste directo.

Modalidades de adjudica¢do dos contratos de servigo publico

A alteragao 61, que constitui sem davida o elemento central da posicdo aprovada pelo
Parlamento Europeu em primeira leitura, oferece a autoridade competente as seguintes
alternativas:

e quer abrir & concorréncia a adjudicag¢do dos contratos de servigo publico,

e quer fornecer ela mesma, directamente ou através da sua propria empresa de transporte, os
servicos de transporte publico, na condi¢do, nomeadamente, de ndo participar no concurso
para a adjudicacdo de outros contratos de servigo publico.

Esta alteragdo, que estabelece por conseguinte o principio da liberdade de escolha da

autoridade competente, a semelhanca das alteracdes 12, 14, 29, sdo retomadas nos seus
principios no considerando 15 e no n.° 2 do artigo 5.°.

O Conselho acrescentou determinados esclarecimentos relativos as condigdes em que as
autoridades competentes podem fornecer elas proprias ou através de um operador interno os
servicos de transporte publico:

e No n.° 2, primeiro paragrafo, do artigo 5.° e no n.° 2, alinea d), do artigo 5.°, a posi¢ao
comum adapta a no¢do de autoridade local competente, a fim de autorizar os grupos de
autoridades e de ter em conta as situagdes em que nao existe autoridade local competente
em matéria de transportes;
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e No n.° 2, alinea a), do artigo 5.°, a posi¢do comum altera a no¢do de controlo, ao tornar
mais flexivel o critério relativo a propriedade do capital pela autoridade competente.
Consequentemente, certas sociedades de capitais mistos (ou PPPI, parcerias
publico-privadas institucionalizadas) poderiam ser consideradas operadores internos,
beneficiando assim da possibilidade de lhes serem adjudicados por ajuste directo contratos
de servico publico de transporte. No entanto, o regulamento impde, em todo o caso, que as
actividades do operador interno sejam objecto de uma rigorosa circunscri¢cao geografica. A
Comissao considera que esta abordagem especifica dos transportes se pode justificar, com
base no Capitulo «Transportes» do Tratado, por imperativos especificos dos transportes
publicos, em nada prejudicando a abordagem que possa ser adoptada noutros sectores de
actividade. Por outro lado, a Comissao entende que, mesmo no caso vertente, a solu¢ao nao
poderé afastar-se mais do estado da jurisprudéncia comunitaria em vigor, que interpreta as
disposi¢des do Tratado relativas ao direito de estabelecimento (artigo 43.° do Tratado CE)
e a livre circulacao dos servigos (artigo 49.° do Tratado CE). O regulamento mantém,
designadamente, a regra geral essencial nos termos da qual a autoridade competente deve
exercer sobre o operador interno um controlo semelhante ao que exerce sobre os seus
proprios servigos, sendo este controlo apreciado, no que respeita aos transportes publicos,
em fung¢do dos critérios previstos no regulamento. Além disso, o regulamento recorda que
o eventual recurso a subcontratagdo por um operador interno deve exercer-se no respeito
das regras do Tratado;

e No n.° 2, alinea b), do artigo 5.°, a posi¢do comum torna mais flexivel o principio da
circunscricao geografica do operador interno, a fim de permitir que este possa explorar
determinadas linhas de saida;

e No n.° 2, alinea c), do artigo 5.°, o Conselho estabelece um regime que permite aos
operadores internos participar em concursos pouco antes da abertura definitiva a
concorréncia no mercado doméstico.

A alteracdo 7, que introduz um elemento moderador na apreciagdo positiva sobre o recurso ao
procedimento de concurso para a celebragdo de contratos de servigo publico, ¢ retomada no
seu principio no considerando 6-A mediante a expressdo «com clausulas de salvaguarda
adequadasy.

No que respeita as modalidades do procedimento de concurso, a alteracdo 80, que permite as
negociagdes entre a autoridade competente e os proponentes, ¢ retomada no seu principio no
considerando 17 e no n.° 3 do artigo 5.°. A alteracdo 81, que obriga a autoridade competente a
proceder a uma publicidade adequada, ¢ retomada no considerando 23 e no n.° 2 do artigo 7.°.

Transparéncia

As alteragdes 82 e 83, que reforcam a obrigacdo de os Estados-Membros e as autoridades
competentes apresentarem periodicamente relatorios sobre a aplicagdo do regulamento, sdo
tidas em conta, nos seus principios, no considerando 24 ¢ no n.° 1 do artigo 7.° ¢ no n.° 2 do
artigo 8.°.

Por outro lado, em conformidade com o pedido do Parlamento Europeu expresso na alteragao
95, o artigo 11.° prevé a apresentagdo de um relatorio da Comissdo, que avalie, em especial, a
evolucdo da qualidade dos servigos de transporte publico, apds o termo do periodo transitorio.
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Distorc¢do da concorréncia

As alteragdes 67, 68, 91 e 94, cujo objectivo € prevenir as distor¢des da concorréncia de que
poderiam beneficiar os operadores aos quais tenham sido adjudicados por ajuste directo
contratos de servigo publico, sdo retomadas, nos seus principios, no n.° 2, alinea b), do artigo
5.°, bem como no n.° 6 do artigo 8.°, que introduz um principio de reciprocidade durante o
periodo transitdrio.

Medidas de emergéncia

As alteragdes 70, 78, 85 e 86 do Parlamento permitem as autoridades competentes, em caso
de emergéncia, adjudicar por ajuste directo contratos, por exemplo em situacdo de faléncia do
operador. O n.° 5 do artigo 5.° reflecte esta preocupacao.

Clausulas de salvaguarda

A Comissdo e o Conselho seguiram o parecer do Parlamento Europeu, cujas alteragdes 71 e
72 suprimem as disposi¢oes destinadas a obrigar os operadores a subcontratar uma parte dos
servigos ou a afastar determinados operadores dominantes dos procedimentos de concurso.

Regras gerais em matéria tarifaria

As alteragdes 130, 76, 77 e 124 relativas ao regime aplicavel as regras gerais destinadas a
estabelecer tarifas maximas sao retomadas, nos seus principios, no considerando 5 ¢ no n.° 2
do artigo 3.°. No que respeita aos servigos que apenas recebem compensagdes financeiras em
contrapartida de obrigagdes tarifarias, a posi¢do comum abre a possibilidade, no n.° 3 do
artigo 3.°, de ndo aplicar o regulamento e de aplicar as regras do Tratado em matéria de
auxilios estatais, o que implica, por conseguinte, a obrigagao de notificar tais pagamentos.

Compensagoes pelas obrigagoes de servigo publico

A alteracao 13, que diz respeito a indemnizacao dos operadores, ¢ retomada, no seu principio,
no n.° 1, segundo paragrafo, do artigo 1.° e no ponto 2 do anexo.

A alteragcdo 19, cujo objectivo ¢ permitir aos operadores consagrar os créditos obtidos nos
mercados liberalizados a prestacdo de servigos de transporte publico, ¢ tida em conta. De
facto, a proibi¢ao de tais transferéncias de receitas, prevista no ponto 5 do anexo, apenas ¢
aplicavel as receitas obtidas em mercados nao liberalizados.

As alteragdes 89 e 96 relativas as modalidades de compensagdo no ambito de contratos de
servigo publico adjudicados por ajuste directo, sem recurso a concurso, sdo retomadas, nos
seus principios, no n.° 2 do artigo 4.°, no artigo 6.° € no anexo.

Transicdo

As alteragdes 90, 92 e 93, cujo objectivo é prolongar o periodo transitério e tornar flexivel o
regime aplicavel aos contratos em curso, sdo retomadas, nos seus principios, nos n.”> 2 e 5 do
artigo 8.° e no n.° 1 do artigo 10.°. O artigo 12.° prevé que o regulamento entre em vigor trés
meses apos a sua publicagdo no Jornal Oficial. No termo deste periodo de entrada em vigor,
terd inicio um periodo transitorio de 12 anos para a aplicacdo das disposi¢des em matéria de
adjudicacdo de contratos de servigco publico. Estas disposi¢des tornam igualmente mais
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flexivel o regime aplicavel aos contratos vigentes, permitindo uma conformidade progressiva
da organizagao dos transportes publicos no conjunto dos Estados-Membros.

4.2 Alteracoes do Parlamento Europeu rejeitadas pela Comissdo e nio inseridas na
posicio comum

Ambito de aplicacio

A alteragdo 23 limita o ambito de aplicagdo do regulamento aos transportes locais. Esta
posi¢do conduziria @ manutengdo em vigor do Regulamento de 1969, com a incerteza juridica
que lhe ¢ inerente, relativamente a uma parte dos transportes terrestres. O ambito de aplicagao
considerado ¢ pois constituido pelos «servigos publicos de transporte ferroviario e rodoviario
de passageirosy.

Modalidades de adjudicacdo dos contratos de servigo publico

As alteragdes 9, 62, 63, 65 e 120 referem-se as condi¢des especificas de abertura a
concorréncia de certos tipos de servicos de transporte: os transportes integrados, os
transportes por metropolitano ou por metropolitano ligeiro ou ainda as novas linhas criadas
por iniciativa dos operadores. O objecto destas alteragdes tornou-se obsoleto, na medida em
que a posi¢do comum tem em conta o principio da liberdade de escolha das autoridades
competentes. Este principio abrange simultaneamente os servigos de transporte integrados, os
servigos de metropolitano e de metropolitano ligeiro ou as novas linhas. Deixou de ser
necessario prever excepgoes especificas para estas situagdes. Estas alteragdes nao foram por
conseguinte tidas em conta.

A alteracdo 64 suprime a obrigagdo de a autoridade competente indicar, com um ano de
antecedéncia, a sua intengdo de abrir a concorréncia ou adjudicar por ajuste directo um
contrato de servigo publico de transporte. Atendendo a que o principio da liberdade de escolha
deve ser acompanhado de uma transparéncia adequada, a Comissao e o Conselho
consideraram necessario manter esta obrigagao de publicidade através do considerando 3 e do
n.° 2 do artigo 7.°.

A alteragdo 69, cujo objecto ¢ o chamado procedimento de «comparacdao da qualidade», ndao
foi retomada nem na proposta revista da Comissdo nem na posi¢do comum.

Relagdo com as directivas relativas aos contratos publicos

A alteragdo 24 do Parlamento Europeu faz prevalecer as disposicdes constantes do
regulamento sobre a aplicagdo das directivas «contratos publicos», o que violaria os
compromissos assumidos pela Comunidade por forca do Acordo sobre Contratos Publicos da
Organizacdo Mundial do Comércio. A posi¢do comum ndo retoma esta ideia de supremacia
do regulamento sobre as directivas «contratos publicos». Porém, por motivos de clareza, o n.°
3 do artigo 1.° introduzido pelo Conselho, especifica que o regulamento ndo ¢ aplicavel as
concessdes de obras publicas.

Definigoes

As alteragdes 107 e 119 completam a definicao de direitos exclusivos. Estes aditamentos, que
parecem nao ter uma verdadeira ligagdo com a definicdo em causa, nao foram tidos em conta.
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Na medida em que este sector saiu do ambito de aplicagdo do regulamento, o objecto da
alteracdo 26, que ¢ a defini¢do de vias navegaveis, tornou-se obsoleto. Alids, o considerando 8
e o n.° 2 do artigo 1.° reflectem a eliminagdo do transporte por via navegavel do ambito de
aplicacdo do regulamento, devido a escassez dos volumes em causa, e indicam o regime
aplicavel a este sector.

A alteracdo 27 constitui uma mudanca de redac¢do da defini¢do de operador e ndo foi tida em
conta.

O objecto da alteracdo 28 relativa a defini¢do de transporte publico local tornou-se obsoleto,
na medida em que este conceito deixou de ser utilizado na posi¢ao comum.

A alteragdo 30 introduz uma defini¢do especifica de pessoas com mobilidade reduzida, a qual
nao ¢ retomada na posi¢cao comum.

Contratos de servigo publico

As alteragdes 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 116, 127 e 131
alteram e reforcam a lista dos critérios que as autoridades devem ter em conta para a
adjudicagdo dos contratos de servigo publico.

O objecto destas alteragdes tornou-se obsoleto, na medida em que nem a Comissdo nem o
Conselho tiveram em conta a abordagem que consiste em estabelecer uma lista de critérios de
adjudicacdo obrigatoria. Tal lista poderia rapidamente revelar-se inadaptada ou mesmo
contraproducente.

A abordagem considerada, que respeita mais o principio da subsidiariedade, permite atribuir
as autoridades competentes toda a liberdade para determinarem o conjunto dos elementos que
deverdo ser tidos em conta para a adjudica¢do do contrato, bem como as prioridades destas
em matéria de transporte publico. No entanto, o considerando 13-A indica que as autoridades
podem estabelecer normas de qualidade relativas, por exemplo, as condigdes de trabalho, aos
direitos dos passageiros, a protec¢do do ambiente ou as necessidades das pessoas com
mobilidade reduzida.

As alteragdes 108, 55, 56, 57, 58 ¢ 59 impdem que dos contratos de servigo publico constem
certas disposi¢des em matéria de revogacao do contrato, obrigatoriedade de apresentagdo de
um relatério anual de actividade, manuten¢ao do patriménio, regime de sancdes e sistema de
aditamentos. Estas altera¢des ndo foram tidas em conta, na medida em que tais disposicdes se
inserem no quadro do principio da subsidiariedade e do equilibrio do contrato a estabelecer
entre as partes.

Pelas mesmas razdes, as alteragdes 133 e 134, as quais impdem que o operador seleccionado
mantenha os direitos dos trabalhadores, também ndo foram tidas em conta pela Comissdo e
pelo Conselho. Porém, em matéria de protec¢@o dos trabalhadores, o considerando 13 e o n.° 7
do artigo 4.° prevéem explicitamente que as autoridades possam, no ambito de um
procedimento de concurso, impor aos operadores candidatos que oferecam a manutencao de
certos direitos ao pessoal previamente contratado.
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Procedimentos de recurso

O objecto das alteragdes 8, 84, 85, 86 e 87, relativas aos procedimentos de recurso contra
decisoes adoptadas pela autoridade competente, nao ¢ tido em conta, na medida em que a
posi¢do comum ja ndo determina procedimentos especificos nesta matéria.

Operadores dos paises terceiros

O objecto das alteragdes 4, 20, 74 e 125, relativas as condi¢des de acesso e as regras de
estabelecimento aplicaveis aos operadores dos paises terceiros, ndo ¢ tido em conta, na
medida em que este aspecto ndo ¢ tratado, de forma especifica, nem pela proposta da
Comissao nem pela posi¢do comum do Conselho. Estas alteragcdes nao foram por conseguinte
tidas em conta.

4.3 Alteracoes do Parlamento Europeu rejeitadas pela Comissdo e inseridas na
integra ou parcialmente na posicio comum

Pequenas e médias empresas

As alteragdes 17 e 79 tém por objectivo garantir a tomada em consideragdo dos interesses
especificos das PME no mercado dos transportes locais. Estas alteracdes ndo foram tidas em
conta na proposta da Comissdo, mas reflectem-se claramente no n.° 4 do artigo 5.° da posicao
comum, que estabelece um limiar especifico, de nivel mais elevado, aplicavel exclusivamente
aos contratos adjudicados a PME, as quais sdo definidas neste mesmo artigo como empresas
que ndo operam mais de 20 veiculos. Importa recordar que esta disposi¢ao tem em conta a
estrutura inteiramente especifica do mercado dos transportes locais, na qual as PME
desempenham por vezes um papel determinante. Além disso, o sector dos transportes estd
subordinado as regras especificas do Capitulo «Transportes» do Tratado.

4.4 Novos elementos
Ambito de aplicacio

Os considerandos 8-A ¢ 29 e o n.° 2 do artigo 1.° referem-se a eliminacdo dos servigos
publicos de transporte de mercadorias do ambito de aplicagdo do regulamento e especificam o
regime aplicével a este sector.

Transparéncia

O n.° 3 do artigo 7.° introduz a obrigac¢ao de a autoridade competente publicar determinadas
informagdes em caso de adjudicagdo por ajuste directo de servigos de transporte ferroviario.

O n.° 4 do artigo 7.° exige que a autoridade competente comunique, a pedido de uma parte
interessada, os fundamentos da sua decisdo de adjudicar por ajuste directo um contrato de
servigo publico.

Compatibilidade com o Tratado

O n.° 2 do artigo 9.° indica o regime aplicavel aos auxilios que preenchem as necessidades de
coordenacdo dos transportes ou que correspondam a contrapartida de determinadas prestagdes
inerentes ao conceito de servi¢o publico, para além dos abrangidos pelo presente regulamento.
Consequentemente, o n.° 2 do artigo 10.° prevé a revogacao do Regulamento n.° 1107/70 do
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Conselho, de 4 de Junho de 1970, relativo aos auxilios concedidos no dominio dos transportes
ferrovidrios, rodoviarios e por via navegavel.

5, CONCLUSOES

A Comissdo considera que a posi¢do comum adoptada por maioria qualificada em 11.12.2006
nao afecta os objectivos e a abordagem da sua proposta revista, pelo que pode apoié-la.

11

PT



