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MOTIVERING

1. FORSLAGETSINNEHALL
1.1. Motiv och syfte

Det andra Marco Polo-programmet uppfyller inte helt de ma som faststélls i den réttsiga
grunden nar det galler trafikomstallning och trafikundvikande. Aven om betydande
trafikomstéllningar faktiskt hdller pa att uppnads, visar resultaten fran den andra
anstkningsomgangen 2008 inom det andra Marco Polo-programmet och resultaten fran den
externa utvarderingen av det forsta Marco Polo-programmet att malet enligt den réttsiga
grunden, dvs. att undvika eller dverfora en betydande del av den forutspadda totala ckningen
av internationella godstransporter pavéag i Europa, inte kommer att uppnas.

Genomforandet av det forsta Marco Polo-programmet ledde inte till det avsedda mdlet
rérande trafikomstélIning. Enligt en extern utvérdering uppskattas att trafikomstallningsmélet*
kommer att uppnas till 64 %. Detta resultat bekréftas av graden av intresse for den andra
anstkningsomgangen inom det andra Marco Polo-programmet, med en markant minskning av
forslagsvolymen rorande trafikomstallning. Dessutom har de nya typerna av atgarder som
introducerades genom det andra programmet —hodghastighetsleder till  §6ss och
trafikundvikande — inte lockat tillrackligt manga ansokningar (endast 9 % av forsagen 2007
och 4 % av forslagen 2008).

De fored agna éndringarna har som syfte att géra programmet effektivare nér det galler antalet
tonkilometrar som undviks eller dverfors fran vagarna i syfte att na de ma som anges i den
réttsliga grunden. De sarskilda dtgérderna & avsedda att stimulera finansieringsansokningar
och oka deltagandet fran sma foretag, sarskilt foretag som tillhandahdler transport pa inre
vattenvagar, sanka trosklarna for stodberéttigande, hoja stodnivan och forenkla programmets
administrativa processer.

Utvardering av programmet

Enligt artikel 14 i férordningen ska kommissionen lagga fram en utvardering om Marco Polo-
programmets resultat for perioden 2003-2006 for Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén. Om utvérderingen visar att
programmet Marco Polo Il maste justeras ska kommissionen lagga fram lampliga forslag.

En oberoende utvérdering® av programmet gjordes 2007. Resultatet visar foljande:

— Strategin & lamplig nar det gdler att bidra till ett effektivt och hdllbart
transportsystem och utgor ett komplement till 6vriga EU-insatser.

— Programmets effektivitet nér det géller att minska trafikstockningar borde ges
storre vikt och mer synlighet.

— Programmet har en kraftig havstangseffekt for generering av betydande
affarsinvesteringar. Varje euro planerat stod leder till 20 euro stodberdttigande
kostnader.

12 miljarder tonkilometer per & for Marco Polo |.
Gjord av Ecorys. http://ec.europa.eu/dgs/energy _transport/eval uation/activites/reports_en.htm.



SV

— Programmet forvantas leda till en omstélining av 30,6 miljarder tonkilometer,
vilket motsvarar 64 % av malet.

— Endast 73 % av den tillgéangliga budgeten har utnyttjats.

— Programmet forvantas ge externa fordelar pa upp till 650 miljoner euro i form av
sankta kostnader for trafikstockningar, miljon, transportsékerhet och andra
kostnader.

— De sbkande anser att de formella stegen for utvardering av férslag och de
forfaranden som maste féljas innan kontrakt kan undertecknas & komplexa,
saknar insyn och &r tidskravande, dvs. det gar en lang tid fran forhandlingarnatills
kontraktet kan undertecknas.

— Kontakterna mellan kommissionen och stédmottagarna & mycket begransade.
e Utvarderarnalamnade f6ljande rekommendationer:
— Forléngning av projektets langsta | optid.

— Séankning av trosklarna for projekt rorande inrikes vattenvagar vars syfte &
trafikomstalIning.

— Forbéttring av programmets synlighet.

— Storre synlighet for aspekten rérande minskning av trafikstockningar i forslagets
utvarderingsfas.

— Framtagning av anvandarvanliga handbocker sa att stkande och stodmottagare till
fullo forstar de regler som maste foljas vid ansdkan om finansiering och
forvaltning av projekt.

1.2.  Allman bakgrund

Marco Polo-programmet &r ett av instrumenten for minskning av trafikstockning som en del
av en enhetlig transportpolitik inom EU. | dettaingar internalisering av externa kostnader och
anvandning av marknadsbaserade instrument som aterspeglar infrastrukturens anvandning.

Enligt halvtidsutvarderingen av vitboken om transport® uppskattas de totala kostnaderna for
trafikstockningar till 1% av BNP i EU och miljokostnaderna till 1,1 %. Ett av EU-
transportpolitikens instrument for att ta itu med dessa kostnader & Marco Polo-programmet.
Ju storre framgang programmet har, desto lagre blir kostnaderna for trafikstockningar och
miljon.

| den externa utvarderingen av det forsta Marco Polo-programmet uppskattas att malet
rorande antal omstéllda tonkilometrar kommer att nastill 64 %. Om inga atgérder vidtas, i ett
sammanhang dar antalet forslag och framgangsrika projekt haller pa att minska, kommer det
andra Marco Polo-programmet att pa sin hdjd nd samma resultatniva. Detta innebér att man

3 K OM(2006) 314 slutlig.
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inte uppné&r malet om att dverféra en betydande andel av den uppskattade tillvaxten p& 60 %"
for internationella godstransporter pa vég. Detta motsvarar i absoluta termer 20,5 miljarder
tonkilometer. En sadan okning har negativa konsekvenser i form av tillaggskostnader for
vaginfrastrukturen, olyckor, trafikstockningar, lokala och globala féroreningar, mindre
tillforlitliga leverantérs- och logistikkedjor och miljoforstéring.

1.3. Gallande bestammelser

Den aktuella réttsiga grunden for programmet & Europaparlamentets och radets forordning
(EG) No 1692/2006 av den 24 oktober 2006 om inrdttande av det andra Marco Polo-
programmet om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstoéd till forbattring av
godstransportsystemets miljoprestanda (Marco Polo I1) och om upphévande av férordning
(EG) nr 1382/2003.

1.4. Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omréaden

Syftet med EU:s transportpolitik &r att erbjuda personer och foretag en hog niva av rorlighet
genom hela unionen samtidigt som miljon skyddas fran transporternas negativa verkningar.
Detta uppnds genom att man anvander ett brett urval olika politiska styrmedel for att na
omstalIningar till miljévanligare transportsétt, optimera varje transportsétt och strava efter en
effektiv anvandning av de olika transportsétten for sig och i kombination, och allt detta bor
ledatill en optimal och hallbar anvandning av resurser.

| det sammanhanget kan tva slag av atgarder urskiljas:

— Atgérder avsedda att 6ka konkurrenskraften och miljoeffektiviteten for alla
transportsétt, sarskilt de transportsdit som & mindre Overbelastade och
miljovanligare, dvs. g6transport, jarnvag och inrikes vattenvagar.

— Atgérder avsedda att 6ka hela transportsystemets kapacitet och effektivitet genom
finansiering via transeuropeiska transportnétet (TEN-T), sammanhallningsfonden
(Europeiska regionala utvecklingsfonden och sammanhallningsfonden) och
medlemsstaternas och privata operatorers investeringar.

Syftet med de ovan namnda &tgérderna &r att gradvis na en effektivare och miljévanligare
fordelning av fraktflédena mellan de olika transportsétten. Atgarderna kommer dock att ta ett
antal ar att genomfora, och den enda atgarden pa gemenskapsniva med syfte att pa kort sikt
uppmuntra till en miljdméassigt béttre godtagbar fordelning av fraktflodena & Marco Polo-
programmet.

2. SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
2.1. Samrad med ber6rda parter

Den 4 april 2008 inleddes ett offentligt samrad pa EACI:s webbplats (genomfdrandeorganet
for konkurrenskraft och innovation) som forvaltar programmet for kommissionens del.
Information sandes tva ganger per e-post till mer dn 1 500 kontakter, bland dem foretradare
for industrin som deltagit i férberedelser och forvaltning av Marco Polo-projekt.
Den 28 april 2008 presenterades samradet vid ett mote som holls inom natverket for

4 PRIMES-modellen som ingar i kommissionens rapport European Energy and Transport trends to 2030

(Trender for europeisk energi och transport fram till 2030).
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myndigheternas kontaktpersoner for nargofart (Short Sea Shipping Focal Points) och de
nationella centrumen for framjande av nargofart (Short Sea Promotion Centres).
Den 23 maj 2008 presenterades samradet vid ett métei Marco Polo-kommittén.

Det externa samradet var Oppet fran den 4 april 2008 till den 30 maj 2008. Det fanns 13
definierade fragor i syfte att utvardera om de andringar som kommissionen hade foreslagit
kunde godtas. Frageformularet inneholl ocksa till slut en Oppen fraga for alméanna
kommentarer. Totalt inkom 97 bidrag fran 20 medlemsstater samt fran Norge och Serbien.
Bidragens mervérde kan anses vara hogt eftersom endast 12 % av de svarande inte hade
deltagit eller inte planerade att deltai en Marco Polo-tillampning.

Medlemsstaternas Marco Polo-programkommitté har hallit tvA méten per ar och har pa sa sétt
kontinuerligt deltagit i samradet.

2.2. Extern experthjélp

Konsekvensanalysen gjordes pa grundval av den utvéardering av Marco Polo programmet
(2003—2006) som Ecorys gjorde i november 2007. Som andra externa expertkalla anvéndes en
intern rapport om en undersbkning gjord av Price Waterhouse Coopers om en
konsekvensanalys for inrdttandet av en innovationsfond for transportsektorn pa inre
vattenvagar; denna undersokning omfattade verkningarna av andring av den andra
Marco Polo-férordningen.

2.3. Konsekvensanalys

Konsekvensanalysen tyder pa att en riktad oversyn av den réttsliga grunden dér ala de
foreslagna atgardernainfors ger ett betydande mervarde eftersom detta leder till att

— programmets effektivitet forbattras vad gdler antalet tonkilometrar som undviks eller
overfors,

— fordelningen av trafikomstélining och trafikundvikande mellan transportsétt och
projekttyper blir mer balanserad,

— programmets réattsliga grund och forvaltning forenklas, vilket minskar de administrativa
kostnaderna och bordorna, vilket i sin tur lockar flera féretag och sma foretag som for
narvarande ar radda for eller inte har resurser att hantera programmets komplexitet,

— det uppstar positiva effekter vad géler den multidimensionella fordelningen av
verkningarna.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
3.1. Sammanfattning av den foreslagna atgar den

Syftet med de foreslagna andringarna & en begransad Oversyn av den réttsliga grunden
(férordning (EG) nr 1692/2006) for det andra Marco Polo-programmet, i avsikt att oka
programmets effektivitet vad galler malen om trafikundvikande och trafikomstallning métt i
antalet tonkilometer. Fyra slag av andringar foreslas. For det forsta dtgarder for att underl &ta
deltagandet av sma foretag, for det andra atgarder for att sinka tonkilometertroskeln for
stodberéttigande, for det tredje hojning av stodnivan och for det fjarde en forenkling av
programforfarandena.
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3.2. Rattdiggrund

| artiklarna71.1 och 80.2 i férdraget om uppréttande av Europeiska gemenskapen faststélls
ramen for gemenskapens initiativ inom internationell transport till eller fran en medlemsstats
territorium eller vid passage genom en eller flera medlemsstaters territorium.

3.3. Subsidiaritetsprincipen

Syftet med Marco Polo-programmet &r att paverka internationella vagtransporter. Eftersom
trafikomstalningsmalen intei tillracklig utstréckning kan uppnas av medlemsstaterna, utan pa
grund av programmets omfattning béttre kan uppnas pa gemenskapsniva, kan gemenskapen
vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5i férdraget.

3.4. Proportionalitetsprincipen

Fordaget & forenligt med proportionalitetsprincipen eftersom gemenskapens insatser ar
mycket mindre an verkningarna. Den aktuella maximala stodnivan & 1leuro per
500 tonkilometer som Overfors fran vagarna, vilket ska jamforas med de externa kostnader
som inbesparas genom trafikomstallningen och som i genomsnitt uppgér till 9,15 euro. Aven
om stédnivan skulle hojas till maximalt 2 euro skulle proportionalitetsprincipen fortfarande
galla fér gemenskapens insatser. A andra sidan har erfarenheterna frn programmet visat att
1 euro Marco Polo-stod leder till investeringar pa cirka 20 euro i projekt vars syfte ar ett
miljovanligare transportsystem.

3.5. Val avregleringsform
Foreslagen regleringsform: férordning.

Den foreslagna forordningen andrar forordning (EG) nr 1692/2006 om inréttande av det andra
Marco Polo-programmet om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till forbéttring av
godstransportsystemets miljoprestanda (Marco Polo 11) och om upphévande av férordning
(EG) nr 1392/2003.

SV



SV

2008/0239 (COD)

Fordaget till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr ...2008

av den

om andring av férordning (EG) nr 1692/2006 om inr &ttande av det andra Mar co Polo-
programmet om beviljande av
ekonomiskt gemenskapsstdod till forbattring av
godstransportsystemets milj6prestanda (Marco Polo | 1) och om upphavande av
forordning (EG) nr 1382/2003

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av férdraget om uppréattandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artiklarna
71.1 och 80.2,

med beaktande av kommissionens férslag,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skal:

(@D | kommissionens meddelande® H&llbara transporter for ett rorligt Europa—
Halvtidsoversyn av EU-kommissionens Vitbok fran 2001 om den gemensamma
transportpolitiken betonas det andra Marco Polo-programmets potential som en
finansieringskalla for att erbjuda operatdrer pa 6verbelastade vagar aternativ i form av
andra transportsétt. Det andra Marco Polo-programmet &r darfér ett grundlaggande
element i den aktuella transportpolitiken.

(2 Om inga drastiska atgarder vidtas kommer de sammanlagda vagtransporternai Europa
att 6ka med mer an 60 % fram till 2013. Enligt uppskattningar skulle detta leda till en
okning av den internationella godstrafiken pd vag med cirka 20,5 miljarder
tonkilometer per & fram till 2013 i Europeiska unionen. En sadan ¢kning har negativa
konsekvenser i form av tillaggskostnader for véaginfrastrukturen, olyckor,

EUT...
EUT ...
EUT ...
K OM(2006) 314 slutlig.
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3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

trafikstockningar, lokala och globala féroreningar, mindre tillforlitliga leverantdrs- och
logistikkedjor och miljoforstoring.

For att denna 6kning ska kunna hanteras maste narsjofart, jarnvag och inre vattenvagar
utnyttjas béttre an foér nérvarande och det & nddvandigt att ytterligare stimulera
kraftfullainitiativ frén transport- och logistikbranschen for att uppmuntra nya metoder
och tekniska fornyelser inom alafyra transportsétten och forvaltningen av dem.

Enligt artikel 14 i Europaparlamentets och rédets férordning av den 24 oktober 2006
om inrdttande av det andra Marco Polo-progranmet om beviljande av ekonomiskt
gemenskapsstod  till  forbattring av  godstransportsystemets  miljoprestanda
(Marco Polo11) och om upphévande av forordning (EG) nr 1382/2003° ska
kommissionen utfora en utvardering av programmet Marco Polo Il och vid behov
lagga fram lampliga forslag for justering av programmet.

| en extern utvardering av resultaten fran det forsta Marco Polo-programmet
uppskattades att programmet inte skulle na sina mal vad géller trafikomstalning och
gavs vissa rekommendationer rorande forbéttring av effektiviteten.

Kommissionen har analyserat verkningarna av de férslag som laggs fram i den externa
bedomningen och andra tgarder avsedda att 6ka programmets effektivitet. Analysen
tydde pa att det behovs ett antal andringar av férordning (EG) nr 1692/2006 for att
underlétta deltagandet av sma foretag, sinka troskeln for stodberéttigande, hoja
stodnivan och forenkla programmets forfaranden vad géller genomférande och
forvaltning.

Sma foretags deltagande i programmet bor 6kas genom att tilldta enskilda foretag att
ansbka om finansiering och genom att sénka tréskeln for stodberattigande for forslag
fran foretag for transport painre vattenvagar.

Trosklarna for finansieringsforslagens stodberéttigande bor sankas och uttryckas som
tonkilometrar som Gverfors per &, utom nar det géller &garder for gemensamt |arande.
Det finns inget ytterligare behov av en sarskild troskel som géller agérder inom
trafikundvikande och en minimiloptid faststalls fér denna typ av projekt,
katalysatorprojekt och projekt rorande hdghastighetsleder till §0ss.

Stodnivan ska hojas genom introduktion av en definition av begreppet gods, i syfte att
inkludera transportelementet i berdkningen av trafikomstalningar, och i undantagsfall
till&ta forlangning av langsta tillatna 16ptid for projekt som drabbas av férseningar vid
starten. Hojningen av stodnivan fran 1 euro till 2 euro enligt férfarandet som anges i
punkt 2 di bilagal bor aterspeglas.

For att gora genomforandet av programmet enklare bor bilagall till forordning (EG)
nr 1692/2006 om finansieringsvillkor for kringliggande infrastruktur utga. Vidare ska
kommittéforfarandet for det arliga urvalet av projekt som far finansiering elimineras
och de detaljerade reglerna for urval av projekt skagdlafor fleradr.

EUT L 328, 24.11.2006, s. 1.
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(11) En mer detaljerad koppling bor etableras mellan programmet och ramen for det
transeuropeiska transportnétet for hoghastighetsleder till §0ss, och miljtaspekterna
bor utokastill att omfatta de totala externa kostnaderna for atgarderna.

(12) Forordning (EG) nr 1692/2006 bor darfér andras i enlighet med detta.

(13) For att sikerstédlla att de atgarder som faststalls i denna forordning kan tillampas sa
andamalsenligt och snabbt som majligt bor denna forordning trada i kraft sa snart det
ar magjligt efter att den har antagits.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EG) nr 1692/2006 ska andras pa foljande sétt:
1. | artikel 2 skaféljande punkt l&ggas till som punkt p:

"gods: i trafikomstédlningsberdkningar det gods som transporteras plus
transportenheten inklusive dess motoriserade delar. Tomma transportenheter som
transporteras ombord pa& en annan  transportenhet  réknas  vid
trafikomstal I ningsberakningar som gods.”

2. | artikel 4 ska punkt 1 erséttas med foljande:

"1. Atgérdsforslag ska lamnas in av foretag etablerade i ndgon medlemsstat eller i
deltagande lander, enligt det som faststéllsi artikel 3.3 och 3.4.”

3. Artikel 5 ska andras pa foljande satt:
a) | punkt 1 skaled b erséttas med foljande:

” Atgérder rérande hoghastighetsleder till sjéss; de skainom Europeiska unionen vara
forenliga med det prioriterade projektet for hoghastighetsleder till g6ss som
definieras inom ramen for Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG av
den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnatet™.”

b) | punkt 2 skaden andra meningen utga.
4. Artikel 6 ska ersédttas med foljande:
" Nérmare bestdmmel ser

Narmare bestammelser for inlamnande och urval av forslag ska antas en gang for
programmets helaloptid i enlighet med forfarandet i artikel 10.2.”

5. | artikel 7 ska den andra meningen utga.

10 EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.
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6. Artikel 9 ska andras pa foljande satt:

@ | forsta stycket d ska orden ” Atgérdernas relativa miljofordelar” erséttas med
orden "Atgdrdernas relativa fordelar vad géler minskning av externa
kostnader”.

(b)  Det andrastycket ska utga.

7. Artikel 14.2 ska erséttas med foljande:

"Kommissionen ska senast den 30juni 2011 l&gga fram en utvardering om
Marco Polo-programmets resultat for perioden 2003-2009 fér Europaparlamentet,
radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén.”

8. | artikel 15 andra stycket ska den andra meningen utga.

Artikel 2

1 Bilagall till forordning (EG) nr 1692/2006 ska erséttas med texten i bilagan till denna
forordning.

2. Bilagalll till férordning (EG) nr 1692/2006 ska utga.

Artikel 3

Denna forordning tréder i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Dennaforordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordférande Ordférande
10
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Atgérdstyp

1
Finansieringsvill
kor

SV

A. Katalysator

Art.5.1a

a) En realistisk
verksamhetsplan  ska
visa att  atgarden
kommer att uppna
uppstallda mal inom 60
manader och vara
ekonomiskt l6énsam av
egen kraft efter denna
period.

BILAGA |

Finansieringsvillkor och krav enligt artikel 5.2

B. Héghastighetsleder till §06ss

Art.5.1b

a) En realistisk verksamhetsplan ska visa att
atgarden kommer att uppnd uppstallda mal
inom 60 manader och vara ekonomiskt
|6nsam av egen kraft efter denna period.

11

C. Trafikomstallning

Art.5.1c

a) En realistisk
verksamhetsplan ska visa
att atgarden kommer att
uppnd uppstallda mal
inom 36 manader och vara
ekonomiskt lénsam av
egen kraft efter denna
period.

D. Trafikundvikande

Art.5.1d

a) En realistisk
verksamhetsplan ska
visa att &tgérden
kommer att uppna
uppstéllda mal inom
60 manader och vara
ekonomiskt [6nsam av
egen kraft efter denna
period.

E. Gemensamt
larande

Art.5.1e

a) Atgarden ska leda
till att de
kommersiella
tjansterna pa
marknaden blir
battre, sarskilt att
framja och/eller
underlatta

trafikundvikande eller
trafikomstallning frén
vag till nérgofart,
jarnvdg och inre
vattenvagar, genom
att forbattra
samarbete och
kunskapsoverforing,

och ha en varaktighet
pa hogst 24 manader .
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Atgérdstyp
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A. Katalysator

Art.51a

b) Atgarden ska vara
innovativ p& europeisk
nivd vad avser logistik,

teknik, metoder,
utrustning, produkter,
infrastruktur eler
tjanster.

B. Hoghastighetdeder till
5 0ss

Art.5.1b

b) Atgérden ska vara
innovativ pa europeisk
niva vad avser logistik,

teknik, metoder,
utrustning, produkter,
infrastruktur eler

tjanster; viktigt ar ocksa
att tjansten ar av hdog
kvalitet, att forfaranden
och ingpektioner ar enkla,
att sakerhets- och

skyddsnormer ar
uppfyllda, att hamnen ar
lattillganglig, att
forbindelserna med
inlandet & goda och att
hamntjansterna ar

flexibla och effektiva.

C. Trafikomstéllning

Art.5.1c

b) Atgarden fér inte leda
till snedvridning av
konkurrensen pa de
relevanta marknaderna,
sarskilt  inte meéllan
trangportsatt som utgor
alternativ  till  endast
vagtransport eller inom
vart och ett av
transportsatten, pa ett
sitt som strider mot det
gemensamma intr esset.
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D. Trafikundvikande

Art.5.1d

b) Atgérden ska vara
innovativ pa europeisk
niva vad avser
integrering av
produktiondogistik i
transportlogistik.

E. Gemensamt larande

Art.5.1e

b) Atgérden ska vara
innovativ pa europeisk
niva.

SV



Atgérdstyp

SV

A. Katalysator

Art.5.1a

¢ Atgarden  ska
forvantas leda till en

faktisk, matbar och
hallbar
trafikomstalining fran
vag till  néargofart,
jérnvag, inre
vattenvagar.

B. Héghastighetsleder till §06ss

Art.5.1b

c) Atgéarden ska framja mycket storskaliga
intermodala  godstransporttjanster via
narsofart inbegripet, i férekommande fall,
kombinerad gods- och passagerartransport
eler en kombination av nargjéfart och andra
transportsatt dar vagstrackorna ar si korta
som mdjligt. Atgérden ska foretradesvis
omfatta integrerade godstransporttjanster
till inlandet via jarnvag och/eler inre
vattenvagar.
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C. Trafikomstallning

Art.5.1c

c) Det ska finnas en
realistisk plan for
trafikomstallningsatgarden
med konkreta etappmal
for hur malen ska uppnas.

D. Trafikundvikande

Art.5.1d

¢) Atgarden ska
framja effektivare
internationella

godstransporter pa de

europeiska
mar knader na utan att
bromsa den

ekonomiska tillvaxten
genom att fokusera pa
att modifiera
produktions- och/eller
distributionsprocesser
och pa sa sitt uppna
hogre
lastningsfaktorer,
farre tomkéorningar,
mindre avfallsfloéden,
mindre volym eller
vikt  dler andra
resultat som leder till
en betydande
minskning av
godstrafiken pa vag,

utan att negativt
paverka
produktionen dler

sysselsattningen, och
pd si sitt uppna
hogre
lastningsfaktorer,

E. Gemensamt
larande

Art.5.1e

¢) Atgarden far inte
leda till snedvridning
av konkurrensen pa
de relevanta
marknaderna, sarskilt
inte mellan
transportsatt som
utgdr alternativ till
endast  vagtransport
eller inom vart och ett
av transportsitten, pa
ett satt som strider
mot det allmanna
intresset.

SV



Atgérdstyp

SV

A. Katalysator

Art.51a

B. Hoghastighetsleder till 5oss

Art.51b
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C. Trafikomstéllning

Art.5.1c

D. Trafikundvikande

Art.5.1d

farre tomkdorningar,
mindre avfallsfléden,
mindre volym eller
vikt  eler andra
resultat som leder till
en betydande
minskning av
godstrafiken pa vag,
utan att negativt
paverka
produktionen eler
sysselsattningen.

E.
larande

Art.5.1e

Gemensamt

SV



Atgérdstyp

SV

A. Katalysator

Art.5.1a

d) Det ska finnas en
realistisk plan  for
atgarden med konkreta
etappmal for hur mélen
ska uppnads och med
uppgift om vilket behov
det finns av
ledningsstéd fran
kommissionens sida.

B. Héghastighetsleder till §06ss

Art.5.1b

d) Atgéarden ska forvantas leda till en faktisk,
matbar och hallbar trafikomstéllning fran
vagtransport till narséfart, inre vattenvagar
dler jarnvagar som & stérre an den
forvantade okningen av godstransporterna
pa véag.
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C. Trafikomstallning

Art.51c

d Nar en atgard
forutsatter tjanster fran
utomstaende som inte
ingdr i konsortiet, ska
sbkanden visa att

tjansterna upphandlats i
enlighet med ett Oppet,
objektivt och icke
diskriminerande
forfarande for urval av de
ber 6rda tjansterna.

D. Trafikundvikande

Art.5.1d

E. Gemensamt
larande
Art.51e
d) Det ska finnas en
realistisk plan for
atgarden med

konkreta etappmal for
hur malen ska uppnas
och med uppgift om
vilket behov det finns
av ledningsstod fran
kommissionens sida.

SV



Atgérdstyp

SV

A. Katalysator

Art.5.1a

e) Atgarden f&r inte
leda till snedvridning av
konkurrensen pa& de
relevanta

marknaderna, sarskilt

inte mellan
transportsatt som utgor
alternativ till endast

vagtransport eller inom
vart och et av
transportsitten, pa ett
sétt som strider mot det
gemensamma intresset.

B. Héghastighetsleder till §06ss

Art.5.1b

e) Det ska finnas en realistisk plan for
atgarden med konkreta etappmal for hur
malen ska uppnas och med uppgift om vilket
behov det finns av ledningsstod frén
kommissionens sida.
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C. Trafikomstéllning

Art.51c

D. Trafikundvikande

Art.5.1d

d) Det ska finnas en
realistisk plan fér
atgarden med
konkreta etappmal for
hur mélen ska uppnés
och med uppgift om
vilket behov det finns
av ledningsstod fran
kommissionens sida.

E.
larande

Art.51e

Gemensamt

SV



Atgérdstyp

SV

A. Katalysator

Art.51a
f) Nar en atgard
forutsatter tjanster

fr&n utomstaende som
inte ingar i konsortiet,
ska sokanden visa att
tjansterna upphandlats
i enlighet med ett Oppet,
objektivt  och icke
diskriminerande
forfarande for urval av
de berdrdatjansterna.

B. Héghastighetsleder till §06ss C. Trafikomstallning

Art.5.1b Art.5.1c

f) Atgarden fér inte leda till snedvridning av
konkurrensen pa de relevanta marknaderna,
sérskilt inte mellan transportsatt som utgor
alternativ till endast vagtransport, pa ett sitt
som strider mot det gemensamma intr esset.

17

D. Trafikundvikande

Art.5.1d

e) Atgéarden f&r inte
leda till snedvridning
av konkurrensen pa
de relevanta
marknader na,
sarskilt inte mellan
transportsatt som
utgdr alternativ till
endast végtransport,
pa ett sitt som strider
mot det gemensamma
intresset.

E.
larande

Art.5.1e

Gemensamt

SV



Atgérdstyp

SV

A. Katalysator

Art.5.1a

B. Héghastighetsleder till §06ss

Art.5.1b

g) Nar en atgard forutsitter tjanster frén
utomstaende som inte ingdr i konsortiet, ska
sbkanden visa att tjdnsterna upphandlats i
enlighet med ett Oppet, objektivt och icke
diskriminerande forfarande for urval av de
ber 6rdatjansterna.
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C. Trafikomstallning

Art.5.1c

D. Trafikundvikande

Art.5.1d

f) Nar en atgard
forutsatter  tjanster
fran utomstadende som
inteingar i konsortiet,
ska sbkanden visa att

tjansterna
upphandlatsi enlighet
med ett Oppet,

objektivt och icke
diskriminerande
forfarande for urval
av de berorda
tjansterna.

E.
larande

Art.5.1e

Gemensamt

SV



Atgérdstyp

2. Stodets
nivda  och
omfang

SV

A. Katalysator

Art.51a

a) Det ekonomiska
gemenskapsstodet  till  en
katalysatoratgard far

uppga till hogst 35 % av de
totala utgifter som ar
nddvandiga for att
atgardens mal ska uppnas
och som uppstatt pa grund
av  denna. Ekonomiskt
gemenskapsstdd ska betalas
ut for sddana utgifter om de
ar direkt férknippade med

atgardens  genomforande.
De stddber éttigande

kostnaderna relaterade till
kringliggande infrastruktur
far inte Gverstiga 10% av
projektets totala
stédber attigande kostnader .

B. Héghastighetsleder till

5 0ss

Art.5.1b

a) Det ekonomiska
gemenskapsstodet  till  en
atgard rorande

hdghastighetdeder till s 6ss
far uppga till hogst 35 % av
de totala utgifter som éar
nodvandiga for att atgardens
mal ska uppnds och som
uppstatt pa grund av denna.
Ekonomiskt gemenskapssttd
ska betalas ut for sadana
utgifter om de &r direkt
forknippade med &tgardens
genomforande. De
stddber ttigande

kostnaderna relaterade till
kringliggande infrastruktur
far inte overstiga 10% av
projektets totala
stodber éttigande kostnader .

C. Trafikomstéllning

Art.51c
a) Det ekonomiska
gemenskapsstodet till en

trafikomstallningsatgard far
uppga till hogst 35 % av de totala
utgifter som ar nédvandiga for att
atgardens mal ska uppnas och
som uppstatt pa grund av denna.
Ekonomiskt gemenskapsstod ska
betalas ut for sadana utgifter om
de &r direkt férknippade med
atgardens genomforande. De
stddber éttigande kostnaderna
relaterade  till  kringliggande
infrastruktur far inte Overstiga
10% av projektets totala
stédber éttigande kostnader .
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D. Trafikundvikande

Art.5.1d

a) Det ekonomiska
gemenskapsstodet  till  en
atgard rorande

trafikundvikande far uppga
till hégst 35 % av de totala
utgifter som ar nédvandiga
for att atgéardens mal ska
uppnas och som uppstatt pa
grund av denna.
Ekonomiskt

gemenskapsstdd ska betalas
ut for sddana utgifter om de
ar direkt férknippade med

atgardens  genomforande.
De stédber éttigande

kostnaderna relaterade till
kringliggande infrastruktur
far inte Gverstiga 10% av
projektets totala
stodber éttigande kostnader .

E. Gemensamt larande

Art.51e

a) Det ekonomiska
gemenskapsstddet till en
atgard for gemensamt
larande far uppga till
hogst 50 % av de totala
utgifter som ar
nodvandiga for att

atgardens mal ska uppnas
och som uppstatt pa grund

av denna. Ekonomiskt
gemenskapsstdd ska
betalas ut for sidana

utgifter om de ar direkt

forknippade med
atgar dens genomforande.

SV



Atgérdstyp A. Katalysator

SV

Art.5.1a

| A&tgarder som beviljas
gemenskapsfinansiering  ar

utgifter stodber attigande
frdn och med den dag
ansdkan lamnas in i
samband med
urvalsforfarandet. Bidrag
till finansiering av
kostnader for tillgangar i 16s
egendom  ska  medféra

skyldighet att under hela
stédperioden huvudsakligen
anvanda tillgdngarna for
atgarden, i enlighet med
bestdmmelserna i
stodkontraktet.

B. Héghastighetsleder till §06ss

Art.51b

| atgarder som beviljas
gemenskapsfinansiering ar
utgifter stodberattigande frén
och med den dag ansbkan
[dmnas in i samband med
urvalsforfarandet. Bidrag till
finansiering av kostnader for
tillgangar i 16s egendom ska
medfdra skyldighet att under
hela stédperioden
huvudsakligen anvanda
tillgngarna for atgéarden, i
enlighet med bestdmmelserna
i stédkontraktet.

C. Trafikomstéllning

Art.51c

| &tgarder som beviljas
gemenskapsfinansiering  ar

utgifter stédber éttigande
fran och med den dag
ansbkan lamnas in i
samband med

urvalsforfarandet. Bidrag till
finansiering av kostnader for
tillgangar i 16s egendom ska
medfdra skyldighet att under

hela stédperioden
huvudsakligen anvanda
tillgngarna for atgarden, i
enlighet med
bestdmmelserna i
stodkontraktet.
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D. Trafikundvikande

Art.5.1d

| atgarder som Dbeviljas
gemenskapsfinansiering ar
utgifter stodberattigande frén
och med den dag ansbkan
l[amnas in i samband med
urvalsforfarandet. Bidrag till
finansiering av kostnader for
tillgangar i 16s egendom ska
medfdra skyldighet att under
hela stédperioden
huvudsakligen anvanda
tillgngarna for &tgarden, i
enlighet med bestdmmelserna
i stodkontraktet.

E. Gemensamt larande

Art.5.1e

| atgarder som beviljas
gemenskapsfinansiering  ar
utgifter stddber attigande
frAn och med den dag
ansdkan lamnas in i
samband med
urvalsforfarandet.

SV



Atgérdstyp

SV

A. Katalysator

Art.5.1a
b) Det ekonomiska
gemenskapsstdd som

kommissionen faststaller pa
grundval av antalet omstallda
tonkilometer fran vag till
nargofart, jarnvag dler inre
vattenvagar, ska till en borjan

vara 2euro per 500
tonkilometer omstélld
véagtransport. Detta riktvérde
kan sarskilt  justeras i
forhallande till  fordagets

kvalitet eller den erhdllna
faktiska fordelen for miljon.

B. Héghastighetsleder till §06ss

Art.5.1b

b) Det ekonomiska
gemenskapsstdd som
kommissionen faststéller pa

grundval av antalet omstéllda
tonkilometer fran vag till
nargofart, jarnvag eler inre
vattenvagar, ska till en boérjan

vara 2euro per 500
tonkilometer omstélld
vagtransport. Detta riktvarde
kan sarskilt  justeras i
forhallande  till  fordagets

kvalitet eler den erhdlina
faktiska férdelen for miljon.

C. Trafikomstéallning

Art.5.1c
b) Det ekonomiska
gemenskapsstdd som

kommissionen faststaller pa
grundval av antalet omstallda
tonkilometer fran vag till
nargofart, jarnvag eller inre
vattenvagar, ska till en borjan

vara 2euro per 500
tonkilometer omstalld
vagtransport. Detta riktvéarde
kan sarskilt  justeras i
forhdllande till fordagets

kvalitet eller den erh8lina
faktiska fordelen for miljon.
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D. Trafikundvikande

Art.5.1d
b) Gemenskapens
ekonomiska stod  for

trafikundvikande
atgarder far inte
anvandas for att stddja
foretags- dler
produktionsver ksamhet
som inte &r direkt knuten

till transport eller
distribution.
c) Det ekonomiska

gemenskapsstodet ska till
en bérjan vara 2euro

per 500 tonkilometer
respektive 25
fordonskilometer

vagtransport som

undviks. Detta riktvarde
kan darskilt justeras i
forhallande till forslagets
kvalitet eler den
erhalina faktiska
fordelen for miljon.

E.
larande

Art.5.1e

Gemensamt

SV



Atgérdstyp

SV

A. Katalysator

Art.5.1a

¢) | enlighet med férfarandet i
artikel 10.2 f&r kommissionen
med lampliga tidsintervall se
Over hur de faktorer som
berdkningen ska grundas pa
har utvecklats, och om
nddvandigt anpassa beloppet
for det ekonomiska
gemenskapsstodet i enlighet
darmed.

B. Héghastighetsleder till §06ss

Art.5.1b

¢) | enlighet med férfarandet i
artikel 10.2 f& kommissionen
med lé&mpliga tidsintervall se
over hur de faktorer som
berdkningen ska grundas pa
har utvecklats, och om
nodvandigt anpassa beloppet
for det ekonomiska
gemenskapsstodet i enlighet
darmed.

C. Trafikomstéallning

Art.51c

c) | enlighet med forfarandet i
artikel 10.2 f&r kommissionen
med lampliga tidsintervall se
Over hur de faktorer som
berzdkningen ska grundas pa
har utvecklats, och om
nddvandigt anpassa beloppet
for det ekonomiska
gemenskapsstddet i enlighet
darmed.
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D. Trafikundvikande

Art.5.1d

¢ | enlighet med
forfarandet i artikel 10.2
far kommissionen med
lampliga tidsintervall se
Over hur de faktorer som
berdkningen ska grundas
pa har utvecklats, och
om nddvandigt anpassa
beloppet for det
ekonomiska
gemenskapsstodet i
enlighet darmed.

E.
larande

Art.5.1e

Gemensamt

SV



Atgérdstyp

3

Stodkontraktets

form
varaktighet

SV

och

A. Katalysator

Art.5.1a
Det ekonomiska
gemenskapsstodet  till  en

katalysatoréatgard ska delas ut
pa grundval av stédkontrakt,
med lampliga bestammelser
om ledning och tillsyn.
Kontraktet ska som regel ha
en langsta loptid pa 62
méanader och en minsta |6ptid
pa 36 manader. | fall av
extraordindgra férseningar i

genomforandet som
stédmottagaren tillborligt
motiverar kan en

undantagsforlangning pa 6
manader beviljas.

Det ekonomiska
gemenskapsstodet  far inte
fornyas efter den féreskrivna
maximiperioden pad 62
manader eller i undantagsfall
68 manader.

B. Hoghastighetsleder till §6ss

Art.51b

Det ekonomiska
gemenskapsstodet till en atgard
rérande hoghastighetsleder till
S/0ss ska delas ut pa grundval
av stoédkontrakt, med lampliga
bestammelser om ledning och
tillsyn. Kontraktet ska som
regel ha en langsta loptid pa 62
manader och en minsta I6ptid

pa 36 manader. | fall av
extraordinara férseningar i
genomforandet som
stddmottagar en tillborligt
motiverar kan en
undantagsforlangning pa 6
manader beviljas.

Det ekonomiska
gemenskapsstodet  far  inte

fornyas efter den féreskrivna
maximiperioden pa 62 manader
dler i undantagsfall 68
manader .

C. Trafikomstéllning

Art.5.1c
Det ekonomiska
gemenskapsstodet  till  en

trafikomstallningsdtgard ska
delas ut pad grundval av
stédkontrakt. Kontraktet ska
som regel ha en langsta 16ptid
pa 38 manader. | fall av
extraordindra forseningar i

genomfdrandet som
stédmottagar en tillborligt
motiverar kan en

undantagsforlangning pa 6
manader beviljas.

Det ekonomiska
gemenskapsstodet  far inte
fornyas efter den féreskrivna
maximiperioden pa 38
manader eller i undantagsfall
44 manader.
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D. Trafikundvikande
Art.5.1d
Det ekonomiska

gemenskapsstodet till en
trafikundvikande &tgard
ska delas ut pa grundval
av stodkontrakt, med
lampliga bestdmmelser
om ledning och tillsyn.
Kontraktet ska som regel
ha en langsta |6ptid p& 62
manader och en minsta
I6ptid pd 36 manader. |

fall av extraordinédra
forseningar i
genomforandet som
stédmottagar en

tillborligt motiverar kan
en undantagsférlangning
pa 6 manader beviljas.

Det ekonomiska
gemenskapsstodet far
inte fornyas efter den
foreskrivna

maximiperioden pa 62
manader eller i

E. Gemensamt
larande

Art.5.1e

Det ekonomiska
gemenskapsstodet  till
en atgard for
gemensamt  larande
ska delas ut pa
grundval av
stédkontrakt, med
lampliga

bestdmmel ser om
ledning och tillsyn.

Den langsta loptiden
for dessa kontrakt ska

som regel vara
26 manader, som pa
stddmottagar ens
begaran och inom
budgetramen kan
forlangas med
ytterligare

26 manader, forutsatt
att resultatet fran de
12 forsta méanaderna
ar positivt.

Det ekonomiska
gemenskapsstodet far
inte férnyas efter den
foreskrivna
maximiperioden pa 52
manader.

SV



undantagsfall 68
manader.



Atgérdstyp

4, L &gsta
kontraktsvarde

SV

A. Katalysator

Art.51a

L agsta végledande stédbelopp
for en katalysatoratgard ska

motsvara 30 miljoner
tonkilometer eller dess
volymekvivalent for
genomford trafikomstallning

eler trafikundvikande per ar,
Over stodkontraktets hela
Ioptid.

B. Hoghastighetsleder till §6ss

Art.51b

Lagsta vagledande stddbelopp
for en atgard rorande

hoghastighetdeder till §6ss ska
motsvara 250 miljoner
tonkilometer eller dess

volymekvivalent for genomférd
trafikomstallning per ar, Over
stédkontraktets hela 16ptid.

C. Trafikomstéllning

Art.5.1c

Lagsta vagledande stédbelopp
for en atgard rorande
trafikomstallning ska
motsvara 80 miljoner
tonkilometer eller dess
volymekvivalent for
genomford trafikomstéllning

per ar, over stodkontraktets
hela [6ptid.
Trafikomgtallningsdtgarder i
syfte att genomfora overforing
till inre vattenvagar har en
sarskild troskel p& 17 miljoner
tonkilometer eller dess
volymekvivalent for
genomford  trafikomstallning
per ar, over stodkontraktets
hela [6ptid.
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D. Trafikundvikande
Art.5.1d
Lagsta vagledande

stodbelopp for en atgard
roérande

trafikundvikande ska
motsvara 80 miljoner
tonkilometer eler
4 miljoner
fordonskilometer som
undviks per ar, Oover
stédkontraktets hela
|6ptid.

E. Gemensamt
larande

Art.5.1e

Lagsta vagledande
stodbelopp  fér  en
atgard for gemensamt
larande ska vara
250 000 euro.

SV



Atgérdstyp

5. Spridning

SV

A. Katalysator

Art.51a

Atgérdens  resultat  och
metoder ska spridas och
utbyte av béasta metoder
framjas i enlighet med en i
forvag uppgjord
spridningsplan i syfte att
bidra till att forordningens
mal uppnas.

B. Hoghastighetsleder till §6ss

Art.51b

Atgérdens resultat och metoder
ska spridas och utbyte av basta
metoder framjasi enlighet med
en i forvag uppgjord
spridningsplan i syfte att bidra
till  att forordningens mal
uppnas.

C. Trafikomstéllning

Art.5.1c
Inga

foreskrivs
trafikomstallningsatgar der.

26

spridningsatgarder

for

D. Trafikundvikande

Art.5.1d

Atgérdens resultat och
metoder ska spridas och
utbyte av basta metoder
framjasi enlighet med en

i forvag uppgjord
spridningsplan i syfte att
bidra till att
forordningens mal
uppnas.

E. Gemensamt
larande

Art.5.1e

Atgérdensresultat och
metoder ska spridas
och utbyte av basta
metoder framjas i
enlighet med en i
forvag uppgjord
spridningsplan i syfte
att bidra till att
forordningens ~ mal
uppnas.

SV
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

FORSLAGETSBENAMNING

Andring av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1692/2006 om inréttande det
andra Marco Polo-programmet om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till
forbattring av godstransportsystemets miljoprestanda (Marco Polo 11) och om upphéavande

av forordning (EG) nr 1382/2003.

BERORDA DELAR | DEN VERKSAMHETSBASERADE
FORVALTNINGEN/BUDGETERINGEN

Politikomrade/verksamhet som berors:
06: Energi och transport

06 02: Land-, luft- och g 6transport

06 01: Administrativa utgifter inom politikomradet energi och transport

BERORDA BUDGETRUBRIKER

06 01 04 01: Programmet Marco Polo I1: Administrativa utgifter

06 01 04 32: Genomforandeorganet for konkurrenskraft och innovation — Bidrag fran

programmet Marco Polo ||

06 02 06: Programmet Marco Polo |1
Tid under vilken dtgarden kommer att paga och paverka budgeten:

Start: 2010 Slut: 2015

Budgettekniska uppgifter:
. o Bidrag fran _
Budgetrubr . Bidrag fran . Rubrik i
ik Typ av utgifter Nya Eftalander angpkande budgetramen
lander
ey |Se3t | e | » 2
06 01 04 01 U9 «
ey |Se3t | e | » 2
06 01 04 32 UG- o
06 02 06 Icke- Diff. NEJ IA IA 1a
obl. utg. andag
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SAMMANFATTNING AV RESURSBEHOVEN

Finansiellaresurser
Atagandebemyndiganden och betal ningsbemyndiganden

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Avsnitt
nr 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015
Typ av utgifter Totalt
Driftsutgifter*
Atagandebemyndiganden 8.1 a | 62275 | 64,200 | 68100 | 71,100 265,675
Eetal ningsbemyndigande b 24,910 | 31,908 | 43001 | 63563 | 102293 | 265675
Administrativa utgifter som ingar i referensbeloppet®
Tekniskt och
administrativt £6d 8.2.4 c | 1725 | 1,800 | 1,900 | 1,900 | 1,392 1,421 10,138
TOTALT REFERENSBEL OPP
ﬁ\tagandebemyndigande a+c | 64,000 | 66,000 | 70,000 | 73,000 | 1,392 1,421 275,813
zqetalnmgsbemyndlgand b+c | 1,725 | 26710 | 33808 | 44901 | 64955 | 103714 | 275813
Administrativa utgifter som inteingdr i referensbeloppet™
Personalutgifter och
dartill  horande utgifter | 8.2.5 d 0317 | 0317 | 0317 | 0317 | 0317 0,317 1,902
(icke-diff. anslag)
Andra administrativa
utgifter an
personal utgifter och
dartill  horande utgifter | 8.2.6 e
som inte  ing& i
referensheloppet  (icke-
diff. anslag)
1 Utgifter som inte omfattas av kapitel xx 01 i avdelning xx.
12 Ett belopp pa& 20 miljoner euro skulle kunna l&ggas till mellan 2010 och 2013 for att dterstalla det belopp som
inte har anvants 2008 och som 2008 har dverfortstill ett annat program
3 Utgifter som omfattas av artikel xx 01 04 i avdelning xx.
14 Utgifter som omfattas av andra artiklar i kapitel xx 01 &n artiklarnaxx 01 04 och xx 01 05.
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Totala beraknade utgifter for atgarden

Totala
atagandebemyndigande arc
. : +d+ | 64,317 | 66,317 | 70,317 | 73317 | 1,709 1,738 277,715

n inklusive e
per sonalutgifter
Totala bte
betalnlngsbernyndlgar]d +d+ | 2,042 | 27,027 | 34,125 | 45218 | 65272 | 104,031 277,715
en inklusive

. e
per sonalutgifter

Forenlighet med den ekonomiska planeringen
Fordaget ar forenligt med géllande ekonomisk planering.

Paverkan painkomsterna

Fordaget paverkar inte inkomsterna

Per sonalresurser (t.ex. tjansteman, tillfalligt anstéllda och extern personal) uttryckt i
heltidsekvivalenter — for ytterligare uppgifter, se punkt 8.2.1.

Arsbehov

Arn

n+1

n+2

n+3

n+4

n+5
och
foljan

budge
tar

Personal totalt
(antal)

2,6

2,6

2,6

2,6

2,6

2,6

BESKRIVNING OCH MAL

Genomforandet av det forsta Marco Polo-programmet ledde inte till det avsedda malet rérande
trafikomstéllning. Enligt en extern utvérdering uppskattas att trafikomstallningsmélet™
kommer att uppnas till 64 %. Denna situation bekraftas av graden av intresse for den andra
anstkningsomgangen inom det andra Marco Polo-programmet, med en markant minskning
av forsdagsvolymen rorande trafikomstallning. Dessutom har de nya typerna av atgérder
som introducerades genom det andra programmet — hdghastighetsleder till §6ss och
trafikundvikande — inte lockat tillréckligt manga ansokningar (endast 9 % av foérslagen 2007
och 4 % av forslagen 2008).

15

12 miljarder tonkilometer per &r for Marco Polo |.
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Det har redan vidtagits tva atgarder avsedda att forbéttra programmets resultat men som inte kréver
andring av forordningen. For det forsta léaggs programforvaltningen ut till et
genomforandeorgan med expertis inom projektférvaltning och for det andra hojs projektens
stodniva till det dubbla, frén 1 euro till 2 euro per 500 tonkilometer som stélls om eller
undviks, for att attrahera flera projekt.

Dessa dtgarder ar dock inte tillrackliga och det har foreslagits en riktad 6versyn av programmet, som
kommer att medféra

—en ytterligare 6kning av programmets effektivitet,

—en mer balanserad fordelning av gemenskapssttd mellan olika projekttyper,

— en betydande forenkling av den réttsliga grunden och programférvaltningen,

— en betydande sénkning av de administrativa utgifterna for forvaltning av programmet,
—en positiv effekt nar det galler fordelar for perifera omraden och icke-medlemslander.

Mervardet av atgarden pa gemenskapsniva-—forslagets forenlighet med 6vriga finansiella
instrument — eventuella syner gieffekter

Som det konstateras i rapporten fran den externa utvarderingen utgor Marco Polo-programmet en
lamplig strategi nér det galler att bidra till ett effektivt och hallbart transportsystem.
Programmet utgor ocksa ett komplement till Ovriga aternativa EG-insatser, sarskilt
bidragen fran TEN-T-nétverket.

De mal som efterstravas med de foreslagna atgarderna kommer att stirka den samstammighet som
redan finns mellan programmets mal och EU:s Gvriga politikomraden.

For att undvika rorlighetens negativa effekter nar det géller betydande Okning av
godstransporterna under de kommande aren foresldsi halvtidsutvarderingen av vitboken om
den gemensamma transportpolitiken bl.a. att man fortsétter att stréva efter omstalning av
godset till de minst férorenande och mest energieffektiva transportsatten.

Trafikomstallning och intermodalitet &r tva av de aktuella malen fér unionens transportstrategi vilket
placerar den i centrum for Lissabonstrategin for tillvaxt och sysselsittning. De ma inom
transportpolitiken som inbegriper trafikomstallning har ocksa en |angvarigare karaktar och for varje
politiskt alternativ géller en balans mellan kraven pa ekonomisk tillvaxt, social valfard och
miljoskydd.

Som det konstateras i halvtidsutvarderingen av vitboken om transport beméts, utbver de
kontinuerliga frégorna om eventuella politiska &tgarder i framtiden, dverbelastningen i EU:s
vagtransportsystem och hela transportsystemets effektivitet med direkta dtgérder som
genomfors for nérvarande eller kommer att genomférasi en néra framtid.
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| medlemsstaterna finns det nationella system, sasom Ecobonusi Italien, som beméter samma fragor
men endast pa nationell niva och for begransad tid. | Marco Polo-forordningen faststélls

under alla omsténdigheter en 6vre grans for gemenskapens stdd med beaktande av nationel It
stod som har tilldelats den transportlénk som kontraktet avser.

De ovan namnda dtgéarderna har som syfte att stegvis na fram till en effektivare och miljévanligare
fordelning av fraktflodena mellan de olika transportsétten, men de kommer att ta ett antal ar

att genomfora och den enda dtgarden pa gemenskapsniva med syfte att pa kort sikt minska
Overbelastningen & Marco Polo-programmet.

31 SV




PN

Forslagets mal och forvantade resultat samt indikatorer for dessainom ramen for den
ver ksamhetsbaser ade forvaltningen

131 resultat forvantas for fyra ar (2010-2013), i genomsnitt 36 dtgarder av 120 inlamnade forslag
per ar. Detta innebér att andelen lyckade resultat &r cirka en tredjedel, vilket ar vasentligt for att fa
forslag fran de basta marknadsaktorerna (se kapitel 7 om samrad med berdrda aktorer i Marco Polo-
forhandsrapporten). Den genomsnittliga stodnivan per resultat uppskattas till cirka 1,8 miljoner euro.
Antalet tonkilometer som undviks eller Gverfors fran vagarna uppskattas till 60 miljarder for
perioden 2010-2013, dvs. 15 miljarder tonkilometer per &r.

Metod fér genomforande

Delegerad centraliserad forvaltning till genomférandeorganet fér konkurrenskraft och innovation
(EACI)

OVERVAKNING OCH UTVARDERING
Overvakningssystem

Stoden beviljas pa grundval av Europeiska unionens standardmassiga stodkontrakt. Kontraktets olika
bestémmel ser rorande 6vervakning, information och granskning géller fullt ut.

EACI-persondlen kommer att vara nara engagerad i projekten. Beroende pa de sarskilda
egenskaperna hos ett projekt ska eventuella kompletterande atgarder for spridning eller 6vervakning
av resultat inforlivasi projektets arbetsplan och budget.

Utvardering

En extern utvardering av programmet Marco Polo Il har genomforts. Utvarderingsrapporten finns pa
GD TREN:s webbplats http://ec.europa.eu/dgs/energy _transport/eval uation/activites/'reports en.htm

Bestdmmelser om och tidsintervall for framtida utvérderingar
Ar 2011 gors en utvérdering av Marco Polo-programmets resultat for perioden 2003—2009

BESTAMMEL SER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Eftersom alla planerade atgarder omfattas av de standardméssiga stodkontrakten géller de allméant
tillampliga bestdmmel serna om bedrégeribekampning.

Alla typer av dtgarder ska ha klart synliga och métbara resultat. Stodet betalas direkt for
investeringskostnader och genomforandekostnader. Dessa poster kan verifierasi detalj och det finns
via Pact- och Marco Polo I-projekten tillréckligt med material och kunskap for att gora en
informerad beddémning av riskerna fér bedrageri.

Besok pa platsen kommer att vara ett genomgaende inslag i alla projekt.
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NARMARE UPPGIFTER OM RESURSBEHOVEN

8.1. Kostnader for fordaget fordelade pamal

(M3-, &gards- och  Typav Genomsnittliga 2010
resultatbeteckning resultat kostnader
bor anges) Antal Totala
resultat  kostnader

OPERATIVT
MAL nr 1%
Atgard 1
Tonkilometrar som
Overforts/undvikits
—Resultat 1 Kontrakt 1,8 35 62,275 36
TOTALKOSTNAD 18 35 62,275 36
16 :

Se avsnitt 5.3.

SV

Antal
resultat

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

2011 2012 2013 2014 2015 TOTALT
Totala Antal Totala Antal Totala Antal Totala Antal Totala Antal Tptala
kostnader resultat kostnader resultat kostnader resultat kostnader resultat kostnader resultat  kpstnade
64,200 38 68,100 39 71,100 131 2[5,675
64,200 38 68,100 39 71,100 131 265,675
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8.2. Administrativa utgifter

8.2.1 Personal —antal och typ

Typ av Personal (befintlig plus ev. tillkommande) som kravs for att forvalta
tjanster atgarden (antal tjanster/neltidsekvivalenter)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Tjansteman A*/AD 16 16 16 16 16 16
eller

tillfaligt B*, 1 1 1 1 1 1
angtéllda’”  C*/AST
(XX 0101)
Per sonal*® som
finansieras genom art.
XX 0102

Ovriga personal™ som
finansieras genom art.
XX 01 04/05

TOTALT 2,6 26 26 2,6 26 2,6

8.2.2. Beskrivning av de arbetsuppgifter som atgarden for med sig

Definition och samordning av programmet.

Politisk aterkoppling till EACI.

Antagande av arliga arbetsprogram som underlag for ekonomiska beslut.

Funktion som féretradare for kommissionen i programkommittén och éverlamnande till
kommissionen av atgarder som skavidtasi fall av ett kommittéforfarande.
Genomfdrande av samrad mellan kommissionens tjansteavdel ningar.

Strategiska utvérderingar och strategiska anbud.

Aktiviteter rérandeinitiativ till och fattande av verkstallbara dterbetal ningsbesl ut.

8.2.3 Beskrivning av hur behovet av personal som omfattas av tjansteforeskrifterna
kommer att tillgodoses

Tjansterna & for narvarande avdelade for att forvalta programmet.

17
18

Kostnaderna for dessaingér INTE i referensbel oppet.
Kostnaderna for dessaingér INTE i referensbel oppet.
K ostnaderna for dessaingér i referensbel oppet.
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8.2.4 Ovriga administrativa utgifter som ing&r i referensbeloppet (06010432 —
genomfdrandeorganet for konkurrenskraft och innovation — bidrag fran programmet
Marco Polo I1)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budgetrubrik Ar 2015

. 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 TOTALT
(nummer och bendmning) och

senare

1 Tekniskt och administrativt stéd
(inklusive tillhorande
per sonalkostnader)
Genomiforandeorgan 1,500 | 1575 | 1675 | 1,675 | 1,392 1,421 9,238
Ovrigt tekniskt och administrativt sttd 0225 | 0,225 | 0,225 | 0,225 900
—internt
—externt (IT-underhall)
Totalt tekniskt och administrativt stéd 1,725 | 1,800 | 1,900 | 1,900 | 1,392 1,421 10,138

8.2.5. Kostnader for personal och dartill horande kostnader som inte ingadr i
referensbel oppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Arn+5

Typ av persona Arn Arn+1 | Arn+2 | Arn+3 | Arn+4 och
senare

Tjansteman ~ och tillfdligt | ., 0,317 0,317 0,317 0,317 0,317

anstallda (XX 01 01)

Personal som finansieras genom
artikel XX 01 02

(extraanstallda, nationella
experter, kontraktsanstéllda,
etc.)

(ange budgetrubrik)

Hénvisning bor ges till den sérskilda finansieringsoversikten for réttsakt for det/de
genomférandeorgan det géller.
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Totalakostnader for personal
och dartill hérande kostnader
(som INTE ingar i
refer ensheloppet)

0,317 0,317

0,317

0,317

0,317

0,317

Berékning — Tjansteman och tillfalligt anstéllda

| forekommande fall ska hanvisning gestill punkt 8.2.1.

Ar 2010 och senare: 2,6 tjansteman (122 000 eur o/tjansteman/ar)
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