SK

SK

SK



SK

Po W e

% %

W W

X X

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

Brusel, 10.12.2008
KOM(2008) 847 v kone¢nom zneni

2008/0239 (COD)

Navrhu

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢&. .../2008

ktorym sa meni a dopiiia nariadenie (ES) ¢. 1692/2006, ktorym sa ustanovuje druhy

z,

program Marco Polo na poskytovanie
finan¢nej pomoci Spolo¢enstva na zlepSenie

environmentalnych vlastnosti systému nakladnej dopravy (,,Marco Polo 11*)

({SEK(2008) 3021}
{SEK(2008) 3022}

(predlozend Komisiou)
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DOVODOVA SPRAVA

1. OBSAH NAVRHU
1.1. Dovody a ciele navrhu

Druhy program Marco Polo nedosahuje v plnej miere ciele ustanovené vo svojom pravnom
zdklade v zmysle presunu na iné druhy dopravy azamedzenia dopravy. Hoci sa vdaka
programu v skuto¢nosti dosahuje zna¢ny presun na iné¢ druhy dopravy, vysledky druhej vyzvy
na predlozenie ponuky vyhldsenej v roku 2008 v rdmci druhého programu Marco Polo, ako aj
vysledky externého hodnotenia prvého programu Marco Polo poukazuju na to, Ze
prostrednictvom programu nebude vel'mi pravdepodobne mozné dosiahnut’ jeho ciel’, ktorym
je zabranit' predpovedanému celkovému rastu medzindrodnej cestnej nékladnej dopravy
v Europe, alebo presunut’ jej znacnu Cast’ na iny druh dopravy, ako sa uvadza v pravnom
zaklade programu.

Vykondvanim prvého programu Marco Polo sa podla externého hodnotenia nedosahuje jeho
ciel’ tykajuci sa presunu na iné druhy dopravy, priom sa odhaduje splnenie tohto ciela' na
64 %. Tato mieru uspeSnosti potvrdzuje rozsah odozvy na druhti vyzvu na predloZenie
ponuky v ramci druhého programu Marco Polo, ¢o poukazuje na znané znizenie celkového
navrhovaného presunu na iné¢ druhy dopravy. Okrem toho nové typy akcii zavedené druhym
programom, a to akcie Namorné dial'nice a Zamedzenie dopravy, nevzbudili dostatok zadujmu
o predloZenie ziadosti (len 9 % névrhov v roku 2007 a 4 % v roku 2008).

Cielom navrhovanych zmien adoplneni je zvySit UCinnost programu v zmysle
tonokilometrov, ktorym sa predide alebo ktoré sa presunt z ciest, a to v zaujme dosiahnutia
ciel'ov ustanovenych v pravnom zaklade. Osobitné opatrenia st zamerané na podporu ziadosti
o financovanie zvySovanim ucasti malych podnikov (a to najmé spolo¢nosti zabezpecujucich
vnutrozemsku vodnu dopravu), zniZovanim hrani¢nych hodndt opravnenosti, zvySovanim
intenzity grantov a zjednodusovanim administrativneho postupu v rdmci programu.

Hodnotenie programu

V ¢lanku 14 nariadenia sa ustanovuje, ze Komisia predklada Eurdpskemu parlamentu, Rade,
Europskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiéonov hodnotiacu spravu o
vysledkoch dosiahnutych v programe Marco Polo za obdobie rokov 2003 — 2006. Ak
vysledky tejto spravy poukdzu na potrebu upravy programu Marco Polo II, Komisia je
povinna predlozit’ zodpovedajuce navrhy.

Program bol z tohto dévodu predmetom nezavislého hodnotenia® v roku 2007. Z vysledkov
hodnotenia vyplyva, Ze:

— program predstavuje vhodnu stratégiu, na zdklade ktorej sa posilituje efektivny
a udrzatel'ny systém dopravy a ktord doplia iné zasahy ES.

— viac by sa mala zviditelnit' a zdoraznit’® G¢innost’ programu pri obmedzovani
dopravného pretazenia.

12 milidrd tkm ro¢ne v pripade prvého programu Marco Polo.
Hodnotenie uskutoc¢nila spolo¢nost’ Ecorys,
http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/evaluation/activites/reports_en.htm.



SK

— program ma silny vplyv na vytvaranie vyznamnych prilezitosti na obchodné
investicie. Kazdé euro planovanej dotécie prindsa 20 EUR opravnenych nakladov.

— vdaka programu sa ocakava realizacia presunu 30,6 miliardy tkm, o zodpoveda
64 % jeho ciela.

— v ramci programu sa vyuzilo len 73 % dostupného rozpoctu.

— vzmysle znizovania ndkladov vynaloZenych v stvislosti s dopravnym
pretazenim, Zivotnym prostredim, bezpecnostou premavky a inych nakladov sa
ocakavaju externé prinosy vo vyske 650 milionov EUR.

— ziadatelia povazuju formalne kroky pri hodnoteni ndvrhov a postupy, ktoré sa
maju uplatiovat’ pred podpisom zmluvy, za zlozité, netransparentné a vyzadujice
vel'a ¢asu medzi rokovaniami o zmluve a samotnym podpisom zmluvy.

— kontakty Komisie s prijemcami projektov boli veI'mi obmedzené.
e V ramci hodnotenia boli uvedené tieto odporucania:
— predizit maximélne trvanie projektov.

— znizit'" hrani¢né hodnoty v pripade projektov v oblasti vnutrozemskej vodnej
dopravy, cielom ktorych je presun na in¢ druhy dopravy.

— zvysit viditel'nost’ programu.

— zviditenit' aspekt obmedzovania dopravného pretazenia vo faze hodnotenia
navrhu.

— zostavovat prirucky prijatelné pre uzivatelov, aby ziadatelia a prijemcovia v plnej
miere rozumeli pravidlam, ktoré sa maju dodrziavat' pri predkladani Ziadosti
o financovanie a pri riadeni projektov.

1.2. VSeobecny kontext

Program Marco Polo je jednym z néstrojov na obmedzovanie dopravného pretazenia a tvori
sicast’ koherentnej stratégie EU v oblasti dopravnej politiky, ktora zahfiia internaliziciu
externych nakladov a vyuZzivanie trhovych néstrojov scielom poukazat na pouzivanie
infrastruktury.

V strednodobom preskimani bielej knihy o doprave® sa odhaduje, Ze celkové naklady
stivisiace s dopravnym pretazenim dosahuju 1 % HDP EU a néklady stvisiace so Zivotnym
prostredim 1,1 %. Program Marco Polo predstavuje jeden z nastrojov dopravnej politiky EU
zameranych na rieSenie otazky tychto nakladov. Cim bude program tUspesnejsi, tym budi
naklady suvisiace s dopravnym pretazenim a zivotnym prostredim nizsie.

Na zaklade externého hodnotenia prvého programu Marco Polo sa odhaduje, Ze ciel’ presunat’
tkm z ciest sa plni na 64 %. Ak sa teda v kontexte ubudajicich ndvrhov a tspesnych projektov

3 KOM(2006) 314 v kone&nom zneni.
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neuskutoCnia Zziadne opatrenia, prostrednictvom druhého programu Marco Polo sa
v najlepSom pripade dosiahne rovnaky percentudlny podiel uspe$nosti. To by znamenalo
nesplnenie ciela, ktorym je zabranit odhadovanému 60 %’ rastu medzinirodnej cestnej
nakladnej dopravy, alebo presunut’ jej zna¢nu Cast’ na iny druh dopravy, pricom tento podiel
zodpoveda 20,5 miliardy tonokilometrov v absolitnom vyjadreni. Bude to mat’ negativne
nasledky vzmysle dodatoénych nakladov na cestnll infrastrukturu, dopravnych nehdd
a dopravného pretazenia, miestneho a globalneho znecistenia, environmentalnych §kod
a nespol'ahlivosti dodavatel'ského retazca a logistickych postupov.

1.3. Existujuce ustanovenia v oblasti navrhu

Sucasnym pravnym zékladom programu je nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1692/2006 z 24. oktobra 2006, ktorym sa ustanovuje druhy program Marco Polo na
poskytovanie financnej pomoci SpoloCenstva na zlepSenie environmentalnych vlastnosti
syst¢tmu nakladnej dopravy (,,Marco Polo II*) a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES)
¢. 1382/2003.

1.4.  Stlad s ostatnymi politikami a cieP’mi Unie

Cielom dopravnej politiky EU je zabezpetit vysoki mieru mobility pre I'udi a podniky
v ramci Unie a sidasne chranit’ Zivotné prostredie pred negativnymi vplyvmi dopravy. To sa
dosahuje vyuzivanim Sirokej Skaly politickych ndstrojov zameranych na zabezpeCovanie
presunu na také druhy dopravy, ktoré su SetrnejSie k zivotnému prostrediu, optimalizaciou
kazdého druhu dopravy a zameranim sa na efektivne vyuzivanie ré6znych druhov dopravy, a to
samostatne, ako aj v ich kombindciach; vSetky tieto opatrenia by mali viest’ k optimalnemu
a udrzate'nému vyuzivaniu zdrojov.

V tomto kontexte je mozné rozlisit’ dva druhy opatreni:

— opatrenia zamerané na zvySenie konkurencieschopnosti a environmentalnej
efektivnosti vSetkych druhov dopravy, ato najmd tych, v pripade ktorych
dochadza v menSej miere k dopravnému pretazeniu aktoré su SetrnejSie
k zivotnému prostrediu, t. j. nAmornd , zelezni¢né a vnutrozemska vodné doprava.

— opatrenia zamerané na zvySovanie kapacity a efektivnosti celého systému dopravy
prostrednictvom financovania v ramci TEN-T (transeurépske dopravné siete),
financovania v rdmci kohéznej politiky (Eurdpsky fond regionilneho rozvoja
a Kohézny fond) ainvesticii ¢lenskych Statov a sukromnych hospodarskych
subjektov.

Ciel'om uvedenych opatreni je postupne dosahovat efektivnejSie rozdelenie dopravnych tokov
medzi rozne druhy dopravy, ktoré by bolo aj SetrnejSie k Zivotnému prostrediu. Ich realizécia
vSak potrva niekol'ko rokov ajedinym opatrenim na urovni Spolocenstva zameranym na
podporu rozdelenia dopravnych tokov SetrnejSieho k Zivotnému prostrediu vo vel'mi kratkom
¢asovom horizonte je program Marco Polo.

Model PRIMES zahrnuty do spravy Komisie s nazvom ,,Eurdpska energetika a doprava, trendy do roku
2030%.
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2. KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIE
VPLYVU

2.1. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Dna 4. 4. 2008 sa zacala verejnd konzulticia na webovej stranke Vykonného organu pre
konkurencieschopnost’ a inovacie (EACI), ktory riadi program v mene Komisie. Oznamenie
o tejto konzultacii bolo zaslané dvakrat elektronickou postou na adresy uvedené v zozname
zahtfiajucom viac ako 1 500 kontaktov vratane zastupcov priemyslu zuc¢astnenych na priprave
a riadeni projektov Marco Polo. Vysledky konzulticie boli 28. 4. 2008 predloZené na
zasadnuti koordina¢nych organov namornej pribreznej dopravy a zastupcov propagacnej siete.
Dna 23. 5. 2008 boli tieto vysledky predlozené na zasadnuti Vyboru pre program Marco Polo.

Externé konzultacia sa uskutoc¢nila v obdobi od 4. 4. 2008 do 30. 5. 2008. Na ucely postudenia
prijatelnosti zmien adoplneni navrhnutych Komisiou bolo predlozenych 13 presne
vymedzenych otdzok. Okrem toho dotaznik obsahoval zaverecnu otvorenu otazku tykajucu sa
vSeobecnych pripomienok. Z 20 ¢lenskych Statov a z Norska a Srbska bolo prijatych celkovo
97 prispevkov. Len 12 % respondentov sa nezapojilo alebo sa neplanovalo zapojit’ do procesu
predkladania ziadosti v ramci programu Marco Polo a pridand hodnota prispevkov sa preto
povazuje za vel'mi vysoku.

Dve zasadnutia roéne Vyboru pre program Marco Polo tvoreného zo zastupcov clenskych
Statov mu umoznili opakované zapojenie sa do konzultacii.

2.2. Zhromazd’ovanie a vyuZivanie expertizy

Posudenie vplyvu sa uskuto¢nilo s vyuzitim vstupnych udajov ziskanych vo forme
,hodnotenia programu Marco Polo (2003 — 2006)“, ktoré vykonala spolo¢nost” Ecorys
v novembri 2007. Druhym externym zdrojom expertizy bola predbezna sprava o Stadii
vykonanej spolo¢nost’ou Price Waterhouse Coopers v stvislosti s posidenim vplyvu zriadenia
inovaéného fondu v sektore vnutrozemskej vodnej dopravy, pricom sucastou posudenia
vplyvu bolo posudenie u€¢inkov zmien a doplneni nariadenia tykajiceho sa druhého programu
Marco Polo.

2.3. Posudenie vplyvu

V posudeni vplyvu sa dospelo k zaveru, ze cielend revizia pravneho zakladu vykonavanim
vSetkych navrhovanych opatreni prinesie znacnu pridanti hodnotu, pretoze:

- zvysi uCinnost’ programu v zmysle tonokilometrov, ktorym sa predide alebo ktoré sa
presunu.

- dosiahne vyvazenejSie rozdelenie presunu na iné druhy dopravy a zamedzenia dopravy
medzi jednotlivé druhy dopravy a typy projektov.

- zjednodusi pravny zdklad ariadenie programu a nasledne znizi administrativne ndklady
a zat'az a prilaka tak viac spolo¢nosti a mensich podnikov, ktoré sa v si¢asnosti obavaji jeho
komplexnosti, alebo jednoducho nie su vybavené na zvladnutie takejto komplexnosti.

- bude mat’ pozitivne u¢inky v zmysle rozdelenia vplyvov do viacerych aspektov.

SK



SK

3. PRAVNE PRVKY NAVRHU
3.1.  Zhrnutie navrhovanych opatreni

Ciel'om navrhovanych zmien a doplneni je v obmedzenej miere revidovat pravny zaklad
[nariadenie (ES) ¢. 1692/2006] druhého programu Marco Polo v zdujme zvySenia jeho
ucinnosti z hladiska jeho cielov tykajicich sa zamedzenia dopravy a presunu na iné druhy
dopravy, ktoré sa meraji v zmysle tonokilometrov. Navrhuju sa $tyri druhy zmien a doplneni.
Po prvé, opatrenia na ulah¢enie ucasti malych podnikov; po druhé, opatrenia na zniZenie
hraniénych hodnot tonokilometrov potrebnych na dosiahnutie opravnenosti; po tretie,
zvySovanie intenzity financovania a po Stvrté, zjednoduSenie postupov uplatiiovanych v ramci
programu.

3.2. Pravny zaklad

V ¢lanku 71 ods. 1 aclanku 80 ods. 2 Zmluvy o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva sa
ustanovuje ramec zasahov Spolocenstva v medzinarodnej doprave do ¢lenského Statu alebo
z ¢lenského S$tatu, alebo pri prechode cez tizemie jedného alebo viacerych ¢lenskych Statov.

3.3. Zasada subsidiarity

Cielom programu Marco Polo je ovplyvnit medzinidrodnu cestnu dopravu. Kedze ciel
tykajtci sa presunu na iné¢ druhy dopravy nie je z dovodu rozsahu ¢innosti mozné uspokojivo
dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov, ale z dovodu rozsahu programu ho mozno lepSie
dosiahnut’ na urovni Spolocenstva, moze SpoloCenstvo prijat’ opatrenia v stulade so zasadou
subsidiarity podl'a ¢lanku 5 zmluvy.

3.4. Zasada proporcionality

Navrh je v sulade so zasadou proporcionality, ked’Ze zasahy Spolocenstva si ovela menSie
ako jeho ucCinky. SuCasnd maximalna intenzita grantov predstavuje 1 EUR na 500
tonokilometrov presunutych z ciest, v porovnani s externymi nakladmi uSetrenymi vd’aka
tomuto presunu na iné druhy dopravy dosahujucimi v priemere 9,15 EUR. Zasada
proporcionality zasahov Spolocenstva sa zachovava dokonca aj pri zvySeni intenzity grantov
na maximalne 2 EUR. Na druhej strane skusenosti s uplatiovanim programu poukazuju na to,
Ze jedno euro doticie v ramci programu Marco Polo prinasa priblizne 20 EUR v investiciach
do projektov zameranych na systém dopravy Setrnejsi k zivotnému prostrediu.

3.5. Vyber nastrojov
Navrhovany nastroj: nariadenie.

Navrhovanym nariadenim sa meni a dopifia nariadenie (ES) & 1692/2006, ktorym sa
ustanovuje druhy program Marco Polo na poskytovanie finan¢nej pomoci Spolocenstva na
zlepSenie environmentalnych vlastnosti systému nédkladnej dopravy (,,Marco Polo II%) a
ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 1392/2003.
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2008/0239 (COD)

Navrhu
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. .../2008

z,

ktorym sa meni a dopiiia nariadenie (ES) & 1692/2006, ktorym sa ustanovuje druhy
program Marco Polo na poskytovanie
financnej pomoci Spolocenstva na zlepSenie
environmentalnych vlastnosti systému nakladnej dopravy (,,Marco Polo 11*)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva, a najmi na jej ¢lanok 71 ods. 1 a
¢lanok 80 ods. 2,

so zretel'om na navrh Komisie,

. , , <7 ’ 5
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru’,
so zretefom na stanovisko Vyboru regionov®,

konajuc v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251 zmluvy’,
kedZe:

(1) V oznameni® Komisie ,,Udrzujte Eurépu v pohybe - Trvalo udrzatelna pohyblivost
pre nas kontinent - Strednodobé preskimanie bielej knihy Eurdpskej komisie o
doprave z roku 2001 sa zdoraziiuje potencidl druhého programu Marco Polo ako
zdroja financovania, pricom hospodarskym subjektom na preplnenych cestach ponuka
alternativy pouzivania inych druhov dopravy. Druhy program Marco Polo teda
predstavuje jeden zo zékladnych prvkov sucasnej dopravnej politiky.

(2) Ak sa neuskutocnia Ziadne vyznamné opatrenia, celkovy objem cestnej ndkladnej
dopravy v Eurdpe sa do roku 2013 zvysi o viac ako 60 %. Podl'a odhadov by to viedlo
k narastu medzinarodnej cestnej ndkladnej dopravy v Eurdpskej tnii o 20,5 miliardy
tonokilometrov ro¢ne do roku 2013 s negativnymi dosledkami v zmysle dodatocnych
nakladov na cestnt infraStruktiru, dopravnych nehdd a dopravného pretazenia,
miestneho a globalneho znecistenia, environmentalnych $kéd a nespolahlivosti
dodavatel'ského retazca a logistickych postupov.

U.v.EU.

U.v.EU ...

U.v.EU ...

KOM(2006) 314 v kone¢nom zneni.
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(4)

)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

V zédujme zvladnutia tohto narastu sa v porovnani so sucasnostou musi vo vicsej
miere vyuzivat’ ndmorna pribreznd, zelezni¢na a vnltrozemskd vodnd doprava a je
potrebné stimulovat dalSie vyznamné iniciativy v sektore dopravy a logistiky,
podporovat’ nové pristupy a vyuzivanie technickych inovécii vo vSetkych druhoch
dopravy a ich riadeni.

Podla ¢lanku 14 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1692/2006
z 24. oktdbra 2006, ktorym sa ustanovuje druhy program Marco Polo na poskytovanie
finan¢nej pomoci Spolocenstva na zlepSenie environmentalnych vlastnosti systému
nakladnej dopravy (,Marco Polo II*) a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES)
&. 1382/2003°, ma Komisia hodnotit program Marco Polo II av pripade potreby
predkladat’ navrhy na Gpravu programu.

Na zaklade externého hodnotenia vysledkov prvého programu Marco Polo sa
odhaduje, Ze program nedosiahne svoje ciele v zmysle presunu na iné druhy dopravy,
a uviedlo sa niekol’ko odporucani na zvysenie jeho u€innosti.

Komisia vykonala analyzu vplyvov opatreni navrhnutych v ramci extern¢ho
hodnotenia a inych opatreni zameranych na zvySovanie efektivnosti programu. Tato
analyza preukazala potrebu viacerych zmien a doplneni nariadenia (ES) ¢. 1692/2006
v zdujme ulahcenia Ucasti malych podnikov, zniZenia hrani¢énych hodnot opravnenosti
projektov, zvySovania intenzity financovania a zjednodusSenia vykonéavania programu
a administrativnych postupov.

Ucast’ malych podnikov na programe by sa mala zvysit tym, Ze by sa umoznilo
predkladanie Zziadosti o financovanie zo strany jedné¢ho podniku, ako aj zniZzenim
hrani¢nych hodnét opravnenosti v pripade navrhov predloZzenych spolo¢nostami
zabezpec€ujucimi vnutrozemska vodna dopravu.

Hrani¢né hodnoty opravnenosti projektov na financovanie by sa mali znizit’ a mali by
byt vyjadrené v zmysle ro¢ného poctu tonokilometrov presunutych na iné druhy
dopravy, s vynimkou spolo¢nych vzdelavacich akcii. Neexistuje uz d’alSia potreba
stanovit’ osobitné hranicné hodnoty tykajuce sa akcii na zamedzenie dopravy a pre
tento druh projektov a pre projekty suvisiace s katalyzatorovymi akciami a namornymi
dial'nicami sa stanovuje minimalne trvanie projektu.

Intenzita financovania by sa mala zvysit’ zavedenim pojmu ,,ndklad* s cielom
zahrnit' dopravné jednotky do vypoctu presunu na iné druhy dopravy a povolenim
vynimoéného prediZenia maximéalneho trvania projektu v pripade projektov, ktoré sa
zaCinaju realizovat’ s oneskorenim. Malo by sa zohladnit zvySenie intenzity
financovania z 1 EUR na 2 EUR na zaklade postupu uvedeného v prilohe I bode 2
pism. d).

V zaujme zjednoduSenia vykondvania programu by sa mala vypustit' priloha II
k nariadeniu  (ES) ¢. 1692/2006 o podmienkach financovania doplnkovej
infrastruktury. Okrem toho by sa mal odstranit’ komitologicky postup na kazdoro¢ny
vyber projektov, ktoré sa maji financovat, a podrobné pravidla vyberu projektov by

mali byt platné niekol’ko rokov.

U.v. EUL 328, 24.11.2006, s. 1.
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(11)

(12)

(13)

Mala by sa zabezpecit' pevnejSia vizba medzi programom a ramcom transeuropske;j
dopravnej siete pre namorné dialnice a v otdzkach o Zivotnom prostredi by sa mali
zohl'adnit’ aj celkové externé ndklady na akcie.

Nariadenie (ES) €. 1692/2006 by sa preto malo zodpovedajicim spdsobom zmenit
a doplnit’.

V zaujme zabezpecenia ¢o najvhodnejSieho a najrychlejSicho uplatiiovania opatreni
uvedenych v tomto nariadeni by toto nariadenie malo nadobudnut’ G¢innost’ Co najskor
po jeho prijati,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (ES) ¢. 1692/2006 sa meni a dopliia takto:

1.

V ¢&lanku 2 sa dopliia pism. p):

,haklad“ na ucely vypoctu presunu na iné druhy dopravy znamend prepravované
tovary a prepravnu jednotku vratane jej motorizovanych Casti. Prazdne prepravné
jednotky, ktoré prepravuje ina prepravna jednotka, sa povazuji za naklad na ucely
vypoctu presunu na iné druhy dopravy.*

V ¢lanku 4 sa odsek 1 nahradza takto:

»1. Akcie predkladajii podniky so sidlom v ¢lenskych $tatoch alebo ucastnickych
krajinach podl'a ¢lanku 3 odsekov 3 a 4.

Clanok 5 sa meni a dopliia takto:

a)  V odseku 1 sa pismeno b) nahradza takto:

»akcie namornych dialnic; v ramci Eurdpskej Unie su takéto akcie v sulade
s charakteristikami prioritného projektu zameraného na namorné dialnice,
vymedzenymi v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula
1996 o zakladnych usmerneniach SpoloCenstva pre rozvoj transeuropskej dopravne;j
sietelo;“

b)  V odseku 2 sa vypusta druha veta.

Clanok 6 sa nahradza takto:

,Podrobné¢ pravidla

Podrobné pravidla tykajuce sa postupu predkladania a vyberu akcii sa prijimaji raz na celé

5.

obdobie trvania programu na zéklade postupu uvedeného v ¢lanku 10 ods. 2.

V ¢lanku 7 sa vypusta druhd veta.

10

U.v.ESL228,9.9.1996, s. 1.

SK



SK

6. Clanok 9 sa meni a doplna takto:

(a) V prvom odseku pism. d) sa vyraz ,relativny environmentalny prinos akecii*
nahrddza vyrazom ,relativny prinos akcii v zmysle znizovania externych
nakladov*.

(b) Druhy odsek sa vypusta.
7. Clanok 14 ods. 2 sa nahradza takto:

»Komisia do 30. juna 2011 predlozi Eurépskemu parlamentu, Rade, Europskemu
hospodéarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov hodnotiacu spravu o
vysledkoch dosiahnutych v programe Marco Polo za obdobie rokov 2003 — 2009.

8. V ¢lanku 15 druhom odseku sa vypusta druhd veta.

Clanok 2
1. Priloha I k nariadeniu (ES) ¢. 1692/2006 sa nahradza textom v prilohe k tomuto
nariadeniu.

2. Priloha II k nariadeniu ¢. 1692/2006 sa vypusta.

Clanok 3

Toto nariadenie nadobuda ucinnost diiom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda

10
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Druh akcie

1. Podmienky
financovania

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

a) katalyzatorova akcia
dosiahne svoje ciele v
obdobi maximailne 60
mesiacov a  zostane
Zivotaschopna aj po
uplynuti tohto obdobia
na zaklade prognéozy
realistického
obchodného planu;

PRILOHA I

Podmienky financovania a poZiadavky v silade s ¢lankom 5 ods. 2

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

a) akcia namorné dial’'nice (ND) dosiahne
svoje ciele v obdobi maximalne 60 mesiacov a
zostane Zivotaschopna aj po uplynuti tohto
obdobia na ziklade prognézy realistického
obchodného plinu;

11

C. Presun na iné druhy
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

a) akcia zamerana na
presun na iné druhy
dopravy dosiahne svoje

ciele v obdobi maximalne
36 mesiacov a zostane
Zivotaschopna aj po
uplynuti tohto obdobia na
zaklade prognézy
realistického obchodného
planu;

D. Zamedzenie
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism.
d)

a) akcia na
zamedzenie dopravy
dosiahne svoje ciele v
obdobi maximalne 60
mesiacov a zostane
Zivotaschopna aj po

uplynuti tohto
obdobia na zaklade
prognozy
realistického

obchodného planu;

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
e)

a) spolo¢na
vzdelavacia akcia
bude viest’ k zlepSeniu
obchodnych sluzieb na

trhu najma
podporovanim a/alebo
uPah¢ovanim

zamedzenia cestnej
dopravy alebo
presunu dopravy z
ciest na pribreznu

namornu, Zelezni¢na a
vnutrozemskd vodnu
dopravu, zlepSovanim
spoluprice a vymenou

know-how; potrva
maximalne 24
mesiacov;

SK



Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

b) katalyzatorova akcia je
inovana na eurdpskej

urovni, pokial’ ide o
logistiku, technologiu,
metody, vybavenie,

produkty, infrastruktiru
alebo poskytované sluzbys;

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

b) akcia ND je inovacna
na eurdpskej trovni,
pokial’ ide o logistiku,

technologiu, metody,
vybavenie, produkty,
infrastruktiru alebo

poskytované sluzby; do
uvahy sa berie aj vysoka

kvalita sluzieb,
zjednoduSené postupy a
prehliadky, plnenie
bezpecnosti a

bezpecnostnych noriem,
dobry pristup do
pristavov, ucinné
regionilne spojenia a
flexibilné a ucinné
pristavné sluzby;

C. Presun na iné druhy
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

b) akcia zamerani na
presun na iné druhy
dopravy nebude viest' k
naruSeniu  hospodarskej
sit’aze na prisluSnych
trhoch, najmd medzi
alternativnymi  druhmi
dopravy k cestnej
doprave samotnej, ani v
ramci Ziadneho z druhov,
v rozpore so spolo¢nymi
ziujmami;

12

D. Zamedzenie dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. d)

b) akcia na zamedzenie
dopravy je inova¢na na
eurépskej urovni, pokial
ide o integraciu logistiky
vyroby do logistiky
dopravy;

E. Spolo¢né vzdelavanie
Clanok 5 ods. 1 pism. e)

b) akcia je inovatna na
eurépskej urovni;
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Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

¢) od Kkatalyzitorovej
akcie sa ocakava, Ze
povedie k skutoénému,
meratel’'nému a
udrzatel’'nému presunu

dopravy z ciest na
pribreznu namornu,
Zelezni¢nu a
vnitrozemskd  vodnu
dopravu;

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

¢) akcia ND je zamerania na stimulovanie
vel’koobjemovych, casto pouZzivanych
intermodalnych  sluzieb pre nakladnu
dopravu pomocou pribreZznej namornej
dopravy vratane kombinacie pribreZnej
namornej dopravy s inymi druhmi dopravy,
pri ktorych su cestné Gseky v dopravnej sieti
¢o mozZno najkratSie; pokial’ je to mozZné,
akcia by mala zahriat sluzby integrovanej
nakladnej dopravy do  vnitrozemia
Zelezni¢nou a/alebo vnutrozemskou vodnou
dopravou;
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C. Presun na iné druhy
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

zamerania na
presun na iné druhy
dopravy navrhuje
realisticky plan s uvedenim
Specifickych etap,
pomocou ktorého sa snazi
dosiahnut’ svoje ciele;

¢) akcia

D. Zamedzenie
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism.
d)

c) akcia na
zamedzenie dopravy
sa  zameriava na
stimulovanie  vyS$Sej
ucinnosti v
medzinarodnej
nakladnej doprave na
europskych trhoch
bez zamedzovania
hospodarskeho rastu
zameriavanim sa na
modifikaciu
vyrobnych
distribu¢nych
procesov, ¢im  sa
dosahuju vysSie
koeficienty zat’aZenia,
menej prazdnych
jazd, zniZenie tokov
odpadov, zniZenie
objemu a/alebo
hmotnosti alebo
akéhokol’vek  iného
vplyvu vediceho k
vyznamnému zniZeniu

a/alebo

nakladnej cestnej
dopravy, pri¢om
nedojde k
nepriaznivému

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
e)

¢) akcia nebude viest’

k naruseniu
hospodarskej sut’aze
na prislusnych trhoch,
najmé medzi
alternativnymi

druhmi dopravy Kk
cestnej doprave

samotnej, ani v ramci
Ziadneho z druhov, v
rozsahu, ktory by bol
v rozpore S0
spolo¢nymi zaujmami;

SK



Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. a)  Clanok 5 ods. 1 pism. b)
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C. Presun na iné druhy
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

D. Zamedzenie
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism.
d)

ovplyvneniu celkovej
vyrobnej kapacity
alebo pracovnej sily;

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
e)

SK



Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

d) katalyzatorova akcia

navrhuje realisticky
plan s uvedenim
Specifickych etap,

pomocou ktorého sa
bude snazit’ dosiahnut’
svoje ciele a identifikuje
potrebu pomoci
Komisie pri riadeni;

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

d) od akcie ND sa ocfakava, Ze povedie k
skuto¢nému, merate’nému a udrzatePnému
presunu na iné druhy dopravy, ktory je vyssi,
ako je predpovedané tempo rastu nikladnej
dopravy na cestnych trasiach, z ciest na
pribreZzni namornd, vnitrozemsku vodni
dopravu a/alebo Zelezni¢ni dopravu;
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C. Presun na iné druhy
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

d) ak si akcia vyZaduje
spoliehanie sa na sluzby

poskytované tretimi
stranami, ktoré nie su
stucast’ou konzorcia,
Ziadatel’ predlozi dokaz o
transparentnom,

objektivhom a

nediskrimina¢nom postupe
pri vybere prisluSnych
sluzieb.

D. Zamedzenie
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism.
d)

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
e)

d) spolo¢na
vzdelavacia akcia
navrhuje realisticky
plan s  uvedenim
Specifickych etap,
pomocou ktorého sa
snaZi dosiahnut’ svoje
ciele a identifikuje
potrebu pomoci
Komisie pri riadeni.
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Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

e) katalyzatorova akcia
nebude viest’ k
naruseniu hospodarskej
sut’aze na prisluSnych
trhoch, najmi medzi

druhmi dopravy
alternativnymi k
cestnej doprave

samotnej, ani v ramci
Ziadneho z druhov, v
rozsahu, ktory by bol v
rozpore so spolo¢nymi
Zaujmami;

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

e) akcia ND navrhuje realisticky plan s
pomocou
ktorého sa snazi dosiahnut’ svoje ciele a
identifikuje potrebu pomoci Komisie pri

uvedenim Specifickych etap,

riadeni;
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C. Presun na iné druhy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

D. Zamedzenie
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism.
d)

d) akcia na
zamedzenie dopravy
navrhuje realisticky
plin s  uvedenim
Specifickych etap,
pomocou ktorého sa
snazi dosiahnut’ svoje
ciele a identifikuje
potrebu pomoci
Komisie pri riadeni;

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
e)
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Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

f) ak si akcia vyZaduje
spoliehanie sa na sluzby
poskytované tretimi
stranami, ktoré nie su
sucast’ou konzorcia,
Ziadatel’ predlozi dokaz
0 transparentnom,
objektivhom a
nediskrimina¢nom

postupe pri vybere
prislu$nych sluZieb.

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

f) akcia ND nebude viestt k naruSeniu
hospodarskej stit’aZze na prislusnych trhoch,
najmi medzi druhmi dopravy alternativnymi
k cestnej doprave samotnej, ani v ramci
Ziadneho z druhov, v rozsahu, ktory by bol v
rozpore so spolo¢nymi zaujmami;
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C. Presun na iné druhy

dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

D. Zamedzenie
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism.
d)

e) akcia na
zamedzenie dopravy
nesmie viest’ k
naruseniu
hospodarskej sit’aze
na prislusnych
trhoch, najma
v suvislosti s druhmi
dopravy
alternativnymi k
cestnej doprave, v
rozsahu, ktory by bol
v rozpore SO
spolo¢nymi
Zaujmami;

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
e)
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Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

g) ak si akcia ND vyZaduje spoliehanie sa na
sluzby poskytované tretimi stranami, ktoré
nie su sucast'ou konzorcia, Ziadatel’ predlozi
dokaz o transparentnom, objektivnom a
nediskrimina¢nom postupe pri vybere
prislusnych sluZzieb.
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C. Presun na iné druhy

dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

D. Zamedzenie
dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism.
d)

akcia na
dopravy
spoliehanie
sa na sluzby
poskytované tretimi
stranami, ktoré nie s
sucastou konzorcia,
Ziadatel’ predlozZi
dokaz 0
transparentnom,
objektivnhom a
nediskrimina¢nom
postupe pri vybere
prislusnych sluZieb.

f) ak si
zamedzenie
vyZaduje

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
e)

SK



Druh akcie

2. Intenzita a
rozsah
financovania

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

a) finan¢na pomoc
Spolocenstva na
katalyzatorové akcie je
limitovana maximalne na
35% celkovych vydavkov
potrebnych na dosiahnutie
hlavnych ciel'ov akcie a

vzniknutych v désledku akcie.
Takéto vydavky su opravnené

na finanénu pomoc
Spolo¢enstva v rozsahu,
vakom sa priamo tykaju
realizicie akcie. Opravnené
naklady tykajice sa
doplnkovej infras$truktiry
nesmu byt vysSie ako 10 %
celkovych opravnenych

nikladov na projekt.

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

a) finan¢na pomoc
Spolo¢enstva na akcie ND je
limitovana maximalne na
35% celkovych vydavkov
potrebnych na dosiahnutie
hlavnych cielov akcie a
vzniknutych v désledku
akcie. Takéto vydavky su
opravnené na  financnu
pomoc Spolo¢enstva v
rozsahu, vakom sa priamo
tykaju  realizicie  akcie.
Opravnené naklady tykajice
sa doplnkovej infrastruktiry
nesmu byt vysSie ako 10 %
celkovych opravnenych
nikladov na projekt.

C. Presun na
dopravy

iné druhy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

a) finan¢na pomoc
Spolocenstva na akcie
zamerané na presun na iné
druhy dopravy je limitovana
maximilne na 35 %

celkovych vydavkov
potrebnych na dosiahnutie
hlavnych ciel'ov akcie a
vzniknutych v désledku

akcie. Takéto vydavky su
opravnené na finanénu
pomoc Spolocenstva
v rozsahu, v akom sa priamo
tykaji  realizdcie  akcie.
Opravnené naklady tykajice
sa doplnkovej infrastruktiry
nesmu byt’ vyssie ako 10 %
celkovych opravnenych
nakladov na projekt.

19

D. Zamedzenie dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. d)

a) finan¢na pomoc
Spolo¢enstva na akcie na
zamedzenie  dopravy je
limitovana maximalne na 35
%  celkovych  vydavkov
potrebnych na dosiahnutie
hlavnych cielov akcie a
vzniknutych v dosledku
akcie. Takéto vydavky su
opravnené na financnu
pomoc Spolocenstva v
rozsahu, vakom sa priamo
tykaju  realizacie  akcie.
Opravnené naklady tykajice
sa doplnkovej infrastruktiry
nesmu byt vysSie ako 10 %
celkovych opravnenych
nakladov na projekt.

E. Spolo¢né vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism. )

a) finan¢na pomoc
Spoloc¢enstva na spolo¢né
vzdelavacie  akcie je
limitovana maximéilne na
50 % celkovych vydavkov

potrebnych na
dosiahnutie hlavnych
cielov akcie a

vzniknutych v désledku
akcie. Takéto vydavky su
opravnené na finanénd
pomoc Spolocenstva v
rozsahu, v akom sa
priamo tykaji realizacie
akcie.
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Druh
akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

Vydavky vzniknuté
k ditumu alebo po ditume
predloZenia  Ziadosti na
zaklade vyberového konania
st opravnené na finan¢nu
pomoc  Spolocenstva  za
predpokladu,  Ze bude
vydané definitivne
schvalenie financovania
Spolocenstvom.  Prispevok
na niaklady na hnutePny
majetok zavisi od povinnosti
vyuzivat’ takéto aktiva pocas
trvania pomoci, v zdsade na
ucely akcie podl'a definicie
v dohode o dotacii.

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

Vydavky vzniknuté k datumu
alebo po ditume predloZenia
Ziadosti na zaklade vyberového
konania st opriavnené na
finanént pomoc Spolocenstva
za predpokladu, Ze bude
vydané definitivne schvalenie
financovania Spoloc¢enstvom.
Prispevok  nandklady na
hnutel’ny majetok zavisi od
povinnosti vyuzivat’ takéto
aktiva pocas trvania pomoci,
v zasade na ucely akcie podla
definicie v dohode o dotacii.

C. Presun na
dopravy

iné druhy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

Vydavky vzniknuté k datumu
alebo po diatume predloZenia
Ziadosti na zaklade
vyberového  konania  si
opravnené na financnu
pomoc  Spolofenstva  za
predpokladu, Ze bude vydané
definitivne schvalenie
financovania Spolocenstvom.
Prispevok nandaklady na
hnute’ny majetok zavisi od
povinnosti vyuZivat’ takéto
aktiva pocas trvania pomoci,
v zasade na ucely akcie podl’a
definicie v dohode o dotacii.
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D. Zamedzenie dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. d)

Vydavky vzniknuté k datumu
alebo po datume predloZenia
Ziadosti na zaklade vyberového
konania st opriavnené na
finanénti pomoc Spolocenstva
za predpokladu, Ze bude
vydané definitivne schvalenie
financovania Spoloc¢enstvom.
Prispevok  nandklady na
hnutel’ny majetok zavisi od
povinnosti vyuzivat’" takéto
aktiva pocas trvania pomoci,
v zasade na ucely akcie podla
definicie v dohode o dotacii.

E. Spolo¢né vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism. e)

Vydavky vzniknuté
k ditumu alebo po datume
predloZenia Ziadosti na
zaklade vyberového konania
st opravnené na finanénu
pomoc  Spolocenstva za
predpokladu, Ze  bude
vydané definitivne
schvalenie financovania
Spolo¢enstvom.
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Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

b) finan¢na pomoc
Spolocenstva stanovena
Komisiou na zaklade

tonokilometrov presunutych z
ciest na pribreZni namorna,
Zeleznicni a vnutrozemsku
vodnu dopravu sa na zaciatok

stanovuje na 2 EUR na kazdy
presun 500 tonokilometrov
cestnej nakladnej dopravy.

Tato orientana suma moZe
byt’ upravena najmi v sulade

s kvalitou  projektu alebo
v sulade S0 skutoénym
dosiahnutym

environmentialnym prinosom.

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

b) finan¢na pomoc Spolo¢enstva
stanovena Komisiou na ziaklade
tonokilometrov presunutych z
ciest na pribreznd namornu,
Zeleznicni a  vnitrozemski
vodnu dopravu sa na zaciatok
stanovuje na 2 EUR na kazdy
presun 500 tonokilometrov
cestnej nakladnej dopravy. Tato

orientatna suma moZe byt
upravend  najmid v sulade
s kvalitou projektu alebo
v sulade S0 skutoénym
dosiahnutym

environmentalnym prinosom.

C. Presun na iné
dopravy

druhy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

b) finan¢na pomoc
Spolocenstva stanovena
Komisiou na zaklade

tonokilometrov presunutych z
ciest na pribreZzni namorni,
Zelezniéni a vnutrozemsku
vodnu dopravu sa na zaciatok
stanovuje na 2 EUR na kazdy
presun 500 tonokilometrov
cestnej nakladnej dopravy.
Tato orientacna suma moZe
byt upravena najmi v sulade

s kvalitou  projektu alebo
v sulade S0 skutoénym
dosiahnutym

environmentalnym prinosom.
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D. Zamedzenie dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. d)

b) finanénd  pomoc
Spolocenstva na akcie na
zamedzenie dopravy sa

nesmie pouZzit’ na
podporu
podnikatel’skych  alebo

vyrobnych aktivit, ktoré

priamo nesuvisia S
dopravou alebo
distribuciou.

c) finan¢na pomoc

Spolo¢enstva sa  na
zaliatok stanovuje na 2

EUR na kazdé
zamedzenie 500
tonokilometrov alebo 25
vozokilometrov  cestnej

nakladnej dopravy. Tato
orienta¢na suma moZe
byt upravenia najmi
v sulade s kvalitou
projektu alebo v sulade
S0 skutocnym
dosiahnutym
environmentalnym
prinosom.

E.
vzdelavanie

Spolo¢né

Clanok 5 ods. 1 pism.

e)

SK



Druh akcie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

¢) v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 10 ods. 2
Komisia moZe z ¢asu na cas
podPla potreby znovu preverit’
vyvoj tykajuci sa poloZiek, na
ktorych je tento vypocet
zaloZeny, a v pripade potreby

prisluSne  upravit®  vySku
finan¢nej pomoci
Spolocenstva.

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

¢) v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 10 ods. 2
Komisia mézZze z c¢asu na cas
podla potreby znovu preverit
vyvoj tykajuci sa poloZiek, na
ktorych je tento vypocet
zaloZeny, a v pripade potreby
prislusne upravit’ vySku
finan¢nej pomoci Spolocenstva.

C. Presun na iné
dopravy

druhy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

¢) v sialade s postupom
uvedenym v ¢lanku 10 ods. 2
Komisia mdZe z ¢asu na cas
podla potreby znovu preverit’
vyvoj tykajuci sa poloZiek, na
ktorych je tento vypocet
zaloZeny, a v pripade potreby

prisluSne  upravit®  vySku
finan¢nej pomoci
Spolo¢enstva.
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D. Zamedzenie dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. d)

d) v silade s postupom
uvedenym v c¢lanku 10
ods. 2 Komisia moéze z
¢asu na ¢as podla
potreby znovu preverit’
vyvoj tykajuci sa
polozZiek, na ktorych je
tento vypocet zaloZeny, a

v pripade potreby
prislusne upravit’ vysku
financnej pomoci
Spolo¢enstva.

E.
vzdelavanie

Spolo¢né

Clanok 5 ods. 1 pism.

e)

SK



Druh akcie

3. Forma a
obdobie trvania
dohody o dotacii

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

Finan¢na pomoc Spolocenstva
na Kkatalyzatorové akcie sa
poskytuje na zaklade dohdd o

dotacii s prislu$nymi
ustanoveniami o riadeni a
monitorovani. Obdobie
trvania tychto dohdéd je
spravidla ~maximilne 62
mesiacov  a minimalne 36
mesiacov. V pripade
vynimo¢ného oneskorenia
vykonavania, riadne
odovodneného prijemcom, sa
méZe povolit vynimocné

predlZenie obdobia trvania o 6
mesiacov.

Finan¢na pomoc Spolocenstva
sa nepredlZzuje nad ramec
stanoveného maximalneho
obdobia 62 mesiacov, alebo 68
mesiacov vo vynimo¢nych
pripadoch.

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

Finanéna pomoc Spolocenstva
na akcie ND sa poskytuje na

zaklade dohdd o dotacii s
prisluSnymi ustanoveniami o
riadeni a monitorovani.

Obdobie trvania tychto dohéd
je spravidla maximalne 62

mesiacov a minimalne 36
mesiacov. V pripade
vynimo¢ného oneskorenia
vykonavania, riadne
odovodneného prijemcom, sa
moZe povolit’ vynimo¢né

predlZenie obdobia trvania o 6
mesiacov.

Financna pomoc Spolocenstva
sa nepredlZzuje nad ramec
stanoveného maximéalneho
obdobia 62 mesiacov, alebo 68
mesiacov  vo  vynimo¢énych
pripadoch.

C. Presun na iné

dopravy

druhy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

Finanéna pomoc Spolocenstva
na akcie zamerané na presun
na iné druhy dopravy sa
poskytuje na zaklade dohdd o
dotacii. Maximalne trvanie
takychto dohdd je spravidla

38 mesiacov. V pripade
vynimo¢ného oneskorenia
vykonavania, riadne
odovodneného prijemcom, sa
moZe povolitt vynimocné

predlZenie obdobia trvania o 6
mesiacov.

Finan¢na pomoc Spolocenstva
sa nepredlZzuje nad ramec
stanoveného maximéalneho
obdobia 38 mesiacov, alebo 44
mesiacov vo vynimo¢nych
pripadoch.
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D. Zamedzenie dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. d)

Finanéna pomoc
Spolocenstva na akcie na
zamedzenie dopravy sa

poskytuje na zaklade
dohéd o dotacii s
prisluSnymi

ustanoveniami o riadeni
a monitorovani. Obdobie
trvania tychto dohdd je
spravidla maximalne 62
mesiacov a minimalne 36

mesiacov. V pripade
vynimo¢ného
oneskorenia
vykonavania, riadne
oddvodneného
prijemcom, sa mozZe
povolit’ vynimocné
prediZenie obdobia

trvania o 6 mesiacov.

Finané¢na pomoc
Spolo¢enstva sa
nepredlZzuje nad ramec
stanoveného

maximalneho obdobia 62
mesiacov, alebo 68

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
€)

Finanéna pomoc
Spolocenstva na
spolo¢né vzdelavacie
akcie sa poskytuje na
zaklade dohdd o
dotacii s prisluSnymi
ustanoveniami 0
riadeni a
monitorovani.

Maximalne trvanie
takychto dohdod je
spravidla 26 mesiacov,
pricom sa moZe
prediZit na Ziadost
prijemcu v ramci
povodného rozpoctu
o d’alSich 26 mesiacov
v pripade, ak sa pocas
prvych 12 mesiacov

uplatiiovania

dosiahnu pozitivne
vysledky.

Finan¢na pomoc
Spolocenstva sa
nepredlZuje nad
ramec stanoveného

maximalneho obdobia
52 mesiacov.

SK



SK

24

mesiacov Vo
vynimo¢énych pripadoch.
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Druh akcie

4. Hranicna
zmluvna
hodnota

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

Minimalna orienta¢na
hrani¢na hodnota doticie na
jednu katalyzatorovi akciu je
30 milionov tonokilometrov

alebo ich volumetricky
ekvivalent presunu na iné
druhy dopravy alebo

zamedzenia dopravy rocne,
pricom sa tito hodnota ma
uplatiiovat®  pocas  celého
obdobia platnosti dohody
o dotacii;

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

Minimalna orienta¢na hrani¢na
hodnota dotacie na jednu akciu

ND je 250 miliénov
tonokilometrov alebo ich
volumetricky ekvivalent

presunu na iné druhy dopravy
ro¢ne, pricom sa tato hodnota
ma uplatiiovat’ pocas celého
obdobia  platnosti  dohody
o dotacii

C. Presun na iné

dopravy

druhy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

Minimalna orientaéna
hrani¢na hodnota doticie na
jednu akciu zamerani na
presun na iné druhy dopravy
je 80 miliénov tonokilometrov
alebo ich volumetricky
ekvivalent presunu na iné
druhy dopravy ro¢ne, pricom
sa tato hodnota ma
uplatiiovat®  pocas  celého
obdobia  platnosti dohody
o dotacii. V pripade  akcii
zameranych na presun na iné
druhy dopravy, cielom
ktorych je realizicia presunu
dopravy na vnitrozemsku
vodni dopravu, sa bude
uplatiiovat’ osobitna hrani¢na
hodnota 17 milionov
tonokilometrov  alebo ich
volumetricky ekvivalent
presunu na iné druhy dopravy
ro¢ne, pricom sa tito hodnota
ma uplatiiovat’ pocas celého
obdobia platnosti dohody o
dotacii
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D. Zamedzenie dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. d)

Minimalna orienta¢na
hrani¢na hodnota dotacie
na jednu akciu zameranu
na zamedzovanie
dopravy je 80 miliénov
tonokilometrov alebo 4
miliony vozokilometrov

zamedzenej cestnej
nakladnej dopravy
ro¢ne, priCom sa tato
hodnota ma uplatiiovat’
pocas celého obdobia
platnosti dohody
o dotacii

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
€)

Minimalna orienta¢na
hrani¢na hodnota
doticie na  jednu
spolo¢nu vzdelavaciu
akciu je 250 000 EUR.
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Druh akcie

5. Sirenie

SK

A. Katalyzatorova

Clanok 5 ods. 1 pism. a)

Vysledky a metody
katalyzatorovych akcii sa
rozSiruji a podporuje sa
vymena najlepSej praxe podla
planu Sirenia s cie’om pomoéct’
dosiahnut’ hlavné ciele tohto
nariadenia.

B. Namorné dial’nice

Clanok 5 ods. 1 pism. b)

Vysledky a metody akcii ND sa
rozSiruji a podporuje sa
vymena najlepSej praxe podla
planu Sirenia s ciePom pomoct’
dosiahnut’ hlavné ciele tohto
nariadenia.

C. Presun na iné
dopravy

druhy

Clanok 5 ods. 1 pism. c)

Nepredpoklada sa Specifické
rozSirovanie ¢innosti pre akcie
zamerané na presun na iné
druhy dopravy.
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D. Zamedzenie dopravy

Clanok 5 ods. 1 pism. d)

Vysledky a metédy akcii
na zamedzenie dopravy
sa rozSiruju a podporuje
sa vymena najlepSej
praxe podla planu
Sirenia s ciePom pomoct’
dosiahnut’ hlavné ciele
tohto nariadenia.

E. Spolo¢né
vzdelavanie

Clanok 5 ods. 1 pism.
€)

Vysledky a metody
spolo¢nych

vzdelavacich akcii sa
rozSiruju a podporuje
sa vymena najlepSej
praxe podla plianu
Sirenia s  cielom
poméct’ dosiahnut’
hlavné ciele tohto
nariadenia.
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

NAZOV NAVRHU:

Zmena a doplnenie nariadenia Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa ustanovuje druhy
program Marco Polo na poskytovanie finan¢nej pomoci Spolocenstva na zlepSenie
environmentalnych vlastnosti systému nakladnej dopravy (,,Marco Polo 1)

RAMEC ABM/ABB
Prislu$né oblasti politiky a suvisiace ¢innosti:

06: Energetika a doprava

06 02: Vnutrozemska, leteckd a ndmorna doprava

06 01: Administrativne vydavky v oblasti energetickej a dopravnej politiky
ROZPOCTOVE POLOZKY

06 01 04 01: Program Marco Polo II: Vydavky na administrativne riadenie

06 01 04 32: Vykonny orgdn pre konkurencieschopnost’ a inovacie — dotacia na program
Marco Polo II

06 02 06: Program Marco Polo I1

Trvanie akcie a finan¢ného vplyvu:

Datum zacatia: 2010koniec: 2015

Rozpoctové charakteristiky:

, Vydavkova
Rozpoctova Prispevok Prispevky od kapitola vo
o Druh vydavkov Nové kandidatskych <
polozka EZVO o finanénom
krajin P
vyhlade
fneé’ov‘ Nedif. NIE ANO ANO la
06 01 04 01
NEPOVL | Nedif, NIE ANO ANO la
06 01 04 32
060206 | Nepovi | pyp NIE ANO ANO la
nné
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ZHRNUTIE ZDROJOV

Finanéné zdroje
Zhrnutie viazanych rozpoctovych prostriedkov (VRP) a platobnych rozpoctovych prostriedkov
(PRP)

v milionoch EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Oddiel
¢. 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Druh vydavkov Spolu
Prevadzkové vydavky"'
;fsztilileedky (Vécgpoctove 8.1 a 62,275 | 64,200 | 68,100 | 71,100 265,675
11: iztsct’zgzk (Pl{;))Zpocwve b 24910 | 31,908 | 43,001 | 63,563 | 102293 | 265,675
y

Administrativne vydavky zahrnuté v referen¢nej sume"

Technicka a

administrativna  pomoc | 8.2.4 c 1,725 1,800 1,900 1,900 1,392 1,421 10,138
(NRP)

CELKOVA REFERENCNA SUMA

Vlazal.'e rozpoctove atc | 64,000 | 66,000 | 70,000 | 73,000 | 1,392 1,421 275,813
prostriedky

Platobné  rozpoctové b+e | 1,725 | 26,710 | 33,808 | 44,901 | 64,955 | 103,714 | 275813
prostriedky

Administrativne vydavky nezahrnuté v referen¢nej sume'*

Ludské zdroje a stvisiace

2. 0,317 0,317 0,317 0,317 0,317 0,317 1,902
vydavky (NRP) 825 | d
Administrativne naklady
nezahrnuté v  referennej
sume (NRP) okrem nakladov 8.2.6 e

na  ludské  zdroje a
suvisiacich nakladov

Celkové orienta¢né naklady na akciu

VRP vratane nakladov atc
na Pudské zdroje +d+ | 64,317 66,317 70,317 73,317 1,709 1,738 277,715
SPOLU e

Vydavky, ktoré nespadaju do kapitoly xx 01 prislusnej hlavy xx.

V obdobi rokov 2010 az 2013 by sa mohla pridat’ suma 20 miliénov EUR s cielom nahradit’ sumu nevyuzitl
v roku 2008 a prevedenu v roku 2008 na iny program.

Vydavky, ktoré spadaju do ¢lanku xx 01 04 hlavy xx.

Vydavky, ktoré spadaju do kapitoly xx 01, okrem vydavkov podl’a lankov xx 01 04 alebo xx 01 05.
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PRP vratane nakladov
na l'udské zdroje spolu

b+c
+d+

2,042 27,027 | 34,125

45,218

65,272

104,031

271,715

Zluditel'nost’ s finanénym plianovanim

Névrh je zlucitelny s platnym finanénym planovanim.

Finanény vplyv na prijmy

Névrh nema Ziadny finan¢ny vplyv na prijmy.

Ludské zdroje — pracovnici na plny pracovny ¢as (vratane uradnikov, doasnych zamestnancov a
externych pracovnikov) — pozri podrobné informéacie v bode 8.2.1.

zdrojov spolu

Ro¢né poziadavky Rokn [n+1 | n+2 | n+3 | n+4 | n+5
a nasl

ed.

Pocet I'udskych 26 26 26 26 26 26

CHARAKTERISTIKY A CIELE

Vykonavanim prvého programu Marco Polo sa podla externého hodnotenia nedosahuje jeho ciel
tykajuci sa presunu na iné druhy dopravy, pri¢om sa odhaduje splnenie tohto ciela' na
64 %. Tuto situaciu potvrdzuje rozsah odozvy na druht vyzvu na predlozenie ponuky
v ramci druhého programu Marco Polo, ¢o poukazuje na znacné znizenie celkového
navrhovaného presunu na iné druhy dopravy. Okrem toho nové typy akcii zavedené druhym
programom, ato akcie Namorné dialnice a Zamedzenie dopravy, nevzbudili dostatok

zaujmu o predloZenie Ziadosti (len 9 % navrhov v roku 2007 a 4 % v roku 2008).

V zaujme zlepsenia vysledkov programu sa uz prijali dve opatrenia bez potreby zmeny nariadenia:
Po prvé, riadenie programu bolo zadané vykonnému orgdnu, ktory je odbornikom na
riadenie projektov, a po druhé, intenzita financovania projektov sa v zaujme prildkania
vicsiecho mnoZstva projektov zdvojnasobila z 1 EUR na 2 EUR na 500 tkm zamedzenych
alebo presunutych na iné druhy dopravy.

Tieto opatrenia ale nebudu postacovat’ a bola navrhnuté cielend revizia programu, ktora prinesie:

- d’alSie zvySenie t¢innosti programu,

15
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12 miliard tkm ro¢ne v pripade prvého programu Marco Polo.
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- vyvazenejsie rozdelenie podpory Spolocenstva medzi typy projektov,

- podstatné zjednodusenie pravneho zékladu a riadenia programu,

- znac¢né znizenie administrativnych nédkladov na riadenie programu,

- pozitivny ucinok v zmysle prinosov pre okrajové oblasti a neclenské krajiny.

Pridana hodnota v pripade zapojenia Spolocenstva, zlu¢itePnost’ navrhu s inymi finanénymi
nastrojmi a mozna synergia

Podl'a externej hodnotiacej spravy program Marco Polo predstavuje vhodnu stratégiu na podporu
efektivneho a udrzate'ného systému dopravy. Program takisto dopliia iné moznosti zasahov
ES, a to najmi granty na transeurdpske dopravné siete.

Prostrednictvom ciela sledovaného v ramci navrhovanych opatreni sa posilni uz existujuci sulad
cielov programu s ostatnymi politikami EU.

V zdujme predchadzania nepriaznivym ucinkom mobility v zmysle zna¢ného narastu
nakladnej dopravy v nasledujtcich rokoch sa v strednodobom preskimani bielej knihy o
spolo¢nej dopravnej politike zjina 2006 okrem inych opatreni navrhuje pokracovat
v politike presunu nédkladnej dopravy na ¢o najmenej zneCistujuce a energeticky
najefektivnejsSie druhy dopravy.

Presun na iné druhy dopravy a kombinované vyuzivanie viacerych druhov dopravy predstavuju dva
zo sucasnych cielov dopravnej politiky Europskej tnie, vdaka ktorym je tato politika v centre
zaujmu Lisabonskej stratégie pre rast a zamestnanost’. Ciele dopravnej politiky zahfiiajuce presun na
in¢ druhy dopravy st takisto dlhodobé svojim charakterom, pricom vyvazuji podmienky
hospodarskeho rastu, socidlnej starostlivosti a ochrany Zivotného prostredia vo vsetkych politickych
moznostiach.

V strednodobom preskumani bielej knihy o doprave sa neustale zvazuji mozné politické opatrenia,
ktoré by sa mohli prijat’ v budticnosti, a okrem toho sa priamo riesi otazka dopravného
pretazenia v ramci systému cestnej dopravy v EU, ako aj environmentalna efektivnost
celého systému dopravy, a to prostrednictvom roznych opatreni, ktoré sa uz vykondvaju,
alebo sa budu vykonavat’ v blizkej budicnosti.

Na urovni ¢lenskych Statov sa rovnaka otdzka riesi v ramci vnutrostatnych schém, akou je napriklad
Ecobonus v Taliansku, a to len na vnutro$tatnej urovni a s obmedzenym trvanim. V kazdom
3
pripade sa v nariadeni tykajucom sa programu Marco Polo stanovuje hrani¢nd hodnota
pomoci Spolo€enstva, v ktorej sa zohl'adiiuje vnutro$tatna pomoc poskytnutd na dopravné
spojenie uvedené v zmluve.

Ciel'om uvedenych opatreni je postupne dosahovat’ efektivnejSie rozdelenie dopravnych tokov medzi
r6zne druhy dopravy, ktoré by bolo aj SetrnejSie k zivotnému prostrediu; ich realizacia ale
potrva niekol’ko rokov a jedinym opatrenim na irovni Spolocenstva zameranym na podporu
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obmedzovania dopravného pretazenia vo velmi kratkom casovom horizonte je program
Marco Polo.
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Ciele, o¢akavané vysledky a suvisiace ukazovatele navrhu v kontexte raimca ABM

Na obdobie Styroch rokov (2010 — 2013) sa planuje 131 vystupov, v priemere 36 zasahov
z celkového mnozstva 120 navrhov predloZzenych za rok. Zabezpecuje sa tak miera UspeSnosti
priblizne jedna ku trom, ¢o je nevyhnutné v zaujme prijimania navrhov od najlepSich trhovych
aktérov (pozri spravu ex-ante o programe Marco Polo, kapitola 7 ,,Konzulticie so zainteresovanymi
stranami‘). Priemerna intenzita financnej pomoci na vystup sa odhaduje na priblizne 1,8 miliona
EUR. Pocet tonokilometrov, ktorym sa mé zamedzit’ alebo ktoré sa maji presunut’ z cestnej dopravy
na iné druhy, sa odhaduje na 60 miliard na obdobie rokov 2010 — 2013, teda 15 milidrd tkm rocne.

Sposob implementacie

Centralizované riadenie: Delegovanie na Vykonny orgdn pre konkurencieschopnost a inovacie
(EACI)

MONITOROVANIE A HODNOTENIE
Systém monitorovania

Udel'ovanie dotacii bude vychadzat zo Standardnej zmluvy Europskych spolocenstiev o dotacii.
Rozne ustanovenia tejto zmluvy o monitorovani, informovanosti a audite sa budd uplatiovat
v plnom rozsahu.

Zamestnanci EACI budu uzko zapojeni do projektov. V zavislosti od osobitnych vlastnosti projektu
by sa do pracovného planu a rozpoctu jednotlivych projektov mali zahrnat’ ,,sprievodné opatrenia“
urc¢ené na Sirenie alebo monitorovanie vystupov.

Hodnotenie

Vypracovalo sa externé hodnotenie programu Marco Polo II. Hodnotiaca sprava je dostupnd na
webovej stranke GR TREN na
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/evaluation/activites/reports_en.htm

Podmienky, terminy a frekvencia buduceho hodnotenia

V roku 2011 sa uskuto¢ni hodnotenie vysledkov dosiahnutych v rdmci programu Marco Polo za
obdobie rokov 2003 —2009.

OPATRENIA PROTI PODVODOM

Ked'ze budii zmluvy v pripade vSetkych planovanych akcii Standardnymi zmluvami o dotaciach,
budi sa uplatiiovat’ vS§eobecne platné opatrenia proti podvodom.

V pripade vsetkych typov akcii bude vystup jednoznac¢ne viditeI'ny a merate'ny. Druhy dotacii budu
jasné: vydavky na investicie a ndklady na prevadzku. Tieto polozky je mozné podrobne overit
a existuje dostatok materidlu a poznatkov z projektov PACT a Marco Polo I, aby bolo mozné
posudit’ nebezpecenstvo podvodu na zéklade dostupnych informécii.

Kontroly na mieste budu stalym prvkom vsetkych projektov.
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a vystupov)

OPERATIVN
Y CIEL & 1'¢

presunuté/zame

dzené TKM

Vystup 1

NAKLADY
SPOLU

(Uved'te nazvy
cielov, akcii

Akcia 1:

Druh
vystu
pu

zmlu

Prieme
mé
naklad
y

1.8

1,8

2010
Pocet Nakla
vystup dy
ov spolu
35 62,27
35 62,27
5

16

SK

Ako je uvedené v oddiele 5.3.

PODROBNE UDAJE O ZDROJOCH

2011
Pocet Nakla
vystup dy
ov spolu
36 64,20
36 64,20
0

8.1.  Ciele navrhu z hl'adiska ich finanénych nakladov

2012

Pocet Nikla

vystup dy

ov spolu

38 68,10

38 68,10
0

Viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

2013

Pocet Nakla  Pocet

vystup dy vystup
ov spolu ov
39 71,10
39 71,10
0
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CELKOM
Pocet Nakla
vystup dy
ov spolu
131 265,6
131 265,6
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8.2.  Administrativne vydavky

8.2.1 Pocet a druh l'udskych zdrojov

Druhy Zamestnanci povereni riadenim akcie vyuZitim existujucich a/alebo
pracovnych dodato¢nych zdrojov (pocet pracovnych miest/plnych pracovnych
miest uviazkov)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Uradnici  A*/AD 16 16 16 16 16 16
alebo docasni
zamestnanci'’ B*, 1 1 1 1 1 1
XxXxo101) cC*/
AST
Zamestnanci

financovani'®  podla
¢lanku XX 01 02

Ini zamestnanci'
financovani podl’a
¢lanku XX 01 04/05

SPOLU 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6

8.2.2. Opis uloh vyplyvajucich z akcie

Vymedzenie a koordinacia programu

Politicka spétna vizba pre EACI

Prijatie ro¢nych pracovnych programov sluziacich ako rozhodnutia o financovani
Reprezentdcia Komisie vo vybore pre program a predlozenie opatreni, ktoré sa maja
prijat’, vyboru, ak sa uplatituje komitologicky postup

Uskuto¢nenie konzultacii medzi utvarmi Komisie

Strategické hodnotenia a strategické verejné obstaravanie

Aktivity spojené so zavadzanim a prijimanim rozhodnuti o vymahatel'nosti sim.

8.2.3 Povod l'udskych zdrojov (Statutarny)

Pracovné miesta su v sucasnosti pridelené na riadenie programu

17
18
19

Naklady, ktoré NIE SU zahrnuté v referenénej sume.
Naklady, ktoré NIE SU zahrnuté v referencnej sume.
Néklady, ktoré st zahrnuté v referencnej sume.
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8.2.4 Ostatné administrativne vydavky zahrnuté v referencnej sume (06 01 04 32 -
Vykonny organ pre konkurencieschopnost’ a inovacie - dotdcia na program Marco Polo

1)
v milionoch EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rozpoctova polozka Rok 2015

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 SPOLU
(Cislo a nazov) anasl.
1 Technicka a administrativna pomoc
(vratane suvisiacich nakladov na
zamestnancov)
Vykonné agentiiry™ 1,500 | 1,575 | 1,675 | 1675 | 1,392 1,421 9,238
Ina technickd a administrativna pomoc 0,225 | 0225 | 0,225 | 0,225 900
- intra muros
- extra muros (udrzba IT)
Teclhmd‘a a administrativna  pomoc |, ..o | 400 | 1000 | 1000 | 1,392 1,421 10,138
spolu

8.2.5. Finan¢né naklady na l'udské zdroje a stvisiace naklady nezahrnuté v referencnej

sume
v milionoch EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok nt5
Druh l'udskych zdrojov Rok n Rokn+l | Roknt+2 | Rokn+3 | Roknt4
a nasl.
Uradnici a do¢asni zamestnanci 0317 0317 0317 0317 0317 0317

(XX 01 01)

Zamestnanci financovani podla
¢lanku XX 01 02 (pomocni

zamestnanci, vyslani narodni
experti, zmluvni zamestnanci
atd’.)

(uved'te rozpoctovu polozku)

20

35

Uved'te odkaz na konkrétny legislativny finanény vykaz pre prislusné vykonné agentary.
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Néklady na Pudské zdroje
a suvisiace naklady
(nezahrnuté v referencnej
sume) spolu

0,317

0,317

0,317

0,317

0,317

0,317

Vypocet — Uradnici a docasni zamestnanci

V pripade potreby pozri bod 8.2.1.

Rok 2010 a nasl.: 2,6 uradnikov (122 000 EUR/uradnik/rok)
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