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Πρότασης για 
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ (ΕΚ) αριθ. .../2008 ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ 

ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 

της  
 

για την τροποποίηση του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1692/2006 σχετικά µε τη θέσπιση του 
δεύτερου προγράµµατος Marco Polo για τη χορήγηση κοινοτικής χρηµατοδοτικής 
συνδροµής µε σκοπό τη βελτίωση των περιβαλλοντικών επιδόσεων του συστήµατος 

εµπορευµατικών µεταφορών («Marco Polo II») 
 

{SEC(2008) 3021} 
{SEC(2008) 3022} 

(υποβληθείσα από την Επιτροπή) 
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ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 

1. ΠΛΑΙΣΙΟ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 

1.1. Αιτιολόγηση και στόχοι της πρότασης 

Το δεύτερο πρόγραµµα Marco Polo δεν πληροί απολύτως τους στόχους που καθορίζονται στη 
νοµική του βάση όσον αφορά τη στροφή των µεταφορών και την αποφυγή της κυκλοφορίας. 
Παρόλο που το πρόγραµµα πράγµατι επιτυγχάνει µία σηµαντική στροφή των µεταφορών, 
τόσο τα αποτελέσµατα της δεύτερης πρόσκλησης υποβολής προτάσεων, το 2008, βάσει του 
δεύτερου προγράµµατος Marco Polo, όσο και τα αποτελέσµατα της εξωτερικής αξιολόγησης 
του πρώτου προγράµµατος Marco Polo, καταδεικνύουν ότι πολύ πιθανώς το πρόγραµµα δεν 
θα είναι σε θέση να επιτύχει τους στόχους του σχετικά µε την αποφυγή ή τη µεταστροφή ενός 
ουσιαστικού µέρους της προβλεπόµενης συνολικής αύξησης των διεθνών οδικών 
εµπορευµατικών µεταφορών στην Ευρώπη, όπως προβλέπεται από τη νοµική βάση του. 

Η υλοποίηση του πρώτου προγράµµατος Marco Polo δεν επιτυγχάνει τον στόχο της όσον 
αφορά τη στροφή των µεταφορών, όπως καταδεικνύει µια εξωτερική αξιολόγηση, η οποία 
εκτιµά ότι θα επιτευχθεί το 64% του στόχου στροφής των µεταφορών1. Ο εν λόγω ρυθµός 
επιτυχίας επιβεβαιώνεται από το επίπεδο ανταπόκρισης στη δεύτερη πρόσκληση του 
δεύτερου προγράµµατος Marco Polo, το οποίο παρουσιάζει αξιοσηµείωτη µείωση της 
συνολικής προτεινόµενης στροφής των µεταφορών. Επίσης, οι νέοι τύποι δράσεων τους 
οποίους εισήγαγε το εν λόγω δεύτερο πρόγραµµα, θαλάσσιες αρτηρίες και δράσεις αποφυγής 
της κυκλοφοριακής συµφόρησης, δεν αποτέλεσαν πόλο έλξης αιτήσεων (µόνο 9% των 
προτάσεων το 2007 και 4% το 2008). 

Οι προτεινόµενες τροποποιήσεις στοχεύουν στην αύξηση της αποτελεσµατικότητας του 
προγράµµατος από πλευράς τονοχιλιοµέτρων αποφυγής ή στροφής των οδικών µεταφορών, 
προκειµένου να επιτευχθούν οι στόχοι οι οποίοι ορίζονται στη νοµική βάση. Τα ειδικά µέτρα 
επιδιώκουν την παρακίνηση της υποβολής αιτήσεων χρηµατοδότησης µε την αύξηση της 
συµµετοχής µικρών επιχειρήσεων, ιδίως εταιρειών εσωτερικών πλωτών µεταφορών, τη 
µείωση των ορίων επιλεξιµότητας, την αύξηση της έντασης επιχορηγήσεων και την 
απλοποίηση των διοικητικών διαδικασιών του προγράµµατος. 

Αξιολόγηση του προγράµµατος 
Το άρθρο 14 του κανονισµού ορίζει ότι η Επιτροπή θα υποβάλει έκθεση αξιολόγησης σχετικά 
µε τα αποτελέσµατα που έχουν επιτευχθεί από το πρόγραµµα Marco Polo για την περίοδο 
2003-2006, στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, το Συµβούλιο, την Ευρωπαϊκή Οικονοµική και 
Κοινωνική Επιτροπή και την Επιτροπή των Περιφερειών. Εάν η εν λόγω έκθεση δείξει ότι 
είναι αναγκαία η προσαρµογή του προγράµµατος Marco Polo II, η Επιτροπή πρέπει να 
υποβάλει σχετικές προτάσεις. 

Κατά συνέπεια, το πρόγραµµα υποβλήθηκε σε ανεξάρτητη αξιολόγηση2 το 2007. Τα 
συµπεράσµατα των εκτιµητών καταδεικνύουν ότι: 

                                                 
1 12 δισεκατοµµύρια τονοχιλιόµετρα (tkm) το χρόνο για το πρόγραµµα MP I. 
2 Από την Ecorys. http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/evaluation/activites/reports_en.htm. 
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– Η συµβολή σε ένα αποδοτικό και βιώσιµο σύστηµα µεταφορών αποτελεί 
κατάλληλη στρατηγική, επιτυγχάνοντας συµπληρωµατικότητα µε άλλες 
παρεµβάσεις της ΕΚ. 

– Η αποτελεσµατικότητα του όσον αφορά τη µείωση της οδικής συµφόρησης 
πρέπει να καταστεί σηµαντικότερη και πιο ορατή. 

– Έχει µία ισχυρή επαγωγική δράση όσον αφορά τη δηµιουργία σηµαντικών 
επιχειρηµατικών επενδύσεων. Κάθε ευρώ προγραµµατισµένης επιχορήγησης 
συνεπάγεται 20 ευρώ επιλέξιµων δαπανών. 

– Αναµένεται να πραγµατοποιηθεί στροφή 30,6 δισεκατοµµυρίων tkm, η οποία 
αντιστοιχεί σε 64% του στόχου του. 

– Έχει δεσµεύσει µόνο 73% του διαθέσιµου προϋπολογισµού. 

– Αναµένεται να επιτευχθεί εξωτερικό όφελος ύψους 650 εκατ. ευρώ από τη 
µείωση του κόστους συµφόρησης, του περιβαλλοντικού κόστους, του κόστους 
της ασφάλειας των µεταφορών και από άλλων δαπανών. 

– Οι επίσηµες ενέργειες για την αξιολόγηση προτάσεων και οι διαδικασίες που 
πρέπει να ακολουθήσουν πριν από την υπογραφή της σύµβασης θεωρούνται από 
τους υποψηφίους πολύπλοκες, αδιαφανείς και χρονοβόρες ως προς το διάστηµα 
το οποίο µεσολαβεί µεταξύ των διαπραγµατεύσεων της σύµβασης και της 
υπογραφής της. 

– Οι συµβάσεις µεταξύ της Επιτροπής και των δικαιούχων των έργων ήταν πολύ 
περιορισµένες. 

• Οι υπεύθυνοι για την αξιολόγηση εξέδωσαν τις ακόλουθες συστάσεις: 

– Να παραταθεί η µέγιστη διάρκεια των έργων. 

– Να µειωθούν τα κατώτατα όρια για τα έργα εσωτερικής ναυσιπλοϊας µε στόχο τη 
στροφή των µεταφορών. 

– Να ενισχυθεί η προβολή του προγράµµατος. 

– Να καταστεί πιο αντιληπτή η πτυχή της µείωσης της οδικής συµφόρησης στο 
στάδιο αξιολόγησης της πρότασης. 

– Να δηµιουργηθούν εύχρηστοι οδηγοί ώστε οι υποψήφιοι και οι δικαιούχοι να 
κατανοήσουν πλήρως τους κανόνες που πρέπει να εφαρµοστούν κατά την αίτηση 
για χρηµατοδότηση και διαχείριση των έργων. 

1.2. Γενικό πλαίσιο 

Το πρόγραµµα Marco Polo αποτελεί ένα από τα µέσα για τη µείωση της συµφόρησης ως 
µέρος µίας συνεπούς στρατηγικής πολιτικής µεταφορών της ΕΕ που συµπεριλαµβάνει την 
ενσωµάτωση του εξωτερικού κόστους και τη χρήση µέσων που βασίζονται στις αρχές της 
αγοράς ώστε να αντανακλάται η αξιοποίηση της υποδοµής.  
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Σύµφωνα µε την ενδιάµεση επανεξέταση της Λευκής Βίβλου για τις µεταφορές3 το συνολικό 
κόστος της συµφόρησης εκτιµάται ότι ισοδυναµεί µε το 1% του ΑΕΠ της ΕΕ και το 
περιβαλλοντικό κόστος µε το 1,1%. Το πρόγραµµα Marco Polo αποτελεί ένα από τα µέσα της 
πολιτικής µεταφορών της ΕΕ για την αντιµετώπιση των εν λόγω δαπανών. Όσο πιο 
επιτυχηµένο είναι το πρόγραµµα, τόσο χαµηλότερο θα είναι το κόστος συµφόρησης και το 
περιβαλλοντικό κόστος.  

Σύµφωνα µε την εξωτερική αξιολόγηση του πρώτου προγράµµατος Marco Polo, εκτιµάται 
ότι επιτυγχάνεται το 64% του στόχου στροφής τονοχιλιοµέτρων από τις οδικές µεταφορές. 
Κατά συνέπεια, εάν δεν ληφθούν µέτρα, στο πλαίσιο λιγότερων προτάσεων και επιτυχηµένων 
έργων, τότε το δεύτερο πρόγραµµα Marco Polo θα επιτύχει, στην καλύτερη περίπτωση, το 
ίδιο ποσοστό επιτυχίας. Αυτό θα συνεπαγόταν µη επίτευξη του στόχου αποφυγής ή στροφής 
ουσιαστικού µέρους της εκτιµώµενης αύξησης της τάξεως του 60%4 των διεθνών οδικών 
εµπορευµατικών µεταφορών, που ισοδυναµεί µε 20,5 δισεκατοµµύρια τονοχιλιόµετρα σε 
απόλυτες τιµές. Το γεγονός αυτό θα έχει αρνητικές συνέπειες από πλευράς επιπρόσθετου 
κόστους για οδική υποδοµή, ατυχηµάτων, συµφόρησης, τοπικής και συνολικής ρύπανσης, 
περιβαλλοντικών ζηµιών και αναξιοπιστίας της αλυσίδας εφοδιασµού και των διαδικασιών 
εφοδιαστικής. 

1.3. Ισχύουσες διατάξεις στον τοµέα της πρότασης 
Η τρέχουσα νοµική βάση για το πρόγραµµα είναι ο κανονισµός (ΕΚ) αριθ. 1692/2006 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 24ης Οκτωβρίου 2006, σχετικά µε τη 
θέσπιση του δεύτερου προγράµµατος «Marco Polo» για τη χορήγηση κοινοτικής 
χρηµατοδοτικής συνδροµής µε σκοπό τη βελτίωση των περιβαλλοντικών επιδόσεων του 
συστήµατος εµπορευµατικών µεταφορών (Marco Polo ΙΙ) και την κατάργηση του κανονισµού 
(ΕΚ) αριθ. 1382/2003. 

1.4. Συνοχή µε τις άλλες πολιτικές και τους στόχους της Ένωσης 

Η πολιτική µεταφορών της ΕΕ στοχεύει στην παροχή υψηλού επιπέδου κινητικότητας στο 
κοινό και τις επιχειρήσεις σε όλη την Ένωση, µε παράλληλη προστασία του περιβάλλοντος 
από τις αρνητικές επιπτώσεις των µεταφορών. Το γεγονός αυτό επιτυγχάνεται µε τη 
δηµιουργία ευρύτερου φάσµατος µέσων άσκησης πολιτικής για την επίτευξη στροφών προς 
τρόπους µεταφοράς οι οποίοι είναι φιλικότεροι προς το περιβάλλον, µε τα οποία 
βελτιστοποιείται κάθε τρόπο µεταφοράς και επιδιώκεται αποτελεσµατική χρήση 
διαφορετικών τρόπων σε µεµονωµένη βάση και µε τον συνδυασµό τους. Τα ανωτέρω θα 
πρέπει να οδηγήσουν σε βέλτιστη και βιώσιµη χρησιµοποίηση των πόρων. 

Στο πλαίσιο αυτό, µπορούν να διακριθούν δύο είδη µέτρων: 

– µέτρα µε τα οποία επιδιώκεται αύξηση της ανταγωνιστικότητας και της 
περιβαλλοντικής απόδοσης όλων των τρόπων µεταφοράς, ιδίως εκείνων που 
συνεπάγονται λιγότερη συµφόρηση και είναι φιλικότεροι προς το περιβάλλον, 
δηλαδή οι θαλάσσιες, σιδηροδροµικές και οι εσωτερικές πλωτές µεταφορές. 

– Μέτρα µε τα οποία επιδιώκεται αύξηση της ικανότητας και της αποδοτικότητας 
ολόκληρου του συστήµατος µεταφορών µε χρηµατοδοτήσεις από τα ∆Ε∆-Μ 

                                                 
3 COM(2006) 314 τελικό. 
4 Μοντέλο PRIMES, το οποίο συµπεριλαµβάνεται στην έκθεση της Επιτροπής «Τάσεις στους τοµείς της 

ενέργειας και των µεταφορών στην Ευρώπη µέχρι το 2030». 
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(διευρωπαϊκό δίκτυο µεταφορών), µέσω της πολιτικής συνοχής (Ευρωπαϊκό 
Ταµείο Περιφερειακής Ανάπτυξης και Ταµείο Συνοχής) και µε επενδύσεις από 
κράτη µέλη και ιδιωτικούς φορείς εκµετάλλευσης. 

Τα προαναφερόµενα µέτρα αποσκοπούν στη σταδιακή επίτευξη αποδοτικότερης και 
φιλικότερης προς το περιβάλλον κατανοµής των εµπορευµατικών ροών µεταξύ των 
διαφορετικών τρόπων µεταφοράς. Ωστόσο, θα χρειαστούν αρκετά χρόνια για την υλοποίηση 
των εν λόγω µέτρων και η µοναδική δράση σε κοινοτικό επίπεδο η οποία επιδιώκει την 
ενθάρρυνση της περιβαλλοντολογικά πιο αποδεκτής κατανοµής των εµπορευµατικών ροών 
βραχυπρόθεσµα είναι το πρόγραµµα Marco Polo.  

2. ∆ΙΑΒΟΥΛΕΥΣΕΙΣ ΜΕ ΤΑ ΕΝ∆ΙΑΦΕΡΟΜΕΝΑ ΜΕΡΗ ΚΑΙ ΕΚΤΙΜΗΣΗ 
ΤΩΝ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ 

2.1. ∆ιαβουλεύσεις µε τα ενδιαφερόµενα µέρη 

Στις 4.04.08 ξεκίνησε δηµόσια διαβούλευση στον δικτυακό τόπο του Εκτελεστικού 
Οργανισµού για την Ανταγωνιστικότητα και την Καινοτοµία (EACI), ο οποίος διαχειρίζεται 
το πρόγραµµα εξ ονόµατος της Επιτροπής. Μία κοινοποίηση της εν λόγω δηµοσίευσης 
απεστάλη µε ηλεκτρονικό ταχυδροµείο δύο φορές σε έναν κατάλογο ο οποίος περιελάµβανε 
περισσότερες από 1.500 επαφές, περιλαµβανοµένων των εκπροσώπων του κλάδου οι οποίοι 
συµµετέχουν στην κατάρτιση και τη διαχείριση των έργων Marco Polo. Στις 28.04.08, η 
διαβούλευση υποβλήθηκε σε µία συνεδρίαση των κοµβικών σηµείων θαλάσσιων µεταφορών 
µικρών αποστάσεων και του δικτύου προώθησης. Στις 23.05.08, η διαβούλευση υποβλήθηκε 
στην επιτροπή του Marco Polo. 

Η εξωτερική διαβούλευση ήταν ανοικτή από τις 4.04.08 έως τις 30.05.08. Τέθηκαν 13 ακριβή 
ερωτήµατα µε σκοπό την αξιολόγηση της αποδεκτότητας των τροποποιήσεων που πρότεινε η 
Επιτροπή. Επίσης, το ερωτηµατολόγιο περιλάµβανε ένα τελικό ανοικτό ερώτηµα για γενικά 
σχόλια. Ελήφθησαν συνολικά 97 εισηγήσεις από 20 κράτη µέλη, συν της Νορβηγίας και της 
Σερβίας. Μόνο 12% των ερωτηθέντων δεν είχαν συµµετάσχει ή δεν σκόπευαν να 
συµµετάσχουν σε εφαρµογή του προγράµµατος Marco Polo, ως εκ τούτου η προστιθέµενη 
αξία της συνεισφοράς θεωρείται υψηλή. 

∆ύο ετήσιες συνεδριάσεις της επιτροπής του προγράµµατος Marco Polo των κρατών µελών 
έχουν καταστήσει δυνατή τη συνεχή συµµετοχή της εν λόγω επιτροπής στη διαβούλευση. 

2.2. Συλλογή και χρήση τεχνογνωσίας 

Η εκτίµηση των επιπτώσεων πραγµατοποιήθηκε µε συνεισφορά µε τη µορφή της 
«Αξιολόγησης του προγράµµατος Marco Polo (2003-2006)», η οποία διεξήχθη από την 
Ecorys το Νοέµβριο του 2007. Η ενδιάµεση έκθεση µίας µελέτης από την εταιρεία Price 
Waterhouse Coopers σχετικά µε µία εκτίµηση των επιπτώσεων για τη θέσπιση ενός ταµείου 
καινοτοµίας για τον τοµέα των εσωτερικών πλωτών µεταφορών , η οποία συµπεριλαµβάνει 
εκτίµηση των επιπτώσεων της τροποποίησης του δεύτερου προγράµµατος Marco Polo, 
αποτελεί µία δεύτερη πηγή εξωτερικής εµπειρογνωµοσύνης. 
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2.3. Εκτίµηση των επιπτώσεων 

Η εκτίµηση των επιπτώσεων κατέληξε στο συµπέρασµα ότι µια στοχοθετηµένη αναθεώρηση 
της νοµικής βάσης µε την υλοποίηση όλων των προτεινόµενων µέτρων θα επιφέρει 
σηµαντική προστιθέµενη αξία καθώς: 

- Θα βελτιώσει την αποτελεσµατικότητα του προγράµµατος από πλευράς αποφυγής ή 
στροφής τονοχιλιοµέτρων. 

- Θα επιτύχει πιο ισορροπηµένη κατανοµή της στροφής των µεταφορών και της αποφυγής της 
κυκλοφορίας µεταξύ των τρόπων µεταφοράς και των τύπων έργων. 

- Θα απλοποιήσει τη νοµική βάση και τη διαχείριση της επακόλουθης µείωσης διοικητικών 
δαπανών και επιβαρύνσεων, και ως εκ τούτου θα προσελκύσει περισσότερες και µικρότερες 
εταιρείες οι οποίες κατά την τρέχουσα περίοδο φοβούνται, ή απλώς δεν είναι εξοπλισµένες 
για να διαχειριστούν, την πολυπλοκότητά του. 

- Θα έχουν θετικές συνέπειες όσον αφορά την πολυδιάστατη κατανοµή των συνεπειών. 

3. ΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 

3.1. Συνοπτική παρουσίαση της προτεινόµενης δράσης 

Οι προτεινόµενες τροποποιήσεις αποσκοπούν σε µια περιορισµένη αναθεώρηση της νοµικής 
βάσης (κανονισµός (ΕΚ) αριθ. 1692/2006) του δεύτερου προγράµµατος Marco Polo για την 
αύξηση της αποτελεσµατικότητάς του όσον αφορά τους στόχους του σχετικά µε την αποφυγή 
της κυκλοφορίας και τη στροφή των µεταφορών, η οποία υπολογίζεται σε τονοχιλιόµετρα. 
Προτείνονται τέσσερα είδη τροποποιήσεων. Πρώτον, µέτρα για τη διευκόλυνση της 
συµµετοχής µικρών επιχειρήσεων· δεύτερον, µέτρα για τη µείωση των κατώτατων ορίων 
τονοχιλιοµέτρων όσον αφορά την επιλεξιµότητα· τρίτον, αύξηση της έντασης 
χρηµατοδότησης, και τέταρτον, απλοποίηση των διαδικασιών του προγράµµατος. 

3.2. Νοµική βάση 

Το άρθρο 71 παράγραφος 1 και το άρθρο 80 παράγραφος 2 της συνθήκης ίδρυσης της 
Ευρωπαϊκής Κοινότητας καθορίζουν το πλαίσιο της κοινοτικής παρέµβασης όσον αφορά τις 
διεθνείς µεταφορές οι οποίες εκτελούνται από ή προς την επικράτεια κράτους µέλους ή 
διέρχονται από την επικράτεια ενός ή περισσότερων κρατών µελών. 

3.3. Αρχή της επικουρικότητας 

Στόχος του προγράµµατος Marco Polo είναι να επηρεάσει τις διεθνείς οδικές µεταφορές. 
Εφόσον οι στόχοι στροφής των µεταφορών δεν µπορούν να επιτευχθούν επαρκώς από τα 
κράτη µέλη και µπορούν κατά συνέπεια, λόγω του πεδίου εφαρµογής του προγράµµατος, να 
επιτευχθούν καλύτερα σε κοινοτικό επίπεδο, η Κοινότητα δύναται να θεσπίσει µέτρα 
σύµφωνα µε την αρχή της επικουρικότητας όπως διατυπώνεται στο άρθρο 5 της Συνθήκης. 

3.4. Αρχή της αναλογικότητας 

Η πρόταση είναι σύµφωνη µε την αρχή της αναλογικότητας καθώς η κοινοτική παρέµβαση 
είναι πολύ µικρότερη απ’ ότι οι συνέπειες της. Η τρέχουσα µέγιστη ένταση επιχορήγησης 
είναι 1 ευρώ ανά 500 τονοχιλιόµετρα στροφής από τις οδικές µεταφορές, η οποία είναι 
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συγκρίσιµη µε τις εξωτερικές δαπάνες οι οποίες εξοικονοµούνται από την εν λόγω στροφή 
των µεταφορών ύψους κατά µέσο όρο 9,15 ευρώ. Ακόµα και µε την επικαιροποίηση της 
έντασης επιχορήγησης σε 2 ευρώ κατ’ ανώτατο όριο, η αρχή της αναλογικότητας της 
κοινοτικής παρέµβασης διατηρείται. Αφετέρου, η πείρα σχετικά µε το πρόγραµµα 
καταδεικνύει ότι ένα ευρώ επιχορήγησης Marco Polo συνεπάγεται περίπου 20 ευρώ 
επενδύσεων σε έργα τα οποία στοχεύουν σε ένα φιλικότερο προς το περιβάλλον σύστηµα 
µεταφορών. 

3.5. Επιλογή µέσων 

Προτεινόµενη πράξη: κανονισµός 

Ο προτεινόµενος κανονισµός τροποποιεί τον κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 1692/2006 σχετικά µε τη 
θέσπιση του δεύτερου προγράµµατος Marco Polo για τη χορήγηση κοινοτικής 
χρηµατοδοτικής συνδροµής µε σκοπό τη βελτίωση των περιβαλλοντικών επιδόσεων του 
συστήµατος εµπορευµατικών µεταφορών (Marco Polo ΙΙ) και την κατάργηση του κανονισµού 
(ΕΚ) αριθ. 1382/2003. 
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2008/0239 (COD) 

Πρότασης για 
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ (ΕΚ) αριθ. .../2008 ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ 

ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 

της  
 

για την τροποποίηση του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1692/2006 σχετικά µε τη θέσπιση του 
δεύτερου προγράµµατος Marco Polo για τη χορήγηση κοινοτικής χρηµατοδοτικής 
συνδροµής µε σκοπό τη βελτίωση των περιβαλλοντικών επιδόσεων του συστήµατος 

εµπορευµατικών µεταφορών («Marco Polo II») 
 

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ) 

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ 
ΕΝΩΣΗΣ, 

Έχοντας υπόψη: 

τη συνθήκη ίδρυσης της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, και ιδίως το άρθρο 71 παράγραφος 1 και 
το άρθρο 80 παράγραφος 2, 

την πρόταση της Επιτροπής, 

τη γνώµη της Ευρωπαϊκής Οικονοµικής και Κοινωνικής Επιτροπής5, 

τη γνώµη της Επιτροπής των Περιφερειών6, 

Αποφασίζοντας σύµφωνα µε τη διαδικασία του άρθρου 251 της συνθήκης7, 

Εκτιµώντας τα ακόλουθα: 

(1) Η ανακοίνωση8 της Επιτροπής µε τίτλο «Η Ευρώπη σε συνεχή κίνηση – Βιώσιµη 
κινητικότητα στην ήπειρό µας - Ενδιάµεση επανεξέταση της Λευκής Βίβλου για τις 
µεταφορές του 2001 της Ευρωπαϊκής Επιτροπής», υπογραµµίζει το δυναµικό του 
δεύτερου προγράµµατος Marco Polo ως πηγή χρηµατοδότησης για την παροχή 
εναλλακτικών λύσεων στους φορείς εκµετάλλευσης σε οδούς µε συµφόρηση µε τη 
χρήση άλλων τρόπων µεταφοράς. Το δεύτερο πρόγραµµα Marco Polo αποτελεί κατά 
συνέπεια βασικό στοιχείο της τρέχουσας πολιτικής µεταφορών. 

(2) Εάν δεν αναληφθεί αποφασιστική δράση, το σύνολο των οδικών εµπορευµατικών 
µεταφορών στην Ευρώπη προβλέπεται ότι θα αυξηθεί περισσότερο από 60% έως το 
2013. Το αποτέλεσµα θα είναι να φθάσουν οι διεθνείς οδικές εµπορευµατικές 

                                                 
5 ΕΕ ... 
6 ΕΕ ... 
7 ΕΕ ... 
8 COM(2006) 314 τελικό. 
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µεταφορές έως το 2013 τα 20,5 δισεκατ. τονοχιλιόµετρα ανά έτος για την Ευρωπαϊκή 
Ένωση, µε αρνητικά επακόλουθα από άποψη κόστους για πρόσθετη οδική υποδοµή, 
για πρόσθετη οδική υποδοµή, ατυχηµάτων, συµφόρησης, τοπικής και συνολικής 
ρύπανσης, περιβαλλοντικών ζηµιών και αναξιοπιστίας της αλυσίδας εφοδιασµού και 
των διαδικασιών εφοδιαστικής. 

(3) Για να αντιµετωπιστεί η εν λόγω αύξηση, οι θαλάσσιες µεταφορές µικρών 
αποστάσεων, οι σιδηροδροµικές και οι εσωτερικές πλωτές µεταφορές πρέπει να 
χρησιµοποιούνται περισσότερο απ' ό,τι σήµερα, και είναι αναγκαίο να κινητοποιηθούν 
περαιτέρω δυναµικές πρωτοβουλίες από τον κλάδο των µεταφορών και της 
εφοδιαστικής, για την ενθάρρυνση νέων προσεγγίσεων και της χρήσης τεχνικών 
καινοτοµιών σε όλους τους τρόπους µεταφοράς και τη διαχείριση τους. 

(4) Σύµφωνα µε το άρθρο 14 του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1692/2006, σχετικά µε τη 
θέσπιση του δεύτερου προγράµµατος Marco Polo για τη χορήγηση κοινοτικής 
χρηµατοδοτικής συνδροµής µε σκοπό τη βελτίωση των περιβαλλοντικών επιδόσεων 
του συστήµατος εµπορευµατικών µεταφορών (Marco Polo ΙΙ) και την κατάργηση του 
κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1382/20039, η Επιτροπή πρόκειται να πραγµατοποιήσει 
αξιολόγηση του προγράµµατος Marco Polo II και να υποβάλλει προτάσεις για την 
προσαρµογή του προγράµµατος, εφόσον κριθεί απαραίτητο.  

(5) Σύµφωνα µε µια εξωτερική αξιολόγηση των αποτελεσµάτων του πρώτου 
προγράµµατος Marco Polo, εκτιµήθηκε ότι το πρόγραµµα δεν θα επιτύχει τους 
στόχους του όσον αφορά τη στροφή των µεταφορών και εκδόθηκαν ορισµένες 
συστάσεις για τη βελτίωση της αποτελεσµατικότητάς του. 

(6) Η Επιτροπή πραγµατοποίησε µια ανάλυση των επιπτώσεων των µέτρων που 
προτείνονται από την εξωτερική αξιολόγηση και άλλων µέτρων τα οποία αποσκοπούν 
στη µείωση της αποτελεσµατικότητας του προγράµµατος. Η εν λόγω ανάλυση 
κατέδειξε την ανάγκη για µία σειρά τροποποιήσεων του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 
1692/2006, προκειµένου να διευκολυνθεί η συµµετοχή µικρότερων επιχειρήσεων, να 
µειωθούν τα κατώτατα όρια επιλεξιµότητας έργου, να αυξηθεί η ένταση 
χρηµατοδότησης και να απλοποιηθούν η υλοποίηση και οι διοικητικές διαδικασίες του 
προγράµµατος. 

(7) Η συµµετοχή µικρών επιχειρήσεων στο πρόγραµµα πρέπει να αυξηθεί επιτρέποντας 
σε µεµονωµένες επιχειρήσεις να κάνουν αίτηση για χρηµατοδότηση και µειώνοντας 
τα κατώτατα όρια επιλεξιµότητας όσον αφορά προτάσεις που υποβάλλονται από 
εταιρείες εσωτερικών πλωτών µεταφορών. 

(8) Τα κατώτατα όρια επιλεξιµότητας όσον αφορά προτάσεις για χρηµατοδότηση πρέπει 
να µειωθούν και να εκφράζονται σε ετήσια στροφή τονοχιλιοµέτρων, µε εξαίρεση τις 
δράσεις κοινής διδαχής. ∆εν υπάρχει περαιτέρω ανάγκη για εφαρµογή ειδικού 
κατώτατου ορίου σε δράσεις αποφυγής της κυκλοφορίας και θεσπίζεται ελάχιστη 
διάρκεια έργου για αυτό το είδος έργων καθώς και για καταλυτικά έργα και έργα 
θαλάσσιων αρτηριών. 

                                                 
9 ΕΕ L 328της 24.11.2006, σ. 1.  
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(9)  Η ένταση χρηµατοδότησης πρέπει να αυξηθεί µε την εισαγωγή ορισµού για 
τον όρο «φορτίο» ή «εµπορευµατικός», προκειµένου να συµπεριληφθεί το στοιχείο 
µεταφοράς στον υπολογισµό της στροφής των µεταφορών και µε έκτακτες παρατάσεις 
της µέγιστης διάρκειας έργου για έργα µε καθυστερήσεις στην έναρξη. Πρέπει να 
αντανακλάται η επικαιροποίηση της έντασης χρηµατοδότησης από 1 ευρώ σε 2 ευρώ 
σύµφωνα µε τη διαδικασία η οποία προβλέπεται στο Παράρτηµα Ι γράµµα δ του 
σηµείου 2. 

(10) Για να απλοποιηθεί η υλοποίηση του προγράµµατος πρέπει να διαγραφεί το 
παράρτηµα ΙΙ του κανονισµού (ΕΚ) 1692/2006 σχετικά µε τους όρους 
χρηµατοδότησης για επικουρική υποδοµή. Επιπλέον, η επιτροπολογία για την ετήσια 
επιλογή έργων προς χρηµατοδότηση πρέπει να εξαλειφθεί και οι λεπτοµερείς κανόνες 
για την επιλογή έργων πρέπει να ισχύουν για πολλά χρόνια. 

(11) Πρέπει να θεσπιστεί λεπτοµερέστερη σχέση µεταξύ του προγράµµατος και του 
πλαισίου διευρωπαϊκού δικτύου µεταφορών για τις θαλάσσιες αρτηρίες και πρέπει να 
επεκταθούν οι περιβαλλοντικοί προβληµατισµοί προκειµένου να συµπεριληφθούν 
όλες οι εξωτερικές δαπάνες των δράσεων. 

(12) Κατά συνέπεια, ο κανονισµός (ΕΚ) αριθ. 1692/2006 πρέπει να τροποποιηθεί 
αναλόγως. 

(13) Προκειµένου να διασφαλιστεί ότι τα µέτρα που προβλέπονται στον παρόντα 
κανονισµού µπορούν να εφαρµοστούν κατά τον πλέον πρόσφορο και γρήγορο τρόπο, 
ο παρών κανονισµός θα πρέπει να αρχίσει να ισχύει το συντοµότερο δυνατόν µετά την 
έκδοση του. 

ΕΞΕ∆ΩΣΑΝ ΤΟΝ ΠΑΡΟΝΤΑ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟ: 

Άρθρο 1 

Ο κανονισµός (ΕΚ) αριθ. 1692/2006 τροποποιείται ως εξής: 

1. Προστίθεται το στοιχείο ιστ) στο άρθρο 2: 

«φορτίο» ή «εµπορευµατικός», για τον σκοπό των υπολογισµών της στροφής των 
µεταφορών, τα αγαθά που µεταφέρονται συν τη µονάδα µεταφοράς, 
συµπεριλαµβανοµένων των µηχανοκίνητων µερών της. Μονάδες µεταφοράς χωρίς 
φορτίο οι οποίες µεταφέρονται πάνω σε άλλη µονάδα µεταφοράς θα λαµβάνονται 
υπόψη ως φορτίο για τον σκοπό υπολογισµού της στροφής των µεταφορών.» 

2. Στο άρθρο 4 η παράγραφος 1 αντικαθίσταται από την ακόλουθη πρόταση: 

 «1. Οι δράσεις υποβάλλονται από επιχειρήσεις εγκατεστηµένες σε κράτη µέλη ή σε 
συµµετέχουσες χώρες, όπως προβλέπεται στις παραγράφους 3 και 4 του άρθρου 3.» 

3. Το άρθρο 5 τροποποιείται ως εξής: 

(α) Στην παράγραφο 1, το στοιχείο β) αντικαθίσταται ακολούθως:  



 

EL 11   EL 

«Οι δράσεις των θαλάσσιων αρτηριών··εντός της Ευρωπαϊκής Ένωσης οι δράσεις 
αυτές είναι σύµφωνες µε τα χαρακτηριστικά του έργου προτεραιότητας θαλάσσιων 
αρτηριών που ορίζονται στο πλαίσιο της απόφασης αριθ. 1692/96/ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 23ης Ιουλίου 1996, περί των 
κοινοτικών προσανατολισµών για την ανάπτυξη του διευρωπαϊκού δικτύου 
µεταφορών10» 

(β) Στην παράγραφο 2, διαγράφεται η δεύτερη πρόταση. 

4. Το άρθρο 6 αντικαθίσταται από τα ακόλουθα: 

«Αναλυτικοί κανόνες 

Οι αναλυτικοί κανόνες σχετικά µε τη διαδικασία υποβολής και επιλογής των δράσεων 
θεσπίζονται µία φορά για όλη τη διάρκεια ισχύος του προγράµµατος σύµφωνα µε τη 
διαδικασία του άρθρου 10 παράγραφος 2.» 

5. Στο άρθρο 7, διαγράφεται η δεύτερη πρόταση. 

6. Το άρθρο 9 τροποποιείται ως εξής: 

(α) Στην πρώτη παράγραφο, στοιχείο δ) οι λέξεις «τα σχετικά περιβαλλοντικά 
πλεονεκτήµατα των δράσεων» αντικαθίστανται από τις λέξεις «τα σχετικά 
πλεονεκτήµατα των δράσεων από πλευράς µείωσης των εξωτερικών 
δαπανών». 

(β) Η δεύτερη παράγραφος διαγράφεται. 

7. Στο άρθρο 14, η παράγραφος 2 αντικαθίσταται ακολούθως: 

 «Η Επιτροπή υποβάλλει, έως τις 30 Ιουνίου 2011, στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, το 
Συµβούλιο, την Ευρωπαϊκή Οικονοµική και Κοινωνική Επιτροπή και την Επιτροπή 
των Περιφερειών έκθεση αξιολόγησης των αποτελεσµάτων που θα έχουν επιτευχθεί 
µε το πρόγραµµα Marco Polo κατά την περίοδο 2003-2009» 

8. Στη δεύτερη παράγραφο του άρθρου 15 διαγράφεται η δεύτερη πρόταση. 

Άρθρο 2 

1. Το παράρτηµα I του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1692/2006 αντικαθίσταται από το κείµενο 
το οποίο περιλαµβάνεται στο παράρτηµα του παρόντος κανονισµού. 

2. Το παράρτηµα II του κανονισµού 1692/2006 διαγράφεται. 

                                                 
10 ΕΕ L 228 της 9.9.1996, σ. 1. 
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Άρθρο 3 

Ο παρών κανονισµός αρχίζει να ισχύει την επόµενη ηµέρα από τη δηµοσίευση του στην 
Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

Ο παρών κανονισµός είναι δεσµευτικός ως προς όλα τα µέρη του και ισχύει άµεσα σε κάθε 
κράτος µέλος. 

Βρυξέλλες,  

Για το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο Για το Συµβούλιο 
Ο Πρόεδρος Ο Πρόεδρος 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 
 

Όροι και προϋποθέσεις χρηµατοδότησης σύµφωνα µε το άρθρο 5 παράγραφος 2 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο β) Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

1. Προϋποθέσεις 
χρηµατοδότηση
ς 

(α) η καταλυτική 
δράση πρέπει να 
επιτύχει τους στόχους 
της εντός 60 µηνών 
κατ’ ανώτατο όριο, και 
να παραµείνει βιώσιµη 
µετά την εν λόγω 
περίοδο, όπως 
προβλέπεται σε ένα 
ρεαλιστικό 
επιχειρηµατικό σχέδιο·  

(α) η δράση θαλάσσιων αρτηριών (ΘΑ) 
πρέπει να επιτύχει τους στόχους της εντός 60 
µηνών κατ’ ανώτατο όριο, και να παραµείνει 
βιώσιµη µετά την εν λόγω περίοδο, όπως 
προβλέπεται σε ένα ρεαλιστικό 
επιχειρηµατικό σχέδιο· 

(α) η δράση στροφής των 
µεταφορών πρέπει να 
επιτύχει τους στόχους της 
εντός 36 µηνών 
κατ ανώτατο όριο, και να 
παραµείνει βιώσιµη µετά 
την εν λόγω περίοδο, όπως 
προβλέπεται σε ένα 
ρεαλιστικό επιχειρηµατικό 
σχέδιο· 

(α) η δράση αποφυγής 
της κυκλοφορίας 
πρέπει να επιτύχει 
τους στόχους της 
εντός 60 µηνών 
κατ’ ανώτατο όριο, 
και να παραµείνει 
βιώσιµη µετά την εν 
λόγω περίοδο, όπως 
προβλέπεται σε ένα 
ρεαλιστικό 
επιχειρηµατικό 
σχέδιο· 

(α) η δράση κοινής 
διδαχής πρέπει να 
οδηγήσει σε βελτίωση 
των εµπορικών 
δροµολογίων στην 
αγορά, ιδίως µε την 
προώθηση ή/και 
διευκόλυνση της 
αποφυγής της 
κυκλοφορίας ή της 
στροφής των οδικών 
εµπορευµατικών 
µεταφορών προς τις 
θαλάσσιες µεταφορές 
µικρών αποστάσεων, 
τις σιδηροδροµικές 
και τις εσωτερικές 
πλωτές µεταφορές, 
µέσω της βελτίωσης 
της συνεργασίας και 
της διάδοσης της 
τεχνογνωσίας· η 
δράση πρέπει να είναι 
µέγιστης διάρκειας 24 
µηνών· 



 

EL 14   EL 

 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο β) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο ε) 

 (β) η καταλυτική δράση 
πρέπει να είναι 
καινοτόµος σε ευρωπαϊκό 
επίπεδο, από άποψη 
διαχειριστικής 
υποστήριξης, 
τεχνολογίας, µεθόδων, 
εξοπλισµού, προϊόντων, 
παρεχόµενης υποδοµής ή 
προσφερόµενων 
υπηρεσιών· 

(β) η δράση ΘΑ πρέπει να 
είναι καινοτόµος σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο, από 
άποψη διαχειριστικής 
υποστήριξης, 
τεχνολογίας, µεθόδων, 
εξοπλισµού, προϊόντων, 
υποδοµής ή 
προσφερόµενων 
υπηρεσιών· ιδιαίτερη 
προσοχή θα δοθεί επίσης 
στην υψηλής ποιότητας 
εξυπηρέτηση, στις 
απλουστευµένες 
διαδικασίες και 
επιθεωρήσεις, στην 
τήρηση των προτύπων 
ασφαλείας, στην οµαλή 
πρόσβαση στους λιµένες, 
στις αποτελεσµατικές 
συνδέσεις µε την 
ενδοχώρα και στις 
ευέλικτες και 
αποτελεσµατικές 
λιµενικές υπηρεσίες· 

(β) η δράση στροφής των 
µεταφορών δεν πρέπει να 
οδηγήσει σε στρέβλωση 
του ανταγωνισµού στις 
αντίστοιχες αγορές, ιδίως 
µεταξύ των τρόπων 
µεταφοράς που είναι 
εναλλακτικοί µόνον των 
οδικών µεταφορών, σε 
κάθε τρόπο µεταφοράς, 
σε βαθµό αντίθετο προς 
το κοινό συµφέρον· 

(β) η δράση αποφυγής της 
κυκλοφορίας πρέπει να 
είναι καινοτόµος σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο, από 
άποψη ενσωµάτωσης της 
διακίνησης της 
παραγωγής στις 
µεταφορές· 

(β) η δράση πρέπει να 
είναι καινοτόµος σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο· 



 

EL 15   EL 

 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο β) Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

 (γ) καταλυτική δράση 
αναµένεται να οδηγήσει 
σε πραγµατική, 
υπολογίσιµη και 
βιώσιµη στροφή των 
µεταφορών από τις 
οδικές προς τις 
θαλάσσιες µεταφορές 
µικρών αποστάσεων, 
τις σιδηροδροµικές και 
τις εσωτερικές πλωτές 
µεταφορές· 

(γ) η δράση ΘΑ αποβλέπει στην ενθάρρυνση 
δηµιουργίας διατροπικών δροµολογίων πολύ 
µεγάλου όγκου και υψηλής συχνότητας για 
τις εµπορευµατικές µεταφορές µέσω των 
θαλάσσιων µεταφορών µικρών αποστάσεων, 
συµπεριλαµβανοµένων των µικτών 
εµπορευµατικών-επιβατικών υπηρεσιών, 
κατά περίπτωση, ή συνδυασµού θαλάσσιων 
µεταφορών µικρών αποστάσεων µε άλλους 
τρόπους µεταφοράς όπου οι οδικές 
µεταφορές είναι όσο το δυνατόν βραχύτερες· 
η δράση θα πρέπει να περιλαµβάνει κατά 
προτίµηση τις ολοκληρωµένες συνδέσεις µε 
την ενδοχώρα, τις 
υπηρεσίες·εµπορευµατικών µεταφορών, 
µέσω των σιδηροδροµικών και/ή των 
εσωτερικών πλωτών µεταφορών·· 

(γ) για τη δράση 
µετατόπισης πρέπει να 
προταθεί ρεαλιστικό 
σχέδιο µε συγκεκριµένα 
στάδια, µε το οποίο θα 
επιτευχθούν οι στόχοι της· 

(γ) η δράση αποφυγής 
της κυκλοφορίας 
αποβλέπει στο να 
ενθαρρύνεται 
µεγαλύτερη απόδοση 
των διεθνών 
εµπορευµατικών 
µεταφορών στις 
ευρωπαϊκές αγορές 
χωρίς να εµποδίζεται 
η οικονοµική 
ανάπτυξη και µε 
ιδιαίτερη προσοχή 
στην τροποποίηση 
της παραγωγής ή/και 
των διεργασιών 
διανοµής, για να 
επιτυγχάνονται 
µικρότερες 
αποστάσεις, 
υψηλότερα ποσοστά 
φόρτωσης, λιγότερες 
διαδροµές χωρίς 
φορτίο, µείωση των 
ροών αποβλήτων, 
µείωση του όγκου 
ή/και του βάρους ή 
οποιουδήποτε άλλου 
παράγοντα που οδηγεί 

(γ) η δράση δεν πρέπει 
να οδηγήσει σε 
στρέβλωση του 
ανταγωνισµού στις 
αντίστοιχες αγορές, 
ιδίως µεταξύ των 
τρόπων µεταφοράς 
που είναι 
εναλλακτικοί µόνον 
των οδικών 
µεταφορών, ή σε κάθε 
τρόπο µεταφοράς σε 
βαθµό αντίθετο προς 
το κοινό συµφέρον· 



 

EL 16   EL 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο β) Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

σε µείωση της οδικής 
εµπορευµατικής 
κυκλοφορίας, αλλά 
χωρίς να επηρεάζεται 
αρνητικά η συνολική 
παραγωγή ή το 
εργατικό δυναµικό·  



 

EL 17   EL 

 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο β) Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

 (δ) η καταλυτική 
δράση πρέπει να 
προταθεί ρεαλιστικό 
σχέδιο µε συγκεκριµένα 
στάδια, µε το οποίο θα 
επιδιώκεται να 
επιτευχθούν οι στόχοι 
της και 
προσδιορίζονται οι 
ανάγκες όσον αφορά 
τον καθοδηγητικό ρόλο 
που θα ασκεί η 
Επιτροπή· 

(δ) η δράση ΘΑ αναµένεται να οδηγήσει σε 
πραγµατική, υπολογίσιµη και βιώσιµη 
στροφή των µεταφορών από τις οδικές προς 
τις θαλάσσιες µεταφορές µικρότερων 
αποστάσεων, τις σιδηροδροµικές και τις 
εσωτερικές πλωτές µεταφορές, υψηλότερη 
της προβλεπόµενης αύξησης των 
εµπορευµατικών µεταφορών· 

 

(δ) εφόσον η δράση 
απαιτεί στήριξη σε 
δροµολόγια τρίτων µερών 
που δεν ανήκουν στην 
κοινοπραξία, ο υποψήφιος 
υποβάλλει αποδεικτικά 
στοιχεία για τη διαφανή, 
αντικειµενική και χωρίς 
διακρίσεις επιλογή των 
σχετικών δροµολογίων. 

 (δ) η δράση κοινής 
διδαχής προτείνει 
ρεαλιστικό σχέδιο µε 
συγκεκριµένα στάδια, 
µε το οποίο 
επιδιώκεται να 
επιτευχθούν οι στόχοι 
της και 
προσδιορίζονται οι 
ανάγκες όσον αφορά 
τον καθοδηγητικό 
ρόλο που θα ασκεί η 
Επιτροπή. 



 

EL 18   EL 

 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο β) Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

 (ε) η καταλυτική δράση 
δεν πρέπει να οδηγήσει 
σε στρέβλωση του 
ανταγωνισµού στις 
αντίστοιχες αγορές, 
ιδίως µεταξύ των 
τρόπων µεταφοράς που 
είναι εναλλακτικοί µόνο 
των οδικών µεταφορών 
ή σε κάθε τρόπο 
µεταφοράς, σε βαθµό 
αντίθετο προς το κοινό 
συµφέρον· 

(ε) η δράση ΘΑ προτείνει ρεαλιστικό σχέδιο 
µε συγκεκριµένα στάδια µε το οποίο 
επιδιώκεται να επιτευχθούν οι στόχοι της και 
προσδιορίζονται οι ανάγκες όσον αφορά τον 
καθοδηγητικό ρόλο που θα ασκεί η 
Επιτροπή· 

 (δ) η δράση αποφυγής 
της κυκλοφορίας 
προτείνει ρεαλιστικό 
σχέδιο µε 
συγκεκριµένα στάδια 
µε το οποίο 
επιδιώκεται να 
επιτευχθούν οι στόχοι 
της και 
προσδιορίζονται οι 
ανάγκες όσον αφορά 
τον καθοδηγητικό 
ρόλο που θα ασκεί η 
Επιτροπή· 

 



 

EL 19   EL 

 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο β) Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

 (στ) εφόσον η δράση 
απαιτεί στήριξη σε 
δροµολόγια τρίτων 
µερών που δεν ανήκουν 
στην κοινοπραξία, ο 
υποψήφιος υποβάλλει 
αποδεικτικά στοιχεία 
για τη διαφανή, 
αντικειµενική και 
χωρίς διακρίσεις 
επιλογή των σχετικών 
δροµολογίων. 

(στ) η δράση ΘΑ δεν πρέπει να οδηγήσει σε 
στρέβλωση του ανταγωνισµού στις 
αντίστοιχες αγορές, ιδίως µεταξύ των τρόπων 
µεταφοράς που είναι εναλλακτικοί µόνον των 
οδικών µεταφορών ή σε κάθε τρόπο 
µεταφοράς, σε βαθµό αντίθετο προς το κοινό 
συµφέρον· 

 

 (ε) η δράση αποφυγής 
της κυκλοφορίας δεν 
πρέπει να οδηγήσει σε 
στρέβλωση του 
ανταγωνισµού στις 
αντίστοιχες αγορές, 
ιδίως µεταξύ των 
τρόπων µεταφοράς 
που είναι 
εναλλακτικοί µόνο 
των οδικών 
µεταφορών ή σε κάθε 
τρόπο µεταφοράς, σε 
βαθµό αντίθετο προς 
το κοινό συµφέρον· 

 

 



 

EL 20   EL 

 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο β) Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

  (ζ) εφόσον η δράση ΘΑ απαιτεί στήριξη σε 
δροµολόγια τρίτων µερών που δεν ανήκουν 
στην κοινοπραξία, ο υποψήφιος υποβάλλει 
αποδεικτικά στοιχεία για τη διαφανή, 
αντικειµενική και χωρίς διακρίσεις επιλογή 
των σχετικών δροµολογίων. 

 (στ) εφόσον η δράση 
αποφυγής της 
κυκλοφορίας απαιτεί 
στήριξη σε 
δροµολόγια τρίτων 
µερών που δεν 
ανήκουν στην 
κοινοπραξία, ο 
υποψήφιος υποβάλλει 
αποδεικτικά στοιχεία 
για τη διαφανή, 
αντικειµενική και 
χωρίς διακρίσεις 
επιλογή των σχετικών 
δροµολογίων. 

 



 

EL 21   EL 

 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο β) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο ε) 

2. Ένταση και 
πεδίο 
χρηµατοδότησης 

(α) Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή 
για καταλυτικές δράσεις 
περιορίζεται στο 35% κατ’ 
ανώτατο όριο του 
συνολικού ύψους των 
δαπανών που είναι 
αναγκαίες για την επίτευξη 
των στόχων της δράσης και 
θα προκύψουν από αυτήν. 
Οι δαπάνες αυτές είναι 
επιλέξιµες για κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή, 
στο βαθµό που συνδέεται 
άµεσα µε την εκτέλεση της 
δράσης. Το επιλέξιµο 
κόστος που σχετίζεται µε τη 
βοηθητική υποδοµή δεν θα 
είναι µεγαλύτερο του 10% 
του συνολικού επιλέξιµου 
κόστους για το έργο. 

(α) Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή 
για δράσεις ΘΑ 
περιορίζεται στο 35% κατ’ 
ανώτατο όριο του 
συνολικού ύψους των 
δαπανών που είναι 
αναγκαίες για την επίτευξη 
των στόχων της δράσης και 
θα προκύψουν από αυτήν. 
Οι δαπάνες αυτές είναι 
επιλέξιµες για κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή, 
στο βαθµό που συνδέεται 
άµεσα µε την εκτέλεση της 
δράσης. Το επιλέξιµο 
κόστος που σχετίζεται µε τη 
βοηθητική υποδοµή δεν θα 
είναι µεγαλύτερο του 10% 
του συνολικού επιλέξιµου 
κόστους για το έργο. 

(α) Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή 
για δράσεις στροφής των 
µεταφορών θα περιοριστεί 
στο 35% κατ’ ανώτατο όριο 
του συνολικού ύψους των 
δαπανών που είναι 
αναγκαίες για την επίτευξη 
των στόχων της δράσης και 
θα προκύψουν από αυτήν. 
Οι δαπάνες αυτές είναι 
επιλέξιµες για κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή, 
στο βαθµό που συνδέεται 
άµεσα µε την εκτέλεση της 
δράσης. Το επιλέξιµο 
κόστος που σχετίζεται µε τη 
βοηθητική υποδοµή δεν θα 
είναι µεγαλύτερο του 10% 
του συνολικού επιλέξιµου 
κόστους για το έργο. 

 

(α) Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή 
για δράσεις αποφυγής της 
κυκλοφορίας θα περιοριστεί 
στο 35% κατ’ ανώτατο όριο 
του συνολικού ύψους των 
δαπανών που είναι 
αναγκαίες για την επίτευξη 
των στόχων της δράσης και 
θα προκύψουν από αυτήν. 
Οι δαπάνες αυτές είναι 
επιλέξιµες για κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή, 
στο βαθµό που συνδέεται 
άµεσα µε την εκτέλεση της 
δράσης. Το επιλέξιµο 
κόστος που σχετίζεται µε τη 
βοηθητική υποδοµή δεν θα 
είναι µεγαλύτερο του 10% 
του συνολικού επιλέξιµου 
κόστους για το έργο. 

(α) Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή 
για δράσεις κοινής διδαχής 
θα περιοριστεί στο 35% 
κατ’ ανώτατο όριο του 
συνολικού ύψους των 
δαπανών που είναι 
αναγκαίες για την επίτευξη 
των στόχων της δράσης και 
θα προκύψουν από αυτήν. 
Οι δαπάνες αυτές είναι 
επιλέξιµες για κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή, 
στο βαθµό που συνδέεται 
άµεσα µε την εκτέλεση της 
δράσης. 
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Τύπος 
δράσης 

Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της κυκλοφορίας Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο β) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο ε) 

 Οι δαπάνες που θα 
προκύψουν από την 
ηµεροµηνία υποβολής της 
αίτησης και εφεξής, στο 
πλαίσιο της διαδικασίας 
επιλογής είναι επιλέξιµες για 
κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή εφόσον εγκριθεί 
οριστικά η κοινοτική 
χρηµατοδότηση. Η 
χρηµατοδότηση του κόστους 
των κινητών στοιχείων 
ενεργητικού υπόκειται στην 
υποχρέωση να 
χρησιµοποιηθεί αυτό το 
ενεργητικό κατά τη διάρκεια 
της χρηµατοδοτικής 
συνδροµής, κυρίως προς 
όφελος της δράσης, όπως 
ορίζεται από τη σύµβαση 
επιχορήγησης. 

Οι δαπάνες που θα προκύψουν 
από την ηµεροµηνία υποβολής 
της αίτησης και εφεξής, στο 
πλαίσιο της διαδικασίας 
επιλογής είναι επιλέξιµες για 
κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή εφόσον εγκριθεί 
οριστικά η κοινοτική 
χρηµατοδότηση. Η 
χρηµατοδότηση του κόστους 
των κινητών στοιχείων 
ενεργητικού υπόκειται στην 
υποχρέωση να χρησιµοποιηθεί 
αυτό το ενεργητικό κατά τη 
διάρκεια της χρηµατοδοτικής 
συνδροµής, κυρίως προς 
όφελος της δράσης, όπως 
ορίζεται από τη σύµβαση 
επιχορήγησης. 

Οι δαπάνες που θα 
προκύψουν από την 
ηµεροµηνία υποβολής της 
αίτησης και εφεξής, στο 
πλαίσιο της διαδικασίας 
επιλογής είναι επιλέξιµες για 
κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή εφόσον εγκριθεί 
οριστικά η κοινοτική 
χρηµατοδότηση. Η 
χρηµατοδότηση του κόστους 
των κινητών στοιχείων 
ενεργητικού υπόκειται στην 
υποχρέωση να 
χρησιµοποιηθεί αυτό το 
ενεργητικό κατά τη διάρκεια 
της χρηµατοδοτικής 
συνδροµής, κυρίως προς 
όφελος της δράσης, όπως 
ορίζεται από τη σύµβαση 
επιχορήγησης. 

 

Οι δαπάνες που θα προκύψουν 
από την ηµεροµηνία υποβολής 
της αίτησης και εφεξής, στο 
πλαίσιο της διαδικασίας 
επιλογής είναι επιλέξιµες για 
κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή εφόσον εγκριθεί 
οριστικά η κοινοτική 
χρηµατοδότηση. Η 
χρηµατοδότηση του κόστους 
των κινητών στοιχείων 
ενεργητικού υπόκειται στην 
υποχρέωση να χρησιµοποιηθεί 
αυτό το ενεργητικό κατά τη 
διάρκεια της χρηµατοδοτικής 
συνδροµής, κυρίως προς 
όφελος της δράσης, όπως 
ορίζεται από τη σύµβαση 
επιχορήγησης. 

Οι δαπάνες που θα 
προκύψουν από την 
ηµεροµηνία υποβολής της 
αίτησης και εφεξής, στο 
πλαίσιο της διαδικασίας 
επιλογής είναι επιλέξιµες για 
κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή εφόσον εγκριθεί 
οριστικά η κοινοτική 
χρηµατοδότηση. 
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Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο 
β) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

    (β) Η κοινοτική 
οικονοµική βοήθεια σε 
δράσεις αποφυγής της 
κυκλοφορίας δεν πρέπει 
να χρησιµοποιείται για 
την υποστήριξη 
επιχειρήσεων ή 
παραγωγικών 
δραστηριοτήτων που δεν 
σχετίζονται άµεσα µε τις 
µεταφορές ή τη διανοµή.  

 

 (β) Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή, η 
οποία καθορίζεται από την 
Επιτροπή µε βάση τα 
τονοχιλιόµετρα που θα 
στραφούν από τις οδικές 
µεταφορές προς τις θαλάσσιες 
µεταφορές µικρών 
αποστάσεων, τις 
σιδηροδροµικές και τις 
εσωτερικές πλωτές 
µεταφορές, ορίζεται αρχικά σε 
2 ευρώ για κάθε στροφή 500 
τονοχιλιοµέτρων οδικών 
εµπορευµατικών µεταφορών. 
Αυτό το ενδεικτικό ποσό 
µπορεί να αναπροσαρµοσθεί 

(β) Η κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή, η οποία καθορίζεται 
από την Επιτροπή µε βάση τα 
τονοχιλιόµετρα που θα 
στραφούν από τις οδικές 
µεταφορές προς τις θαλάσσιες 
µεταφορές µικρών αποστάσεων, 
τις σιδηροδροµικές και τις 
εσωτερικές πλωτές µεταφορές, 
ορίζεται αρχικά σε 2 ευρώ για 
κάθε στροφή 500 
τονοχιλιοµέτρων οδικών 
εµπορευµατικών µεταφορών. 
Αυτό το ενδεικτικό ποσό µπορεί 
να αναπροσαρµοσθεί ιδίως 
συναρτήσει της ποιότητας του 
έργου ή των πραγµατικά 

(β) Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική συνδροµή, η 
οποία καθορίζεται από την 
Επιτροπή µε βάση τα 
τονοχιλιόµετρα που θα 
στραφούν από τις οδικές 
µεταφορές προς τις θαλάσσιες 
µεταφορές µικρών 
αποστάσεων, τις 
σιδηροδροµικές και τις 
εσωτερικές πλωτές 
µεταφορές, ορίζεται αρχικά σε 
2 ευρώ για κάθε στροφή 500 
τονοχιλιοµέτρων οδικών 
εµπορευµατικών µεταφορών. 
Αυτό το ενδεικτικό ποσό 
µπορεί να αναπροσαρµοσθεί 

(γ) Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική 
συνδροµή ορίζεται 
αρχικά σε 2 ευρώ για 
κάθε 500 αποφευγόµενα 
τονοχιλιόµετρα ή 25 
αποφευγόµενα 
οχηµατοχιλιόµετρα τα 
οποία αποφεύγονται σε 
οδικές εµπορευµατικές 
µεταφορές. Αυτό το 
ενδεικτικό ποσό µπορεί 
να αναπροσαρµοσθεί 
ιδίως συναρτήσει της 
ποιότητας του έργου ή 
των πραγµατικά 
επιτυγχανόµενων 
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Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο 
β) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

ιδίως συναρτήσει της 
ποιότητας του έργου ή των 
πραγµατικά επιτυγχανόµενων 
ωφεληµάτων για το 
περιβάλλον.  

επιτυγχανόµενων ωφεληµάτων 
για το περιβάλλον. 

ιδίως συναρτήσει της 
ποιότητας του έργου ή των 
πραγµατικά επιτυγχανόµενων 
ωφεληµάτων για το 
περιβάλλον. 

 

ωφεληµάτων για το 
περιβάλλον. 

 



 

EL 25   EL 

 

Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο 
β) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

 (γ) Σύµφωνα µε τη διαδικασία 
η οποία αναφέρεται στο άρθρο 
10 παράγραφος 2, η Επιτροπή 
µπορεί να επανεξετάσει, µε 
την περιοδικότητα που 
κρίνεται αναγκαία, τις 
εξελίξεις σχετικά µε τα 
στοιχεία στα οποία βασίζεται 
ο υπολογισµός αυτός και να 
αναπροσαρµοσθεί αναλόγως, 
εφόσον χρειαστεί, το ποσό της 
κοινοτικής χρηµατοδοτικής 
συνδροµής.  

 

(γ) Σύµφωνα µε τη διαδικασία 
η οποία αναφέρεται στο άρθρο 
10 παράγραφος 2, η Επιτροπή 
µπορεί να επανεξετάσει, µε την 
περιοδικότητα που κρίνεται 
αναγκαία, τις εξελίξεις σχετικά 
µε τα στοιχεία στα οποία 
βασίζεται ο υπολογισµός αυτός 
και να αναπροσαρµοσθεί 
αναλόγως, εφόσον χρειαστεί, το 
ποσό της κοινοτικής 
χρηµατοδοτικής συνδροµής.  

 

(γ) Σύµφωνα µε τη διαδικασία 
η οποία αναφέρεται στο άρθρο 
10 παράγραφος 2, η Επιτροπή 
µπορεί να επανεξετάσει, µε 
την περιοδικότητα που 
κρίνεται αναγκαία, τις 
εξελίξεις σχετικά µε τα 
στοιχεία στα οποία βασίζεται 
ο υπολογισµός αυτός και να 
αναπροσαρµοσθεί αναλόγως, 
εφόσον χρειαστεί, το ποσό της 
κοινοτικής χρηµατοδοτικής 
συνδροµής. 

 

(δ) Σύµφωνα µε τη 
διαδικασία η οποία 
αναφέρεται στο άρθρο 10 
παράγραφος 2, η 
Επιτροπή µπορεί να 
επανεξετάσει, µε την 
περιοδικότητα που 
κρίνεται αναγκαία, τις 
εξελίξεις σχετικά µε τα 
στοιχεία στα οποία 
βασίζεται ο υπολογισµός 
αυτός και να 
αναπροσαρµοσθεί 
αναλόγως, εφόσον 
χρειαστεί, το ποσό της 
κοινοτικής 
χρηµατοδοτικής 
συνδροµής. 
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Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο 
β)) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε))  

3. Μορφή και 
διάρκεια της 
σύµβασης 
επιχορήγησης 

Η κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή για καταλυτικές 
δράσεις χορηγείται βάσει 
συµβάσεων επιχορήγησης οι 
οποίες περιέχουν κατάλληλες 
διατάξεις σχετικά µε τη 
διεύθυνση και την 
παρακολούθηση. Κατά 
κανόνα, η µέγιστη διάρκεια 
των εν λόγω συµβάσεων είναι 
62 µήνες και η ελάχιστη 36 
µήνες. Σε περίπτωση 
έκτακτων καθυστερήσεων 
υλοποίησης για τις οποίες 
δίνεται επαρκής αιτιολόγηση 
από τον δικαιούχο, µπορεί να 
παρασχεθεί έκτακτη 
παράταση 6 µηνών.  

Η κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή για δράσεις ΘΑ 
χορηγείται βάσει συµβάσεων 
επιχορήγησης οι οποίες 
περιέχουν κατάλληλες διατάξεις 
σχετικά µε τη διεύθυνση και 
την παρακολούθηση. Κατά 
κανόνα, η µέγιστη διάρκεια των 
εν λόγω συµβάσεων είναι 62 
µήνες και η ελάχιστη 36 µήνες. 
Σε περίπτωση έκτακτων 
καθυστερήσεων υλοποίησης για 
τις οποίες δίνεται επαρκής 
αιτιολόγηση από τον δικαιούχο, 
µπορεί να παρασχεθεί έκτακτη 
παράταση 6 µηνών.  

Η κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή για δράσεις 
στροφής των µεταφορών 
χορηγείται βάσει συµβάσεων 
επιχορήγησης. Κατά κανόνα, 
η µέγιστη διάρκεια των εν 
λόγω συµβάσεων είναι 38 
µήνες. Σε περίπτωση 
έκτακτων καθυστερήσεων 
υλοποίησης για τις οποίες 
δίνεται επαρκής αιτιολόγηση 
από τον δικαιούχο, µπορεί να 
παρασχεθεί έκτακτη 
παράταση 6 µηνών. 

Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική 
συνδροµή για δράσεις 
αποφυγής της 
κυκλοφορίας χορηγείται 
βάσει συµβάσεων 
επιχορήγησης οι οποίες 
περιέχουν κατάλληλες 
διατάξεις σχετικά µε τη 
διεύθυνση και την 
παρακολούθηση. Κατά 
κανόνα, η µέγιστη 
διάρκεια των εν λόγω 
συµβάσεων είναι 62 
µήνες και η ελάχιστη 36 
µήνες. Σε περίπτωση 
έκτακτων 
καθυστερήσεων 
υλοποίησης για τις οποίες 
δίνεται επαρκής 
αιτιολόγηση από τον 
δικαιούχο, µπορεί να 
παρασχεθεί έκτακτη 
παράταση 6 µηνών. 

Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική 
συνδροµή για δράσεις 
αποφυγής της 
κυκλοφορίας 
χορηγείται βάσει 
συµβάσεων 
επιχορήγησης οι 
οποίες περιέχουν 
κατάλληλες διατάξεις 
σχετικά µε τη 
διεύθυνση και την 
παρακολούθηση. 
Κατά κανόνα, η 
µέγιστη διάρκεια των 
εν λόγω συµβάσεων 
είναι 26 µήνες, η οποία 
µπορεί να παραταθεί 
κατόπιν αιτήµατος 
του δικαιούχου, εντός 
του φακέλου του 
αρχικού 
προϋπολογισµού, για 
µία επιπλέον περίοδο 
26 µηνών, εάν 
επιτευχθούν θετικά 
αποτελέσµατα κατά 
τη διάρκεια των 
πρώτων 12 µηνών 
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λειτουργίας.  

 Η κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή δεν ανανεώνεται 
πέραν της προβλεπόµενης 
µέγιστης περιόδου των 62 
µηνών, ή σε εξαιρετικές 
περιπτώσεις πέραν των 68 
µηνών.  

Η κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή δεν ανανεώνεται 
πέραν της προβλεπόµενης 
µέγιστης περιόδου των 62 
µηνών, ή σε εξαιρετικές 
περιπτώσεις πέραν των 68 
µηνών. 

Η κοινοτική χρηµατοδοτική 
συνδροµή δεν ανανεώνεται 
πέραν της προβλεπόµενης 
µέγιστης περιόδου των 38 
µηνών, ή σε εξαιρετικές 
περιπτώσεις πέραν των 44 
µηνών.  

Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική 
συνδροµή δεν 
ανανεώνεται πέραν της 
προβλεπόµενης µέγιστης 
περιόδου των 62 µηνών, 
ή σε εξαιρετικές 
περιπτώσεις πέραν των 
68 µηνών. 

Η κοινοτική 
χρηµατοδοτική 
συνδροµή δεν 
ανανεώνεται πέραν 
της προβλεπόµενης 
µέγιστης περιόδου 
των 52 µηνών.  
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Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο 
β) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

4. Κατώτατο 
όριο αξίας της 
σύµβασης 

Το ελάχιστο ενδεικτικό 
κατώτατο όριο επιχορήγησης 
ανά καταλυτική δράση είναι 
30 εκατοµµύρια 
τονοχιλιόµετρα ή ισοδυνάµου 
όγκου επιτελούµενης 
µετατόπισης ή αποφυγής της 
κυκλοφορίας ανά έτος, προς 
εφαρµογή καθ’ όλη τη 
διάρκεια ισχύος της σύµβασης 
επιχορήγησης· 

Το ελάχιστο ενδεικτικό 
κατώτατο όριο επιχορήγησης 
ανά δράση ΘΑ είναι 250 
εκατοµµύρια τονοχιλιόµετρα ή 
ισοδυνάµου όγκου 
επιτελούµενης µετατόπισης ανά 
έτος, προς εφαρµογή καθ’ όλη 
τη διάρκεια ισχύος της 
σύµβασης επιχορήγησης·  

Το ελάχιστο ενδεικτικό 
κατώτατο όριο επιχορήγησης 
ανά δράση στροφής των 
µεταφορών είναι 80 
εκατοµµύρια τονοχιλιόµετρα 
ή ισοδυνάµου όγκου 
επιτελούµενης µετατόπισης 
ανά έτος, προς εφαρµογή καθ’ 
όλη τη διάρκεια ισχύος της 
σύµβασης επιχορήγησης. Οι 
δράσεις στροφής των 
µεταφορών οι οποίες 
επιδιώκουν την υλοποίηση 
στροφής προς εσωτερικές 
πλωτές µεταφορές θα 
υπόκεινται σε ειδικό 
κατώτερο όριο των 17 
εκατοµµυρίων 
τονοχιλιοµέτρων ή 
ισοδυνάµου όγκου 
επιτελούµενης µετατόπισης 
ανά έτος, προς εφαρµογή καθ' 
όλη τη διάρκεια ισχύος της 
σύµβασης επιχορήγησης· 

Το ελάχιστο ενδεικτικό 
κατώτατο όριο 
επιχορήγησης ανά δράση 
αποφυγής της 
κυκλοφορίας είναι 80 
εκατοµµύρια 
τονοχιλιόµετρα ή 4 
εκατοµµύρια 
οχηµατοχιλιόµετρα 
εµπορευµατικών 
µεταφορών που έχουν 
αποφευχθεί ανά έτος, 
προς εφαρµογή καθ’ όλη 
τη διάρκεια ισχύος της 
σύµβασης επιχορήγησης· 

Το ελάχιστο 
ενδεικτικό κατώτατο 
όριο επιχορήγησης 
ανά δράση κοινής 
διδαχής είναι 250.000 
ευρώ. 
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Τύπος δράσης Α. Καταλυτική Β. Θαλάσσιες αρτηρίες Γ. Μετατόπιση των 
µεταφορών 

∆. Αποφυγή της 
κυκλοφορίας 

Ε. Κοινή διδαχή 

 Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο α) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 στοιχείο 
β) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο γ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 1 
στοιχείο δ) 

Άρθρο 5 παράγραφος 
1 στοιχείο ε) 

5. ∆ιάδοση Τα αποτελέσµατα και οι 
µέθοδοι των καταλυτικών 
δράσεων πρέπει να 
διαδίδονται και να 
ενθαρρύνεται η ανταλλαγή 
βέλτιστων πρακτικών, κατά 
τα προδιαγραφόµενα στο 
σχέδιο διάδοσης, για να 
βοηθηθεί η επίτευξη των 
στόχων του παρόντος 
κανονισµού. 

Τα αποτελέσµατα και οι 
µέθοδοι των δράσεων ΘΑ 
πρέπει να διαδίδονται, και να 
ενθαρρύνεται η ανταλλαγή 
βέλτιστων πρακτικών, κατά τα 
προδιαγραφόµενα στο σχέδιο 
διάδοσης, για να βοηθηθεί η 
επίτευξη των στόχων του 
παρόντος κανονισµού. 

∆εν προβλέπονται 
συγκεκριµένες 
δραστηριότητες διάδοσης για 
τις δράσεις µετατόπισης. 

Τα αποτελέσµατα και οι 
µέθοδοι των δράσεων 
αποφυγής της 
κυκλοφορίας πρέπει να 
διαδίδονται και να 
ενθαρρύνεται η 
ανταλλαγή βέλτιστων 
πρακτικών, κατά τα 
προδιαγραφόµενα στο 
σχέδιο διάδοσης, για να 
βοηθηθεί η επίτευξη των 
στόχων του παρόντος 
κανονισµού. 

Τα αποτελέσµατα και 
οι µέθοδοι των 
δράσεων κοινής 
διδαχής πρέπει να 
διαδίδονται να 
ενθαρρυνεται η 
ανταλλαγή βέλτιστων 
πρακτικών, κατά τα 
προδιαγραφόµενα στο 
σχέδιο δράσης, για να 
βοηθηθεί η επίτευξη 
των στόχων του 
παρόντος κανονισµού. 
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ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟ ∆ΗΜΟΣΙΟΝΟΜΙΚΟ ∆ΕΛΤΙΟ 

ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ: 

Τροποποίηση του κανονισµού του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου σχετικά 
µε τη θέσπιση του δεύτερου προγράµµατος «Marco Polo» για τη χορήγηση χρηµατοδοτικής 
συνδροµής µε σκοπό τη βελτίωση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων του συστήµατος 
εµπορευµατικών µεταφορών («Marco Polo II»)  

ΠΛΑΙΣΙΟ ∆Β∆ / ΠΒ∆ (∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΒΑΣΕΙ ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ / ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΒΑΣΕΙ ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ) 

Τοµέας(-είς) πολιτικής υπό εξέταση και σχετική(-ές) δραστηριότητα (-ες): 

06: Ενέργεια και µεταφορές 

06 02: Εσωτερικές, αεροπορικές και θαλάσσιες µεταφορές  

06 01: ∆ιοικητικές δαπάνες του τοµέα πολιτικής για την ενέργεια και τις µεταφορές 

ΓΡΑΜΜΕΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ 

06 01 04 01: Πρόγραµµα Marco Polo II: ∆απάνες για τη διοικητική διαχείριση 

06 01 04 32: Εκτελεστικός Οργανισµός για την Ανταγωνιστικότητα και την Καινοτοµία – 
επιχορήγηση Marco Polo II 

06 02 06: Πρόγραµµα Marco Polo II 

∆ιάρκεια της δράσης και των δηµοσιονοµικών επιπτώσεων: 

Έναρξη: 2010 λήξη: 2015 

∆ηµοσιονοµικά χαρακτηριστικά: 

Γραµµή 
προϋπολογι

σµού 
Τύπος δαπάνης Νέα Συνεισφορά 

ΕΖΕΣ 

Συνεισφορές 
από υποψήφιες 

χώρες 

Τοµέας 
δηµοσιονοµι

κών 
προοπτικών 

 

06 01 04 01 

Μη 
υποχρ. 

Μη 
διαφορ. ΟΧΙ ΝΑΙ ΝΑΙ 1α 

 

06 01 04 32 

Μη 
υποχρ. 

Μη 
διαφορ. ΟΧΙ ΝΑΙ ΝΑΙ 1α 

06 02 06 Μη 
υποχρ. ∆ιαφορ. ΟΧΙ ΝΑΙ ΝΑΙ 1α 



 

EL 31   EL 

ΑΝΑΚΕΦΑΛΑΙΩΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΟΡΩΝ 

∆ηµοσιονοµικοί πόροι 
Ανακεφαλαιωτικός πίνακας των πιστώσεων ανάληψης υποχρεώσεων (ΠΑΥ) και των πιστώσεων 
πληρωµών (ΠΠ) 

Εκατ. Ευρώ (3 δεκαδικά ψηφία) 

 

Τύπος δαπάνης 

Τµήµα 
αριθ. 

 
2010 2011 2012 2013 2014 2015 

 

Σύνολο 

Επιχειρησιακές δαπάνες11         
Πιστώσεις ανάληψης 
υποχρεώσεων (ΠΑΥ) 8.1 α 62.275 64.200 68.100 71.100   265.67512 

Πιστώσεις πληρωµών 
(ΠΠ) 

 β  24.910 31.908 43.001 63.563 102.293 265.675 

∆ιοικητικές δαπάνες συµπεριλαµβανόµενες στο ποσό 
αναφοράς13 

    

Τεχνική και διοικητική 
βοήθεια (Μ∆Π) 8.2.4 γ 1.725 1.800 1.900 1.900 1.392 1.421 10.138 

ΣΣΥΥΝΝΟΟΛΛΙΙΚΚΟΟ  ΠΠΟΟΣΣΟΟ  ΑΑΝΝΑΑΦΦΟΟΡΡΑΑΣΣ                

Πιστώσεις ανάληψης 
υποχρεώσεων 

 α+γ 64.000 66.000 70.000 73.000 1.392 1.421 275.813 

Πιστώσεις πληρωµών  β+γ 1.725 26.710 33.808 44.901 64.955 103.714 275.813 

∆ιοικητικές δαπάνες µη περιλαµβανόµενες στο ποσό αναφοράς14   
Ανθρώπινοι πόροι και 
συναφείς δαπάνες (Μ∆Π) 8.2.5 δ 0.317 0.317 0.317 0.317 0.317 0.317 1.902 

∆ιοικητικές δαπάνες, εκτός 
ανθρώπινων πόρων και 
συναφών δαπανών, µη 
περιλαµβανόµενων στο ποσό 
αναφοράς (Μ∆Π) 

8.2.6 ε 

       

Συνολικές ενδεικτικές δαπάνες της δράσης  

ΣΥΝΟΛΟ ΠΑΥ 
συµπεριλαµβανοµένων 
των δαπανών για 
ανθρώπινους πόρους 

 α+γ
+δ+
ε 

64.317 66.317 70.317 73.317 1.709 1.738 277.715 

                                                 
11 ∆απάνες οι οποίες δεν εµπίπτουν στο κεφάλαιο xx 01 του σχετικού τίτλου xx. 
12 Το ποσό των 20 εκατ. ευρώ θα µπορούσε να προστεθεί µεταξύ του 2010 και του 2013 για την αποκατάσταση 

του ποσού της µη εκτελούµενης εντολής το 2008 και το οποίο µεταφέρθηκε το 2008 σε άλλο πρόγραµµα. 
13 ∆απάνες που εµπίπτουν στο άρθρο xx 01 04 του τίτλου xx. 
14 ∆απάνες που εµπίπτουν στο κεφάλαιο xx 01 εκτός των δαπανών των άρθρων xx 01 04 ή xx 01 05. 
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ΣΥΝΟΛΟ ΠΠ 
συµπεριλαµβανοµένων 
των δαπανών για 
ανθρώπινους πόρους 

 β+γ
+δ+
ε 

2.042 27.027 34.125 45.218 65.272 104.031 277.715 

 

Συµβατότητα µε το δηµοσιονοµικό προγραµµατισµό 
Η πρόταση είναι συµβατή µε τον υφιστάµενο δηµοσιονοµικό προγραµµατισµό. 

∆ηµοσιονοµική επίπτωση στα έσοδα 
Η πρόταση δεν έχει δηµοσιονοµικές επιπτώσεις στα έσοδα. 

ΙΠΑ ανθρώπινων πόρων (συµπεριλαµβανοµένων των µόνιµων, έκτακτων και εξωτερικών 
υπαλλήλων) – βλ. λεπτοµέρειες στο σηµείο 8.2.1. 
  

 

Ετήσιες απαιτήσεις 

 

Έτος n 

 

n + 1 

 

n + 2 

 

n + 3 

 

n + 4 

 

n + 5 
και 

επόµενα 

Συνολικός αριθµός 
ανθρώπινων πόρων 

2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΚΑΙ ΣΤΟΧΟΙ 

Η υλοποίηση του πρώτου προγράµµατος Marco Polo δεν επιτυγχάνει τον στόχο της όσον αφορά τη 
στροφή των µεταφορών, όπως καταδεικνύεται από την εξωτερική αξιολόγηση, η οποία 
εκτιµά ότι θα επιτευχθεί το 64% του στόχου στροφής των µεταφορών15. Η κατάσταση αυτή 
επιβεβαιώνεται από το επίπεδο ανταπόκρισης στη δεύτερη πρόσκληση του δεύτερου 
προγράµµατος Marco Polo, το οποίο παρουσιάζει µία αξιοσηµείωτη µείωση της συνολικής 
προτεινόµενης στροφής των µεταφορών. Επίσης, οι νέοι τύποι δράσεων, θαλάσσιες 
αρτηρίες και αποφυγής της κυκλοφορίας, τους οποίους εισήγαγε το εν λόγω δεύτερο 
πρόγραµµα δεν αποτέλεσαν πόλο έλξης αιτήσεων (µόνο 9% των προτάσεων το 2007 και 
4% το 2008). 

Έχουν ληφθεί ήδη δύο µέτρα για τη βελτίωση των αποτελεσµάτων του προγράµµατος χωρίς να έχει 
καταστεί αναγκαία καµία αλλαγή στον κανονισµό: πρώτον, η εξωτερική ανάθεση της 
διαχείρισης του προγράµµατος σε έναν εκτελεστικό οργανισµό µε πείρα πάνω στη 
διαχείριση έργων, και δεύτερον, ο διπλασιασµός της έντασης χρηµατοδότησης για έργα από 
1 ευρώ σε 2 ευρώ ανά 500 τονοχιλιόµετρα (tkm) µετατόπισης ή αποφυγής, έτσι ώστε να 
αποτελέσει πόλο έλξης περισσότερων έργων. 

                                                 
15 12 δισεκατοµµύρια τονοχιλιόµετρα (tkm) το χρόνο για το πρόγραµµα MP I. 
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Εντούτοις, τα εν λόγω µέτρα δεν θα επαρκέσουν και έχει προταθεί στοχοθετηµένη αναθεώρηση του 
προγράµµατος, η οποία θα επιφέρει: 

- περαιτέρω αύξηση της αποτελεσµατικότητας του προγράµµατος, 

- πιο ισορροπηµένη κατανοµή της κοινοτικής στήριξης µεταξύ τύπων έργων,  

- ουσιαστική απλοποίηση της νοµικής βάσης και της διαχείρισης του προγράµµατος,  

- σηµαντική µείωση των διοικητικών δαπανών για τη διαχείριση του προγράµµατος,  

- θετική επίδραση από πλευράς παροχών για τις περιφερειακές ζώνες και τις τρίτες χώρες,  

Προστιθέµενη αξία της κοινοτικής συµµετοχής και συνοχή της πρότασης µε άλλα 
δηµοσιονοµικά µέσα και πιθανή συνέργεια 

Όπως αναφέρεται στην έκθεση εξωτερικής αξιολόγησης, το πρόγραµµα Marco Polo συνιστά 
κατάλληλη στρατηγική συνεισφοράς σε ένα αποδοτικό και βιώσιµο µεταφορικό σύστηµα. 
Το πρόγραµµα επίσης είναι συµπληρωµατικό προς άλλες επιλογές παρέµβασης σε επίπεδο 
ΕΕ, ιδίως οι επιδοτήσεις δικτύου ∆Ε∆-Μ. 

Ο στόχος ο οποίος επιδιώκεται µε τα προτεινόµενα µέτρα θα ενισχύσει την ήδη υφιστάµενη συνοχή 
των στόχων του προγράµµατος µε άλλες πολιτικές της ΕΕ. 

Για την αποφυγή των δυσµενών συνεπειών από πλευράς ουσιαστικής ανάπτυξης των 
εµπορευµατικών µεταφορών κατά τα προσεχή έτη, η ενδιάµεση επανεξέταση της Λευκής 
Βίβλου για την κοινή πολιτική µεταφορών, του Ιουνίου του 2006 προτείνει, µεταξύ άλλων 
µέτρων, τη συνέχιση της πολιτικής στροφής των εµπορευµατικών µεταφορών προς τους 
λιγότερο ρυπογόνους και τους ενεργειακά αποδοτικότερους τρόπους µεταφοράς. 

Η στροφή των µεταφορών και η συντροπικότητα αποτελούν δύο τρέχοντες στόχους της ευρωπαϊκής 
πολιτικής µεταφορών που τέθηκαν στην καρδιά της στρατηγικής της Λισαβόνας για την ανάπτυξη 
και την απασχόληση. Το σύνολο των στόχων της πολιτικής µεταφορών όπου συµπεριλαµβάνεται η 
στροφή των µεταφορών είναι επίσης από τη φύση τους πιο µακροπρόθεσµοι στόχοι, 
αποκαθιστώντας την ισορροπία µεταξύ των επιταγών της οικονοµικής µεγέθυνσης, της κοινωνικής 
ευηµερίας και της προστασίας του περιβάλλοντος σε όλες τις πολιτικές επιλογές. 

Όπως αναφέρεται στην ενδιάµεση επανεξέταση της Λευκής Βίβλου για τις µεταφορές, πέρα από τον 
συνεχή προβληµατισµό για πιθανά µέτρα πολιτικής τα οποία θα πρέπει να θεσπισθούν 
µελλοντικά, η συµφόρηση στο ευρωπαϊκό σύστηµα οδικών µεταφορών και η 
περιβαλλοντική αποτελεσµατικότητα ολόκληρου του συστήµατος µεταφορών 
καταπιάνονται άµεσα µε διάφορα µέτρα τα οποία εφαρµόζονται κατά την τρέχουσα 
περίοδο ή θα εφαρµοστούν στο εγγύς µέλλον. 

Σε επίπεδο κρατών µελών, εθνικά συστήµατα όπως το Ecobonus, στην Ιταλία, εξετάζουν το ίδιο 
ζήτηµα σε εθνικό επίπεδο και για περιορισµένη χρονική περίοδο. Εν πάση περιπτώσει, ο 
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κανονισµός Marco Polo θεσπίζει ένα ανώτατο όριο κοινοτικής συνδροµής όπου λαµβάνεται 
υπόψη η εθνική ενίσχυση η οποία παρέχεται στις σχέσεις µεταφοράς της σύµβασης. 

Τα προαναφερόµενα µέτρα επιδιώκουν τη σταδιακή επίτευξη αποδοτικότερης και φιλικότερης προς 
το περιβάλλον κατανοµής των εµπορευµατικών ροών µεταξύ των διαφορετικών τρόπων 
µεταφοράς· ωστόσο, θα χρειαστούν αρκετά χρόνια για την υλοποίηση των εν λόγω µέτρων 
και η µοναδική δράση σε κοινοτικό επίπεδο η οποία επιδιώκει την ενθάρρυνση της µείωσης 
της συµφόρησης βραχυπρόθεσµα είναι το πρόγραµµα Marco Polo. 



 

EL 35   EL 

Στόχοι, αναµενόµενα αποτελέσµατα και συναφείς δείκτες της πρότασης στο πλαίσιο της ∆Β∆ 

Προβλέπονται 131 αποτελέσµατα για έξι έτη (2010-2013), ένας µέσος όρος 36 παρεµβάσεων από 
τις 120 προτάσεις που υποβάλλονται ετησίως. Το γεγονός αυτό προβλέπει ρυθµό επιτυχίας περίπου 
ένα στα τρία, ο οποίος είναι απαραίτητος για τη λήψη προτάσεων από τους καλύτερους παράγοντες 
της αγοράς (βλ. την εκ των προτέρων έκθεση Marco Polo, κεφάλαιο 7 «∆ιαβούλευση µε τα 
ενδιαφερόµενα µέρη»). Η µέση ένταση χρηµατοδοτικής συνδροµής ανά αποτέλεσµα εκτιµάται ότι 
είναι περίπου 1,8 εκατ. ευρώ. Ο αριθµός των τονοχιλιοµέτρων προς αποφυγή ή στροφή από τις 
οδικές µεταφορές εκτιµάται ότι είναι 60 δισεκατοµµύρια για την περίοδο 2010-2013, δηλαδή 15 
δισεκατοµµύρια τονοχιλιόµετρα το χρόνο. 

Μέθοδος υλοποίησης  

Κεντρική διαχείριση: Ανάθεση στον Εκτελεστικό Οργανισµό για την Ανταγωνιστικότητα και την 
Καινοτοµία (EACI) 

ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

Σύστηµα παρακολούθησης 

Η χορήγηση επιχορηγήσεων θα βασίζεται στην πρότυπη σύµβαση κοινωνικής βοήθειας των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων. Οι διάφορες διατάξεις της εν λόγω σύµβασης σχετικά µε την 
παρακολούθηση, την ενηµέρωση και τον έλεγχο θα εφαρµοστούν πλήρως. 

Το προσωπικό του EACI θα εµπλέκεται άµεσα στα έργα. Αναλόγως µε τα ειδικά χαρακτηριστικά 
του έργου, «συνοδευτικά µέτρα» για τη διάδοση ή την παρακολούθηση αποτελεσµάτων θα πρέπει 
να συµπεριληφθούν στο µεµονωµένο σχέδιο εργασίας και στον προϋπολογισµό του έργου. 

Αξιολόγηση 
Έχει διεξαχθεί εξωτερική αξιολόγηση του προγράµµατος Marco Polo II. Η έκθεση αξιολόγησης 
είναι διαθέσιµη στον δικτυακό τόπο της Γενικής ∆ιεύθυνσης Ενέργειας και Μεταφορών (TREN) 
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/evaluation/activites/reports_en.htm 

Όροι και συχνότητα των µελλοντικών αξιολογήσεων 
Το 2011 θα πραγµατοποιηθεί αξιολόγηση των αποτελεσµάτων που θα έχουν επιτευχθεί από το 
πρόγραµµα Marco Polo για την περίοδο 2003-2009. 

ΜΕΤΡΑ ΚΑΤΑΠΟΛΕΜΗΣΗΣ ΤΗΣ ΑΠΑΤΗΣ  

Καθώς οι συµβάσεις για όλες τις προβλεπόµενες δράσεις θα είναι πρότυπες συµβάσεις κοινωνικής 
βοήθειας, θα εφαρµοστούν τα γενικώς ισχύοντα µέτρα καταπολέµησης της απάτης. 

Το αποτέλεσµα θα είναι ευδιάκριτα και υπολογίσιµα σε όλους τους τύπους δράσης. Οι τύποι 
επιχορηγήσεων θα είναι σαφείς: δαπάνες επενδύσεων και κόστος που προκύπτουν από τις 
επιχειρήσεις. Τα εν λόγω στοιχεία µπορούν να επαληθευθούν λεπτοµερώς, και υπάρχει επαρκές 
υλικό και γνώση µέσω των έργων PACT (πιλοτικές δράσεις στον τοµέα των συνδυασµένων 

http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/evaluation/activites/reports_en.htm
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µεταφορών) και Marco Polo I για να πραγµατοποιηθεί εµπεριστατωµένη εκτίµηση των κινδύνων 
απάτης. 

Οι επιτόπιοι έλεγχοι θα αποτελούν σταθερό χαρακτηριστικό όλων των έργων. 
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ΛΕΠΤΟΜΕΡΗΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΟΡΩΝ 

8.1. Στόχοι της πρότασης από πλευράς δηµοσιονοµικού κόστους 

Πιστώσεις ανάληψης υποχρεώσεων σε εκατ. ευρώ (µε 3 δεκαδικά ψηφία) 

2010  2011 2012 2013 2014 2015 ΣΥΝΟΛΟ (Παρέχονται οι 
τίτλοι στόχων, οι 
δράσεις και τα 
αποτελέσµατα) 

Τύπος 
απόδοσης 

Μέσο 
κόστος 

Αριθ. 
αποδόσεων 

Συν. 
κόστος 

Αριθ. 
αποδ. 

Συν. 
κόστος 

Αριθ. 
απόδ. 

Συν. 
κόστος 

Αριθ. 
απόδ, 

Συν. 
κόστος 

Αριθ. 
απόδ, 

Συν. 
κόστος 

Αριθ. 
απόδ. 

Συν. 
κόστος 

Αριθ. 
απόδ. 

Συν. 
κόστος 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚ
ΟΣ ΣΤΟΧΟΣ 
αριθ. 1 16 

                

∆ράση 1: 
στροφή/αποφυγή 
τονοχιλιοµέτρων 

                

- Αποτέλεσµα 1 σύµβαση 1,8 35 62,.27
5

36 64.200 38 68.100 39 71.100     131 265.675 

ΣΥΝΟΛΙΚΟ 
ΚΟΣΤΟΣ 

 1,8 35 62.275 36 64.200 38 68.100 39 71.100     131 265.675 

                                                 
16 Όπως περιγράφεται στο τµήµα 5.3 
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8.2. ∆ιοικητικές δαπάνες 

8.2.1 Αριθµός και τύπος ανθρώπινων πόρων 

Τύποι 
θέσεων 

απασχόλησης 

 Προσωπικό που θα διατεθεί για τη διαχείριση της δράσης από 
διαθέσιµους και/ή συµπληρωµατικούς ανθρώπινους πόρους 

(αριθµός θέσεων ΙΠΑ) 

  2010 2011 2012 2013 2014 2015 

A*/AD 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 Μόνιµοι ή 
έκτακτοι 

υπάλληλοι17 
(XX 01 01) 

B*, 
C*/AST 

1 1 1 1 1 1 

Προσωπικό που 
χρηµατοδοτείται18 
βάσει του άρθρου XX 
01 02 

      

Άλλο προσωπικό19 που 
χρηµατοδοτείται βάσει 
του άρθρου XX 01 
04/05 

      

ΣΥΝΟΛΟ 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 

8.2.2. Περιγραφή των καθηκόντων που απορρέουν από τη δράση 

Ορισµός προγράµµατος και συντονισµός 
Ανατροφοδότηση σχετικά µε την πολιτική στον Εκτελεστικό Οργανισµό για την 
Ανταγωνιστικότητα και την Καινοτοµία (EACI) 
Έγκριση ετήσιων προγραµµάτων εργασιών τα οποία χρησιµεύουν ως αποφάσεις 
χρηµατοδότησης 
Εκπροσώπηση της Επιτροπής στην Επιτροπή Προγράµµατος και η υποβολή στην 
Επιτροπή των µέτρων προς λήψη εφόσον ακολουθηθεί διαδικασία επιτροπολογίας 
Ανάληψη διυπηρεσιακών διαβουλεύσεων εντός της Επιτροπής 
Στρατηγικές αξιολογήσεις και στρατηγικές προσφορές 
∆ραστηριότητες οι οποίες αφορούν τη δροµολόγηση και τη λήψη εκτελεστών 
αποφάσεων ανάληψης. 

8.2.3 Πηγές ανθρώπινων πόρων (νόµιµες) 

Οι θέσεις απασχόλησης κατά την τρέχουσα περίοδο κατανέµονται για τη 
διαχείριση του προγράµµατος 

                                                 
17 Το κόστος των οποίων ∆ΕΝ καλύπτεται από το ποσό αναφοράς 
18 Το κόστος των οποίων ∆ΕΝ καλύπτεται από το ποσό αναφοράς 
19 Το κόστος των οποίων συµπεριλαµβάνεται στο ποσό αναφοράς 
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8.2.4 Άλλες διοικητικές δαπάνες συµπεριλαµβανόµενες στο ποσό αναφοράς (06 01 04 32 
– Εκτελεστικός Οργανισµός για την Ανταγωνιστικότητα και την Καινοτοµία – επιχορήγηση Marco Polo II) 

Εκατ. ευρώ (µε 3 δεκαδικά ψηφία) 

Γραµµή προϋπολογισµού 

(αριθµός και τίτλος) 2010 2011 2012 2013 2014 

Έτος 
2015 

και 
επόµενα 

ΣΥΝΟΛΟ 

1 Τεχνική και διοικητική βοήθεια 
(συµπεριλαµβανοµένων των σχετικών 
δαπανών προσωπικού) 

 
     

 

Εκτελεστικοί οργανισµοί20 1.500 1.575 1.675 1.675 1.392 1.421 9.238 

Άλλη τεχνική και διοικητική βοήθεια 0.225 0.225 0.225 0.225   900 

- εσωτερική (intra muros)         

- εξωτερική (extra muros) (συντήρηση ΤΠ)        

Συνολική τεχνική και διοικητική 
βοήθεια 

1.725 1.800 1.900 1.900 1.392 1.421 10.138 

 

8.2.5. ∆ηµοσιονοµικές δαπάνες για ανθρώπινους πόρους και συναφείς δαπάνες οι 
οποίες δεν συµπεριλαµβάνονται στο ποσό αναφοράς 

Εκατ. ευρώ (µε 3 δεκαδικά ψηφία) 

Τύπος ανθρώπινων πόρων Έτος n Έτος n+1 Έτος n+2 Έτος n+3 Έτος n+4 

Έτος n+5 

και 
επόµενα 

Μόνιµοι και έκτακτοι 
υπάλληλοι (XX 01 01) 0,317 0,317 0,317 0,317 0,317 0,317 

                                                 
20 Να γίνει παραποµπή στο νοµοθετικό δηµοσιονοµικό δελτίο που αφορά ειδικά τον (τους) εν λόγω 

εκτελεστικό (-ούς) οργανισµό (-ούς). 
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Προσωπικό που 
χρηµατοδοτείται βάσει του 
άρθρου XX 01 02 (επικουρικοί 
υπάλληλοι, αποσπασµένοι 
εθνικοί υπάλληλοι, 
συµβασιούχοι, κλπ.) 

(να αναφερθεί η γραµµή του 
προϋπολογισµού) 

      

Συνολικές δαπάνες για 
ανθρώπινους πόρους και 
συναφείς δαπάνες (ΜΗ 

περιλαµβανόµενες στο ποσό 
αναφοράς) 

0,317 0,317 0,317 0,317 0,317 0,317 

 

Υπολογισµός – Μόνιµοι και έκτακτοι υπάλληλοι 

Να γίνει παραποµπή στο σηµείο 8.2.1, κατά περίπτωση 

Έτος 2010 και επόµενα: 2,6 µόνιµοι υπάλληλοι (122.000 ευρώ/µόνιµο υπάλληλο/έτος)  
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