PL

PL

PL



PL

Po W e

% %

W W

X X

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH

Bruksela, dnia 10.12.2008
KOM(2008) 847 wersja ostateczna

2008/0239 (COD)

Whiosek

ROZPORZADZENIE (WE) nr .../2008 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

Z dnia

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1692/2006 ustanawiajace drugi program ,,Marco

Polo” dla udzielania
wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy

dzialania systemu transportu towarowego na srodowisko (,,Marco Polo 11”)

({SEK(2008) 3021}
{SEK(2008) 3022}

(przedstawiona przez Komisjg)
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UZASADNIENIE

1. TRESC WNIOSKU
1.1. Podstawa i cele wniosku

Drugi program Marco Polo nie realizuje w pelni celéw wyznaczonych w jego podstawie
prawnej, jezeli chodzi o przesunigcie modalne 1 unikanie ruchu. Mimo ze program faktycznie
osiaga znaczne przesunigcie modalne, zaréwno wyniki drugiego zaproszenia do sktadania
wnioskow w 2008 r. w ramach drugiego programu Marco Polo, jak i wyniki zewngtrznej
oceny pierwszego programu Marco Polo, pokazuja, ze najprawdopodobniej program nie zdota
osiagna¢ celu dotyczacego uniknigcia lub przesunigcia znacznej czesci przewidywanego
catkowitego wzrostu mi¢dzynarodowego drogowego transportu towarowego w Europie, jak
przewidywano w podstawie prawnej programu.

Wdrazanie pierwszego programu Marco Polo nie realizuje celu dotyczacego przesunigcia
modalnego, jak wykazano podczas zewngtrznej oceny, w ktérej oszacowano, ze cel dotyczacy
przesuniecia modalnego' zostanie zrealizowany w 64 %. Ten wskaznik skutecznosci
potwierdzony zostal przez poziom zainteresowania drugim zaproszeniem w ramach drugiego
programu Marco Polo, ktory wskazuje na znaczny spadek proponowanego catkowitego
przesunigcia modalnego. Ponadto nowe rodzaje dziatan wprowadzone przez drugi program;
autostrady morskie oraz unikanie ruchu, nie przyciagnely wystarczajacej liczby zgloszen
(tylko 9 % wnioskéw w roku 2007 i 4 % w 2008).

Zaproponowane poprawki maja na celu zwigkszenie skutecznosci programu pod wzgledem
tonokilometrow, ktorych udato si¢ uniknaé lub ktoére zostaly przeniesione z transportu
drogowego, tak by cele ustalone w podstawie prawnej zostaly osiagnigte. Te szczegdlne
srodki maja zwigkszy¢ liczbe wnioskoOw o finansowanie poprzez zwigkszenie uczestnictwa
matych przedsigbiorstw, a w szczegodlnosci spdlek transportu wodnego s$rodladowego,
obnizenie progow kwalifikowalnosci, zwigkszenie intensywnosci finansowania i uproszczenie
procesow administracyjnych zwiazanych z programem.

Ocena programu

Artykut 14 rozporzadzenia przewiduje, ze Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i
Komitetowi Regionéw sprawozdanie z oceny wynikdéw osiagnigtych przez program Marco
Polo za okres 2003-2006. Jezeli ze sprawozdania wynika konieczno$¢ dostosowania
programu Marco Polo II, Komisja przedktada odpowiednie wnioski.

W zwiazku z tym w 2007 r. dokonano niezaleznej oceny programu’. Oceniajacy dokonali
nastepujacych ustalen:

— wlasciwa strategia jest przyczynianie si¢ do tworzenia wydajnego i

zrbwnowazonego systemu transportu, komplementarnego z innymi interwencjami
WE;

— nalezy nada¢ wigksza wage skuteczno$ci systemu pod wzgledem zmniejszania
przeciazenia ruchu oraz sprawié, by skuteczno$¢ ta byta bardziej zauwazalna;

12 mld tonokilometréw rocznie dla programu Marco Polo 1.
Przez Ecorys. http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/evaluation/activites/reports_en.htm.



PL

daje to silny efekt dzwigni w generowaniu znaczacych inwestycji. Kazde euro
planowanej dotacji pociaga za soba 20 EUR kosztéw kwalifikowalnych;

oczekuje sig, ze zostanie zrealizowane przesuni¢cie w wysokosci 30,6 mld tkm,
co odpowiada 64 % planowanego wyniku;

rozdysponowano zaledwie 73 % dostgpnych srodkow budzetowych;

oczekuje sig, ze uzyskane korzys$ci zewngtrzne wyniosa 650 mln EUR jesli chodzi
o zmniejszenie kosztow przeciazen w ruchu drogowym, kosztow
srodowiskowych, kosztow zwiazanych z bezpieczenstwem transportu oraz innych
kosztow;

formalne etapy oceny wnioskow oraz procedury, do ktérych nalezy sig
zastosowa¢ przed podpisaniem umowy postrzegane sa przez wnioskodawcow
jako ztozone 1 nieprzejrzyste, a przejscie od negocjacji do podpisania umowy jako
czasochlonne;

kontakty migdzy Komisja a beneficjentami projektu byty bardzo ograniczone.

¢ Oceniajacy sformutowali nastgpujace zalecenia:

1.2.

przedtuzenie maksymalnego czasu trwania projektow;

obnizenie progéw w przypadku projektow w zakresie transportu wodnego
srodladowego majacych na celu przesunigcie modalne;

zwigkszenie zauwazalnosci programu;

uwypuklenie aspektu zmniejszenia przeciagzen w ruchu drogowym na etapie oceny
wniosku;

przygotowanie przewodnikéw tatwych w uzyciu, tak by wnioskodawcy i
beneficjenci w pelni zrozumieli zasady, do ktérych nalezy si¢ zastosowaé
ubiegajac si¢ o finansowanie oraz zarzadzajac projektami.

Kontekst ogolny

Program Marco Polo jest jednym z instrumentow majacych na celu zmniejszenie przeciazen
w ruchu w ramach strategii spojnej polityki transportowej UE, ktora obejmuje internalizacjg
kosztow zewngtrznych 1 wykorzystanie instrumentow rynkowych dla odzwierciedlenia
uzytkowania infrastruktury.

W przegladzie $redniookresowym bialej ksiegi dotyczacej transportu® catkowity koszt
przeciazenia w ruchu oszacowany jest na 1 % PKB UE a zwiazane z nim koszty
srodowiskowe na 1,1 %. Jednym z instrumentdéw polityki transportowej UE majacych na celu
uporanie si¢ z tymi kosztami jest program Marco Polo. Im wigkszy sukces programu, tym
nizsze bedzie przeciazenie w ruchu i koszty srodowiskowe.

3
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W zewngtrznej ocenie pierwszego programu Marco Polo oszacowano, ze cel dotyczacy
przeniesienia tonokilometrow z transportu drogowego jest realizowany w 64 %. Dlatego tez
jezeli zadne dziatania nie zostana podjete, przy malejacej liczbie wnioskow i1 udanych
projektow, drugi program Marco Polo osiagnie w najlepszym przypadku taki sam wynik
procentowy. Oznaczaloby to niezrealizowanie celu, ktory zaktadat mozliwos¢ uniknigcia lub
przeniesienia znacznej czesci szacowanego 60 %' wzrostu miedzynarodowego drogowego
transportu towarowego, odpowiadajacego w wartosciach bezwzglednych 20,5 mld
tonokilometrow. Begdzie to mialo negatywne skutki w postaci dodatkowych kosztow
zwiazanych z infrastruktura drogowa, wypadkéw, przeciazenia ruchu, lokalnego i globalnego
zanieczyszczenia, szkod dla $rodowiska oraz zawodnosci tancucha zaopatrzeniowego i
procesOw logistycznych.

1.3. Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Obecna podstawa prawna programu jest rozporzadzenie (WE) nr 1692/2006 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 24 pazdziernika 2006 r. ustanawiajace drugi program ,,Marco
Polo” dla udzielania wspolnotowe] pomocy finansowej w celu poprawy dzialania systemu
transportu towarowego na srodowisko (,,Marco Polo II”’) i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr
1382/2003.

1.4. Spoéjnos¢ z pozostalymi obszarami polityki i celami Unii

Polityka transportowa UE zmierza do zapewnienia wysokiego poziomu mobilnosci ludziom 1
przedsigbiorstwom na terenie calej Unii, jednocze$nie chroniac $rodowisko przed
negatywnymi skutkami transportu. Cel ten osiaga si¢ poprzez szeroki wachlarz narzedzi
polityki majacych na celu doprowadzenie do zmian rodzajow transportu na bardziej przyjazne
srodowisku, optymalizacje kazdego z nich oraz zmierzanie do efektywnego wykorzystania
réznych rodzajow transportu osobno jak i w potaczeniach; wszystko to powinno skutkowac
optymalnym 1 zrbwnowazonym wykorzystaniem zasobow.

W kontekscie tym wyr6znia si¢ dwa rodzaje srodkow:

— $rodki majace na celu zwigkszenie konkurencyjnosci i efektywnosci ekologicznej
wszystkich rodzajow transportu, szczegoélnie tych o mniejszym przeciazeniu, a
takze bardziej przyjaznych dla srodowiska, a mianowicie, transportu morskiego,
kolejowego oraz transportu wodnego $rodladowego;

— $rodki majace na celu zwigkszenie mocy i efektywnosci calego systemu dzigki
finansowaniu TEN-T (transeuropejskich sieci transportowych), funduszom
polityki spojnosci (Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego i Fundusz
Spojnosci) oraz inwestycjom panstw cztonkowskich i1 prywatnych operatorow.

Wyzej wymienione $rodki maja na celu stopniowe doprowadzenie do bardziej wydajnego i
przyjaznego dla $rodowiska roztozenia przeptywu toward6w na roézne rodzaje transportu.
Uplynie jednak kilka lat zanim si¢ one pojawia, a program Marco Polo jest na szczeblu
wspolnotowym jedynym $rodkiem majacym na celu promowanie bardziej przyjaznego dla
srodowiska roztozenia przeptywu towarow w bardzo kréotkim okresie

Model PRIMES, zawarty w sprawozdaniu Komisji ,,Europejskie trendy w energetyce i transporcie do
2030r.”.
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2. KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA
SKUTKOW

2.1. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

W dniu 4 kwietnia 2008 r., na stronie internetowej Agencji Wykonawczej ds.
Konkurencyjnosci i Innowacyjnosci (EACI), ktéra zarzadza programem w imieniu Komisji,
rozpoczgto konsultacje spoteczne. Powiadomienie o tej publikacji zostalo dwukrotnie
przestane poczta elektroniczng do ponad 1 500 os6b, w tym przedstawicieli przemyshu
zaangazowanych w przygotowanie projektow Marco Polo i zarzadzanie nimi. W dniu 28
kwietnia 2008 r. wyniki konsultacji zaprezentowano na spotkaniu przedstawicieli punktow
kontaktowych ds. zeglugi bliskiego zasiggu oraz sieci promocji. W dniu 23 maja 2008 r.
wyniki konsultacji zostaly zaprezentowane na spotkaniu komitetu ds. programu Marco Polo.

Konsultacje zewngtrzne trwaly od dnia 4 kwietnia 2008 r. do dnia 30 maja 2008 r. Zadano 13
precyzyjnych pytan w celu okreslenia dopuszczalno$ci poprawek zaproponowanych przez
Komisj¢. Ponadto kwestionariusz zawieral na koncu pytanie otwarte dajace mozliwo$¢
wyrazenia ogolnych komentarzy. Zebrano 97 odpowiedzi z 20 panstw cztonkowskich, a takze
z Norwegii 1 Serbii. Tylko 12 % respondentéw nie skladalo lub nie planowato sktadac
wniosku Marco Polo, dlatego tez warto$¢ dodana odpowiedzi jest uwazana za wysoka.

Dwa doroczne spotkania komitetu panstw cztonkowskich ds. programu Marco Polo
umozliwity mu state uczestnictwo w konsultacjach.

2.2. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Oceny skutkow dokonano na podstawie danych w postaci ,,Oceny programu Marco Polo
(2003-2006)”, przeprowadzonej przez Ecorys w listopadzie 2007 r. Drugim zewngtrznym
zrodlem specjalistycznym byto sprawozdanie okresowe z badan przeprowadzonych przez
Price Waterhouse Coopers na temat oceny skutkéw zaktadania funduszu na rzecz innowacji
dla sektora transportu wodnego $rodladowego, ktére zawiera oceng skutkow zmiany
rozporzadzenia w sprawie drugiego programu Marco Polo.

2.3. Ocena skutkow

W podsumowaniu oceny skutkéw uznano, ze planowany przeglad podstawy prawnej, poprzez
wdrozenie wszystkich zaproponowanych $rodkéw, przyniesie znaczna warto$¢ dodana,
poniewaz:

- Zwigkszy skutecznos$¢ programu pod wzgledem tonokilometrow, ktérych uda si¢ uniknac,
lub ktére zostana przeniesione.

- Doprowadzi do bardziej zréwnowazonego przesunigcia modalnego i unikania ruchu w
konteks$cie roznych rodzajow transportu i typow projektow.

- Uprosci podstawe prawna i1 zarzadzanie programem, co pociagnie za soba redukcje kosztow
1 obciazen administracyjnych, a w konsekwencji przyciagnie wigcej spolek, réwniez tych
mniejszych, ktore obecnie obawiaja si¢ zlozonosci programu lub nie maja mozliwosci nim
zarzadzac.

- Przyniesie pozytywne rezultaty, jesli chodzi o wieloptaszczyznowe roztozenie skutkow.
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3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
3.1. Kbrotki opis proponowanych dzialan

Proponowane poprawki maja na celu zmiang, w ograniczonym zakresie, podstawy prawnej
(rozporzadzenie (WE) nr 1692/2006) drugiego programu Marco Polo, aby zwigkszy¢ jego
skutecznos¢ pod wzgledem realizacji celow zakladajacych unikanie ruchu i1 przesunigcie
modalne, mierzonych w tonokilometrach. Proponuje si¢ cztery rodzaje poprawek. Pierwszy
typ to srodki ulatwiajace uczestnictwo matym przedsigbiorstwom, drugi to srodki obnizajace
prog tonokilometréw wymagany do zakwalifikowania si¢ do programu, trzeci obejmuje
zwigkszenie intensywnosci finansowania, za$ czwarty uproszczenie procedur programowych.
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3.2. Podstawa prawna

Artykut 71 ust. 1 1 art. 80 ust. 2 Traktatu ustanawiajacego Wspodlnote Europejska okreslaja
ramy dla wspolnotowej interwencji w migdzynarodowy transport na lub z terytorium panstwa
cztonkowskiego lub w tranzycie przez jedno lub wigcej panstw cztonkowskich.

3.3. Zasada pomocniczosci

Celem programu Marco Polo jest wywarcie wplywu na migdzynarodowy transport drogowy.
Jako ze cele zwiazane z przesunigciem modalnym nie moga by¢ w wystarczajacym stopniu
realizowane przez panstwa cztonkowskie, natomiast moga by¢ lepiej realizowane na szczeblu
wspolnotowym (ze wzgledu na zakres programu), Wspolnota moze przyja¢ srodki zgodnie z
zasada pomocniczos$ci okreslong w art. 5 Traktatu.

3.4. Zasada proporcjonalnosci

Whiosek zgodny jest z zasada proporcjonalnosci, poniewaz interwencja wspolnotowa jest
znikoma wobec jej skutkéw. Biezaca maksymalna intensywnos$¢ finansowania wynosi 1 EUR
na 500 tonokilometrow przeniesionych z transportu drogowego, w poréwnaniu z kosztami
zewnetrznymi zaoszczg¢dzonymi przy tym przeniesieniu modalnym w wysokosci 9,15 EUR.
Nawet po zmianie intensywnosci finansowania do kwoty maksymalnej 2 EUR utrzymana jest
zasada proporcjonalnosci interwencji wspodlnotowej. Z drugiej strony, doswiadczenie z
programem pokazuje, ze 1 EUR dotacji pociaga za soba okoto 20 EUR inwestycji w projekty
majace na celu uzyskanie bardziej przyjaznego dla srodowiska systemu transportu.

3.5.  Wybér instrumentow
Proponowane instrumenty: rozporzadzenie.

Proponowane rozporzadzenie zmienia rozporzadzenie (WE) nr 1692/2006 ustanawiajace
drugi program Marco Polo dla udzielania wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy
dziatania systemu transportu towarowego na $rodowisko (Marco Polo II) i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1382/2003.
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2008/0239 (COD)

Whiosek

ROZPORZADZENIE (WE) nr .../2008 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1692/2006 ustanawiajace drugi program ,,Marco

Polo” dla udzielania
wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy
dzialania systemu transportu towarowego na srodowisko (,,Marco Polo II”’)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote¢ Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71 ust.
1 1art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego’,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondow®,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu’,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

2)

Komunikat® Komisji ,,Utrzyma¢ Europe w ruchu — zréwnowazona mobilnoé dla
naszego kontynentu — Przeglad Sredniookresowy biatej ksiggi Komisji Europejskiej
dotyczacej transportu z 2001 r.” podkresla potencjal drugiego programu Marco Polo
jako zrodta finansowania oferujacego operatorom korzystajacym z zattoczonych drog
inne rodzaje transportu. Dlatego tez drugi program Marco Polo jest podstawowym
elementem obecnej polityki transportowe;.

Jezeli nie podejmie si¢ Zzadnych zdecydowanych dziatan, drogowy transport towarowy
w Europie wzro$nie o ponad 60 % do roku 2013. Skutkiem bedzie szacowany wzrost
drogowych przewozow towaréw do 2013 r., rzedu 20,5 mld tonokilometréw rocznie w
Unii Europejskiej, co bedzie miato negatywne skutki w postaci dodatkowych kosztow
zwigzanych z infrastruktura drogowa, wypadkéw, przeciazenia ruchu, lokalnego i
globalnego zanieczyszczenia, szkdd dla S$rodowiska oraz zawodnos$ci tancucha
zaopatrzeniowego 1 proceséw logistycznych.

®© 9 o W
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€)

(4)

)

(6)

(7

(8)

)

(10)

Aby upora¢ si¢ z tym wzrostem, nalezy wykorzysta¢ krotkodystansowy transport
morski, transport kolejowy i transport wodny $rdédladowy niz ma to miejsce obecnie;
konieczne jest rowniez pobudzanie dalszych powaznych inicjatyw ze strony sektora
transportu i logistyki w celu promowania nowego podejscia i wykorzystania nowych
rozwiazan technicznych we wszystkich rodzajach transportu i w zarzadzaniu nimi.

Zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 1692/2006 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 24 pazdziernika 2006 r. ustanawiajacego drugi program ,,Marco Polo” dla
udzielania wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy dziatania systemu
transportu towarowego na srodowisko (Marco Polo II) i uchylajacego rozporzadzenie
(WE) nr 1382/2003°, Komisja ma dokonaé oceny drugiego programu Marco Polo i,
jesli zajdzie konieczno$¢, przedtozy¢ wnioski zmierzajace do dostosowania programu.

W zewngtrznej ocenie pierwszego programu Marco Polo oszacowano, ze program nie
zrealizuje celow zwiazanych z przesuni¢gciem modalnym i wystosowano rekomendacje
w celu poprawy jego skutecznosci.

Komisja przeprowadzita oceng skutkéw srodkoéw zaproponowanych w ocenie
zewngtrznej oraz innych $rodkdw zmierzajacych do zwigkszenia efektywnosci
programu. Analiza ta wykazata potrzeb¢ wprowadzenia szeregu poprawek do
rozporzadzenia (WE) nr 1692/2006 w celu utatwienia malym przedsigbiorstwom
uczestnictwa w programie, obnizenia progéw kwalifikowalnosci, zwigkszenia
intensywno$ci  finansowania oraz uproszczenia procedur wykonawczych i
administracyjnych zwigzanych z programem.

Uczestnictwo matych przedsigbiorstw w programie powinno zosta¢ zwigkszone
poprzez umozliwienie pojedynczym przedsigbiorstwom ubiegania si¢ o finansowanie 1
obnizenie progéw kwalifikowalnosci dla wnioskow przedlozonych przez spotki z
sektora transportu wodnego $rodladowego.

Progi kwalifikowalno$ci dla wnioskdw o finansowanie powinny zosta¢ obnizone i
wyrazone w tonokilometrach przeniesionych z transportu drogowego rocznie, z
wylaczeniem dziatan zwigzanych ze wspolnym uczeniem si¢. Nie ma juz wigcej
potrzeby ustalenia konkretnego progu dotyczacego dziatan w zakresie unikania ruchu
drogowego, a minimalny czas trwania projektu zostat juz okreslony dla tego rodzaju
projektow oraz projektow katalitycznych i tych zwiazanych z autostradami morskimi.

Intensywnos$¢ finansowania powinna zosta¢ zwigkszona przez wprowadzenie definicji
terminu ,}adunek”, azeby do obliczenia przesunigcia modalnego wiaczy¢ element
transportu oraz przez umozliwienie, w drodze wyjatku, wydtuzenia maksymalnego
czasu trwania projektu dla projektéw, ktore rozpoczely si¢ z opoéznieniem. Nalezatoby
odzwierciedli¢ zmiang intensywnosci finansowania z kwoty 1 EUR na 2 EUR, zgodna
z procedurg przewidziana w pkt 2 lit. d) zalacznika 1.

W celu uproszczenia wdrazania programu, zatacznik II do rozporzadzenia (WE) nr
1692/2006 na temat warunkow finansowania infrastruktury pomocniczej powinien
zosta¢ skreslony. Ponadto procedura komitetowa dotyczaca corocznego wyboru

Dz.U. L 328 z24.11.2006, s. 1.
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projektow, ktoére maja zosta¢ objete finansowaniem powinna zosta¢ zniesiona a
szczegdtowe zasady wyboru projektow powinny mie¢ zastosowanie przez kilka lat.

(11) Nalezy ustanowi¢ bardziej szczegdlowe powigzanie migdzy programem a ramami
transeuropejskiej sieci transportowej dla autostrad morskich, a takze poszerzy¢ zakres
wymogow ochrony S$rodowiska naturalnego tak, by objely one ogoél kosztow
zewngtrznych dziatan.

(12) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 1692/2006.
(13)  Aby zapewni¢ mozliwo$¢ najbardziej korzystnego i sprawnego zastosowania §rodkow
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, niniejsze rozporzadzenie powinno

wej$¢ w zycie jak najszybciej po jego przyjeciu.

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 1692/2006 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1. W art. 2 dodaje sig lit. p):

»,tadunek” oznacza, dla celow obliczen przesunigcia modalnego, towary
przewozone razem z jednostka transportowa, tacznie z jej czg§ciami z napgdem
silnikowym. Dla celow obliczen przesuni¢cia modalnego przyjmuje sig, ze za
tadunek beda rowniez uwazane puste jednostki transportowe przewozone na innej
jednostce transportowej.«

2. W art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Dziatania przedkladane sa przez przedsigbiorstwa ustanowione w panstwach
cztonkowskich lub krajach uczestniczacych, zgodnie z art. 3 ust. 314.”

3. W art. 5 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) W ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,Dzialania zwigzane z autostradami morskimi; w ramach Unii Europejskiej dziatania
takie sa spojne z cechami projektu priorytetowego dotyczacego autostrad morskich
zdefiniowanego w ramach decyzji nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju

e e e . .1
transeuropejskiej sieci transportowe;j .

b) W ust. 2 skresla si¢ drugie zdanie.
4. Art. 6 otrzymuje brzmienie:

»Szczegdtowe zasady

10 Dz.U. 228 29.9.1996, s.1.
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PL

Szczegdtowe zasady dotyczace procedur przedktadania i selekcji dziatan przyjmuje si¢ raz na
caty okres trwania programu zgodnie z procedura wymieniona w art. 10 ust. 2”.

5. W art. 7 skreéla si¢ drugie zdanie.
6. W art. 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(a) W akapicie pierwszym lit. d) stowa: ,wzgledne wartosci dziatan dla
srodowiska” zastepuje si¢ stowami: ,,wzgledne wartosci dziatan, jesli chodzi o
redukcj¢ kosztow zewngtrznych.”

(b)  Skresla sig akapit drugi.

7. W art. 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»Do dnia 30 czerwca 2011 r. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i1 Komitetowi
Regiondéw sprawozdanie z oceny wynikow osiagnigtych przez program Marco Polo
za okres 2003-2009.

8. W art. 15 akapit drugi skresla si¢ drugie zdanie.

Artykut 2

1. Zakacznik I do rozporzadzenia (WE) nr 1692/2006 zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym
si¢ w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

2. Skresla si¢ zatacznik II do rozporzadzenia 1692/2006.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie w dniu nastgpujacym po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy

11
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Typ dzialania

1. Warunki
finansowania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

a) Dzialanie
katalityczne osiaga
swoje cele w ciagu
maksymalnie 60
miesigcy i pozostaje
oplacalne po tym
okresie, zgodnie z
przewidywaniem
realistycznego  biznes
planu;

ZALACZNIK 1

Warunki i wymagania dotyczace finansowania zgodnie z art. 5 ust. 2

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

a) Dzialanie zwigzane 2z autostradami
morskimi (MoS) osiaga swoje cele w ciagu
maksymalnie 60 miesiecy i pozostaje po tym
okresie oplacalne, zgodnie z przewidywaniem
realistycznego biznes planu;

12

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

a) Dzialanie zwiazane z
przesuni¢ciem modalnym
osigga swoje cele w ciagu
maksymalnie 36 miesiecy i
pozostanie oplacalne po
tym okresie, zgodnie z
przewidywaniem
realistycznego
planu;

biznes

D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

a) Dzialanie zwigzane
z unikaniem ruchu
osiagga swoje cele w
ciagu maksymalnie 60

miesigcy i pozostanie
oplacalne po tym
okresie, zgodnie z
przewidywaniem
realistycznego
biznesplanu;

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

a)Dzialanie zwigzane
ze wspolnym uczeniem
sig prowadzi do
poprawy uslug
handlowych na rynku,
w szczegolnosci
wspierajac i/lub
ulatwiajac  unikanie
ruchu drogowego lub
modalne przeniesienie
transportu drogowego
na Kkrétkodystansowy
transport morski,
kolejowy i wodny
Srodladowy, poprzez
poprawe wspélpracy i
dzielenie si¢ know-
how, i bedzie ono
trwalo maksymalnie
24 miesiace;

PL



Typ dzialania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

b) dzialanie katalityczne
jest innowacyjne na
poziomie europejskim
pod wzgledem logistyki,
technologii, metod,
urzadzen, produktéw,
infrastruktury lub
$wiadczonych ustug;

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

b) dzialanie MoS jest
innowacyjne na poziomie

europejskim pod
wzgledem logistyki,
technologii, metod,
urzadzen, produktow,
infrastruktury lub

Swiadczonych ushug; pod
uwage bierze si¢ réwniez
wysoka jako$¢ ushugi,
uproszczone procedury i
kontrole, spelnianie norm

bezpieczenstwa i
zabezpieczenia, dobry
dostep do portow,
sprawne polaczenia

ladowe oraz elastyczne i
sprawne uslugi portowe;

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

b) dzialanie zwiazane z
przesuni¢ciem modalnym
nie doprowadzi do

sprzecznych ze wspélnym
interesem zaklocen
konkurencji na
odnos$nych rynkach, w
szczegolnoSci  pomiedzy
rodzajami transportu
innymi niz transport

drogowy lub w ramach
poszczegélnych rodzajow;

13

D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

b) dzialanie zwiazane z
unikaniem ruchu jest
innowacyjne na poziomie
europejskim pod
wzgledem integracji
logistyki  produkcji z
logistyka transportu;

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

b) dzialanie jest
innowacyjne na poziomie
europejskim;

PL



Typ dzialania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

c) dzialanie
katalityczne ma
zgodnie z
oczekiwaniami
prowadzi¢ do
faktycznego,

wymiernego i trwalego
przesuni¢cia modalnego
z transportu drogowego
na krotkodystansowy

transport morski,
kolejowy, wodny
srodladowy;

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

¢) dzialanie MoS ma na celu pobudzanie
rozwoju intermodalnych uslug transportu
przewozowego o bardzo duzych rozmiarach i
wysokiej czestotliwo$ci, przy wykorzystaniu
krotkodystansowego transportu morskiego,
w tym polaczonych uslug transportowych;
lub poprzez polaczenie krotkodystansowego
transportu morskiego z transportem inna
droga, w ramach ktorej etap transportu
drogowego jest mozliwie jak najkrétszy;
dzialanie powinno obejmowa¢é zintegrowane
ustugi w zakresie transportu kolejowego lub
transportu wodnego Srodladowego;

14

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

¢) dzialanie zwigzane z
przesuni¢ciem modalnym
proponuje realistyczny
plan wytyczajacy
okreslone etapy, poprzez
ktére dazy si¢ do
osiggnigcia jego celow;

D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

¢) dzialanie zwigzane
z unikaniem ruchu
ma na celu
pobudzenie do
osiagania wyzszej
sprawnosci
migdzynarodowego
transportu
towarowego na
rynkach europejskich
bez hamowania
wzrostu
gospodarczego
poprzez skupienie sig¢
na modyfikacji
proceséw  produkcji
lub dystrybucji,
osiagajac przez to
wyzsze wspoltczynniki
zaladowania, mniej
pustych przebiegow,
ograniczenie
przeplywu odpadow,
ograniczenie objetosci
lub ci¢zaru lub inny
efekt prowadzacy do
znacznego
zmniejszenia
transportu
drogowego, lecz bez
szkodliwego wplywu

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

¢) dzialanie nie bedzie
zakloca¢ konkurencji

w wymiarze
sprzecznym ze
wsplélnym interesem
na odnos$nych
rynkach, w
szczegoInoSci

pomiedzy rodzajami

transportu innymi niz
transport drogowy lub
w ramach
poszczegélnych
rodzajow;

PL



Typ dzialania A. Katalityczne B. Autostrady morskie C. Przesuni¢cie modalne D. Unikanie ruchu E. Wspélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. a) Art. 5 ust. 1 lit. b) Art. 5 ust. 1 lit. ¢) Art. 5 ust. 1 lit. d) Art. 5 ust. 1 lit. e)

na wielko$¢ produkcji
lub liczebno$é sily
roboczej;
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Typ dzialania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

d) dzialanie
katalityczne proponuje
realistyczny plan

wytyczajacy okreslone
etapy, poprzez Kktore
dazy si¢ do osiagniecia
jego celow oraz
identyfikuje potrzebe
pomocy kierowanej ze
strony Komisji;

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

d) dzialanie MoS ma zgodnie z
oczekiwaniami doprowadzi¢ do faktycznego,
wymiernego przeniesienia modalnego z
transportu drogowego na krétkodystansowy
transport morski, wodny S$rédladowy lub
kolejowy w  stopniu  wigkszym  niz
przewidywany wzrost drogowego transportu
towarowego;

16

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

d) gdy dzialanie wymaga
oparcia si¢ na uslugach

dostarczanych przez
strony trzecie
niewchodzace w sklad
konsorcjum,
wnioskodawca przedstawia
dowéd przejrzystej,
obiektywnej i
niedyskryminacyjnej
procedury wyboru

wlasciwych ustug.

D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

d) dzialanie zwigzane
ze wspolnym uczeniem
sig proponuje
realistyczny plan
wytyczajacy okreslone
etapy, poprzez ktére
dazy si¢ do osiagniecia
jego celow oraz
identyfikuje potrzebe
pomocy Kierowanej ze
strony Komisji.

PL



PL

Typ dzialania

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

e) dzialanie katalityczne
nie doprowadzi do
zaklécen  konkurencji
na odnos$nych rynkach,
w szczegolnoSci
pomiedzy rodzajami
transportu innymi niz
transport drogowy lub

w ramach
poszczegdlnych

rodzajéow, w stopniu
sprzecznym ze

wspélnym interesem;

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

e)dzialanie MoS proponuje realistyczny plan
wytyczajacy etapy, poprzez ktore dazy si¢ do
osiagania jego celow oraz identyfikuje
potrzebe pomocy Kkierowanej ze strony
Komisji;

17

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

d) dzialanie zwigzane

z unikaniem ruchu
proponuje
realistyczny plan

wytyczajacy okreslone
etapy, poprzez Kktére
dazy si¢ do osiagania
jego celow oraz
identyfikuje potrzebe
pomocy kierowanej ze
strony Komisji;

E. Wspdlne uczenie
sie

Art. 5 ust. 1 lit. e)

PL



Typ dzialania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

f) gdy dzialanie
wymaga oparcia si¢ na
uslugach dostarczanych

przez strony trzecie
niewchodzace w sklad
konsorcjum,
wnioskodawca
przedstawia dowod
przejrzystej,
obiektywnej i
niedyskryminacyjnej
procedury wyboru

wlasciwych ustug.

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

e) dzialanie MoS nie doprowadzi do zaklécen
konkurencji na odnosnych rynkach, w
szczegolno$ci pomiedzy rodzajami transportu
innymi niz transport drogowy lub w ramach
poszczegélnych  rodzajéw, w  stopniu
sprzecznym ze wspllnym interesem;

18

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

e) dzialanie zwigzane
z unikaniem ruchu
nie doprowadzi do
zaklécen konkurencji

na odno$nych
rynkach, w
szczegolnoSci w
odniesieniu do

rodzajow transportu
innych niz transport
drogowy, w stopniu
sprzecznym ze
wspolnym interesem;

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

PL



Typ dzialania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

g) gdy dzialanie MoS wymaga oparcia si¢ na
ushugach dostarczanych przez strony trzecie

niewchodzace w  sklad  konsorcjum,
wnioskodawca przedstawia dowadd
przejrzystej, obiektywnej i
niedyskryminacyjnej procedury wyboru

wlasciwych uslug.

19

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

f) gdy unikanie ruchu
wymaga oparcia si¢
na ustlugach
dostarczanych przez
strony trzecie
niewchodzace w sklad
konsorcjum,
wnioskodawca
przedstawia
przejrzystej,
obiektywnej i
niedyskryminacyjnej
procedury wyboru
wlasciwych ustug.

dowod

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

PL



Typ dzialania

2.
Intensywnosé
i zakres
finansowania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

a)  Wspolnotowa  pomoc
finansowa dla dzialan
katalitycznych jest

ograniczona do maksymalnie
35 % lacznych wydatkow
niezbednych do osiagniecia
celow dzialania i
poniesionych w rezultacie
dzialania. Wydatki takie
kwalifikuja si¢ do
wspoélnotowej pomocy
finansowej w stopniu, w
jakim odnosza si¢
bezposrednio do realizacji
dzialania. Koszty
kwalifikowalne zwiazane z
infrastruktura  pomocnicza
nie moga przekroczy¢ 10%
ogotu kosztow
kwalifikowalnych projektu.

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

a)  Wspélnotowa  pomoc
finansowa dla dzialan MoS
jest ograniczona do
maksymalnie 35 % lacznych
wydatkéw niezbednych do
osiagniecia celéw dzialania i
poniesionych w rezultacie
dzialania. Wydatki takie
kwalifikuja si¢ do
wspolnotowej pomocy
finansowej w stopniu, w
jakim odnosza si¢
bezposrednio do realizacji
dzialania. Koszty
kwalifikowalne zwigzane z
infrastruktura pomocnicza
nie moga przekroczy¢ 10%
ogohu kosztow
kwalifikowalnych projektu.

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

a)  Wspolnotowa  pomoc
finansowa dla dzialan
zwigzanych z przeniesieniem
modalnym jest ograniczona
do maksymalnie 35 %
lacznych wydatkow
niezbednych do osiagnigcia
celow dzialania i
poniesionych w rezultacie
dzialania. Wydatki takie
kwalifikuja si¢ do
wspolnotowej pomocy
finansowej w stopniu, w
jakim odnosza sig
bezposrednio do realizacji
dzialania. Koszty
kwalifikowalne zwigzane z
infrastruktura  pomocnicza
nie moga przekroczy¢ 10%
ogotu kosztow
kwalifikowalnych projektu.
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D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

a)  Wspdlnotowa  pomoc
finansowa dla dzialan
zwigzanych z unikaniem

ruchu jest ograniczona do
maksymalnie 35 % lacznych
wydatkéw niezbednych do
osiagniecia celéw dzialania i

poniesionych w rezultacie
dzialania. Wydatki takie
kwalifikuja si¢ do
wspolnotowej pomocy
finansowej w stopniu, w
jakim odnosza sie
bezposrednio do realizacji
dzialania. Koszty
kwalifikowalne zwigzane z
infrastruktura pomocnicza
nie moga przekroczy¢ 10%
ogotu kosztow

kwalifikowalnych projektu.

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

a) Wspolnotowa pomoc
finansowa dla dzialan
zwigzanych ze wspdélnym

uczeniem jest
ograniczona do
maksymalnie 50 %
lacznych wydatkéow
niezbednych do
osiagniecia celow

dzialania i poniesionych
w rezultacie dzialania.

Wydatki takie
kwalifikuja si¢ do
wspolnotowej pomocy
finansowej w stopniu, w
jakim odnosza sig
bezposrednio do

realizacji dzialania.

PL



Typ
dzialania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury  wyboru lub
pozniej beda kwalifikowaé
si¢ do wspdlnotowej pomocy
finansowej, pod warunkiem
ze finansowanie  przez
Wspolnote uzyska ostateczne
zatwierdzenie. Udzial w
kosztach Srodkow
ruchomych uzalezniony jest
od obowigzku wuzywania
takich Srodkéw przez okres
trwania pomocy, zasadniczo
dla dzialania okreslonego
przez umowe o udzieleniu
dotacji.

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub poézniej
beda kwalifikowaé¢ si¢ do
wspoélnotowej pomocy
finansowej, pod warunkiem Ze
finansowanie przez Wspdlnote
uzyska ostateczne
zatwierdzenie. Udzial w
kosztach $rodkéw ruchomych
uzalezniony jest od obowigzku
uzywania takich  S$rodkéw
przez okres trwania pomocy,
zasadniczo dla  dzialania
okreslonego przez umowe o
udzieleniu dotacji.

C. Przesuni¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub
pozniej beda kwalifikowacd si¢
do wspolnotowej pomocy
finansowej, pod warunkiem
ze finansowanie przez
Wspolnote uzyska ostateczne
zatwierdzenie.  Udzial w
kosztach Srodkow
ruchomych uzalezniony jest
od obowigzku uzywania
takich Srodkéw przez okres
trwania pomocy, zasadniczo
dla dzialania okreSlonego
przez umowe¢ o udzieleniu
dotacji.
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D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub po6zniej
beda kwalifikowaé¢ si¢ do
wspoélnotowej pomocy
finansowej, pod warunkiem Ze
finansowanie przez Wspdlnote
uzyska ostateczne
zatwierdzenie. Udzial w
kosztach $rodkéw ruchomych
uzalezniony jest od obowigzku
uzywania takich  S$rodkéw
przez okres trwania pomocy,
zasadniczo dla  dzialania
okreslonego przez umowe o
udzieleniu dotacji.

E. Wspélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury  wyboru lub
pozniej beda kwalifikowaé
si¢ do wspélnotowej pomocy
finansowej, pod warunkiem
ze  finansowanie  przez
Wspolnote uzyska
ostateczne zatwierdzenie.

PL



Typ dzialania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

b)  Wspélnotowa  pomoc
finansowa, okre§lona przez
Komisje na podstawie
tonokilometréow

przeniesionych z transportu
drogowego na
krotkodystansowy transport
morski, kolejowy i wodny

Srodladowy zostaje wstepnie
ustalona w wysokosci 2 EUR
na kazde 500 tonokilometrow
przeniesione z  transportu
drogowego. Ta orientacyjna
wielkos¢ moze by¢é
skorygowana, w szczegoélnoSci
na podstawie jakoS$ci projektu
lub uzyskanej rzeczywistej

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

b) Wspdlnotowa pomoc
finansowa, okreSlona przez
Komisje¢ na podstawie

tonokilometréw przeniesionych
z transportu drogowego na
krotkodystansowy transport
morski, kolejowy, wodny
Srodladowy zostaje wstepnie
ustalona w wysokosci 2 EUR na
kazde 500 tonokilometrow
przeniesione z  transportu
drogowego. Ta orientacyjna
wielkos¢ moze by¢
skorygowana, w szczegoélnoSci
na podstawie jakosci projektu
lub uzyskanej rzeczywistej
korzy$ci Srodowiskowej.

C. Przesunig¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

b)  Wspdlnotowa  pomoc
finansowa, okreSlona przez
Komisje na podstawie
tonokilometrow

przeniesionych z transportu
drogowego na
krotkodystansowy transport
morski, kolejowy, wodny

Srodladowy zostaje wstepnie
ustalona w wysokosci 2 EUR
na kazde 500 tonokilometréw
przeniesione z  transportu
drogowego. Ta orientacyjna
wielkos$¢ moze by¢é
skorygowana, w szczego6lnoSci
na podstawie jakoS$ci projektu
lub uzyskanej rzeczywistej
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D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

b) Wspélnotowa pomoc

finansowa na rzecz
dzialan w zakresie
unikania ruchu

drogowego nie moze by¢
wykorzystywana w celu

wspierania  dzialalnoSci
przedsigbiorczej lub
produkcyjnej
niezwigzanej
bezposrednio z
transportem lub
dystrybucja;

¢) Wspolnotowa pomoc

finansowa zostaje
wstepnie  ustalona w
wysokosci 2 EUR na
kazde 500

tonokilometréow lub 25
pojazdo-kilometrow,
ktorych udalo si¢
unikna¢ w przewozach
drogowych. Ta
orientacyjna wielkos$¢
moze byé skorygowana,
w szczeg6lno$ci  na
podstawie jakosci
projektu lub uzyskanej
rzeczywistej korzysci
Srodowiskowej.

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

PL



Typ dzialania

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

korzysci Srodowiskowej.

B. Autostrady morskie

Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesuni¢cie modalne

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

korzysci Srodowiskowej.
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D. Unikanie ruchu

Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

PL



Typ dzialania

PL

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)
¢) Zgodnie z procedura

okreslong w art. 10 ust. 2
Komisja moze co jaki$ czas, w

razie  potrzeby, dokonaé
ponownego zbadania
wydarzen dotyczacych

punktéow, na ktérych oparta

jest ta Kkalkulacja i, jesli
zajdzie koniecznos¢,
odpowiednio dostosowaé
wysokos$¢é wspoélnotowej

pomocy finansowej.

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

¢) Zgodnie z procedury
okreslong w art. 10 wust. 2
Komisja moze co jaki§ czas, w
razie potrzeby, dokona¢
ponownego zbadania wydarzen

dotyczacych punktow, na
ktérych oparta  jest ta
kalkulacja i, jeSli zajdzie
koniecznos¢, odpowiednio
dostosowa¢é wysokosé
wspoélnotowej pomocy
finansowej.

C. Przesunig¢cie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)
¢) Zgodnie z procedury

okreslong w art. 10 ust. 2
Komisja moze co jakiS§ czas, w

razie  potrzeby, dokona¢
ponownego zbadania
wydarzen dotyczacych
punktow, na ktérych oparta
jest ta kalkulacja i, jesli
zajdzie koniecznos¢,
odpowiednio dostosowaé
wysokos¢é wspolnotowej
pomocy finansowej.
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D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

d) Zgodnie z procedura
okreslong w art. 10 ust. 2
Komisja moze co jakis$
czas, w razie potrzeby,
dokonaé ponownego
zbadania wydarzen
dotyczacych punktéow, na
ktérych oparta jest ta
kalkulacja i, jesli zajdzie
Kkoniecznos¢,
odpowiednio dostosowa¢é
wysoko$§é¢  wspodlnotowej
pomocy finansowej.

E. Wspoélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

PL



Typ dzialania

3. Forma i czas
trwania umowy
0 udzieleniu
dotacji

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Wspélnotowa pomoc
finansowa dla dzialan
katalitycznych udzielana jest
na podstawie uméw o
udzieleniu dotacji
zawierajacych  odpowiednie
postanowienia dotyczace

sterowania i monitorowania.
Z reguly maksymalny czas
trwania tych umow wynosi 62
miesiagce, a minimalny — 36
miesiecy. W przypadku
nadzwyczajnych opéznien we
wdrazaniu, Kktére zostana
stosownie uzasadnione przez
beneficjenta, czas trwania
umowy moze, w drodze
wyjatku, zosta¢ wydluzony o 6
miesiecy.

Wspolnotowa pomoc
finansowa nie jest wznawiana
po uplywie ustalonego
maksymalnego okresu 62

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

Wspélnotowa pomoc finansowa
dla dzialan MoS udzielana jest
na  podstawie umow 0
udzieleniu dotacji
zawierajacych odpowiednie
postanowienia dotyczace
sterowania i monitorowania. Z
reguly maksymalny czas
trwania tych uméw wynosi 62
miesigce, a minimalny - 36
miesiecy. w przypadku
nadzwyczajnych opéznien we
wdrazaniu, ktére  zostana
stosownie uzasadnione przez
beneficjenta, czas trwania
umowy moze, w drodze
wyjatku, zosta¢ wydluzony o 6
miesiecy.

Wspélnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego
okresu 62 miesiecy, badz w

C. Przesuni¢cie modalne
Art. S ust. 1 lit. ¢)

Wspolnotowa pomoc
finansowa dla dzialan
zwigzanych z przesunieciem
modalnym udzielana jest na
podstawie umoéw o udzieleniu
dotacji. Z reguly maksymalny
czas trwania tych uméw
wynosi 38 miesiegcy. W
przypadku nadzwyczajnych
op6znien we wdrazaniu, ktore
zostang stosownie
uzasadnione przez
beneficjenta, czas trwania
umowy moze, w drodze
wyjatku, zosta¢ wydluzony o 6
miesiecy.

Wspélnotowa pomoc
finansowa nie jest wznawiana
po uplywie ustalonego
maksymalnego okresu 38

25

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

Wspdlnotowa pomoc
finansowa dla dzialan
zwigzanych z unikaniem
ruchu udzielana jest na
podstawie umow 0
udzieleniu dotacji
zawierajacych
odpowiednie
postanowienia dotyczace
sterowania i
monitorowania. Z reguly
maksymalny czas
trwania tych  umoéw
wynosi 62 miesigce, a
minimalny — 36 miesigcy.
w przypadku
nadzwyczajnych
opo6znien we wdrazaniu,
ktére zostang stosownie
uzasadnione przez
beneficjenta, czas
trwania umowy moze, w
drodze wyjatku, zostaé
wydluzony o 6 miesiecy.

Wspdlnotowa pomoc
finansowa nie jest
wznawiana po uplywie
ustalonego

E. Wspdélne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. e)

Wspolnotowa pomoc
finansowa dla dzialan
zwigzanych ze
wsplélnym  uczeniem
si¢ udzielana jest na
podstawie umoéw o
udzieleniu dotacji
zawierajacych

odpowiednie

postanowienia

dotyczace sterowania i
monitorowania. V4
reguly  maksymalny
czas trwania tych
uméw  wynosi 26
miesigcy i moze zostaé
wydluzony na wniosek
beneficjenta, w
ramach wstepnego
budzetu, o  okres
kolejnych 26 miesigcy,
pod warunkiem, ze

uzyskiwano
pozytywne rezultaty
przez pierwsze 12

miesigcy dzialania.

Wspdlnotowa pomoc
finansowa nie jest
wznawiana po uplywie
ustalonego

PL
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miesigcy, badz w wyjatkowych wyjatkowych przypadkach 68 miesigcy, badZ w wyjatkowych
przypadkach 68 miesigcy. miesiecy. przypadkach, 44 miesigcy.
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maksymalnego okresu 62 maksymalnego okresu

miesigcy, badz w 52 miesigcy.
wyjatkowych

przypadkach 68

miesiecy.
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Typ dzialania

4. Pulap
wartosci umowy

PL

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

Minimalny orientacyjny pulap
dotacji  przypadajacy na
dzialanie katalityczne wynosi
30 min tonokilometréw lub
objetoSciowego odpowiednika
przeniesienia modalnego lub
unikania ruchu rocznie i ma
by¢ wdrozony przez caly czas
trwania umowy o udzieleniu
dotacji;

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

Minimalny orientacyjny pulap
dotacji przypadajacy na
dzialanie MoS wynosi 250 mln
tonokilometrow lub
objetosciowego  odpowiednika
przeniesienia modalnego
rocznie i ma by¢é¢ wdrozony
przez caly czas trwania umowy
0 udzieleniu dotacji;

C. Przesuni¢cie modalne
Art. S ust. 1 lit. ¢)

Minimalny orientacyjny pulap

dotacji  przypadajacy na
dzialanie zwigzane z
przesunigciem modalnym
wynosi 80 mln
tonokilometrow lub

objetosciowego odpowiednika
przeniesienia modalnego
rocznie, i ma by¢ wdrozony
przez caly czas trwania
umowy o udzieleniu dotacji.
Minimalny orientacyjny pulap

dotacji  przypadajacy na
dzialanie zZwigzane z
przesunigciem modalnym
wynosi 17 mln
tonokilometrow lub

objetosciowego odpowiednika
przeniesienia modalnego lub
unikania ruchu rocznie i ma
by¢ wdrozony przez caly czas
trwania umowy o udzieleniu
dotacji;
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D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

Minimalny orientacyjny
pulap dotacji
przypadajacy na
dzialanie zwigzane z
unikaniem ruchu wynosi

80 min tonokilometréw
lub 4 mln pojazdo-
kilometréw, ktorych

udalo si¢ unikna¢ rocznie
i ma byé wdrozony przez
caly czas trwania umowy
0 udzieleniu dotacji;

E. Wspdélne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. e)

Minimalny
orientacyjny pulap
dotacji przypadajacy

na dzialanie zwigzane
ze wspolnym uczeniem
si¢ wynosi 250 000
EUR;

PL



Typ dzialania

5.
Rozpowszechnia
nie

PL

A. Katalityczne

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Wyniki i metody dzialan
katalitycznych sa
rozpowszechniane oraz
wspierana  jest wymiana
najlepszych  praktyk, jak
okreslono w planie
rozpowszechniania, aby
poméc osiagnaé cele

niniejszego rozporzadzenia.

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

Wyniki i metody dzialan MoS

s3  rozpowszechniane oraz
wspierana jest wymiana
najlepszych praktyk, jak
okreslono w planie
rozpowszechniania, aby poméc
osiagnaé cele niniejszego
rozporzadzenia.

C. Przesuni¢cie modalne
Art. S ust. 1 lit. ¢)

Dla dzialan zwiazanych z
przesunieciem modalnym nie
sa przewidziane szczegélne
dzialania rozpowszechniajace.
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D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

Wyniki i metody dzialan
zwigzanych z unikaniem
ruchu sq
rozpowszechniane oraz
wspierana jest wymiana
najlepszych praktyk, jak

okre§lono w  planie
rozpowszechniania, aby
poméc  osiagnaé cele
niniejszego
rozporzadzenia.

E. Wspdélne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. e)

Wyniki i metody
dzialan zwiazanych ze

wspélnym  uczeniem
sig sa
rozpowszechniane

oraz wspierana jest
wymiana najlepszych
praktyk, jak
okreslono w planie
rozpowszechniania,
aby poméc osiagnaé
cele niniejszego
rozporzadzenia.
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OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

TYTUL WNIOSKU:

Zmiana rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego drugi program
,Marco Polo” dla udzielania wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy dzialania
systemu transportu towarowego na srodowisko (,,Marco Polo II”°)

STRUKTURA ABM / ABB
Odpowiednie obszary polityki i powiazane dziatania:
06: Energia i transport

06 02: transport ladowy, lotniczy 1 morski

06 01: Wydatki administracyjne w obszarze polityki ,,Energia i transport”

POZYCJE W BUDZECIE

06 01 04 01: Program Marco Polo II: wydatki na administracje¢ i zarzadzanie

06 01 04 32: Agencja Wykonawcza ds. Konkurencyjnosci i Innowacyjnosci — Dotacja

programu Marco Polo II

06 02 06: Program Marco Polo I1

Czas trwania dzialania i wptywu finansowego:

Rok rozpoczgceia: 2010 Rok zakonczenia: 2015

Informacje budzetowe:

Pozveia w Wkiad krajow Dzial w
yaa Rodzaj wydatkéw Nowe Wkiad EFTA | ubiegajacych si¢ | perspektywie
budzecie .
o czlonkowstwo finansowej
Nieobo Niezrézni
wiazko an NIE TAK TAK la
06010401 | we cowane
Nieobo Niezrézni
wiazko cowane NIE TAK TAK la
06010432 | we
06 02 06 Nieobo Zroimico
wiazko NIE TAK TAK la
wane
we
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ZESTAWIENIE ZASOBOW

Zasoby finansowe
Zestawienie srodkow na zobowiazania (CA) i srodkoéw na ptatnosci (PA)

w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Sekcja
nr 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 2015

Rodzaj wydatkow Razem
Wydatki operacyjne'’
Srodki na zobowigzania | ¢ | a | 62275 | 64200 | 68,100 | 71,100 265,675"
(CA)
Srodki na platnosci (PA) b 24,910 | 31,908 | 43,001 | 63,563 102,293 265,675
Wydatki administracyjne w ramach kwoty referencyjnej"
Pomoc  techniczna i

. ) 8.2.4 c 1,725 | 1,800 | 1,900 | 1,900 | 1,392 1,421 10,138
administracyjna (NDA)
KWOTA REFERENCYJNA OGOLEM
Srodki na zobowigzania a+c | 64,000 | 66,000 | 70,000 | 73,000 | 1,392 1,421 275,813
Srodki na platnosci b+ec | 1,725 | 26,710 | 33,808 | 44,901 | 64,955 | 103,714 | 275813
Wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej'*
Wydatki na  zasoby
ludzkie i1 powiazane | 8.2.5 d 0,317 0,317 0,317 0,317 0,317 0,317 1,902
wydatki (NDA)
Koszty administracyjne, inne
niz koszty zasobow ludzkich
i powiazane koszty, 8.2.6 e
nieuwzglednione w kwocie
referencyjnej (NDA)

Indykatywne koszty finansowe interwencji ogotem
OGOLEM CA w tym atc
koszty zasobow ludzkich +d+ | 64,317 | 66,317 | 70,317 | 73,317 | 1,709 1,738 277,715
(&
OGOLEM PA w tym b+c
koszty zasobow ludzkich +d+ 2,042 27,027 34,125 45,218 65,272 104,031 277,715
€

Wydatki niewchodzace w zakres rozdziatu xx 01 w tytule xx.
Kwota w wysokosci 20 mln EUR moze zosta¢ dodana migdzy rokiem 2010 a 2013 w celu odtworzenia kwoty

niewykorzystanej w roku 2008 i przesunigta w 2008 r. do innego programu

Wydatki w ramach art. xx 01 04 w tytule xx.

Wydatki w ramach rozdziatu xx 01 z wyjatkiem art. xx 01 04 lub xx 01 05.
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Zgodnos¢ z programowaniem finansowym
Whiosek jest zgodny z programowaniem finansowym.
Wplyw finansowy na przychody

Whiosek nie ma wptywu finansowego na przychody.

Zasoby ludzkie w przeliczeniu na ekwiwalenty pelnego czasu pracy (w tym urzednicy, pracownicy

zatrudnieni na czas okreslony i personel zewngtrzny) — szczegdtowe informacje w pkt 8.2.1.

Zapotrzebowanie na | Rokn [n+1 | n+2 [ n+3 | n+4 [n+5i

dany rok pozni
€]
Za§oby ludzkie 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6
ogo6lem
OPIS I CELE

Wdrazanie pierwszego programu Marco Polo nie realizuje celu dotyczacego przesunig¢ modalnych,

jak wykazano podczas zewngtrznej oceny, w ktdrej oszacowano, ze cel dotyczacy
przesunie¢ modalnych'® zostanie zrealizowany w 64 %. Ta sytuacja zostata potwierdzona
przez poziom zainteresowania drugim zaproszeniem w ramach drugiego programu Marco
Polo; poziom ten pokazuje znaczny spadek zaproponowanego catkowitego przesunigcia
modalnego. Ponadto nowe rodzaje dziatah wprowadzone przez drugi program, autostrady
morskie oraz unikanie ruchu nie przyciagnely wystarczajacej liczby zgloszen (tylko 9 %
wnioskow w roku 2007 1 4 % w 2008).

W celu poprawy wynikow programu podjeto juz dwa $rodki, ktére nie wymagaly wprowadzania

zmian w rozporzadzeniu: pierwszy to outsourcing zarzadzania programem do agencji
wykonawczej, ktora specjalizuje si¢ w zarzadzaniu projektami, a drugi to podwojenie
intensywnos$ci finansowania projektow z 1 EUR do 2 EUR na 500 tkm, ktore zostaty
przeniesione, lub ktéorych udato si¢ uniknaé, w celu przyciagnigcia wigkszej liczby
projektow.

Srodki te jednak nie wystarcza i zaproponowano juz ukierunkowany przeglad programu, ktory

przyniesie:

- dalszy wzrost skuteczno$ci programu,

13 12 mld tonokilometréw rocznie dla programu Marco Polo 1.
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- bardziej zrownowazone roztozenie wsparcia unijnego dla réznych typow projektow,

- znaczne uproszczenie podstawy prawnej programu i zarzadzania nim,

- znaczng redukcje kosztow administracyjnych zwiazanych z zarzadzaniem programem,
- pozytywny skutek w postaci korzysci dla obszarow peryferyjnych i krajow trzecich.

Wartos¢ dodana z tytulu zaangazowania Wspdlnoty i spojnos¢ wniosku z innymi
instrumentami finansowymi oraz mozliwa synergia

Jak stwierdzono w sprawozdaniu z oceny zewngtrznej, program Marco Polo stanowi wlasciwa
strategig, jesli chodzi o przyczynianie si¢ do tworzenia wydajnego 1 zrdwnowazonego
systemu transportu. Program jest uzupelieniem innych mozliwo$ci interwencji UE, a w
szczegolnosci dotacji sieci TEN-T.

Cel jaki maja osiagna¢ zaproponowane $rodki wzmocni juz istniejaca spojnos¢ migdzy celami
programu a innymi obszarami polityki UE.

Aby unikna¢ niekorzystnych skutkéw mobilnosci w postaci znacznego wzrostu transportu
towarowego w nadchodzacych latach, w przegladzie $redniookresowym biatej ksiegi
dotyczacej wspodlnej polityki transportowej z czerwca 2006 r. proponuje sig, oprocz innych
srodkow, kontynuacjg polityki przenoszenia przewozoéw towarowych na rodzaje transportu,
ktére pociagaja za soba najmniejsze zanieczyszczenie $rodowiska i sa najbardziej
energooszczedne.

Przesunigcie modalne i wspdtmodalno$¢ to dwa z biezacych celow polityki transportowej Unii, ktora
czyni je centralnymi elementami strategii lizbonskiej na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia.
Szereg celow polityki transportowej obejmujacych przesunigcie modalne ma réwniez charakter
dlugoterminowy, zapewniajac rownowage pomig¢dzy imperatywami wzrostu gospodarczego, dobra
spolecznego oraz ochrony srodowiska we wszystkich wyborach politycznych.

Jak stwierdzono w przegladzie $redniookresowym biatej ksiggi dotyczacej transportu, poza ciagtym
rozwazaniem potencjalnych srodkow polityki, ktére moglyby zosta¢ przyjete w przysztosci,
podejmuje si¢ bezposrednie dziatania w zakresie przeciazenia w unijnym systemie
transportu drogowego 1 efektywnosci $rodowiskowej catego systemu transportu przy
pomocy rozmaitych s$rodkéw, obecnie wdrazanych lub planowanych na najblizsza
przysziosé.

Na szczeblu panstwa cztonkowskiego programy krajowe, takie jak Ecobonus we Wioszech, odnosza
si¢ do tych samych kwestii, jednak wylacznie na szczeblu krajowym 1 w ograniczonym
okresie. W kazdym razie rozporzadzenie w sprawie programu Marco Polo ustala putap
pomocy wspolnotowej, uwzgledniajac pomoc krajowa przyznana na polaczenie objete
umowa.

Wyzej wymienione $rodki maja na celu stopniowe doprowadzenie do bardziej wydajnego i
przyjaznego dla srodowiska roztozenia przeptywu towaré6w na rézne rodzaje transportu.
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Uptynie jednak kilka lat zanim si¢ one pojawia, a program Marco Polo jest na szczeblu
wspolnotowym jedynym dzialaniem majacym na celu promowanie zmniejszenia
przeciazenia w ruchu w bardzo krotkim okresie
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Cele, spodziewane wyniki oraz wskazniki zwigzane z wnioskiem w kontekscie ABM
(zarzadzania kosztami dzialan)

Przewiduje si¢ 131 realizacji w okresie sze$ciu lat (2010-2013), $rednio 36 interwencji na 120
wnioskow przedtozonych rocznie. Daje to wskaznik skutecznosci okoto jeden do trzech, co jest
kluczowe, by otrzymaé¢ wnioski od najlepszych uczestnikow rynku (zob. sprawozdanie ex ante na
temat programu Marco Polo, rozdziat 7 ,Konsultacje z zainteresowanymi stronami”). Srednia
intensywno$¢ pomocy finansowej w przypadku kazdej realizacji szacowana jest na okoto 1,8 min
EUR. Liczbe tonokilometrow, ktorych nalezy uniknaé, lub ktére nalezy przesunaé z transportu
drogowego szacuje sig¢ na 60 mld w latach 2010-2013, tj. 15 mld tkm rocznie.

Metoda realizacji

Zarzadzanie scentralizowane: przez Agencj¢ Wykonawcza ds. Konkurencyjnosci i Innowacyjnosci
(EACI)

MONITOROWANIE I OCENA
System monitorowania

Dotacje bgda przyznawane w oparciu o standardowa umowg o subwencje Wspdlnot Europejskich.
Rozmaite klauzule tej umowy dotyczace monitorowania, informacji i audytow beda miaty peine
zastosowanie.

Personel EACI bedzie aktywnie uczestniczyl w projektach. W zalezno$ci od konkretnych cech
projektu, plan prac i budzet dla danego projektu powinien objaé ,,$rodki towarzyszace” majace na
celu rozpowszechnianie lub monitorowanie realizacji.

Ocena

Przeprowadzono zewngtrzna oceng programu Marco Polo II. Sprawozdanie z oceny jest dostepne na
stronie DG ds. Energii 1 Transportu
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/evaluation/activites/reports_en.htm

Warunki i czestotliwos$¢ przyszlych ocen

W roku 2011 zostanie przeprowadzona ocena wynikéw programu Marco Polo w latach 2003-2009.
SRODKI ZWALCZANIA NADUZYC FINANSOWYCH

Jako ze do wszystkich przewidzianych dziatan wykorzystywane beda standardowe umowy o
subwencjg, zastosowanie bgda mialy powszechnie wykorzystywane $rodki zwalczania naduzy¢
finansowych.

Wyniki wszystkich rodzajow dziatan beda zauwazalne 1 wymierne. Rodzaje dotacji beda proste:
wydatki inwestycyjne 1 koszty wynikajace z dziatan. Pozycje te moga by¢ szczegdlowo
zweryfikowane; dostepnych jest wystarczajaco duzo materialow i wiedzy zwiazanych z projektami
PACT i Marco Polo I, by dokona¢ rzetelnej oceny ryzyka naduzy¢ finansowych.
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Kontrole na miejscu bedg stata cecha wszystkich projektow.
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SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE ZASOBOW

8.1.  Cele wniosku z uwzglgdnieniem ich kosztu finansowego

(Nalezy wskazaé cele, dzialania Rodzaj  Sredni 2010 2011 2012
i realizacje) realiza koszt
cji Liczba Laczny Liczba Laczny Liczba Laczny
realizacji  koszt realizacji  koszt realizacji  koszt
CEL OPERACYJNY nr1'
Dzialanie 1: TKM, Kktore
zdolano przesunaé, lub ktérych
udalo si¢ uniknaé
- Realizacja 1 umowa 1,8 35 62,275 36 64,200 38 68,100
LACZNY KOSZT 1,8 35 62,275 36 64,200 38 68,100
16 Zgodnie z opisem w sekcji 5.3.
PL 36

Srodki na zobowiqzania w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)

2013 2014 2015 RAZEM
Liczba Laczny Liczba Laczny Liczba Laczny Liczba Laczn
realizacji  koszt realizacji  koszt realizacji  koszt realizacji y

koszt
39 71,100 131 265,6
75
39 71,100 131 265,6
75




8.2. Wydatki administracyjne

8.2.1 Liczba irodzaj zasoboéw ludzkich

Personel, ktory zostanie przydzielony do zarzadzania dzialaniem w

s tzlutl(:)dngjka ramach istniejgcych lub dodatkowych zasobéw (liczba
stanowisk/ekwiwalenty pelnego czasu pracy)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Urzednicy  A*/AD 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6
lub personel
tymczasowyl7 B*, 1 1 1 1 1 1
(XX 0101) C*/AST
Personel finansowany'®
w ramach art. XX 01 02
Inny personel"
finansowany w ramach
art. XX 01 04/05
RAZEM 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6

8.2.2. Opis zadan zwiazanych z dzialaniem

Definicja 1 koordynacja programu

Informacja zwrotna dla EACI dotyczaca polityki

Przyjecie rocznych programéw prac stuzacych za decyzje w sprawie finansowania
Reprezentowanie Komisji w komitecie ds. programu i przedtozenie mu srodkow, jakie
maja zosta¢ podjete w przypadku procedury komitetowej

Podejmowanie migdzyresortowych konsultacji wewnatrz Komisji

Oceny strategiczne i strategiczne przetargi

Dziatania podejmowane w ramach inicjowania i podejmowania decyzji dotyczacych
odzyskiwania.

8.2.3 Zrodta zasobow ludzkich (stosunek pracy)

Stanowiska sa obecnie przypisane do zarzadzania programem

Koszty NIEUJETE w kwocie referencyjne;.
Koszty NIEUJETE w kwocie referencyjne;.
Koszty uwzglednione w kwocie referencyjne;.
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8.2.4 Inne wydatki administracyjne uwzglgdnione w kwocie referencyjnej (06 01 04 32 -
Agencja Wykonawcza ds. Konkurencyjnosci i Innowacyjnosci — Dotacja programu Marco Polo II)

w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Pozycja w budzecie

(numer i tresc¢)

2010 | 2011

2012

2013 | 2014

Rok 2015

i pdzniej

RAZEM

Pomoc techniczna i administracyjna (w
tym powiazane koszty personelu)

Agencje wykonawcze®

1,500 1,575

1,675

1,675 | 1,392

1,421

9,238

Inna pomoc techniczna i administracyjna

0,225 0,225

0,225

0,225

900

- wewnetrzna

- zewnetrzna  (konserwacja
technologii informacji)

sprzetu

Pomoc techniczna i
ogolem

administracyjna

1,725 1,800

1,900

1,900 | 1,392

1,421

10,138

8.2.5. Koszt finansowy zasobow ludzkich i powiazane koszty nieuwzglednione w

kwocie referencyjnej

w min EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rok n+5
Rodzaj zasobéw ludzkich Rokn Rokn+l | Rokn+2 | Rokn+3 | Rokn+4
1 pozniej
Urzednicy ! personel | 5, 0317 0317 0317 0317 0317

tymczasowy (XX 01 01)

Personel finansowany w
ramach art. XX 01 02 (personel
pomocniczy, oddelegowani
eksperci  krajowi (END),
personel kontraktowy itp.)

(nalezy okresli¢ pozycje w
budzecie)

20
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Nalezy odnie$¢ si¢ do oceny skutkdéw finansowych regulacji dla danych agencji wykonawczych.
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Koszt zasobow ludzkich i
koszty powigzane
(NIEUWZGLEDNIONE w
kwocie referencyjnej) ogélem

0,317

0,317

0,317

0,317

0,317

0,317

Kalkulacja — Urzednicy i personel tymczasowy

W stosownych przypadkach nalezy odnies¢ sie do pkt 8.2.1

Rok 2010 i pozniej: 2,6 urzednikow (122,000 EUR/urzednik/rok)
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