RO

RO

RO



RO

2K % COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE

% %
X X

o W

Bruxelles, 29.10.2009
COM(2009)611 final

2009/0170 (COD)

Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor de aviatie civila

SEC(2009)1478
SEC(2009)1477

RO



RO

EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXT

Investigatiile independente cu privire la accidente sunt esentiale in efortul de a
imbundtiti siguranta transporturilor. Analiza circumstantelor accidentelor are ca
rezultat formularea de recomandari pentru prevenirea repetarii acestor evenimente
dramatice.

Desi dateaza de relativ scurt timp, aviatia civila dispune de traditii solide in ceea ce
priveste investigarea accidentelor. Obligatia de a investiga accidentele de aviatie
civila este consacrata in Conventia privind aviatia civila internationald la care toate
statele membre sunt parti. In acest sens, in anexa 13 la Conventia de la Chicago si in
documentele de orientare referitoare la aceasta se definesc standarde internationale
detaliate si practici recomandate.

Recunoscand importanta investigarii accidentelor, Comunitatea Europeand a adoptat,
incd din 1980, Directiva 80/1266/CEE privind cooperarea pe viitor si sprijinul comun
intre statele membre in domeniul anchetelor accidentelor aviatice'. Directiva
adoptata in 1980 a fost ulterior inlocuitd de Directiva 94/56/CE?. in plus, in 2003, s-a
adoptat Directiva 2003/42/CE privind raportarea evenimentelor in aviatia civila’.

In temeiul Directivei 94/56/CE, statele membre au obligatia de a se asigura ca fiecare
accident sau incident grav survenit in aviatia civila face obiectul unei investigatii
desfasurate de un organism independent si ca unicul scop al investigatiei este de a
preveni accidentele viitoare si nu de a stabili cui 1i revine vina sau raspunderea.
Investigatorilor li s-au acordat drepturi suplimentare care le permit sa isi duca la
indeplinire sarcinile Intr-un mod mai eficient si s-au stabilit principiile de bazad pentru
publicarea de rapoarte si difuzarea de recomandari privind siguranta.

Sprijinind instituirea unor sisteme de raportare a evenimentelor legate de siguranta,
Directiva 2003/42/CE a contribuit semnificativ la promovarea conceptului de ,,just
culture” (culturd a echitdtii) In aviatia civila europeana. Profesionistii din sectorul
aviatiei au acum obligatia de a raporta evenimentele survenite in cadrul programului
lor zilnic, fiind stabilite dispozitii Tn vederea garantarii schimbului si difuzarii
informatiilor raportate, astfel incat sa se poata trage invataminte in ceea ce priveste
siguranta. Totodata, aceasta directiva sprijind si incurajeaza instituirea unor sisteme
de raportare voluntara.

NEVOIA DE SCHIMBARE

Actualul sistem comunitar de investigare a accidentelor de aviatie civila si de
raportare a evenimentelor functioneaza sub nivelul optim de eficientd. Mai ales

Directiva 80/1266/CEE a Consiliului din 16 decembrie 1980 privind cooperarea pe viitor si sprijinul
comun intre statele membre in domeniul anchetelor accidentelor aviatice (JO L 375, 31.12.1980, p.32).

Directiva 94/56/CE a Consiliului din 21 noiembrie 1994 de stabilire a principiilor fundamentale care
reglementeaza anchetarea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila (JO L 319, 12.12.1994,

p. 14).

Directiva 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iunie 2003 privind raportarea
evenimentelor in aviatia civila (JO L 167, 4.7.2003, p. 23).
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cadrul de reglementare in vigoare in domeniul investigarii accidentelor, si anume
Directiva 94/56/CE, are deja o vechime de 15 ani si nu mai raspunde cerintelor
Comunitatii si ale statelor membre. In speta:

— Existd mult mai multe diferente in ceea ce priveste capacitatea de investigare a
statelor membre comparativ cu situatia din 1994. In special dupa recentele
extinderi ale UE, in 2004 si 2007, capacitatea de investigare se concentreaza doar
in cateva state membre;

— Aeronavele si sistemele acestora devin din ce In ce mai complexe, ceea ce
inseamna ca si investigarea accidentelor aviatice necesitd o expertiza si resurse cu
mult mai diversificate decat acum zece ani;

— Piata comuna din sectorul aviatiei din UE s-a dezvoltat substantial in ultimii zece
ani, atat in ceea ce priveste dimensiunea (incluzand in prezent 27 de state
membre), cat si complexitatea: au aparut operatori care dispun de baze multiple,
se recurge intr-o mai mare masurd la externalizarea Intretinerii, la proiectarea si
fabricarea la nivel multinational; astfel au apdrut noi provocari in domeniul
supravegherii sigurantei;

— Cresterea in dimensiune si complexitate a pietei interne din sectorul aviatiei a
generat totodatd o responsabilitate sporitd a Comunitdtii in ceea ce priveste
siguranta aviatiei. Cadrul institutional si juridic al UE s-a schimbat semnificativ
de la adoptarea Directivei 94/56/CE. In prezent, standardele de siguranti sunt
definite aproape exclusiv la nivelul UE, iar in 2002, a fost creatd Agentia
Europeana de Siguranta a Aviatiei (AESA), care este responsabild de certificarea
aeronavelor in Comunitate, in numele statelor membre*;

— UE si statele sale membre au castigat o experienta practica insemnata in ceea ce
priveste aplicarea Directivei 94/56/CE. Aceasta ar trebui fructificatd pentru a
consolida eficienta actualului sistem de reglementare.

DEFINIREA iN DETALIU A PROBLEMEI

Inainte de a inainta prezenta propunere, Comisia a realizat o analizd detaliati a
situatiei existente In UE 1n domeniul investigarii accidentelor de aviatie civila si al
raportarii evenimentelor, si anume prin consultdri publice cu partile interesate si cu
autoritdtile statelor membre. Toti respondentii au fost total sau partial de acord cd, in
prezent, in Europa exista deficiente in materie de investigare a accidentelor de aviatie
civila si de raportare a evenimentelor. In acelasi timp insi, majoritatea respondentilor
au declarat ca este prea devreme pentru a se avea in vedere o revizuire generala a
Directivei 2003/42/CE si ca accentul ar trebui sd se puna pe imbunatatirea eficientei
cadrului de reglementare a investigarii accidentelor.

Evaluarea impactului cu privire la modificarea Directivelor 94/56/CE si 2003/42/CE (Contract-cadru
pentru evaludrile ex ante si pentru evaludrile impactului, TREN/A1/46-2005), Raport final, Rotterdam,
20 iulie 2007.
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In plus, Comisia s-a bazat pe concluziile unui studiu extern de evaluare a impactului,
elaborat in 2007, care a tinut seama de rezultatele consultarilor publice si de
contributiile primite prin intermediul:

(1) unui chestionar detaliat distribuit direct de catre un consultant extern unui
numar mare de parti interesate;

(2) unei serii de interviuri realizate de un consultant extern cu un numar restrans
de parti interesate, care au constituit un esantion reprezentativ.

Pe aceastd baza, Comisia a realizat propriul studiu de evaluare a impactului, care a
identificat urmatoarele probleme specifice:

(1) inexistenta unei capacitdti de investigare uniforme in UE;
(2)  tensiuni existente Intre investigatiile privind siguranta si alte proceduri;
(3)  rolul neclar pe care il detine Comunitatea in investigatiile privind siguranta;

(4)  deficiente 1n ceea ce priveste punerea in aplicare a recomandarilor privind
siguranta;

(5) lipsa unor standarde comune in ceea ce priveste gestionarea listelor de
pasageri si sprijinul acordat victimelor accidentelor aviatice si familiilor
acestora.

OP{IUNILE DE POLITICA POSIBILE

Pentru a remedia deficientele actuale, Comisia a analizat un numar de optiuni de
politica posibile:

(1)  promovarea cooperarii voluntare;

(2) o retea europeand a autoritatilor responsabile de investigatiile privind
siguranta aviatiei civile;

(3)  un consiliu european pentru siguranta aviatiei civile.

Toate aceste optiuni au fost comparate intre ele si evaluate in raport cu optiunea
»,mentinerea situatiei actuale”, utilizatd ca reper pentru a analiza impactul acestora
asupra sigurantei, precum si impactul lor economic, de mediu, social sau de alta
naturd. Aceastd analiza a aratat Tn mod clar ca sprijinirea cooperarii voluntare, alaturi
de o serie de principii importante consacrate Intr-un cadru obligatoriu din punct de
vedere juridic, asa cum se indicd in optiunea ,,0 retea europeand a autoritatilor
responsabile de investigatiile privind siguranta aviatiei civile”, ar permite atingerea
obiectivelor Comunitatii in cel mai rentabil mod posibil, fara a se depasi ceea ce este
strict necesar din punctul de vedere al proportionalitatii.
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5.1.

5.2.

CON{INUTUL PROPUNERII
Promovarea cooperarii voluntare

Propunerea prezentatd prevede promovarea cooperdrii voluntare, ale carei obiective
sunt consacrate intr-un cadru obligatoriu din punct de vedere juridic. Aceasta se
bazeaza pe resurse deja disponibile in statele membre si pe experienta cooperarii
neoficiale care existd intre autoritatile nationale responsabile de investigatiile privind
siguranta. In temeiul regulamentului propus, aceastid cooperare neoficiald se va
transpune intr-o retea europeand a autoritatilor responsabile de investigatiile privind
siguranta aviatiei civile (denumitd in continuare ,,reteaua”).

Reteaua va contribui la 0 mai mare uniformitate, la imbunatatirea implementarii si a
controlului aplicarii legislatiei comunitare privind investigarea accidentelor de
aviatie civila. Ea va consolida totodata capacitatea de investigare a UE si rolul
preventiv al investigarii accidentelor, prin promovarea unei cooperari mai structurate
intre autoritdtile nationale responsabile de investigatiile privind siguranta, Comisie si
Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei, pastrandu-si in acelasi timp statutul
independent.

Pentru a evita crearea unui nou organism comunitar, reteaua nu va avea personalitate
juridica, iar mandatul sau, descris clar in regulamentul propus, se va limita la sarcini
de consultanta si coordonare. Reteaua va fi un organism care va urmari un obiectiv
de interes general european in sensul articolului 108 alineatul (1) litera (b) din
Regulamentul (CE, Euratom) nr. 1605/2002 al Consiliului din 25 iunie 2002
(Regulamentul financiar)’, ceea ce va permite Comunitatii sa ii sprijine activitatea
printr-o finantare anuald, pe baza unui program de activitate convenit anual.

Sustinerea prin obligatii consacrate in legislatie

Principalul dezavantaj al unei optiuni de politicd bazate exclusiv pe cooperare
voluntara este lipsa obligatiei juridice de a actiona in cadrul unui mandat clar definit.
Totodata, cooperarea voluntara nu ar putea rezolva corespunzator probleme pentru
care este nevoie de certitudine juridicd, precum protectia informatiilor sensibile
privind siguranta, definirea drepturilor si obligatiilor reciproce ale autoritatilor
nationale responsabile de investigatiile privind siguranta si ale AESA in domeniul
investigatiilor privind siguranta sau stabilirea unor cerinte uniforme pentru tratarea
recomandarilor privind siguranta.

Pentru a evita astfel de dezavantaje, care reprezinta punctul central al imbunatatirilor
necesare pentru eliminarea deficientelor cadrului actual de reglementare,
regulamentul propus aduce 1n sprijinul cooperdrii voluntare o serie de obligatii
consacrate in legislatie, prin intermediul carora:

— se vor actualiza si moderniza dispozitiile principale ale fostei Directive 95/46/CE;

— se va potenta eficienta investigatiilor privind siguranta, transpunand in legislatia
comunitard standardele internationale si practicile recomandate in ceea ce priveste
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protectia dovezilor si a informatiilor sensibile privind siguranta, in conformitate
cu anexa 13 la Conventia de la Chicago;

— se vor stabili cerinte comune privind organizarea autoritatilor nationale
responsabile de investigatiile privind siguranta si se va consolida statutul
independent al investigatiilor privind siguranta;

— se vor coordona mai bine diferitele cercetari cu privire la cauzele accidentelor si
incidentelor, mai exact prin imputernicirea autoritatilor nationale responsabile de
investigatiile privind siguranta de a incheia in avans acorduri adecvate cu alte
autoritdti (judiciare, responsabile de operatiunile de cautare si salvare) care ar
putea participa la investigarea accidentelor;

— se vor clarifica drepturile si obligatiile reciproce ale Agentiei Europene de
Sigurantd a Aviatiei si ale autoritdtilor nationale responsabile de investigatiile
privind siguranta farda a se compromite independenta investigatiilor privind
siguranta, utilizandu-se ca referintd anexa 13 la Conventia de la Chicago;

— se vor specifica criteriile pe baza carora autoritdtile nationale responsabile de
investigatiile privind siguranta ar urma sa numeasca reprezentanti acreditati pentru
,statul proiectant”;

— se vor stabili cerinte comune pentru transportatorii aerieni comunitari in ceea ce
priveste listele de pasageri si protectia datelor continute de acestea;

— se vor consolida drepturile victimelor accidentelor aviatice si ale familiilor
acestora;

— se va proteja mai bine anonimatul persoanelor implicate in accidente;

— se va intensifica punerea in aplicare a recomandarilor privind siguranta prin:

e crearea unei baze de date centrale cu recomandarile privind siguranta;

e prevederea obligatiei legale a fiecdrei entitati din UE care emite sau primeste o
recomandare privind siguranta de a dispune de o procedurd de inregistrare a
raspunsurilor la recomandarea privind siguranta emisd si de monitorizare a
actiunilor intreprinse Tn urma primirii unei astfel de recomandari.

SUBSIDIARITATE sI PROPORtIONALITATE

Desi posibilitatea de a crea o agentie europeana pentru investigarea accidentelor de
aviatie civild nu ar trebui exclusa pe termen lung, avand in vedere caracterul integrat
al pietei unice a aviatiei din UE, este prea devreme sa se ia o astfel de masura in
aceastd etapa. In consecinti, prezenta propunere nu aduce nicio modificare actualei
repartizari a responsabilitatilor in domeniul investigarii si prevenirii accidentelor si
incidentelor de aviatie civild, care continud sa le revind autoritatilor competente din
statele membre.

Comparativ cu alte optiuni de politicd analizate in evaluarea impactului care nsoteste
prezenta propunere, regulamentul propus aduce cea mai mare valoare adaugata
dintr-o perspectiva comunitard. Acesta reprezintd optiunea de politicd cea mai
proportionald, care, cu respectarea deplind a principiului independentei investigatiilor
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privind siguranta, ar permite imbunatdtirea semnificativd a eficientei globale a
cadrului actual de reglementare aplicabil investigarii si prevenirii accidentelor de

aviatie civild in UE, prin sprijinirea cooperarii voluntare si fara a crea noi structuri la
nivel comunitar.
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2009/0170 (COD)

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor de aviatie civila

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 80
alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei’,

n ~ . . . . . . 7
avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura previzuta la articolul 251 din tratat’,

intrucat:

(1

In Europa trebuie sa se asigure un nivel general inalt de siguranta in aviatia civila si
trebuie sa se facd toate eforturile pentru a reduce numarul de accidente si incidente in
scopul de a asigura increderea consumatorilor in transportul aerian.

(2)  Efectuarea cu promptitudine a unor investigatii privind siguranta in ceea ce priveste
accidentele si incidentele de aviatie civila imbundtiteste siguranta aviatiei si contribuie
la prevenirea aparitiei unor astfel de accidente si incidente.

(3)  Unicul obiectiv al investigatiilor privind siguranta trebuie sd fie prevenirea
accidentelor si incidentelor viitoare, fara a stabili cui 1i revine vina sau raspunderea.

(4) Este necesar ca Directiva 94/56/CE a Consiliului din 21 noiembrie 1994 de stabilire a
principiilor fundamentale care reglementeaza anchetarea accidentelor si incidentelor
survenite in aviatia civila'® si fie inlocuitd pentru a imbunatati eficienta sistemelor de
investigare si prevenire a accidentelor si incidentelor de aviatie civild la a céror
instituire in Comunitate a contribuit.

6 JocC,,p..

7 JocC,,p..

8 JoC,,p..

’ Joc,,p.

JOL319,12.12.1994, p. 14.
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)

(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

Trebuie sa se tind seama de modificarile aduse, de la adoptarea Directivei 94/56/CE,
cadrului institutional si juridic care reglementeazd siguranta aviatiei civile in
Comunitate, in special de crearea Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei.

Trebuie sa se tina seama de Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1994, care prevede aplicarea masurilor necesare pentru a
asigura exploatarea in conditii de sigurantd a aeronavelor; trebuie s se tind seama in
mod special de anexa 13 la aceastd conventie si de modificarile sale ulterioare, care
stabilesc standardele si practicile internationale recomandate pentru investigarea
accidentelor si incidentelor aviatice.

Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei indeplineste, in numele statelor membre,
functiile si sarcinile statului proiectant, fabricant si de inregistrare atunci cand este
vorba de aprobarea proiectarii, conform prevederilor Conventiei de la Chicago si
anexelor la aceasta, si, prin urmare, trebuie sa fie reprezentata in cadrul investigatiilor
privind siguranta pentru a contribui la eficienta acestora si pentru a garanta siguranta
proiectarii aeronavelor, fara a aduce atingere statutului independent al investigatiei.

Avand 1n vedere responsabilititile sale sporite Tn domeniul sigurantei, Agentia
Europeana de Sigurantd a Aviatiei trebuie sa participe si la schimbul de date din cadrul
sistemelor de raportare a evenimentelor; aceste date trebuie protejate in mod
corespunzator Impotriva utilizarii sau dezvaluirii neautorizate.

Amploarea investigatiilor privind siguranta trebuie sa depindd de invatamintele care
pot fi trase din acestea in vederea imbunatatirii sigurantei aviatiei, tindndu-se seama in
special de necesitatea utilizarii rentabile a resurselor existente in Comunitate in
domeniul investigarii.

Investigarea accidentelor si incidentelor din punctul de vedere al sigurantei trebuie
realizatd de catre o autoritate independentd responsabild de investigatiile privind
siguranta sau sub controlul acesteia, pentru a evita orice conflict de interese si orice
eventuala imixtiune in procesul de determinare a cauzelor evenimentelor investigate.

Trebuie consolidatd capacitatea autoritdtilor responsabile de investigatiile privind
siguranta din statele membre, cooperarea dintre acestea fiind necesard pentru a
imbundtéti eficienta investigarii si prevenirii accidentelor si a incidentelor de aviatie
civila din Comunitate.

Rolul coordonator al autoritatilor responsabile de investigatiile privind siguranta
trebuie recunoscut la scard europeand, tindndu-se seama de cooperarea deja existentd
intre acestea si de resursele disponibile in statele membre In domeniul investigarii,
care trebuie utilizate in cel mai rentabil mod posibil; cel mai potrivit mijloc de a atinge
acest obiectiv este prin crearea unei retele europene a autoritatilor responsabile de
investigatiile privind siguranta aviatiei civile (denumita in continuare ,,reteaua’).

Reteaua trebuie sa 1si desfasoare activitatile de coordonare in mod transparent si
independent si sa fie sustinuta activ de catre Comunitate.

Obiectivele prezentului regulament pot fi atinse Tnh mod eficient prin cooperarea cu tari
terte europene, cdrora trebuie sa li se permitd participarea la activitatile retelei.
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

€2y

(22)

(23)

(24)

In conformitate cu legislatia in vigoare cu privire la competentele autoritatilor
responsabile de ancheta judiciara si, dupa caz, in stransa colaborare cu acestea, statele
membre trebuie sa se asigure ca autoritatilor responsabile de investigarea accidentelor
si incidentelor de aviatie civild din punctul de vedere al sigurantei li se permite sa isi
indeplineasca sarcinile in cele mai bune conditii, fard sd se aducd insd atingere
obiectivelor anchetei judiciare.

Se pot realiza investigatii eficiente privind siguranta numai dacd dovezile importante
sunt conservate in mod corespunzator.

Sistemul de sigurantd a aviatiei civile se bazeaza pe feedback-ul primit in legaturd cu
accidentele si incidentele si pe invatamintele trase din acestea, ceea ce necesitd
respectarea strictd a confidentialitatii pentru a garanta disponibilitatea in viitor a unor
surse valoroase de informatii; in acest context, informatiile sensibile privind siguranta
nu trebuie utilizate in alte scopuri decat prevenirea accidentelor si incidentelor, cu
exceptia cazului in care existd un interes public major de a fi dezvaluite.

In vederea prevenirii accidentelor este important sa se faca publice, in cel mai scurt
timp posibil, concluziile investigarii accidentelor si incidentelor.

Trebuie sa se tind intotdeauna seama in mod corespunzator de recomandarile privind
siguranta emise in urma investigarii unui accident sau incident si, daca este cazul, sa se
actioneze 1n consecintd pentru a se asigura prevenirea eficientd a accidentelor in
aviatia civild; dimensiunea comunitara a recomandarilor privind siguranta trebuie luata
de asemenea 1n considerare, avand in vedere faptul ca siguranta aviatiei este
reglementatd din ce In ce mai mult la nivel european.

Experienta a demonstrat ca este cateodatd dificil sa se obtina rapid listele exacte cu
persoanele de la bordul unei aeronave si ca datele continute de aceste liste trebuie
protejate de utilizarea sau dezvaluirea neautorizata.

Trebuie de asemenea protejate Th mod corespunzator drepturile victimelor accidentelor
aviatice si ale familiilor acestora.

Directiva 95/46/CE trebuie sa se aplice prelucrarii datelor cu caracter personal in
temeiul prezentului regulament.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume instituirea unor norme comune
in domeniul investigarii accidentelor si incidentelor de aviatie civila, nu pot fi realizate
in mod satisfacator de catre statele membre si din acest motiv, avind in vedere
dimensiunea europeana a prezentului regulament, pot fi realizate mai bine la nivelul
Comunitatii, Comunitatea poate adopta madsuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii prevdazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalitdtii, enuntat la articolul mentionat, prezentul regulament nu depaseste
ceea ce este necesar pentru atingerea acestor obiective.

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului regulament trebuie adoptate
in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei''. Mai

JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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(25)

exact, Comisia trebuie sd fie imputernicitd s decidd cu privire la regulamentul de
procedura si programul de activitate al retelei create in temeiul prezentului regulament.

Prin urmare, este necesara abrogarea Directivei 94/56/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect

Prezentul regulament urmareste sa Tmbunatiteasca siguranta aviatiei garantand un nivel inalt
de eficienta si calitate al investigatiilor privind siguranta in domeniul aviatiei civile europene,
care au ca unic obiectiv prevenirea unor accidente si incidente viitoare, fara a stabili cui i
revine vina sau raspunderea.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(1

»accident” Tnseamna un eveniment asociat cu exploatarea unei aeronave cu intentia de
a efectua un zbor care, In cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in
care o persoand se imbarca la bordul aeronavei cu intentia de a efectua un zbor si
momentul Tn care toate persoanele au fost debarcate sau care, in cazul unei aeronave
fara pilot, are loc intre momentul in care aeronava este gata de a se pune in miscare in
scopul efectudrii unui zbor si momentul in care aceasta intrd in repaus la finalul
zborului, iar sistemul principal de propulsie este oprit, in cursul céruia:

(a) 0 persoana este ranitd mortal sau grav, ca urmare a faptului ca:
- se afla 1n aeronava sau

— a intrat In contact direct cu o parte a aeronavei, inclusiv cu parti care
s-au desprins din aceasta, sau

— a fost expusa direct suflului reactoarelor,

cu exceptia cazului in care ranile se datoreazd unor cauze naturale, sunt
autoprovocate sau provocate de alte persoane sau cind persoanele ranite sunt
pasageri clandestini care se ascund in afara zonelor disponibile in mod normal
pasagerilor si echipajului; sau

(b) aeronava suferd o avarie sau o defectiune structurald care afecteaza
caracteristicile de rezistentd structurald, de performantd sau de zbor ale
aeronavei si care, in mod normal, ar necesita reparatii majore sau inlocuirea
componentei afectate,

cu exceptia unei defectiuni sau avarii a motorului, atunci cand avaria se limiteaza la
un singur motor, la capota metalica sau accesoriile sale; sau cu exceptia avariilor
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2

3)

4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

limitate la elice, extremitdtile aripii, antene, sonde, palete, pneuri, frane, roti, a
avariilor superficiale ale trenului de aterizare, carenajelor, panourilor, trapelor
trenului de aterizare, a avariilor parbrizelor, a urmelor mici de lovituri sau a
perforatiilor in inveligsul aeronavei, a avariilor minore cauzate de grindind sau de
impactul cu pasdrile (inclusiv a perforatiilor radomului); sau

(©) aeronava a disparut sau este total inaccesibila;

,reprezentant acreditat” inseamnd o persoand desemnatd de un stat, pe baza
calificarilor sale, in scopul participdrii la o investigatie realizatd de un alt stat;
reprezentantul acreditat desemnat provine, In mod normal, de la o autoritate
responsabila de investigatiile privind siguranta;

,consultant” Tnseamnd o persoand numitd de un stat, pe baza calificarilor sale, in
scopul de a-1 oferi asistentd reprezentantului sdu acreditat in cadrul unei investigatii;

,cauze” Tnseamna actiuni, omisiuni, evenimente, conditii sau o combinatie a acestora,
care au condus la producerea accidentului sau incidentului; identificarea cauzelor nu
presupune atribuirea vinei sau stabilirea rdspunderii administrative, civile sau penale;

»accident si incident de aviatie civild” inseamnad orice accident sau incident ce implica
o aeronava care nu efectueaza operatiuni militare, vamale, politienesti sau de natura
similara;

,ranire mortala” Tnseamnd ranirea unei persoane intr-un accident care are ca urmare
decesul acesteia in decurs de 30 de zile de la data producerii accidentului;

ninregistrator de date de zbor” inseamna orice tip de dispozitiv de inregistrare instalat
pe o aeronava In scopul sprijinirii investigatiilor privind siguranta efectuate in cazul
accidentelor/incidentelor;

»incident” Inseamnd un eveniment, altul decat un accident, asociat cu exploatarea unei
aeronave care afecteazd sau care ar putea afecta siguranta exploatarii acesteia;

»investigator-sef” Tnseamna o persoand careia i se atribuie, pe baza calificarilor sale,
responsabilitatea de a organiza, efectua si controla o investigatie privind siguranta;

»operator” Inseamnd orice persoana fizica sau juridica care exploateaza sau isi propune
sa exploateze una sau mai multe aeronave;

»persoand implicatd” inseamna proprietarul, echipajul ori operatorul aeronavei
implicate intr-un accident sau incident sau orice persoand implicata in furnizarea de
servicii de control al traficului aerian, de informatii de zbor sau de servicii
aeroportuare, care are cunostintd de producerea unui accident sau incident;

»investigatie privind siguranta” inseamnd un proces efectuat in scopul de a preveni
accidentele si incidentele, care include culegerea si analizarea informatiilor, expunerea
concluziilor, inclusiv determinarea cauzei (cauzelor) si/sau a factorilor contributivi si,
atunci cand este cazul, formularea de recomandari privind siguranta;

,recomandare privind siguranta” Inseamnd o propunere a unei autoritati responsabile
de investigatiile privind siguranta, pe baza informatiilor rezultate dintr-o investigatie
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(14)

(15)

(16)

privind siguranta sau din alte surse, precum studiile cu privire la siguranta, formulata
cu intentia de a preveni accidentele si incidentele;

»incident grav” inseamnd un incident ale cdrui circumstante aratd cd a existat o
probabilitate mare de producere a unui accident asociat cu exploatarea unei aeronave
cu intentia de a efectua un zbor (in anexa figureaza o listd cu exemple de incidente
grave);

,ranire grava” inseamnd ranirea unei persoane intr-un accident care presupune una
dintre urmatoarele:

(a) spitalizare pe o perioadd mai mare de 48 de ore, care Incepe in termen de sapte
zile de la data la care s-a produs rana;

(b) o fracturd de os (cu exceptia fracturilor simple la degete sau la nas);

(c) ruperi sau sfasieri ale tesuturilor care produc hemoragii grave, leziuni ale
nervilor, muschilor sau tendoanelor;

(d) leziunea oricarui organ intern;

(e) arsuri de gradul doi sau trei sau orice arsuri care afecteaza mai mult de 5% din
suprafata corpului;

® expunerea verificata la substante infectioase sau la radiatii periculoase;

»intreprindere” Tnseamna orice persoana fizicd sau juridicd, cu sau fara scop lucrativ,
sau orice organism oficial, cu sau fara personalitate juridica proprie.

Articolul 3
Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplicd investigatiilor privind siguranta efectuate in cazul
accidentelor si incidentelor de aviatie civila:

(a) produse pe teritoriul Comunitatii, in conformitate cu obligatiile
internationale ale statelor membre;

(b) in care sunt implicate aeronave inmatriculate intr-un stat membru sau
exploatate de o intreprindere stabilitd Intr-un stat membru si care s-au
produs 1n afara teritoriului Comunitatii, atunci cand aceste investigatii
nu sunt efectuate de un alt stat;

(©) in cazul carora un stat membru are dreptul, in conformitate cu
standardele internationale de sigurantd, de a numi un reprezentant
acreditat pentru a participa in calitate de stat de inregistrare, stat
operator, stat proiectant, stat fabricant sau stat care pune la dispozitie
informatii, localuri sau experti la cererea statului care realizeaza
investigatia;
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(d)  1n cazul carora un stat membru interesat in mod special ca urmare a
faptului ca printre persoanele decedate sau ranite grav se numara
cetateni de-ai sdi este autorizat, de catre statul care realizeaza
investigatia, sd numeasca un expert.

Articolul 4
Obligatia de a efectua o investigatie

Orice accident sau incident grav de aviatie civild care implica alte aeronave decat
cele mentionate in anexa Il la Regulamentul (CE) nr.216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului'?, face obiectul unei investigatii privind siguranta.

Amploarea investigatiilor privind siguranta mentionate la alineatul (1) si procedura
care trebuie urmatd pentru efectuarea acestora sunt determinate de autoritatea
responsabila de investigatiile privind siguranta, in functie de invatamintele pe care
doreste sd le tragd in urma unor astfel de investigatii, In vederea imbunatatirii
sigurantei.

Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta pot decide sa investigheze
alte incidente decat cele mentionate la alineatul (1), precum si accidente sau
incidente grave care implica alte tipuri de aeronave, in conformitate cu legislatia
nationala a statelor membre, atunci cand se asteaptd ca, in urma acestor investigatii,
sa traga Tnvataminte in materie de siguranta.

Investigatiile privind siguranta mentionate la alineatele (1) si (3) nu urmaresc in
niciun caz sa stabileasca cui 1i revine vina sau raspunderea. Ele sunt distincte de orice
proceduri judiciare sau administrative destinate stabilirii vinei sau raspunderii si nu
aduc atingere acestor proceduri.

Articolul 5
Autoritatea responsabila de investigatiile privind siguranta aviatiei civile

Fiecare stat membru se asigurd ca investigatiile privind siguranta sunt realizate sau
supravegheate, fara imixtiuni, de catre o autoritate permanentd responsabild de
investigatiile privind siguranta aviatiei civile (denumitd in continuare ,,autoritatea
responsabila de investigatiile privind siguranta”).

Autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta trebuie sa fie
independenta din punct de vedere functional, in special fatd de autoritatile aviatice
nationale responsabile de aeronavigabilitate, certificare, operatiunile de zbor,
intretinere, licentiere, controlul traficului aerian sau administrarea aeroporturilor si,
in general, fatd de orice alta parte ale carei interese pot intra in conflict cu sarcina
incredintatd autoritdtii responsabile de investigatiile privind siguranta sau pot
influenta obiectivitatea acesteia.

12
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In indeplinirea sarcinilor sale, autoritatea responsabila de investigatiile privind
siguranta nu solicitd si nici nu acceptd instructiuni de la nicio parte externa si are
autoritate absolutd in ceea ce priveste realizarea investigatiilor privind siguranta.

Activitatile incredintate autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta pot
fi extinse la culegerea si analiza datelor legate de siguranta aviatiei, in spetd in scopul
prevenirii accidentelor, in masura In care aceste activititi nu aduc atingere
independentei sale si nu implicd asumarea de responsabilititi in domeniul
reglementarii, administrativ sau al standardelor.

Autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta trebuie sa i se pund la
dispozitie mijloacele necesare pentru a-si indeplini sarcinile in mod independent, iar
respectiva autoritate trebuie sa poata obtine suficiente resurse pentru a realiza acest
lucru. In speta:

(a) directorul autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta
trebuie sd aiba experientd si competente in domeniul sigurantei
aviatiei civile si, daca este posibil, iIn domeniul investigatiilor privind
siguranta;

(b)  investigatorilor li se acordd un statut care le oferd garantiile de
independenta necesare;

(©) autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta trebuie sa
aibd cel putin un investigator capabil sa exercite functia de
investigator-sef in cazul unui accident grav al unei aeronave;

(d) autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta i se aloca un
buget de functionare care sd permitd plata examindrilor tehnice si a
cheltuielilor de calatorie;

(e) autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta trebuie sa
dispuna, direct sau prin intermediul acordurilor mentionate la
articolul 6, de personal calificat si de localuri adecvate, inclusiv
birouri si hangare in care sa se poata pastra si examina aeronava,
continutul si resturile acesteia.

Articolul 6
Cooperarea intre autoritdtile responsabile de investigatiile privind siguranta

O autoritate responsabilda de investigatiile privind siguranta dintr-un stat membru
poate solicita sprijinul autoritdtilor responsabile de investigatiile privind siguranta
din alte state membre. Atunci cand se acorda un astfel de sprijin, acesta trebuie, pe
cat posibil, sa fie gratuit.

O autoritate responsabild de investigatiile privind siguranta poate sa delege sarcina
de a efectua o investigatie a unui accident sau incident unei alte autoritati
responsabile de investigatiile privind siguranta, trebuind sa faciliteze cercetarile
realizate de aceasta autoritate.
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In scopul aplicirii alineatelor (1) si (2), autorititile responsabile de investigatiile
privind siguranta sunt sprijinite de reteaua mentionata la articolul 7.

Articolul 7

Reteaua europeand a autoritatilor responsabile de investigatiile privind siguranta aviatiei

civile

Se creeazd o retea europeand a autoritatilor responsabile de investigatiile privind
siguranta aviatiei civile (denumita in continuare ,,reteaua’”). Reteaua este formata din
directorii autoritdtilor responsabile de investigatiile privind siguranta din fiecare
dintre statele membre sau din reprezentantii acestora.

Reteaua coordoneaza si consolideazd cooperarea si schimbul de informatii intre
autoritdtile responsabile de investigatiile privind siguranta din statele membre si
sprijind cooperarea dintre acestea, pe de o parte, si Comisie si Agentia Europeana de
Siguranta a Aviatiei (denumita in continuare ,,AESA”), pe de alta parte, inclusiv prin
instituirea unor functii centrale.

Reteaua ofera consultantd institutiilor nationale si comunitare si poate emite
recomandari cu privire la toate aspectele elaborarii si implementarii unor politici si
reglementari in domeniul investigarii accidentelor de aviatie civila.

Reteaua isi indeplineste mandatul in mod transparent si independent. Membrii
acesteia nu solicitd si nici nu acceptd instructiuni de la nicio entitate publicd sau
privatd care ar putea compromite statutul independent al investigatiilor privind
siguranta.

Reteaua prezinta Parlamentului European, Consiliului si Comisiei un raport anual cu
privire la activitatile sale. Raportul se publica.

Articolul 8
Organizarea activitdtilor retelei

Activitatile retelei sunt organizate in conformitate cu regulamentul sdu de procedura.
Reteaua alege un presedinte din randul membrilor sdi pe o duratd de maximum
cinci ani. Mandatul presedintelui poate fi reinnoit.

Comisia si AESA sunt invitate si pot fi reprezentate la toate intalnirile retelei si ale
grupurilor sale de experti, cu exceptia cazului in care presedintele retelei decide, pe
baza criteriilor prevazute in regulamentul de procedura, ca participarea lor ar crea un
conflict de interese cu sarcinile autoritdtilor responsabile de investigatiile privind
siguranta.

Reteaua constituie un organism care urmdreste un obiectiv de interes general
european in sensul articolului 108 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE,
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Euratom) nr. 1605/2002 al Consiliului"’ si are dreptul de a beneficia de sprijin sub
forma unei finantari de la bugetul comunitar.

Finantarile acordate retelei in temeiul alineatului (3) sunt conditionate de un program
anual, care trebuie facut public.

Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta aviatiei civile din tari
terte europene care aplica principiile prevazute in prezentul regulament au dreptul de
a participa la activitatile retelei. Reteaua poate de asemenea invita la intalnirile sale
observatori ai autoritdtilor responsabile de investigatiile privind siguranta aviatiei
civile din tari terte si alti experti.

Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta care participd la
activitatile retelei 1si comunica orice informatii de care dispun 1n contextul aplicarii
prezentului regulament si iau masurile necesare pentru a garanta confidentialitatea
corespunzatoare a acestor informatii, in conformitate cu legislatia nationald sau
comunitara aplicabila.

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la articolul 287 din tratat, membrii retelei,
precum si observatorii si orice altd persoand vizata au obligatia de a nu dezvalui nicio
informatie pe care o cunosc ca rezultat al activitatii retelei sau al oricaror alte intalniri
organizate de retea conform regulamentului sdu de procedurd, in cazul in care
Comisia 1i informeaza cd recomandarea solicitatd sau intrebarea adresatd este de
naturd confidentiald. In astfel de cazuri, Comisia poate decide ca numai membrii
retelei sa primeasca informatiile respective.

Dispozitiile prezentului regulament se aplicdA fara a aduce atingere
Regulamentului (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului',

Regulamentul de procedurd si programul de activitate al retelei se stabilesc in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 24. Presedintele retelei prezinta
Comisiei proiectele de regulament de procedurd si de program de activitate.

Articolul 9
Participarea AESA la investigatiile privind siguranta

Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta din statele membre invita
AESA sa fie reprezentata si sa participe, in limita competentelor pe care le are:

(a) la orice investigatie privind siguranta efectuatd pe teritoriul unui stat
membru; autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta
care se ocupd de respectiva investigatie trebuie s comunice AESA
informatiile pe care le are la dispozitie, In conformitate cu
alineatul (2);

(b) in calitate de expert, la orice investigatie privind siguranta efectuatd
intr-o tara tertd, la care o autoritate responsabild de investigatiile
privind siguranta dintr-un stat membru este invitata sa desemneze un
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reprezentant acreditat; reprezentantul acreditat trebuie s comunice
AESA informatiile pe care le are la dispozitie, in conformitate cu
alineatul (2).

2. Drepturile AESA mentionate la alineatul (1) 1i confera dreptul de a participa la toate
aspectele investigatiei, sub controlul investigatorului-sef, si in special:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

de a vizita locul accidentului si de a examina aeronava, continutul si
resturile acesteia;

de a sugera subiecte pentru interogare si de a obtine informatii de la
martori, conform articolului 15 alineatul (1) litera (a), cu conditia ca
martorul respectiv sd fie de acord ca declaratiile sale sa fie facute
publice;

de a avea acces complet la toate dovezile utile si de a primi copii ale
tuturor documentelor pertinente, inclusiv informatii inregistrate de
inregistratorul de date de zbor, in cel mai scurt timp posibil, cu
exceptia informatiilor confidentiale mentionate la articolul 15
alineatul (1) literele (b) si (c);

de a participa la citirea inregistratoarelor de date de zbor, cu exceptia
inregistratoarelor de voce sau imagini din cabina de pilotaj;

de a participa la activititile de investigare din afara locului
accidentului, precum examindrile componentelor, testele si simuldrile,
sedintele de informare tehnica si intalnirile referitoare la stadiul
investigatiei, cu exceptia cazului in care acestea sunt legate de
stabilirea cauzelor accidentului sau de formularea de recomandari
privind siguranta;

de a formula observatii cu privire la proiectul de raport final al
investigatiei privind siguranta si de a solicita anexarea acestor
observatii la raportul final.

3. AESA sprijind investigatia la care are dreptul de a participa prin furnizarea de
informatii, experti si echipamente solicitate de catre autoritatea responsabilda de
investigatiile privind siguranta care se ocupa de respectiva investigatie, mentionata la
alineatul (1) litera (a) sau de catre reprezentantul acreditat mentionat la alineatul (1)

litera (b).

Articolul 10

Participarea statului proiectant la investigatiile privind siguranta

Reprezentantii acreditati ai statului proiectant, care intrd in domeniul de aplicare al anexei 13
la Conventia privind aviatia civild internationald, sunt numiti de autoritatea responsabild de
investigatiile privind siguranta a statului membru pe teritoriul cdruia se situeazd sediul
principal al titularului certificatului de tip de aeronava sau grup motopropulsor.
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Articolul 11
Obligatia de a notifica accidentele si incidentele grave

Orice persoand implicata trebuie sa notifice fara intarziere autoritatii responsabile de
investigatiile privind siguranta orice accident sau orice incident grav care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament.

Autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta trebuie sa informeze fara
intarziere Comisia, AESA si statele membre interesate cu privire la toate accidentele
si incidentele grave care i-au fost notificate.

Articolul 12
Statutul investigatorilor in domeniul sigurantei

La numirea de catre o autoritate responsabild de investigatiile privind siguranta si
fara a aduce atingere niciunei anchete judiciare, investigatorul-sef trebuie sa asigure
tratarea in conditii de sigurantd a tuturor elementelor de proba si sd pastreze in
custodie sigurd aeronava, continutul si resturile acesteia. El are autoritatea de a
prelua controlul asupra locului accidentului sau incidentului si de a lua masurile
necesare pentru a raspunde cerintelor investigatiei privind siguranta.

Investigatorii numiti de o autoritate responsabild de investigatiile privind siguranta
au in special dreptul:

(a) de a avea acces fara restrictii si piedici la locul accidentului sau
incidentului, precum si la aeronava, continutul sau resturile acesteia;

(b)  de a intocmi imediat o listd a dovezilor si de a indeparta controlat
ramasitele sau componentele pentru a fi examinate sau analizate;

(©) de a avea acces imediat la continutul inregistratoarelor de zbor si la
orice alte Tnregistrari, precum si de a prelua controlul acestora;

(d) de a avea acces imediat la rezultatele examinarii efectuate asupra
corpurilor victimelor sau ale testelor efectuate pe probe prelevate din
corpurile victimelor;

(e) de a avea acces imediat la rezultatele examinarilor efectuate asupra
persoanelor implicate in exploatarea aeronavei sau ale testelor
efectuate pe probe prelevate de la aceste persoane;

) de a convoca si examina martorii, precum si de a le solicita acestora sa
furnizeze sau sd prezinte informatii sau dovezi utile pentru
desfasurarea investigatiei privind siguranta;

(2) de a avea acces liber la orice informatii sau Inregistrari pertinente
detinute de proprietarul, operatorul sau producatorul aeronavei si de
autoritatile responsabile de aviatia civila, de furnizarea de servicii de
navigatie aeriand sau de administrarea aerodromului.
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Investigatorul-sef extinde drepturile enumerate la alineatul (2) la expertii si
consultantii sdi, precum si la reprezentantii acreditati si la expertii si consultantii
acestora, Tn masura necesard pentru ca acestia sd poatd participa efectiv la o
investigatie privind siguranta. Aceastd masurd nu aduce atingere drepturilor
investigatorilor si expertilor desemnati de autoritatea responsabild de ancheta
judiciara.

Articolul 13

Coordonarea cercetirilor

In cazul in care se deschide o ancheti judiciari a accidentului, investigatorul-sef
asigurd custodia Inregistratoarelor de zbor si a oricdrui element de proba solicitand ca
un functionar al autoritatii judiciare sd insoteasca respectivele inregistratoare de zbor
sau elemente de proba pana la locul in care se face citirea sau prelucrarea acestora.
Daca examinarea sau analizarea acestor elemente le-ar putea modifica, altera sau
distruge, este necesar acordul prealabil al autoritatilor judiciare.

In cazul in care, pe parcursul investigatiei privind siguranta, autoritatea responsabila
de investigatiile privind siguranta suspecteaza cd accidentul sau incidentul a fost
cauzat de un act de interventie ilicitd, investigatorul-sef trebuie sd informeze imediat
autoritatile judiciare in acest sens si, la cererea acestora, trebuie sd le transfere
controlul asupra locului accidentului. Sub rezerva articolelor 15 si 16, informatiile
pertinente culese 1n cadrul investigatiei privind siguranta se comunica, la cerere, si
acestor autoritati. Aceastd masurd nu aduce atingere dreptului autoritatii responsabile
de investigatiile privind siguranta de a continua investigatia privind siguranta, in
coordonare cu autoritatile carora li s-a transferat controlul asupra locului
accidentului.

Pentru a asigura coordonarea adecvata a cercetarilor cu privire la cauzele
accidentelor si incidentelor, autoritatea responsabila de investigatiile privind
siguranta coopereazd cu alte autoritati, si anume prin intermediul unor acorduri
incheiate in avans cu autoritdtile judiciare, aeronautice civile, de cautare si salvare,
precum si cu alte autoritati care ar putea participa la investigatie.

Articolul 14
Conservarea dovezilor

Pana la sosirea investigatorilor in domeniul sigurantei, se interzice oricarei persoane
modificarea locului accidentului, prelevarea de probe din acest loc, miscarea,
mutarea sau Indepdrtarea aeronavei, a continutului sau resturilor acesteia ori
prelevarea de probe din aceste locuri, cu exceptia cazurilor in care o astfel de actiune
ar fi necesara din motive de siguranta sau pentru a acorda ajutor persoanelor ranite.

Orice persoand implicata trebuie sa ia toate masurile necesare in vederea conservarii
documentelor, materialelor sau inregistrarilor legate de eveniment, in special pentru a
preveni stergerea inregistrarilor conversatiilor si alarmelor dupa zbor.
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Articolul 15

Protectia informatiilor sensibile privind siguranta

Fara a aduce atingere Directivei 95/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului'®, urmatoarele inregistriri nu se pun la dispozitie si nu se utilizeaza in
scopuri diferite de cele ale investigatiei privind siguranta:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

Q)

toate depozitiile martorilor si alte declaratii, procese-verbale si note
inregistrate sau primite de autoritatea responsabila de investigatiile
privind siguranta in cursul investigatiei privind siguranta, cu exceptia
cazului in care martorul respectiv este de acord ca declaratiile sale sa
fie facute publice;

inregistrarile care dezvaluie identitatea persoanelor care au depus
marturie 1n cadrul investigatiei privind siguranta;

informatiile culese de autoritatea responsabild de investigatiile privind
siguranta care se referd la persoanele implicate intr-un accident sau
incident si care au o facturd deosebit de sensibila si privata, inclusiv
informatiile privind sdnatatea acestora;

documentele intocmite ulterior pe parcursul investigatiei, precum note,
proiecte, opinii scrise de investigatori, opinii exprimate 1n cadrul
analizarii informatiilor, inclusiv a informatiilor provenite de la
inregistratoarele de zbor;

informatiile si dovezile furnizate de investigatori strdini 1In
conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate in
domeniul investigdrii accidentelor si incidentelor aviatice, in cazul in
care autoritatea strdina responsabila de investigatiile privind siguranta
solicita acest lucru;

proiectele rapoartelor finale.

Fara a aduce atingere Directivei 95/46/CE, urmdtoarele inregistrari nu se pun la
dispozitie si nu se utilizeazd in scopuri diferite de cele ale investigatiei privind
siguranta sau de alte scopuri care vizeaza imbunatatirea sigurantei aviatiei:

(a)

(b)

(©)

toate comunicarile dintre persoanele care au fost implicate in
exploatarea aeronavei;

inregistrarile si transcrierile inregistrarilor provenite de la unitatile de
control al traficului aerian;

notele de 1Insotire pentru transmiterea de recomandari privind
siguranta de la autoritatea responsabild de investigatiile privind
siguranta catre adresant, in cazul in care autoritatea responsabila de

15

JOL 281, 23.11.1995, p. 31.
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investigatiile privind siguranta care emite recomandarea solicitd acest
lucru;

(d)  rapoartele cu privire la evenimente prezentate in temeiul
Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului'.

Cu toate acestea, autoritatea competentd de administrarea justitiei dintr-un stat
membru poate decide ca beneficiile dezvaluirii inregistrarilor mentionate la
alineatele (1) si (2) 1n orice alte scopuri permise de lege sunt mai mari decat impactul
negativ la nivel national si international pe care o astfel de actiune l-ar avea asupra
respectivei investigatii sau a uneia viitoare si asupra managementului sigurantei
aviatiei civile si ca exista un interes public major de a fi dezvaluite.

AESA participa la schimbul si analiza informatiilor care fac obiectul
Directivei 2003/42/CE si are acces online la toate informatiile continute de fisierul
centralizat creat in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1321/2007 al Comisiei'’. Acest
acces se referd la informatiile care identifica in mod direct operatorul si aeronava
care fac obiectul unui raport cu privire la un eveniment. AESA garanteaza
confidentialitatea acestor informatii si restrange utilizarea acestora la ceea ce este
strict necesar pentru a-si indeplini obligatiile in domeniul sigurantei.

Articolul 16
Utilizarea inregistrarilor
Cu exceptia cazului in care se primeste consimtdmantul tuturor membrilor
echipajului 1n cauza, inregistrarile de voce si imagini din cabina de pilotaj si
transcrierile acestora nu se pun la dispozitie si nu se utilizeaza in scopuri diferite de

cele ale investigatiei privind siguranta.

Inregistrarile inregistratorului de date de zbor nu se pun la dispozitie si nu se
utilizeaza in scopuri diferite de cele ale investigatiei privind siguranta, cu exceptia
cazului 1n care aceste inregistrari:

(a) se utilizeazd doar in scopuri legate de navigabilitate sau intretinere;
sau

(b) sunt facute anonime; sau

(©) sunt dezvaluite in conditii de siguranta.

Articolul 17

Publicarea informatiilor

Informatiile vizate de articolele 15 si 16 se includ in raportul final al investigatiei privind
siguranta doar 1n cazul in care prezintd interes pentru analiza accidentului sau incidentului. Nu

16
17

JOL 167,4.7.2003, p. 23.
JOL 294, 13.11.2007, p. 3.
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se dezvaluie informatiile sau elementele de informatii care nu prezintd interes pentru aceasta

analiza.
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Articolul 18
Comunicarea informatiilor

Personalul autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta sau orice alt
expert ori consultant cdruia i se solicita participarea sau contributia la o investigatie
privind siguranta trebuie sa respecte secretul profesional in conformitate cu legislatia
aplicabila in acest domeniu.

Directorul autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta care se ocupa de
o investigatie privind siguranta comunica informatiile pertinente pentru prevenirea
unui accident sau incident grav autoritatilor responsabile de siguranta aviatiei civile,
persoanelor responsabile de producerea sau intretinerea aeronavelor si a
echipamentelor de aeronave si persoanelor fizice sau entitatilor juridice responsabile
de exploatarea aeronavelor sau de pregatirea personalului.

Directorul autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta este autorizat sa
informeze victimele si familiile acestora sau asociatiile lor ori sa faca publice orice
informatie referitoare la observatiile faptice si la procedurile investigatiei privind
siguranta, precum si eventualele concluzii preliminare si/sau recomandari, cu
conditia ca aceasta actiune sa nu compromita obiectivele investigatiei.

Articolul 19
Raportul investigatiei

Toate investigatiile privind siguranta trebuie sd faca obiectul unui raport Intocmit
intr-o forma corespunzatoare pentru tipul si gravitatea accidentului sau incidentului.
Acest raport trebuie sd precizeze cd unicul obiectiv al investigatiei privind siguranta
este prevenirea accidentelor si incidentelor viitoare, fara a stabili cui 1i revine vina
sau raspunderea. In functie de caz, raportul trebuie si contind recomandari privind
siguranta.

Raportul trebuie sa protejeze anonimitatea persoanelor implicate in accident sau
incident.

Inainte de publicarea raportului, autoritatea responsabild de investigatiile privind
siguranta trebuie sd solicite observatii din partea Intreprinderilor implicate, care au
obligatia de a respecta secretul profesional in ceea ce priveste continutul respectivei
consultdri. Atunci cand solicitd aceste observatii, autoritatea responsabild de
investigatiile privind siguranta trebuie sa respecte standardele internationale si
practicile recomandate aplicabile din domeniul investigarii accidentelor si
incidentelor aviatice.

Nicio persoand nu dezviluie si nu permite sd se dezvaluie unei alte persoane
informatii cuprinse intr-un raport inainte de publicarea acestuia de catre autoritatea
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responsabila de investigatiile privind siguranta farda acordul scris prealabil al
directorului respectivei autoritti responsabile de investigatiile privind siguranta.

Autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta trebuie sa facd public
raportul final n cel mai scurt timp si, daca este posibil, in termen de cel mult 12 luni
de la data accidentului.

In cazul in care raportul nu poate fi publicat in termen de 12 luni, autoritatea
responsabila de investigatiile privind siguranta trebuie sa publice un raport
intermediar cel putin la fiecare aniversare a accidentului, in care sa ofere detalii cu
privire la stadiul investigatiei si la eventualele probleme ridicate in domeniul
sigurantei.

Autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta transmite Comisiei si
AESA o copie a rapoartelor si a recomandarilor privind siguranta cat mai repede
posibil, cu exceptia cazului in care acestea sunt disponibile public prin intermediul
mijloacelor electronice de comunicare. In acest caz, autoritatea responsabild de
investigatiile privind siguranta trebuie doar sa le notifice in mod corespunzator.

Articolul 20
Recomandari privind siguranta

In orice moment al investigatiei privind siguranta, autoritatea responsabild de
investigatiile privind siguranta recomanda, printr-o scrisoare de transmitere datata
adresatd intreprinderilor vizate, inclusiv celor din alte state membre sau tari terte,
orice actiune preventiva despre care considera ca trebuie intreprinsa rapid.

O autoritate responsabila de investigatiile privind siguranta poate, de asemenea,
emite recomandari privind siguranta pe baza unor studii sau a analizei unei serii de
investigatii ori a oricaror altor activitati desfasurate in conformitate cu articolul 5
alineatul (4).

O recomandare privind siguranta nu trebuie In niciun caz sd creeze prezumtia de
vinovatie sau raspundere pentru un accident sau incident.

Articolul 21

Actiuni subsecvente recomandarilor privind siguranta si baza de date cu recomandari

privind siguranta

In termen de 90 de zile de la primirea scrisorii de transmitere, destinatarul unei
recomandari privind siguranta confirma primirea acesteia si informeaza autoritatea
responsabila de investigatiile privind siguranta care a emis respectiva recomandare
cu privire la actiunile pe care intentioneaza sa le intreprinda si, dupa caz, cu privire la
timpul necesar pentru realizarea acestora.

In termen de 60 de zile de la primirea raspunsului, autoritatea responsabild de
investigatiile privind siguranta informeaza respectivul destinatar dacd considera ca
raspunsul sau este satisfacdtor sau nu si prezinta o justificare in acest sens.
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Fiecare autoritate responsabila de investigatiile privind siguranta instituie proceduri
pentru Inregistrarea raspunsurilor la recomandarile privind siguranta emise.

Fiecare entitate destinatard a recomandarilor privind siguranta, inclusiv autoritatile
responsabile de siguranta aviatiei civile la nivelul statelor membre si al Comunitatii,
instituie proceduri pentru monitorizarea stadiului in care se afla actiunile intreprinse
ca urmare a recomandarilor privind siguranta primite.

Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta inregistreaza in fisierul
centralizat creat in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1321/2007 toate recomandarile
privind siguranta emise in conformitate cu articolul 20 alineatele (1) si (2), precum si
raspunsurile la acestea. Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta
inregistreaza deopotriva in fisierul centralizat toate recomandarile privind siguranta
primite de la tari terte.

Articolul 22

Disponibilitatea listelor de pasageri

Transportatorii aerieni comunitari si transportatorii aerieni care pleaca dintr-un
aeroport situat pe teritoriul unui stat membru cdruia i se aplicd tratatul instituie
proceduri care le permit Intocmirea, in termen de o ora de la notificarea unui accident
al unei aeronave, a unei liste a tuturor pasagerilor de la bordul respectivei aeronave.

Aceasta listd trebuie pusd la dispozitia autoritatii responsabile de investigatiile
privind siguranta care se ocupa de respectiva investigatie privind siguranta, autoritatii
desemnate de fiecare stat membru sa asigure legatura cu familiile pasagerilor si, daca

este necesar, echipelor medicale care ar putea avea nevoie de aceste informatii pentru
tratarea victimelor.

Lista nu este facuta publica 1nainte ca autoritatile competente sd informeze toate
familiile pasagerilor. Statele membre pot decide s pastreze lista confidentiala.

Prelucrarea datelor din listd nu trebuie sa aduca atingere Directivei 95/46/CE.

Articolul 23
Asistenta acordati victimelor accidentelor aviatice si familiilor acestora

Statele membre asigura instituirea unui plan national de ajutorare a victimelor
accidentelor de aviatie civild si a familiilor acestora.

Un stat membru sau o tard terta interesata in mod special de un accident survenit pe
teritoriul Comunitatii ca urmare a faptului ca printre persoanele decedate sau ranite
grav se numara cetateni de-ai sai poate numi un expert care sa aibd dreptul:

(a) de a vizita locul accidentului;

(b)  de a avea acces la informatiile faptice pertinente a caror publicare a
fost aprobatd de autoritatea responsabila de investigatiile privind
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siguranta care se ocupa de respectiva investigatie privind siguranta si
la informatiile referitoare la stadiul acestei investigatii;

(©) de a primi o copie a raportului final.
3. Un expert numit in conformitate cu alineatul (2) poate participa, sub rezerva

dispozitiilor legale in vigoare in acest domeniu, la identificarea victimelor si la
intalnirile cu supravietuitorii din statul sau.

Articolul 24
Comitetul

1. Comisia este asistata de un comitet.

2. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 3 si 7 din
Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.

Articolul 25
Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele referitoare la sanctiunile aplicabile in caz de incélcare a
dispozitiilor prezentului regulament. Sanctiunile prevdzute trebuie sa fie eficace,
proportionale si cu efect de descurajare si trebuie mai ales sd permitd pedepsirea oricarei
persoane care, prin incalcarea prezentului regulament:

— publica informatii protejate in temeiul prezentului regulament;

— obstructioneaza actiunile unei autoritati responsabile de investigatiile privind
siguranta, in spetd impiedicand investigatorii sd isi indeplineascad sarcinile sau
refuzdnd sa furnizeze inregistrari, elemente, informatii si documente utile,
ascunzandu-le, alterandu-le sau distrugandu-le;

— atunci cand are cunostintd de survenirea unui accident sau incident, nu informeaza
autoritdtile competente n acest sens.

Articolul 26
Abrogari

Directiva 94/56/CE a Consiliului se abroga.

Articolul 27

Intrarea in vigoare
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Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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ANEXA
LISTA CU EXEMPLE DE INCIDENTE GRAVE

Incidentele enumerate reprezinta exemple tipice de incidente care ar putea constitui incidente
grave. Lista nu este exhaustiva, fiind furnizatd doar cu titlu indicativ pentru a intelege
definitia de ,,incident grav”.

— O coliziune posibild care impune o manevrd de evitare pentru a evita o coliziune sau o
situatie periculoasa ori cazul in care o actiune de evitare ar fi fost potrivita.

— Evitarea in ultimul moment a impactului cu solul in zbor controlat.
— O decolare intrerupta pe o pista inchisa sau ocupata.

— Decolari de pe o pista inchisa sau ocupata in timpul cdrora nu au fost asigurate separarile
minime fata de obstacol(e).

— O aterizare sau o incercare de aterizare pe o pistd inchisa sau ocupata.
— Probleme grave in atingerea performantei prevazute in timpul decolarii sau urcarii initiale.

— Incendii si fum in compartimentul célatorilor, in compartimentele de marfa sau incendii la
motor, chiar daca aceste incendii au fost stinse prin utilizarea unor agenti extinctori.

— Evenimente care impun utilizarea de catre echipajul de zbor a instalatiei de oxigen pentru
cazuri de urgenta.

— O defectiune structurald a aeronavei sau dezintegrarea motorului, inclusiv defectiuni ale
motorului cu turbind, care nu constituie accidente.

— Disfunctionalitati multiple ale unuia sau mai multor sisteme ale aeronavei care afecteaza
grav operarea acesteia.

— Incapacitate a echipajului de zbor pe durata zborului.
— Cantitate de carburant care impune declararea de catre pilot a unei situatii de urgenta.

— Incidente la decolare sau la aterizare. Incidente cum ar fi aterizarea scurtd sau depdsirea
limitelor pistei.

— Cedari ale sistemelor, fenomene meteorologice, operarea in afara anvelopei de zbor
aprobate sau alte evenimente care ar fi putut cauza dificultiti de control al aeronavei.

— Cedarea mai multor subsisteme ale unui sistem redundant indispensabil pentru ghidarea
zborului si pentru navigare.
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3.3.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

TITLUL PROPUNERII:
Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind

investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor de aviatie civila

CADRU ABM / ABB (GESTIONAREA/STABILIREA BUGETULUI PE ACTIVITAtI)
06: Energie si transporturi

06 02: Transport intern, aerian si maritim

LINII BUGETARE

3.1. Linii bugetare [linii operationale si linii conexe de asistentd tehnica si
administrativa (foste linii BA)], inclusiv titlurile acestora:

06 02 03: Activitati de sprijinire a politicii europene in domeniul transporturilor si a
drepturilor pasagerilor

3.2. Durata actiunii si a implicatiilor financiare:

Inceput: 2010 sfarsit: nu s-a determinat Inca.
Caracteristici bugetare:
Linia - < Contributie Contributie tari .
bugetari Natura cheltuielilor Noua AELS candidate Rubrica PF
Cheltui
eli
06 02 03 . CD NU NU NU Nr. [1a]
neoblig
atorii
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4. SINTEZA RESURSELOR

4.1. Resurse financiare

4.1.1.  Sinteza creditelor de angajament (CA) si a creditelor de plata (CP)

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Sectiun
- canr. n s
Natura cheltuielii Anul {n+11n+2n+3|n+4 |83 [ Total
urm.
n
Cheltuieli operationale'
Credite de angajament (CA) 8.1. a 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
Credite de plata (CP) b 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
Cheltuieli administrative incluse in suma de referinti"
Asistentd tehnica s
administrativa — ATA | 8.2.4. C
(CND)
SUMA TOTALA DE REFERINTA
Credite de angajament atc | 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
Credite de plata b+c | 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
Cheltuieli administrative neincluse in suma de referinti*’
Resurse umane si cheltuieli
conexe (CND) 8.2.5. d
Costuri administrative, altele
decat resursele umane si
. . ’ 8.2.6. 5
costurile conexe, neincluse
in suma de referinta (CND)
Costul financiar indicativ total al actiunii
TOTAL CA, inclusiv a+c
costul resurselor umane +d 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3.6
+e
TOTAL CP, inclusiv costul b+c
resurselor umane +d | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 3.6
+e

18
19
20

30

Cheltuieli care nu intrd sub incidenta capitolului xx 01 din titlul xx in cauza.
Cheltuieli care intra sub incidenta articolului xx 01 04 din titlul xx.
Cheltuieli care intra sub incidenta capitolului xx 01, cu exceptia articolelor xx 01 04 si xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

Detalii privind cofinantarea

In cazul in care propunerea prevede o cofinantare din partea statelor membre sau a
altor organisme (a se specifica), este necesar sd se furnizeze o estimare a nivelului
cofinantarii in tabelul de mai jos (se pot adduga randuri suplimentare in cazul in care

se prevede participarea mai multor organisme la cofinantare):

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Organism cofinantator
n+5
Al |n+1|n+2|n+3|n+4]%2| Total
urm.
n
Toate statele membre (total) f 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
TOTAL  CA, inclusiv | g+
cofinantare +d
1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 7,2
+e
+f

Compatibilitatea cu programarea financiard

Propunerea este compatibild cu programarea financiara existenta.

00  Propunerea duce la reprogramarea rubricii respective din perspectivele

financiare.

[0  Propunerea poate necesita aplicarea dispozitiilor Acordului interinstitutional®'
(referitoare la instrumentul de flexibilitate sau la revizuirea perspectivelor

financiare).

Implicatiile financiare asupra veniturilor

Propunerea nu are implicatii financiare asupra veniturilor

O  Propunerea are implicatii financiare — efectul asupra veniturilor este urmatorul:

milioane EUR (cu o zecimala)

Anterior Situatia dupa actiune
actiunii
Linia bugetard Venituri [Anul| | rAny [n+1]| 2] | (043 | [n+4] | [n+5]
n- 1 ] 1 n] ] 22
a) Venituri in valori absolute
b) Modificarea veniturilor A

21
22

A se vedea punctele 19 si 24 din Acordul interinstitutional.
Daca este necesar, si anume In cazul in care durata actiunii depaseste 6 ani, se adauga coloane

suplimentare.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Resurse umane in echivalent normia intreaga (ENI) (inclusiv functionari,
personal temporar si extern) - a se vedea detaliile de la punctul 8.2.1.

Necesar anual Anuln | n+1 | n+2 | n+3 | n+4 | n+5
si anii
urm.

Numar total de resurse
umane

CARACTERISTICI SI OBIECTIVE
Obiective de indeplinit pe termen scurt sau lung

»Reteaua europeand a autoritdtilor responsabile de investigatiile privind siguranta
aviatiei civile”, care urmeaza sa fie creatd in temeiul regulamentului propus, va fi
responsabila de facilitarea, coordonarea si consolidarea cooperdrii practice dintre
statele membre si dintre statele membre, Comisie si Agentia Europeand de Siguranta
a Aviatiei In domeniul investigarii si prevenirii accidentelor si incidentelor de aviatie
civila.

Valoarea adaugata a implicarii comunitare, coerenta propunerii cu alte
instrumente financiare si eventuala sinergie

Prezenta propunere da curs recomanddrilor grupului de experti care consiliaza
Comisia 1n privinta unei strategii de prevenire a accidentelor din sectorul
transporturilor si este compatibila cu politica comunitara in domeniul transporturilor
conform comunicarii Comisiei: ,,Pentru o Europd in miscare — Mobilitate durabila
pentru continentul nostru” (evaluare intermediard a Cartii albe privind transporturile,
publicata in 2001 de Comisia Europeana).

Comparativ cu alte optiuni de politicd analizate in evaluarea impactului care Insoteste
prezenta propunere, regulamentul propus aduce cea mai mare valoare addugata
dintr-o perspectivd comunitard. Acesta reprezintd optiunea de politicd cea mai
proportionald, care, cu respectarea deplind a principiului independentei investigatiilor
privind siguranta, ar permite Imbundtitirea semnificativd a eficientei globale a
cadrului actual de reglementare aplicabil investigarii accidentelor de aviatie civila in
UE, prin sprijinirea cooperdrii voluntare si fara a crea noi structuri la nivel
comunitar.

Obiective, rezultate preconizate si indicatori aferenti acestora care fac obiectul
propunerii in cadrul gestionarii pe activitati (ABM)

Obiectivul prezentei propuneri este consolidarea cadrului comunitar din domeniul
investigdrii si prevenirii accidentelor si incidentelor de aviatie civila. Acest obiectiv
va fi atins prin inlocuirea si actualizarea legislatiei actuale si prin sprijinirea
cooperarii voluntare dintre statele membre 1n acest domeniu.

Aceasta din urma, cu cea mai mare implicatie bugetara, va necesita sprijin comunitar
in favoarea retelei de organisme nationale ale statelor membre responsabile de
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54.

investigarea accidentelor si a incidentelor de aviatie civild. Acest lucru se va realiza
prin intermediul unei finantdri anuale acordate retelei si utilizate in vederea
executdrii unui numar de actiuni convenite cu Comisia in cadrul unui program anual
de activitate.

Activitdtile retelei care urmeazd sd fie sprijinite in temeiul prezentei propuneri
includ, in special, coordonarea pregatirii profesionale de care beneficiaza
investigatorii nationali si crearea unui mecanism de punere in comun a resurselor din
domeniul investigarii de catre statele membre.
Modalititi de punere in aplicare (cu titlu indicativ)
O  Gestionare centralizatd

O  direct de catre Comisie

L0  indirect, prin delegare catre:

00  agentii executive,

O  organisme instituite de Comunitati, prevazute la articolul 185 din
regulamentul financiar,

[0  organisme publice nationale/organisme cu misiune de serviciu
public.

Gestionare repartizatd sau descentralizatd
cu state membre
O cutari terte
L Gestionare in comun cu organizatii internationale (de precizat)

Observatii:
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

MONITORIZARE SI EVALUARE
Sistem de monitorizare

»Reteaua europeana a autoritatilor responsabile de investigatiile privind siguranta
aviatiei civile” va prezenta Comisiei un raport anual cu privire la executarea
programului de activitate convenit.

Evaluare
Evaluare ex-ante
Evaluarea ex-ante a fost realizatd in cadrul raportului de evaluare a impactului.

Masuri luate in urma unei evaluari interimare/ex-post (lectii invatate din experiente
anterioare similare)

Conditiile si frecventa evaluarilor viitoare

Reteaua europeand a autoritatilor responsabile de investigatiile privind siguranta
aviatiei civile va prezenta Comisiei un raport anual cu privire la executarea
programului de activitate convenit.

MASURI ANTIFRAUDA

Contractele de finantare in sprijinul retelei europene a autoritatilor responsabile de
investigatiile privind siguranta aviatiei civile vor stipula in mod explicit ca atat
Curtea de Conturi Europeana, cat si OLAF pot efectua, dacd este necesar, controale
la fata locului la beneficiarii fondurilor si la agentii care raspund de alocarea
fondurilor respective.
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8. DETALII PRIVIND RESURSELE
8.1. Obiectivele propunerii din punctul de vedere al costurilor financiare

Credite de angajament Tn milioane EUR (cu 3 zecimale)

(Se.inqicz'l d'enun'li{ez.l obiectivelor, | Tipul realizarii | Cost Anul N Anul n+1 Anul D+2 Anul N+3 Anul n+4 Anul N5 si TOTAL
actiunilor si realizarilor) ul ’

. urm.
medi

Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost
realizari | total realizari | total realizari | total realizari | total realizari | total realizari | total realizari | total

OBIECTIVUL  OPERATIONAL
NR. 1% Sprijinirea autorititilor
nationale responsabile de
investigarea accidentelor de aviatie
civila din statele membre

Actiunea 1: Cofinantarea unui
secretariat care si coordoneze
activitatile autorititilor nationale
responsabile de investigarea
accidentelor de aviatie civila

Realizarea 1 | Contract de 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 6 3,6
finantare

COST TOTAL 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 6 3,6

3 Conform descrierii din partea 5.3.
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8.2. Cheltuieli administrative

8.2.1.  Numarul si tipul resurselor umane

Tipuri de Personal care urmeaza sa fie alocat pentru gestionarea actiunii prin utilizarea
posturi resurselor existente si/sau suplimentare (numaér de posturi/ENI)

Anul n Amul n+1 | Anul n+2 | Anul n+3 | Anul n+4 | Anul n+5

Functionari | A*/AD
sau agenti
temporari’* | B*,

(XX 0101) | C*/AST

Personal finantat” prin
articolul XX 01 02

Alte tipuri de personal™
finantat prin articolul XX
01 04/05

TOTAL

8.2.2.  Descrierea sarcinilor care decurg din actiune

8.2.3.  Originea resurselor umane (statutare)

O

Posturi alocate in prezent pentru gestionarea programului care urmeaza sa fie
inlocuite sau prelungite

Posturi prealocate 1n cadrul exercitiului financiar SPA/PPB pentru anul n
Posturi care urmeaza sa fie solicitate in cadrul urmatoarei proceduri SPA/PPB

Posturi care urmeaza sa fie redistribuite pe baza resurselor existente in cadrul
serviciului in cauza (redistribuire internd)

Posturi necesare pentru anul n, dar care nu sunt prevazute in cadrul SPA/PPB
pentru anul in cauza

24
25
26

RO

Ale caror costuri NU sunt acoperite de suma de referinta.
Ale carui costuri NU sunt acoperite de suma de referinta.
Ale caror costuri sunt incluse in suma de referinta.
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8.2.4. Alte cheltuieli administrative incluse in suma de referinta (XX 01 04/05 — Cheltuieli de
gestiune administrativi)

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Linia bugetara Anul

Anul | Anul Anul Anul Anul n+5

nr. si denumire
(nr. s ) n n+1 nt+2 | nt3 n+4

TOTAL
si anii
urm.

1. Asistenta tehnicid si administrativa
(inclusiv  costurile cu  personalul
aferente)

Agentii executive®’

Alte tipuri de asistentd tehnica si
administrativa

- intra muros

- extra muros

Total Asistenta tehnica si administrativa

8.2.5. Costuri financiare ale resurselor umane §i costuri conexe neincluse in suma de

referintd
milioane EUR (cu 3 zecimale)
Anul
Tio d i Anul Anul Anul Anul n+5
1p de resurse umane Anul n n+1 n+2 n+3 n+4 o
si anii
urm.

Functionari si agenti temporari
(XX 0101)

Personal finantat prin articolul
XX 01 02 (auxiliari, END,
agenti contractuali etc.)

(se indica linia bugetara)

Costul total al resurselor
umane si costuri conexe
(neincluse in  suma de
referinta)

Este necesar sa se faca trimitere la fisa financiara legislativa specifica agentiei (agentiilor) executive In
cauza.
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Calcul — Functionari si agenti temporari

Calcul - Personal finantat prin articolul XX 01 02

8.2.6. Alte cheltuieli administrative neincluse in suma de referinta

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Anul
Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | DS TOTAL
n n+tl | n+t2 | n+3 | n+4 | . .

si anii

urm.

XX 01021101 — Misiuni

XX 0102 11 02 — Reuniuni si conferinte

XX 0102 11 03 - Comitete®®

XX 01 02 11 04 — Studii si consultari

XX 0102 11 05 - Sisteme de informatii

2. Total Alte cheltuieli de gestiune
(XX 010211)

3. Alte cheltuieli de natura
administrativd (precizati, indicand
linia bugetara)

Totalul cheltuielilor administrative
altele decat cele pentru resursele
umane i costurile conexe (neincluse in
suma de referinta)

Se indica tipul de comitet si grupul de care apartine.

38



RO

Calcul - Alte cheltuieli administrative neincluse in suma de referintd
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