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SELETUSKIRI

TAuUsST

(:)nn&stuste soltumatu uurimine on transpordiohutuse parandamiseks hédavajalik.
Onnetuste asjaolude analtiisimise tulemusena koostatakse soovitused, et ennetada
nende dramaatiliste stiindmuste kordumist.

Olgugi, et tsiviillennundus on eksisteerinud suhteliselt |Uhikest aega, on selles
sektoris tugevalt juurdunud Onnetuste uurimise traditsioon. Tsiviillennunduses
toimunud Onnetuste uurimise kohustus on sétestatud  rahvusvahelises
tsiviillennunduse konventsioonis, mille osalised on ka koik litkmesriigid. Chicago
konventsiooni 13. lisas ja sellega seotud juhendmaterjalides on méaératletud uurimise
uksikagjalikud rahvusvahelised standardid ja soovituslikud tavad.

Onnetuste uurimise olulisust mdistes véttis Euroopa Uhendus juba 1980. aastal vastu
direktiivi 80/1266/EMU liikmesriikide vahelise koost6d ja vastastikuse abistamise
kohta lennudnnetuste uurimise valdkonnas'. 1980. aasta direktiiv asendati hiljem
direktiiviga 94/56/EU?. Lisaks sellele voeti 2003. aastal vastu direktiiv 2003/42/EU
vahejuhtumitest teatamise kohta tsiviillennunduses®.

Vastavalt direktiivile 94/56/EU on liikmesriigid kohustatud tagama, et igat
tsiviillennunduses toimunud dnnetust vai tdsist intsidenti uuriks sdltumatu organ
ning et sellise uurimise ainsaks eesmargiks oleks ennetada 6nnetusi tulevikus, mitte
osutada stitle voi vastutusele. Uurijatele anti tdiendavaid Gigusi, mis vdimaldavad
neil oma tlesandeid tdhusamalt téita, samuti kehtestati uurimisaruannete avaldamise
jalennuohutusal aste soovituste levitamise peamised p&himatted.

Direktiiviga 2003/42/EU aidati mérkimisvadrselt kaasa erapooletu teavitamise
kultuuri edendamisele Euroopa tsiviillennunduses, toetades ohutusega seotud
vahguhtumistest teatamise slsteemide loomist. Nuld on lennundustdotajad
kohustatud teatama vahejuhtumitest oma igapaevases t60s ning loodud on edastatud
teabe vahetamist ja levitamist voimaldavad tingimused, mis tagab, et sellise teabe
pdhjal on véimalik teha ohutusalaseid jareldusi. Kénealuse direktiiviga toetatakse ja
soodustatakse vabatahtlike teavitamisstisteemide |loomist.

VAJADUSMUUTUSTE JARELE

Praegusel kujul e toimi Uhenduse tsiviillennudnnetuste uurimise ja vaheuhtumitest
teatamise slisteem optimaalselt. Selle peamine pShjus on see, et praegu kehtiv
onnetuste uurimist reguleeriv digusraamistik ehk direktiiv 94/56/EU on niilidseks
juba 15 aastat vana ning el vasta enam e Uhenduse ega liikmesriikide ndudmistele.
Eelkdige:

Noukogu direktiiv 80/1266/EMU, 16. detsember 1980, liikmesriikide vahelise tulevase koost6o ja
vastastikuse abistamise kohta lennudnnetuste uurimise valdkonnas (EUT L 375, 31.12.1980, |k 32).
Noukogu direktiiv 94/56/EU, 21. november 1994, millega kehtestatakse tsiviillennunduses toimunud
lennudnnetuste ja -intsidentide uurimise pdhimétted (EUT L 319, 12.12.1994, Ik 14).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/42/EU, 13. juuni 2003, vahejuhtumitest teatamise kohta
tsiviillennunduses (EUT L 167, 4.7.2003, Ik 23).
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— vorreldes 1994. aastaga on liikmesriikide uurimisvdimekuses tekkinud palju
suuremad erinevused. Eriti parast hiljutist ELi laienemist 2004. ja 2007. aastal on
uurimisvdimekus koondunud vaid tUksikutesse liikmesriikidesse;

— Ohusdidukid ja nende stisteemid muutuva Uha keerulisemaks, mis téhendab ka
seda, et lennudnnetuste uurimine nduab olulisemalt mitmekesisemaid teadmisi ja
vahendeid kui kimme aastat tagasi;

— viimase kiimne aasta jooksul on ELi Uhtne lennundusturg kasvanud oluliselt nii
oma mddtmetelt (hdlmates nitd 27 litkmesriiki) kui ka keerukuselt (mitmesriigis
asuvate lennuettevitjate tekkimine, Uha kasvav tehnilise hoolduse allhanke
kasutamine, erinevates riikides toimuv projekteerimine ja tootmine), tekitades
uusi probleeme ohutusalase jarelevalve teostamisel;

— Uhtlasi ndudis lennunduse siseturu mddtmete ja keerukuse kasv ka Uhenduse
lennuohutusalase vastutuse suurendamist. ELi institutsiooniline ja &iguslik
raamistik on parast direktiivi 94/56/EU vastuvdtmist oluliselt muutunud. Praegu
méaératletakse peaaegu eranditult kdik ohutusstandardid ELi tasandil ning 2002.
aastal loodi Euroopa Lennundusohutusamet, mille Ulesandeks on liikmesriikide
nimel 6husBidukite sertifitseerimine tihenduses®;

— direktiivi 94/56/EU kohaldamine andis ELile ja tema liikmesriikidele
markimisvédrseid praktiliss kogemusi. Neid dppetunde tuleks kasutada kehtiva
oigusliku raamistiku tdhusamaks muutmisel.

PROBLEEMI UKSIKASIALIK MAARATLEMINE

Enne ké&esoleva ettepaneku esitamist viis komigon l|ébi p&hjaliku analls
tsiviillennunduses toimunud Onnetuste uurimise ja vahejuhtumitest teatamise
hetkeolukorra kohta ELis, korraldades eelkdige avalikke konsultatsioone huvitatud
sidusrihmade ja liikmesriikide asutustega. Kik vastanud ndustusid kas taielikult voi
osaliselt, et praegu esineb Euroopas tsiviillennunduses toimunud Gnnetuste uurimise
ja vahguhtumitest teatamisega seoses vajakgéamisi. Samal gal leidis suurem osa
vastanutest siiski, et liiga vara on kaaluda direktiivi 2003/42/EU p&hjalikku muutmist
ning et pigem tuleks keskenduda 6nnetuste uurimist reguleeriva Gigusliku raamistiku
tdhusamaks muutmisele.

Lisaks sellele toetus komisgon 2007. aastal vdlisekspertide koostatud
mdjuhinnangule, milles voeti arvesse avalike konsultatsioonide tulemusi ning
andmeid, mis saadi:

(1) Uksikagalikust kisimustikust, mille véliskonsultant jagas otse paljudele
huvitatud sidusrihmadele;

(2 paljudest intervjuudest, mida valiskonsultant viis [&bi piiratud hulga huvitatud
sidusriihmadega, mis moodustasid esindusliku valimi.

Direktiivide 94/56/EU ja 2003/42/EU muutmise mdjude hindamine (raamleping eelhindamiste
|abiviimiseks, TREN/A1/46-2005), |dpparuanne, Rotterdam, 20. juuli 2007.
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Sellest 18htudes koostas komison oma mdjuhinnangu, milles méérati kindlaks
jargmised probleemsed valdkonnad:

(1)  Uhtse uurimisvdimekuse puudumine ELis;

(2 pinged ohutusal aste uurimiste ja muude menetluste vahel;
©)] thenduse ebaselge roll ohutusal astes uurimistes,

(4) puudujdagid lennuohutusal aste soovituste rakendamises;

(5) Uhtsete standardite puudumine lennule registreeritud reisijate nimekirjade
hal dami seks ja lennudnnetuste ohvrite ja nende perekondade toetamiseks.

VOIMALIKUD POLIITIKAVARIANDID

Olemasol evate puudujaakidega tegel emiseks anal tiisis komision mitmeid voimalikke
poliitikavariante:

(1)  vabatahtliku koost6d edendamine;
(2)  tsiviillennunduses toimunud dnnetuste uurimisorganite Euroopa vorgustik;
(3 Euroopa Tsiviillennunduse Ohutuse N6ukogu.

Koiki variante vorreldi omavahel ja voimalusega mitte midagi teha, et analliisida
nende variantide ohutusalast, majanduslikku, keskkonnalast, sotsiaalset ja muud
mdju. Nimetatud analtils néitas selgelt, et vabatahtlik koost6d koos mitmete
juriidiliselt siduvate oluliste pBhimdtetega, mida Kkirjeldati poliitikavariandi
»tsiviillennunduses toimunud Onnetuste uurimisorganite Euroopa vorgustik” all,
vBimaldaks Uhenduse eesmérke saavutada kéige kulutasuvamal viisil ning e 1dheks
kaugemal e sellest, mis on proportsionaal suse seisukohalt rangelt vajalik.

ETTEPANEKU SISU
Vabatahtliku koost66 edendamine

Esitatud ettepanekus nadhakse ette vabatahtliku koost6o edendamist, mille eesméargid
on talletatud juriidiliselt siduvas diguslikus raamistikus. See rajaneb litkmesriikides
juba kasutusel olevatele vahenditele ja tugineb olemasolevatele mitteametlikele
koostbokogemustele lennudnnetuste riiklike uurimisorganite vahel. Kavandatava
méaruse kohaselt muudetakse selline mitteametlik koost66 tsiviillennunduses
toimunud dnnetuste uurimisorganite Euroopa vorgustikuks (edaspidi ,, vorgustik™).

Vorgustik aitab kaasa suuremale Uhtlustamisele ning Uhenduse tsiviillennunduses
toimunud Onnetuste uurimist kasitlevate digusaktide paremae rakendamisele ja
joustamisele. Uhtlasi tugevdab see ELi uurimisalast vdimekust ning onnetuste
uurimise ennetavat toimet, edendades korrapdrasemat koostodd lennudnnetuste
riiklike uurimisorganite, komigoni ja Euroopa L ennundusohutusameti vahel, tagades
sameas téieliku soltumatuse.
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5.2.

Selleks, et vdtida Uhenduse uue asutuse loomist, e saa vorgustik juriidilise isiku
staatust ja tema volitused, mida on kavandatud méaruses tapselt Kirjeldatud,
piirduvad nduandva ja koordineeriva tegevusega. Vorgustik kujutab endast organit,
mis tegutseb Euroopa Uldiste huvide saavutamise nimel néukogu 25. juuni 2002.
aasta madruse (EU, Euratom) nr 1605/2002 (finantsmadrus)® artikli 108 18ike 1
punktis b maaratletud tdhenduses, mis vBimaldab Uhendusel tema tegevust toetada
igal aastal kokkulepitud tooprogrammi alusel antava aastatoetusega.

Tuginedes seadustes satestatud kohustustele

Uksnes vabatahtlikul koostool pdhineva poliitikavariandi peamine ndrk koht on see,
et puudub Gigudlikult siduv kohustus tegutseda selgelt méératletud volituste piires.
Vabatahtlikult koost6olt e oodata ka selliste Giguskindlust ndudvate kiisimuste
agjakohast lahendamist nagu tundliku ohutusalase teabe kaitsmine, lennudnnetuste
riiklike uurimisorganite ja Euroopa Lennundusohutusameti vaheliste Oiguste ja
kohustuste méératlemine ohutusalasel uurimisel voi Uhtlustatud nBuete kehtestamine
lennuohutusal aste soovituste to6tlemisele.

Selleks, et lahendada kbnealuseid probleeme, mis on kehtiva Gigusliku raamistiku
puudujddkide korvaldamisel kesksel kohal, tédiendatakse kavandatava médrusega
vabatahtlikku koosto6d mitmete seaduses satestatud kohustustega, mis:

— gjakohastavad ja ténapaevastavad endise direktiivi 94/56/EU olulisemaid sétteid;

— suurendavad ohutusalaste uurimiste tb6husust, tuues Uhenduse Gigusesse
rahvusvahelised standardid ja soovituslikud tavad, mis on seotud tdendite ja
tundliku ohutusal ase teabe kaitsmisega vastavalt Chicago konventsiooni 13. lisale;

— kehtestavad Uhtsed nduded lennudnnetuste riiklike uurimisorganite struktuurile
ning suurendavad ohutusal aste uurimiste sdltumatust;

— tagavad parema koordineerituse erinevate uurimiste vahel, mis tegelevad
Onnetuste ja intsidentide pohjuste véljaselgitamisega, eelkdige volitades riiklikke
lennubnnetuste uurimisorganeid sdlmima agakohaseld eellepinguid muude
asutustega (Gigus-, otsimis- ja paasteasutustega), kes osalevad tOendoliselt
Onnetuste uurimises,

— muudavad selgemaks Euroopa Lennundusohutusameti ja lennudnnetuste riiklike
uurimisorganite vastastikused digused ja kohustused, seadmata ohtu ohutusal aste
uurimiste sdltumatust ning tuginedes sealjuures Chicago konventsiooni 13. lisale;

— tépsustavad kriteeriume, mille alusel lennudnnetuste uurimisorganid nimetaksid
projekteerimisriigi akrediteeritud esindajad;

— kehtestavad Uhenduse lennuettevdtjatele Uhtsed nduded reisijate nimekirjade ja
neis sisalduvate andemete kaitsmise kohta;

— suurendavad lennudnnetuste ohvrite ja nende perekondade Gigusi;
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EUT L 248, 16.9.2002, |k 1.
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kaitsevad paremini dnnetuses osalenud isikute anonuiimsust;

parandavad |ennuohutusal aste soovituste rakendamist:

luues lennuohutusal aste soovituste keskse andmekogu;

kehtestades Gigusliku nbude, et iga lennuohutusalaseid soovitusi andev vOi saav
juriidiline isik ELis kehtestaks korra lennuohutusalastele soovitustele saadud
vastuste registreerimiseks ja nende pohjal voetud meetmete jélgimiseks.

SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAAL SUS

Olgugi et ELi Uhtse lennundusturu integreeritust arvesse vottes el tohiks pikemas
perspektiivis vélistada tsiviillennunduses toimunud dnnetuste uurimiseks Euroopa
tasemel asustuse loomist, oleks see praeguses etapis veel enneaegne. Seetlttu ei
muudeta k&esoleva ettepanekuga kehtivat Ulesannete jaotust tsiviillennunduse
Onnetuste ja intsidentide uurimisel, mis jadb endiselt liikmesriikide padevate asutuste
ulesandeks.

Vorreldes muude aternatiivsete poliitikavariantidega, mida anallilisiti kéesolevale
ettepanekule lisatud m&juhinnangus, omab kavandatav méérus Uhenduse seisukohalt
suurimat lisandvéaartust. See on kdige proportsionaalsem poliitikavariant, mis jargib
téielikult ohutusalaste uurimiste sdltumatuse pdohimotet ja samal gal vOimaldab
vabatahtliku koost6o toetamise teel jailma Uhenduse tasandil uusi struktuure loomata
markimisvédrselt parandada tsiviillennunduses toimuvate Onnetuste uurimist ja
ennetamist  reguleeriva  ELi  Oigudiku  raamistiku  Uldist  tShusust.
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2009/0170 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

tsiviillennunduses toimuvate dnnetuste ja intsidentide uurimise ja ennetamise kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vittes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 80 |8iget 2,

véttes arvesse komisjoni ettepanekut®,

véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust’,

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust®,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sétestatud menetluse kohaselt®

ning arvestades jargmist:

(1)

)

©)

(4)

(5)

Euroopa tsiviillennunduses tuleks tagada Uldine kérge ohutustase ning suurendada
jOupingutusi lennudnnetuste ja -intsidentide arvu vaéhendamiseks, et tagada tarbijate
usaldus lennutranspordi vastu.

Tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste ja -intsidentide viivitamatu ohutusalane
uurimine parandab lennuohutust ja aitab ara hoida dnnetuste ja intsidentide toimumist
tulevikus.

Ohutusalase uurimise ainus eesméark peaks olema lennudnnetuste ja -intsidentide
ennetamine tulevikus, mitte silile vdi vastutusele osutamine.

Noukogu 21. novembri 1994. aasta direktiiv 94/56/EU, millega kehtestatakse
tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste ja -intsidentide uurimise pdhimétted,™
tuleb asendada, et tdhustada tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste ja -
intsidentide uurimise ja ennetamise slsteeme, mille loomisele Uhenduses nimetud
direktiiv kaasa aitas.

Arvesse tuleks votta muutusi, mis on toimunud parast direktiivi 94/56/EU
vastuvotmist Uhenduse tsiviillennundust hdlmavas institutsioonilises ja diguslikus
raamistikus, eelkdige Euroopa L ennundusohutusameti asutamist.

© 00 N O

ELTC,,Ik.
ELTC,,Ik.
ELTC,,Ik.
ELTC,,Ik.

EUT L 319, 12.12.1994, Ik 14.
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(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Arvesse tuleks votta 7. detsembri 1944. aasta Chicago rahvusvahelist tsiviillennunduse
konventsiooni, millega on ette nahtud Ahusdidukite ohutu kéitamise tagamiseks
vajalike meetmete rakendamine; eelkbige tuleks arvesse votta konealuse
konventsiooni 13. lisa ja sdle hilisemad muudatusi, milles sdtestatakse
rahvusvahelised standardid ja soovituslikud tavad dhusdidukitega toimunud dnnetuste
jaintsidentide uurimiseks.

Euroopa Lennundusohutusamet teostab liikmesriikide nimel projekteerijariigi,
tootjariigi ja registreerimisriigi toiminguid ja Ulesandeid, kui need on seotud Chicago
konventsioonis ja selle lisades méaratletud kinnitatud projektidega, ja seetdttu peaks
ameti esindgja olema ohutusalaste uurimiste juures, mis suurendaks tdhusust ning
aitaks tagada Ohusdidukite konstruktsiooni ohutust, ilma et see mdjutaks uurimise
soltumatust.

Vottes arvesse Euroopa Lennundusohutusameti tUha kasvavaid Ulesandeid seoses
lennuohutuse tagamisega, peaks nimetatud asutus osalema ka vahejuhtumitest
teatamise slsteemide raames toimuvas andmevahetuses, sellised andmed peaksid
olema piisavalt kaitstud loata kasutamise voi avalikustamise eest.

Ohutusalaste uurimiste ulatus peaks soltuma jareldustest, mida need voimaldavad
lennuohutuse parandamiseks teha, eriti vottes arvesse uurimisressursside kulutasuva
kasutamise vajadust Uhenduses.

Lennudnnetuste ja -intsidentide ohutusalase uurimise peaks 1&bi viima sdltumatu
lennudnnetuste uurimisorgan voi see tuleks korraldada sdltumatu organi kontrolli al,
et véltida mis tahes huvide konflikti vdi mis tahes véimalikku véalist sekkumist
uuritavate vahejuhtumite pdhjuste véljasel gitamisse.

Liikmesriikide lennudnnetuste uurimisorganite vBimekust tuleks suurendada ning
tsiviillennunduses toimunud Onnetuste ja intsidentide uurimise ja ennetamise
t6hustami seks thenduses on vajalik, et uurimisorganid teeksid koostood.

Lennudnnetuste uurimisorganite koordineerivat rolli tuleks Euroopa tasemel
tunnustada, vottes arvesse juba praegu nende vahel toimivat koost6édd ja
liikmesriikides kasutusel olevaid uurimisvahendeid, mida tuleks kasutada voimalikult
kulutasuval viisil; seda oleks vBimalik kdige paremini saavutada tsiviillennunduses
toimunud Onnetuste uurimisorganite Euroopa vorgustiku loomise teel (edaspidi
»Vorgustik™).

Vorgustiku koordineeriv tegevus peaks olema |&bipaistev ja sOltumatu ning Uhendus
peaks vorgustikku aktiivselt toetama.

Kéesoleva maaruse eesmérke voib tdhusalt saavutada koost6os Euroopa kolmandate
riikidega, kellel tuleks lubada osaleda vorgustiku t6os.

Liitkmesriigid peaksid tagama kooskdlas kohtuliku juurdluse eest vastutavate asutuste
volitus kasitlevate kehtivate 6igusaktidega ja vajaduse korral tihedas koost6os nende
asutustega, et tsiviillennunduses toimunud Onnetuste ja intsidentide uurimise eest
vastutavatel organitel vdimaldatakse oma kohustusi téita parimates voimalikes
tingimustes; samas e tohiks ohtu seada ka kohtuliku uurimise eesmérke.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

To6hus lennubnnetuste uurimine on voimalik Uksnes sis, kui olulis tdended
sdilitatakse nduetekohaselt.

Tsiviillennunduse ohutussiisteem pohineb Onnetuste ja intsidentidega seotud
tagasisidel ja jareldustel, mis nBuab range konfidentsiaalsuse séilitamist, et tagada
vaartudike teabeallikate séilimine ka tulevikus; sellest 18htudes ei tohiks tundlikku
ohutusalast teavet kasutada mitte mingil muul otstarbel kui lennudnnetuste ja -
intsidentide ennetamiseks, vélja arvatud juhul, kui sellise teabe avalikustamiseks on
Ulekaalukas avalik huvi.

Lennudnnetuste ennetamiseks on oluline, et lennudnnetuste ja -intsidentide uurimise
tulemused avalikustatakse vBimalikult |Uhikese aja jooksul.

Lennudnnetuste asjakohase ennetamise tagamiseks tuleks lennudnnetuse voOi -
intsidendi uurimise pdhjal antud lennuohutusalaseid soovitusi alati nduetekohaselt
arvesse votta ja vajaduse korral tegutseda neile vastavalt; arvesse tuleks votta ka
lennuohutusalaste soovituste Uhenduse moddet, sest Uha enam reguleeritakse
lennuohutust Euroopa tasandil.

Kogemused on naidanud, et 6husdiduki pardal viibivate isikute usaldusvéérsete
nimekirjade kiire hankimine voib monikord keeruline olla ning et sellistes
nimekirjades sisalduvad andmed peaksid olema kaitstud loata kasutamise vOi
avalikustamise eest.

L ennudnnetuste ohvrite ja nende perekondade Gigusi tuleks asjakohaselt kaitsta.

|sikuandmete to6tlemisal vastavalt kdesolevale méérusale tuleks kohaldada direktiivi
95/46/EU.

Kuna liikmesriigid e suuda téielikult saavutada kéesoleva mééruse eesmarke, nimelt
Uhtsete eeskirjade kehtestamist tsiviillennunduses toimunud dnnetuste ja intsidentide
uurimiseks, on kéaesoleva médruse Uleeuroopalise kohaldamisala tottu neid parem
saavutada Uhenduse tasandil, ning seetdttu voib Ghendus vétta meetmeid vastavalt
asutamislepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pohiméttele. Vastavalt nimetatud
artiklis sdtestatud proportsionaal suse pohimottele ei 1&he kéesolev méarus kaugemale,
kui on vgalik nende eesmarkide saavutamiseks.

Kéaesoleva médruse rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks vastu votta kooskdlas
ndukogu 28. juuni 1999. aasta otsusega 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni
rakendusvolituste kasutamise menetlused™’. Komisjonile tuleks anda volitus teha
otsuseid kéesoleva médrusega asutatud vOrgustiku téokorra ja tooprogrammi kohta.

Direktiiv 94/56/EU tuleks seega kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Eesmark
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Ké&esoleva madruse eesméark on parandada lennuohutust, tagades Euroopa tsiviillennunduses
toimunud Onnetuste uurimiste téhususe ja kdrge kvaliteedi, mille ainus eesmadrk on
lennudnnetuste ja -intsidentide ennetamine tulevikus, ilma et osutataks stitile voi vastutusele.

Artikkel 2

Moisted

K&esolevas maédruses kasutatakse jargmisi moisteid:

(2) ,,lennudnnetus’ — Bhusdiduki lennuotstarbelise kéitamisega seotud juhtum, mis mehitatud

)

©)

ohusdiduki puhul toimub ajavahemikus aates hetkest, mil mis tahes isik astub
Ohusdiduki pardale kavatsusega sooritada lend, kuni kdigi parda viibinud isikute
ohusdidukist lahkumise hetkeni, vdi kui on tegemist mehitamata 6husdidukiga, siis
juhtum, mis toimub gjavahemikus alates hetkest, mil dhusdiduk on valmis lendamise
eesmargil litkuma, kuni hetkeni, mil see pérast lennu sooritamist seisma jédb ning selle
peamine jOuseade on seiskunud, kusjuures:

@ inimene saab surmavalt voi raskelt vigastada, mille pdhjuseks on:
- Ohusdidukis viibimine voi

- otsene kontakt 6husdiduki mis tahes osaga (kaasa arvatud osad, mis on
Ohusdiduki kiiljest eraldunud) voi

- otsene kokkupuude reaktiivjoaga,

vdja arvatud juhul, kui vigastused on tekkinud loomulikel pdhjustel, isiku enda voi
teiste inimeste tekitatud, voi kui vigastada on saanud piletita reisijad, kes varjasid
ennast valjaspool reisijatele ja meeskonnaliikmetel e ettendhtud aasid; voi

(b) ohusdiduk vOi selle konstruktsioon saab kahjustusi, mille tagajérjel
kahjustatakse 6husdiduki konstruktsiooni tugevust voi halvenevad 6husdiduki
tehnilised- jalennuomadused ning 6husdiduk vajab tavalisest suuremat remonti
vOi vigastatud osa asendamist,

vdlja arvatud mootoririke v8i -vigastus, kui vigastatud on ainult Uks mootor, selle
kapotid ja agregaadid, voi kui vigastatud on ainult propellerid, tiiva otsad, antennid,
andurid, rehvid, pidurid, rattad, pindmised vigastused telikul, voolundid, luugid,
teliku luugid, vigastused esklaasidel voi kui lennuki pealispinnale on tekkinud
kerged molgid voi torkeaugud voi vaikesed rahe voi lindude tekitatud vigastused
(kaasa arvatud augud radari antenni kattes); voi

(© ohusdiduk on kadunud voi taiesti ligipagsmatu;

»akrediteeritud esindga’ — isik, kelle rilk maérab tema kvalifikatsioonist |dhtudes
osalema uurimises, mille viib 1&bi méni teine riik; tavaliselt to6tab selliselt ametisse
méaératud akrediteeritud esindaja lennudnnetuste uurimisorganis;

.noustga’ — isik, kelle rilk médrab tema kvalifikatsioonist lahtudes abistama riigi
akrediteeritud esindagjat uurimises;
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

.pOhjused” — tegevus, tegevusetus, sundmused vOi tingimused vOi nende
kombinatsioon, mis viisid lennudnnetuse voi -intsidendini; pohjuste kindlakstegemine
el téhenda stille osutamist ega haldus-, tsiviil- voi kriminaal vastutuse maaramist;

, tsiviillennunduses toimunud dnnetus voi intsident” — mis tahes Onnetus voi intsident,
mis hélmab 6husdidukit, mis e tegutse sdjavae-, tolli-, politsei- vOi muus sarnases
teenistuses;

»Surmav vigastus’ — Onnetuses isikule tekitatud vigastus, mis pdhjustab tema surma
onnetusele jargnenud 30 paeva jooksul;

»pardaregistraator” — salvestusseade, mis on paigaldatud Shusdidukile, et hdlbustada
lennudnnetuse/lennuintsidendi ohutusal ast uurimist;

Llennuintsident” — juhtum, mis e ole lennudnnetus, kuid on seotud 6husdiduki
kéitamisega ning mdjutab vai voib méjutada lennuohutust;

,vastutav uurija’ - vaaliku kvalifikatsiooniga isik, kes on méaératud vastutama
ohutusal ase uurimise korraldamise, |dbiviimise ja juhtimise eest;

LKaitgja’ — juriidiline vai fulsiline isik, kes kéitab voi kavatseb kéitada Uhte voi mitut
ohusdidukit;

.,ajaomane isik” — Onnetuses vOi intsidendis osalenud OGhusdiduki omanik,
meeskonnaliige voi kéitaja voi mis tahes muu isik, kes osutab lennujuhtimisteenust,
annab lennuinformatsiooni voi pakub lennuvéljateenuseid ning omab teavet Gnnetuse
vOi intsidendi toimumise kohta;

»ohutusalane uurimine” — lennudnnetuste voi -intsidentide ennetamiseks 18biviidav
menetlus, mis hélmab teabe kogumist ja analldsimist, jarelduste tegemist (sealhulgas
pohjus(t)e ja mojutavate tegurite kindlakstegemist) ja vaaduse korral
lennuohutusal aste soovituste véljatootamist;

»lennuohutusalane soovitus’ — uurimise jooksul kogutud teabel véi muudel allikatel,
naiteks ohutusalasel uurimisel, pdhinev lennudnnetuste uurimisorgani tehtud
ettepanek, mille eesmérk on ennetada lennudnnetusi ja -intsidente;

»t0sine lennuintsident” — lennuintsident, millega kaasnevad asjaolud viitavad sellele,
et lennuotstarbelisel Shusdiduki kéitamisel oleks voinud suure tdendosusega toimuda
lennudnnetus (tBsi ste lennuintsidentide néited on loetletud lisas);

»raske vigastus’ — dnnetuses isikule tekitatud vigastus, mis toob kaasa Uhe jargmistest
tagaj argedest:

(@) pikema kui 48-tunnise haiglaravi seitsme péaeva jooksul vigastuse tekkimise
paevast;

(b) luumurd (vélja arvatud sdrmede, varvaste voi nina lihtmurrud);

(c) vigastused, mis pohjustavad suurt vergjooksu, nérvide, lihaste vdi kodluste
kahjustusi;
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(16)

1.

(d) mistahes siseelundi vigastus,

(e) teise vdi kolmanda astme pdletus voi mis tahes pdletus, mis kahjustab rohkem kui
5 % kehapinnast;

(f) kinnitust leidnud kokkupuude nakkusohtlike ainete v8i kahjuliku kiirgusega;

,eftevotja’ — tulunduslik voi mittetulunduslik fudsiline voi juriidiline isik véi muu
ametlik organ, olenemata sellest, kastaon iseseisev juriidiline isik vai mitte.

Artikkel 3
Kohaldamisala

K&esolevat maarust kohal datakse selliste tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste
ja-intsidentide ohutusal aste uurimiste suhtes:

() mis on toimunud Uhenduse territooriumil, vottes arvesse liikmesriikide
rahvusvahelisi kohustusi;

(b) mis on toimunud véljaspool Uhenduse territooriumit, kui selles osaleb
liikmesriigis registreeritud voi liikmesriigis tegutseva lennuettevdtja
kaitatav 6husdiduk, kui sellist uurimist e vii 1&abi teineriik;

(c) mille  puhul liikmesriigil on vastavalt  rahvusvahelistele
lennuohutusstandarditele Gigus méadrata akrediteeritud esindaja, kes
osaleb registreerimisriigi, kaitajariigi, projekteerimisriigi, tootjariigi
vOi teavet andva riigi esindgjana ja kes aitab uurimisele kaasa vOi
ndustab uurimist 1&bi viivat riiki selle palvel;

(d) mille puhul uurimist teostav riik on lubanud litkmesriigil méaérata
eksperdi, kuna liikmesriigil on selleks erihuvi seoses tema kodanike
surmavoi raskete vigastustega.

Artikkel 4

Uurimiskohustus

Iga sellise lennudnnetuse vai tosise lennuintsidendi puhul, mis on toimunud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu madruse (EU) nr 216/2008e Il lisas? loetlemata
6husdidukiga, tuleb korraldada ohutusalane uurimine.

Loikes 1 osundatud ohutusalaste uurimiste ulatuse ja nende l&biviimisel jérgitava
korra méarab |ennudnnetuste uurimisorgan, vottes arvesse jareldusi, mida loodetakse
selliste uurimiste pdhjal ohutuse parandamise eesmérgil teha.

Lennudnnetuste uurimisorgan vOib otsustada uurida ka |6ikes 1 nimetamata
lennuintsidente, samuti muud tutpi Shusdidukitega toimunud lennudnnetusi voi

ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.
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tdsiseid lennuintsidente, tehes seda vastavalt liikmesriigi Oigusaktidele, kui
uurimisorgan loodab sellest teha lennuohutusalaseid jareldusi.

Laigetes 1 ja 3 nimetatud ohutusalase uurimise eesmérk e ole mingil juhul stiile voi
vastutusel e osutamine. Sellised uurimised e mdjuta ega piira mingil méaral stud voi
vastutust omistavat kohtu- voi haldusmenetlust.

Artikkel 5
Tsiviillennunduses toimunud &nnetuste uurimisorgan

Kaik liikmesriigid tagavad, et ohutusalased uurimised viib lébi vdi neid kontrollib
tsviillennunduses  toimunud  Onnetuste  alaline  uurimisorgan  (edaspidi
»lennudnnetuste uurimisorgan”), ilma valise sekkumiseta sellesse tegevusse.

Lennudnnetuste uurimisorgan on oma tegevuses soltumatu eelkdige riiklikest
lennundusasutustest, kes  vastutavad  lennukdlblikkuse,  sertifitseerimise,
lennutegevuse, hoolduse, litsentsimise, lennuliikluse juhtimise voi |lennujaamade
kaitamise eest, ja Uldisemalt kbikidest isikutest, kelle huvid viksid olla vastuolus
lennudnnetuste uurimisorganile usaldatud Ulesandega vdi mojutada tema
objektiivsust.

Oma Ulesannete téitmisel e kis lennudnnetuste uurimisorgan kelleltki juhiseid ega
vota neid ka vastu ning tal on piiramatud volitused ohutusalaste uurimiste
l&biviimisel.

Lennudnnetuste uurimisorganile usaldatud Ulesanded vdivad hdlmata ka
lennuohutusega seotud andmete kogumist ja analliisimist, eriti lennudnnetuste ja -
intsidentide ennetamiseks, kui see tegevus el mdjuta tema soltumatust ega too kaasa
vastutust diguslikes, halduslikes voi normatiivsetes kiisimustes.

Lennubnnetuste uurimisorganile tuleb tagada tingimused oma kohustuste
soltumatuks téitmiseks ja selleks peab ta saama piisavalt vahendeid. Eelkdige:

@ lennudnnetuste uurimisorgani juht peab omama kogemusi ja padevust
tsiviillennunduse ohutuse ja voimaluse korral ka ohutusalase uurimise
valdkonnas;

(b) uurijatele omistatakse staatus, mis tagab neile vajaliku sdltumatuse;

(©) lennudnnetuste uurimisorganisse peab kuuluma véhemalt Uks uurija,
kes oleks suurema lennudnnetuse korral voimeline téitma vastutava
uurija kohustusi;

(d) lennubnnetuste uurimisorganile tuleb eraldada tegevuseelarve, mis
voimaldab maksta tehniliste uuringute jareisikulude eest;

(e) lennudnnetuste uurimisorgani kasutusse tuleb kas otseselt voi artiklis
6 ette nahtud voimaluste kaudu anda kvalifitseeritud personal ja
sobivad ruumid, sealhulgas kontorid ja angaarid, kus on voimalik
sdilitada ja uurida 6husdidukit, selles sisalduvat ja selle rususid.
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Artikkel 6
Lennudnnetuste uurimisorganite vaheline koost6o

Uhe liikmesriigi lennuBnnetuste uurimisorgan voib paluda abi teise liikmesriigi
lennudnnetuste uurimisorganilt. Kui sellist abi on vdimalik anda, peaks see olema
vOimaluse korral tasuta

L ennudnnetuste uurimisorgan voib delegeerida Ulesande uurida lennudnnetust voi -
intsidenti teisele lennudnnetuste uurimisorganile ning sel juhul abistab ta teist
uurimisorganit.

Loigete 1 ja 2 kohaldamisel abistab lennudnnetuste uurimisorganeid artiklis 7
osundatud vorgustik.

Artikkel 7
Tsiviillennunduses toimunud Gnnetuste uurimisorganite Euroopa vorgustik

Ké&esolevaga luuakse tsiviillennunduses toimunud Onnetuste uurimisorganite
Euroopa vorgustik (edaspidi ,vOrgustik”). Vorgustikku kuuluvad kdikide
liikmesriikide lennudnnetuste uurimisorganite juhid voi nende esindajad.

Vorgustik koordineerib ja tugevdab koost6od ja teabevahetust liikmesriikide
lennudnnetuste uurimisorganite vahel ning aitab kaasa nimetatud uurimisorganite,
komigoni ja Euroopa Lennundusohutusameti vahelisele koostdtle, méaarates
muuhulgas kindlaks mitmeid keskse tahtsusega toiminguid.

Vaorgustik ndustab riiklikke ja Uhenduse institutsioone ning ta véib anda soovitusi
tsiviillennunduses toimunud Onnetuste uurimise poliitika ja Gigusaktide
valjatdotamise ja rakendamise kbikide aspektide kohta.

Vorgustik kasutab oma volitus 18bipaistval ja soltumatul viisil. Selle litkmed e kis
ega vota Uheltki avalik-Giguslikult ega eradiguslikult isikult vastu juhiseid, mis
vOiksid mjutada ohutusal aste uurimiste sdltumatust.

Vaorgustik esitab oma tegevuse kohta aastaaruande Euroopa Parlamendile, nukogule
jakomigonile. Aastaaruanne avalikustatakse.
Artikkel 8
Vorgustiku téokorraldus

Vorgustiku t66 on korraldatud vastavalt tookorrale. Vorgustik valib oma liikmete
hulgast esimehe kuni viieks aastaks. Esimehe ametiaega voib pikendada.

Komigoni ja Euroopa Lennundusohutusametit kutsutakse vorgustiku ja selle
ekspertide toorihmade koigile koosolekutele ning nad voivad olla seal esindatud,
vdja arvatud juhul, kui vOrgustiku esimees otsustab totkorras sitestatud
kriteeriumitest |dhtudes, et selline osalemine tekitaks huvide konflikti seoses
lennudnnetuste uurimisorganite Ulesannetega.
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Vorgustik kujutab endast organit, mis tegutseb ndukogu maéruse (EU, Euratom) nr
1605/2002" artikli 108 18ike 1 punktis b maératletud tdhenduses Euroopa uldiste
huvide saavutamise nimel jatal on Gigus Uhenduse eelarvest eraldataval e toetusele.

Loike 3 alusdl vorgustikule antavad toetused soltuvad igaaastasest t6Gprogrammist,
mis avalikustatakse.

Euroopa kolmandate riikide tsiviillennunduses toimunud Gnnetuste uurimisorganitel,
kes kohaldavad kéesolevas méaéruses sitestatud pShimdtteid, on Oigus osaleda
vOrgustiku toos. Vorgustik véib oma koosolekutel e kutsuda ka vaatlgjaid kolmandate
riikide tsiviillennunduses toimunud dnnetuste uurimisorganitest ja muid eksperte.

Vorgustiku t66s osalevad lennudnnetuste uurimisorganid vahetavad omavahel mis
tahes neile kéttesaadavat teavet, mis on asjakohane kaesoleva mééruse kohaldamisel,
ning votavad vagaikke meetmeid sellise teabe konfidentsiaalsuse nduetekohaseks
tagamiseks vastavalt kehtivatele riiklikele voi ihenduse digusaktidele.

IIma et see piiraks asutamislepingu artikli 287 kohaldamist, on vérgustiku liikmetel,
vaatlgjatel ja koikidel muudel asjaomastel isikutel kohustus mitte avaldada neile
vOrgustiku t66 voi mis tahes muude vorgustiku poolt vastavalt selle tookorrale
korraldatud kohtumiste kaudu teatavaks saanud teavet, kui komison teavitab neid
sellest, et taotletud nGuanne voi tstatatud kiisimus on konfidentsiaal se iseloomuga.
Sellisal juhul vBib komigion otsustada, et Uksnes vorgustiku liikmed voivad sellist
teavet saada.

Kéesoleva madruse sétteid kohaldatakse ilma, et see piiraks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu mééruse (EU) nr 1049/2001** kohaldamist.

Vorgustiku t6okord ja téoprogramm voetakse vastu vastavalt artiklis 24 sétestatud
menetlusele. Vorgustiku esimees esitab tookorra ja tooprogrammi  kavandid
komisjonile.

Artikkel 9
Euroopa Lennundusohutusameti osalemine ohutusalastes uurimistes

Liikmesriikide lennudnnetuste uurimisorganid kutsuvad Euroopa
L ennundusohutusametit saatma oma esindajat ja osalema oma padevuse piires:

@ mis tahes ohutusalases uurimises, mis toimub mdne liikmesriigi
territooriumil; uurimise eest vastutav lennudnnetuste uurimisorgan
avaldab Euroopa Lennundusohutusametile talle teada oleva teabe
vastavalt |Gikele 2;

(b)  eksperdina mis tahes ohutusalases uurimises, mis toimub mdnes
kolmandas riigis, kuhu liikmesriigi lennudnnetuste uurimisorganil on
palutud méaérata oma akrediteeritud esindagja; akrediteeritud esindaja
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avaldab Euroopa Lennundusohutusametile talle teada oleva teabe
vastavalt |Gikele 2.

2. Euroopa Lennundusohutusametile antud digused, millele on viidatud |0ikes 1,
hélmavad volitust osaleda vastutava uurija  kontrolli  al  kdikides
uurimisvaldkondades, eriti:

@ kilastada dnnetuskohta ja uurida dhusdidukit, selles sisalduvat ja selle
rususid;

(b)  soovitada kusitlusvaldkondi ja saada teavet tunnistagjatelt, nagu on ette
ndhtud artikli 15 16ike 1 punktis a, tingimusel et tunnistgja annab
ndusoleku oma tunnistuste avalikustamiseks;

(©) omada taelikku juurdepdasu koikidele agakohastele tdenditele ja
saada koikide asjakohaste dokumentide koopiad nii kiiresti Kkui
voimalik, seadhulgas pardaregistraatori andmed, vélja arvatud
konfidentsiaalne teave, millele on osundatud artikli 15 16ike 1
punktidesb jac;

(d) osdleda pardaregistraatori salvestiste dekodeerimisel, vdja arvatud
kabiini heli- ja pildisal vestiste andmed;

(e osadeda sellistes valjaspool onnetuskohta toimuvates
uurimistegevustes nagu oOhusdiduki osade uurimine, testimine ja
stimulatsioonid, tehnilised ndupidamised ja uurimise seisu tutvustavad
koosolekud, vélja arvatud, kui need on seotud pOhjuste
kindlaksméaramise vdi lennuohutusal aste soovituste koostamisega;

H teha mérkusi ohutusslase uurimise |Gpparuande kavandi kohta ning
soovi korral lasta lisada oma mérkused |8pparuandele.

3. Euroopa Lennundusohutusamet toetab uurimist, milles osalemiseks on talle Gigus
antud, varustades |16ike 1 punktis a osundatud uurimist juhtivat lennudnnetuste
uurimisorganit teabe, ekspertide ja seadmetega voi saates osalema |Gike 1 punktis b
osundatud akrediteeritud esindaja.

Artikkel 10

Projekteerimisriigi osalemine ohutusalastes uurimistes

Selle litkmesriigi lennudnnetuste uurimisorgan, mille territooriumil asub 6husdiduki voi selle
jOuseadme tllbisertifikaadi omaniku peamine tegevuskoht, nimetab rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni 13. lisa kohaldamisalasse jédva projekteerimisriigi
akrediteeritud esindajad.

Artikkel 11

Lennudnnetustest ja tOsistest lennuintsidentidest teatamise kohustus

ET 16



ET

lga agaomane isk peab viivitamata teavitama padevat lennudnnetuste
uurimisorganit kaesoleva madruse kohaldamisalasse jadva lennudnnetuse voi raske
lennuintsidendi toimumisest.

Lennudnnetuste uurimisorgan peab viivitamata teavitama komigoni, Euroopa
Lennundusohutusametit ja asaomaseid liikmesriike kdikidest talle teatatud
lennuBnnetustest voi rasketest lennuintsidentidest.

Artikkel 12
Lennudnnetuste uurijate staatus

Kui lennudnnetuste uurimisorgan on vastutava uurija ametisse maaranud, vastutab ta
kogu tBendusmaterjali ohutu kéitlemise ja dhusdiduki, selles sisalduva ja selle rusude
turvalise sdilitamise eest, olenemata mis tahes kohtulikust uurimisest. Tal on volitus
votta Onnetuskohal juhtimine enda kétte ja rakendada ohutusalase uurimise nbuete
taitmiseks vagjalikke meetmeid.

L ennudnnetuste uurimisorgani maaratud uurijatel on eelkdige Gigus:

@ piiramatule ja takistamatule juurdepédsule onnetuse vOi intsidendi
toimumiskohale, samuti 6hustidukile, selles sisalduvale vOi sdlle
rusudel e

(b)  tagada viivitamatult tdendusmaterjali nimekirja koostamine ja rusude
vOI osade kontrollitud eemaldamine uurimise vdi analtils jaoks;

(c) koheseks juurdepddsuks pardaregistraatori andmetele ja teistele
salvestistele ning nende enda kontrolli alla votmiseks;

(d) koheseks juurdepaasuks ohvrite surnukehade uurimistulemustele voi
ohvrite surnukehadest voetud proovide analliiisi tulemustele;

(e koheseks juurdepddsuks Ohusdiduki kéitamisega seotud inimeste
kisitlusandmetele voi sellistelt inimestelt voetud proovide analiiusi
tulemustele;

() kutsuda vélja ja kusitleda tunnistgjaid ja nbuda neilt ohutusalaseks
uurimiseks vajaliku teabe kinnitamist voi andmist;

(9 koheseks juurdep&dsuks 6husdiduki omaniku, kéitaja voi valmistagja ja
teiste tsiviillennunduse, lennuliiklusteenuste voi  lennujaamade
kditamise eest vastutavate asutuste agakohasele teabele VoI
dokumentidele.

Vastutava uurija l18ikes 2 loetletud digused laienevad tema ekspertidele ja ndunikele,
samuti akrediteeritud esindajate ekspertidele ja ndunikele ulatuses, mis on vgalik
selleks, et voimaldada nende tShusat osalemist ohutusalases uurimises. Eelnev ei
piira mingil viisil neid digusi, mida on uurijatele ja ekspertidele andnud kohtulikku
uurimist juhtiv asutus.
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Artikkel 13
Uurimise koordineerimine

Kui on algatatud dnnetuse kohtulik uurimine, siis peab vastutav uurija tagama
pardaregistraatorite ja mis tahes muu tdendusmaterjali jarelevalve, ndudes, et
Oigusasutuse ametnik viiks isiklikult pardaregistraatorid ja tdendusmaterjalid kohta,
kus nende naitusi loetakse voi neid kéideldakse. Kui kdnealuse materjali uurimine
vOi analliisimine vOib tdendusmaterjali muuta, teisendada voi selle havitada, peab
selleks uurimiseks olema 6igusasutuste eelnev ndusol ek.

Kui lennudnnetuste uurimisorganil tekib ohutusalase uurimise kéigus kahtlus, et
lennudnnetuse vdi -intsidendiga oli seotud ebaseaduslik sekkumine, teavitab vastutav
uurija sellest viivitamata digusasutusi, kelle ndudmisel 18heb kontroll dnnetuskohas
Ule nelle asutustele. Kooskdlas artiklitega 15 ja 16 antakse ohutusalase uurimise
kaigus kogutud asjakohane teave samuti Ule nimetatud asutustele, kui viimased seda
soovivad. See e piira lennudnnetuste uurimisorgani digust jatkata ohutusalast
uurimist kooskdlastatult asutusega, kes vottis dnnetusekoha oma kontrolli alla

Lennudnnetuste ja -intsidentide p8hjuste uurimise nduetekohase koordineerimise
tagamiseks teeb lennudnnetuste uurimisorgan koostood teiste asutustega, eelkdige
eellepingute kaudu Gigus-, tsiviillennundus-, otsimis- ja paasteasutustega, samuti
muude asutustega, kes tdendoliselt osalevad uurimises.

Artikkel 14
Toendite siilitamine

Lennudnnetuste uurijate saabumiseni e tohi Ukski isik muuta lennudnnetuse
siindmuskoha olustikku ega vdtta sealt Uhtki proovi ega liigutada voi vdtta proovi
ohusdidukilt, selles sisalduvalt vai selle rusudelt, samuti ei tohi midagi liigutada ega
dravotta, valja arvatud juhul selline tegevus on vajalik ohutuse eesmargil voi selleks,
et abistada vigastatud inimesi.

Koik asaomased isikud vottavad koik vaalikud meetmed siindmusega seotud
dokumentide, materjalide ja salvestiste sédilitamiseks, eelkdige selleks, et takistada
vestluste ja hdiresignaalide salvestiste kustutamist parast lendu.

Artikkel 15

Tundliku lennuohutusal ase teabe kaitse

llma et see piiraks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 95/46/EU™
kohaldamist, e tehtajargmisi andmeid kéttesaadavaks ega kasutata neid mingil muul
kui ohutusal ase uurimise eesmargil:

@ kdik tunnistgjate Utlused ja muud seletused, aruanded ja méarkused,
mille lennudnnetuste uurimisorgan on salvestanud voi  saanud

EUT L 281, 23.11.1995, Ik 31.
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2.

ohutusalase uurimise kaigus, vélja arvatud, kui tunnistgja on andnud
ndusoleku oma tluste avalikustamiseks;

(b)  ohutusalase uurimise kdigus tunnistusi andnud isikute isikuandmed;

(©) lennudnnetuste uurimisorgani kogutud tundlikku voi isiklikku laadi
teave lennudnnetuse voi -intsidendiga seotud isikute kohta, sealhulgas
teave nende tervisliku seisundi kohta;

(d) uurimise kéigus koostatud materjalid, nditeks méarkmed, kavandid,
uurijate koostatud arvamused, teabe analliisimise kédigus valjendatud
arvamused, sealhulgas pardaregistraatoritest saadud teave;

(e vastavalt lennudnnetuste ja -intsidentide uurimise rahvusvahelistele
standarditele ja soovituslikule tavale vdlisriikide uurijatelt saadud
teave ja t@endid, kui valisriigi lennudnnetuste uurimisorgan seda
nduab;

H |8pparuannete kavandid.

llIma et see piiraks direktiivi 95/46/EU kohaldamist, e tehta jargmisi andmeid
kattesaadavaks ega kasutata neid mingil muul eesmérgil kui ohutusalane uurimine
vOi muul lennuohutuse suurendamisega seotud pdhjusel:

@ kogu teabevahetus, mis on toimunud Shusdiduki kéitamisega seotud
isikute vahel;

(b) lennujuhtimi siiksuste salvestised ja nende transkriptsioonid;

(©) lennudnnetuste uurimisorgani koostatud kaaskirjad lennuohutusal aste
soovituste edastamiseks adressaadile, kui soovituse andnud
lennudnnetuste uurimisorgan seda nduab;

(d)  vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2003/42/EU®
esitatud vahejuhtumite ettekanded.

Oigusemdistmise eest vastutava lilkmesriigi padev asutus vib siiski otsustada, et
kasu, mis tuleneb 16igetes 1 ja 2 osundatud andmete avalikustamisest mis tahes muul
seadusega lubatud eesmérgil, kaalub Ules negatiivse siseriikliku ja rahvusvahelise
mdju, mida selline tegevus voib avaldada asaomasele vGi mdnele tulevikus
toimuvale uurimisele ja tsiviillennunduse ohutuse tagamisele ning et selliste andmete
avalikustamiseks on Ulekaal ukas avalik huvi.

Euroopa Lennundusohutusamet osaleb direktiiviga 2003/42/EU hdlmatud teabe
vahetamises ja anal (ilisimises ning tal on v&rgujuurdepaés komisjoni masrusega (EU)
nr 1321/2007*"loodud keskses andmekogus sisalduvale teabele. Selline juurdepéés
hdlmab teavet, millega selgesbnaliselt viidatakse vahejuhtumi aruandes osutatud
lennuettevdtjale voi dhusdidukile. Euroopa Lennundusohutusamet tagab nimetatud

16
17

ELT L 167, 4.7.2003, 1k 23.
ELT L 294, 13.11.2007, Ik 3.
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teabe konfidentsiaal suse ning kasutab seda tiksnes selleks, et tdita oma ohutusalaseid

kohustusi.
Artikkel 16
Salvestiste kasutamine
1 Kabiini heli- ja pildisalvestis ning nende transkriptsioone e tehta kéttesaadavaks ega

kasutata mitte mingil muul eesmérgil kui ohutusalane uurimine, véja arvatud, kui
kdik asjaomased meeskonnaliikmed annavad ndusoleku nende kasutamiseks muul
eesmargil.

2. Pardaregistraatori salvestis e tehta kéttesaadavaks ega kasutata mingil muul
eesmargil kui ohutusalane uurimine, valja arvatud, kui selliseid salvestisi:
@ kasutatakse vaid lennukdlblikkuse voi hoolduse eesmérgil; voi

(b)  on muudetud mitte identifitseeritavaks; voi

(©) kui need avalikustatakse turvalisust tagaval viisil.

Artikkel 17
Teabe avaldamine

Artiklitega 15 ja 16 hdlmatud teave lisatakse ohutusalase uurimise |8pparuandesse Uksnes
juhul, kui see on vagaik lennubnnetuse vai -intsidendi analtisimiseks. Analuilsiks
mittevajalikku teavet voi teabe osi e avalikustata.

Artikkel 18
Teabevahetus

1 Lennudnnetuste uurimisorgani tottajad voi ohutusalases uurimises osalema Vvai
sellele kaasa aitama kutsutud mis tahes eksperdid v6i ndustajad peavad hoidma
ametisaladust vastavalt agjakohastel e 6igusaktidele.

2. Ohutusalast uurimist juhtiva lennudnnetuste uurimisorgani  juht edastab
tsiviillennunduse ohutuse eest vastutavatele asutustele, OShusdidukite VO
ohusdidukite seadmete tootmise voi hoolduse eest vastutavatele isikutele ning
Ohusdidukite kéditamise voi tootgate koolitamise eest vastutavatele isikutele vOi
juriidilistele isikutele teavet, mis on vagaik lennudnnetuste voi raskete
lennuintsidentide ennetami seks.

3. Lennudnnetuste uurimisorgani juhil on Gigus teavitada ohvreid ja nende perekondi
vOi nende thendusi ohutusal ase uurimise faktilistest tahel epanekutest ja toimingutest
ning voimalikest esialgsetest jareldustest ja/vOi soovitustest, voi avalikustada selline
teave, tingimusel et see el sea ohtu uurimise eesmérke.
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Artikkel 19
Uurimisaruanne

Kdikide ohutusalaste uurimiste kohta koostatakse aruanne dnnetuse voi intsidendi
liigile ja raskusele vastavas vormis. Aruandes margitakse dra, et ohutusalase
uurimise ainus eesméark on lennudnnetuse vai -intsidentide ennetamine tulevikus,
mitte sllle vdi vastutusele osutamine. Vaaduse korral sisaldab aruanne
lennuohutusal aseid soovitusi.

Aruandes peab lennudnnetuse vai -intsidendiga seotud isikute anontidmsus olema
kaitstud.

Enne aruande avaldamist peab lennudnnetuste uurimisorgan kisima asaomaste
ettevOtjate arvamust, kuguures selliste konsultatsioonide sisu suhtes kehtivad
ametisaladuse hoidmise eeskirjad. Selliste arvamuste kiisimisel jargib lennudnnetuste
uurimisorgan lennudnnetuste ja -intsidentide uurimise rahvusvahelis standardeid ja
soovituslikku tava.

Ilma agaomase lennudnnetuste uurimisorgani juhi eelneva kirjaliku ndusolekuta ei
avalikusta keegi ega luba kellelgi avalikustada aruandes sisalduvat teavet enne, kui
lennudnnetuste uurimisorgan selle avaldab.

Lennudnnetuste uurimisorgan avalikustab |8pparuande vOimalikult lUhikese aa
jooksul, vdimaluse korral hiljemalt 12 kuu jooksul alates dnnetuse toimumise
kuupéaevast.

Kui aruannet e ole voimalik 12 kuu jooksul avaldada, siis avaldab lennudnnetuste
uurimisorgan vahearuande vahemalt kord aastas 6nnetuse toimumise kuupaeval,
kirjeldades uurimise seisu ning tostatatud ohutuseal aseid kiisimusi.

Lennubnnetuste uurimisorgan edastab aruannete koopiad ja lennuohutusalased
soovitused vOimalikult Kiiresti komisjonile ja Euroopa Lennundusohutusametile,
vdja arvatud juhul, kui need on avalikkusele elektroonilisel teel kattesaadavad,
millisel juhul annab lennudnnetuste uurimisorgan teada nende kéttesaadavusest.

Artikkel 20

Lennuohutusal ased soovitused

Lennudnnetuste uurimisorgan edastab ohutusalase uurimise mis tahes etapis
agaomastele ettevotjatele, sealhulgas neile, kes asuvad muudes liikmesriikides voi
kolmandates riikides, kuupdevaga varustatud kaaskirjas soovitus mis tahes
ennetavate meetmete kohta, mille kohest votmist ta peab vajalikuks.

Lennudnnetuste uurimisorgan vOib anda lennuohutusalaseid soovitusi ka mitmete
uurimiste raames tehtud uuringute voi analtilside voi mis tahes muu tegevuse pohjal,
mison viidud |8bi vastavalt artikli 5 |Gikele 4.

Lennuohutusalane soovitus e oo mingil juhul eeldust Gnnetuse voi intsidendiga
seotud still vai vastutuse kindlaksmaaramiseks.
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Artikkel 21

Lennuohutusalaste soovituste jarelmeetmed ja lennuohutusal aste soovituste andmebaas

Lennuohutusalase soovituse adressaat kinnitab selle kattessamist ja teavitab
soovituse andud lennudnnetuste uurimisorganit 90 paeva jooksul parast kaaskirja
kdttessamist meetmetest, mida ta kavatseb votta, ja vagaduse korral nende
teostamiseks vaja minevast gjast.

60 péeva jooksul pérast vastuse kéttesaamist teavitab lennudnnetuste uurimisorgan
adressaati sellest, kas ta peab vastust rahuldavaks, ja pdhjendab seda.

lga lennubnnetuste uurimisorgan kehtestab enda antud Iennuohutusalastele
soovitustele saadud vastuste registreerimise korra.

Iga Uksus, kes saab |ennuohutusal ase soovituse, sealhulgas tsiviillennunduse ohutuse
eest vastutavad asutused liikmesriikide ja Uhenduse tasandil, kehtestavad korra
lennuohutusal aste soovituste t&itmiseks voetud meetmete j&l gimiseks.

L ennudnnetuste uurimisorganid registreerivad masrusega (EU) nr 1321/2007 loodud
keskses andmekogus kdik lennuohutusalased soovitused, mis on antud vastavalt
artikli 20 |Gigetele 1 ja 2, ning neile antud vastused. Samal viisil registreerivad
lennudnnetuste uurimisorganid keskses andmekogus koik kolmandatelt riikidelt
saadud |lennuohutusal ased soovitused.

Artikkel 22
Reisijate nimekirja kattesaadavus

Uhenduse lennuettevdtjad ja  liikkmesriigi, mille suhtes  kohaldatakse
asutamislepingut, territooriumil asuvaid lennuvaju kasutavad lennuettevotjad,
kehtestavad korra, mis vbimaldab koostada nimekirja kdikidest dhusdiduki pardal
viibivatest isikutest tihe tunni jooksul parast selle dhusdidukiga toimunud dnnetusest
teatamisest.

Nimekiri on kéttesaadav uurimist juhtivale lennudnnetuste uurimisorganile, iga
litkmesriigi poolt reisijate perekondadega suhtlema méaratud asutusele ja vajaduse
korral meditsiiniUksustele, kes vdivad seda teavet vajada ohvrite ravimisel.

Nimekirja e tehta avalikkusele kéttesaadavaks enne, kui agaomased asutused on
kdikide reisijate perekondi juhtunust teavitanud. Liikmesriigid vbivad otsustada
nimekirju mitte avalikustada.

Nimekirjades sisalduva teabe toétlemine e piira mingil viisil direktiivi 95/46/EU
kohal damist.

Artikkel 23

Lennudnnetuste ohvrite ja nende perekondade abistamine
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1 Liikmesriigid tagavad, et riiklikul tasandil koostatakse tsiviillennunduses toimunud
lennudnnetuste ohvrite ja nende perekondade abi stamise kava.

2. Liikmesriigil voi kolmandal riigil, kellel on Ghenduse territooriumil toimunud
Onnetuse vastu erihuvi seoses tema kodanike surma vOi raskete vigastustega,
lubatakse méérata ekspert, kellel on digus:

@ kilastada 6nnetuskohta;

(b p&dseda juurde asjakohasele faktilisele teabele, mida uurimise eest
vastutav lennudnnetuste uurimisorgan on lubanud Uldsusele avaldada,
ning uurimise seisu kajastavale teabele;

(©) saada |8pparuande koopia.

3. Loike 2 alusel ametisse médratud ekspert voib vastavalt kehtivatele digusaktidele
aidata ohvreid identifitseerida ja abistada kohtumistel omariigist parit ellujéanutega.

Artikkel 24
Komitee
1 Komigjoni abistab komitee.
2. Kui viidatakse kaesolevale |Gikele, kohal datakse otsuse 1999/468/EU artikleid 3 ja 7,

vottes arvesse sdlle artiklis 8 satestatut.

Artikkel 25
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad karistuste kohta, mida kohaldatakse kaesoleva maaruse
sétete rikkumise korral. Ettendhtud karistused peavad olema tShusad, proportsionaalsed ja
hoiatavad ning eelkdige voimaldama karistada igat isikut, kes kéesoleva madruse vastaselt:

— avalikustab k&esoleva madérusega kaitstud teavet;

— tokestab lennubnnetuste uurimisorgani tegevust, eelkdige takistades uurijaid
nende Ulesannete taitmisel voi keeldudes edastamast vajalikke salvestis,
materjale, teavet ja dokumente neid peites, muutes vai havitades,

— omades teadmisi lennudnnetuse vdi -intsidendi toimumise kohta, el teavita sellest
asaomaseid organeid.
Artikkel 26
Kehtetuks tunnistamine

N&ukogu direktiiv nr 94/56/EU tunnistatakse kehtetuks.
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Artikkel 27
Joustumine

Kéesolev méérus joustub kahekimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Ké&esolev méérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Brissd, [...]
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
President eesistuja
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TOSISTE LENNUINTSIDENTIDE NAIDETE LOETELU

Jargnevalt on esitatud tudpilised ndited intsidentidest, mis tGendoliselt loetakse tdsisteks
intsidentideks. Loetelu el oletaielik jaon Uksnes juhiseks tdsiste intsidentide méaratlemisel:

— kokkuporkeoht, mis ndudis eemaldumismantdvri sooritamist voi  mille  puhul
eemal dumismanoover oleks olnud otstarbekas kokkupdrke vai ohuolukorra valtimiseks;

— olukord, kusjuhitaval lennul 6nnestus vaevu valtida kokkupdrget maaga;

— katkestatud start suletud voi hdivatud lennurajal;

— start suletud v8i hdivatud lennurgjalt, moodudes takistus(t)est ohtlikult |8hedalt;
— maandumine vdi maandumiskatse suletud voi hdivatud lennurajale;

— stardil vdi tdusu algfaasis ettendhtud |ennuparameetrite mittesaavutamine;

— tulekahjud vdi suits reisijatesalongis voi lastiruumis v8i mootoripdleng, isegi kui pdleng
likvideeritakse tul ekustutusainetega;

— juhtumid, mille puhul meeskonnaliikmed on sunnitud kasutama tagavarahapnikku;

— Ohusdiduki konstruktsiooni voi mootori purunemise juhtumid, sealhulgas mootori téielikud
purunemised, mida ei klassifitseerita lennudnnetusteks;

— Ohusbiduki kaditamist tdsiselt mojutava Uihe voi mitme stisteemi korduvad rikked;
— ©Bhusbiduki meeskonna tegutsemisvdime kaotus lennu gjal;
— kutuse hulk, mis nduab, et piloot kuulutaks vélja avariiolukorra;

— intsidendid startimisel vdi maandumisel; sellised intsidendid nagu vajakmaandumine ja
rajalt valjgooks;

— susteemirikked, ilmastikundhtused, ettendhtud lennupiirangute Uletamine v&i muud
juhtumid, mis vdivad raskendada dhusdiduki juhtimist;

— enam kui Uhe stisteemi rike paralleelsiisteemis, mis on vgalik dhusdiduki juhtimiseks ja
navigeerimiseks.
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3.3.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKUNIMETUS

Ettepanek Euroopa Parlamendi ja ndukogu méadruse kohta, milles kasitletakse
tsiviillennunduses toimuvate énnetuste ja intsidentide uurimist ja ennetamist.
TEGEVUSPOHISE JUHTIMISE/EELARVESTAMISE RAAMISTIK

06: Energeetikajatransport

06 02: Maismaa-, 6hu- ja meretransport

EELARVEREAD

3.1. Eelarveread (tegevusassigneeringute read ja nendega seonduvad tehnilise ja
haldusabi read (endised B.A read)), sh jargmised nimetused:

06 02 03 — Euroopa transpordipoliitika toetusmeetmed jareisijate 6igused
3.2. Meetmejafinantsmdju kestus:

Algus: 2010 I6pp: ei ole kindlaks mératud

Eelarve tunnusjooned:
. T Finantspersp
Eelarverid Kulu liik Uus EFTA Taotlgariikide Kiivi
a osamakse osamaksed o
rubriik
Mitteko Liigend
06 02 03 | hustudli 9 El El El Nr [1a]
K atud
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4. ULEVAADE VAHENDITEST
4.1. Rahalised vahendid

4.1.1. Ulevaade kulukohustuste assigneeringutest ja maksete assigneeringutest

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Jao nr
. n+5
Kulu liik aast [n+1|n+2|n+3|n+4| j Kokku
an

Tegevuskulud®®
Kulukohustuste 8l | a | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 | 36
assigneeringud
M aksete assigneeringud b 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
V&rdlussummas sisalduvad halduskulud®
Tehniline ja  hadusabi
(liigendamata 8.24. (o
assigneeringud)
VORDLUSSUMMA KOKKU
Kulukohustuste
assigneeringud atc| 06 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
M aksete assigneeringud b+c| 06 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
Vérdlussummast vélja jaavad halduskulud®
Personalikulud ja nendega
seonduvad kulud
(liigendamata 825 | d
assigneeringud)
V&rdlussummast vélja
jé&vad  halduskulud, v.a
personalikulud ja nendega
seonduvad kaud | 826 | @
(liigendamata
assigneeringud)
M eetmete soovitudlik finantskulu kokku
Kulukohutuste atc
assigneeringud (sh +d| o6 | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 3,6

personalikulud) KOKKU

+e

18
19

Kulud, mis el kuulu asjaomase jaotise xx peatiiki xx 01 ala.
Kulud, mis kuuluvad jaotise xx artikli xx 01 04 ala.
2 Kulud, mis kuuluvad peatiikki xx 01 alla, véljaarvatud artiklid xx 01 04 jaxx 01 05.
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Maksete  assigneeringud b+c
(sh personalikulud) +d | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 36
KOKKU e
K aasr ahastamise andmed
Kui ettepanek hdlmab liikmesriikide vdi muude asutuste (palun tépsustada) pool set
kaasrahastamist, peaks allpool esitatud tabelis nditama, milline on selle
kaasrahastamise hinnanguline tase (kui kaasrahastgjaid on mitu, vdib lisada
téiendavaid ridu):
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Kaasrahastav asutus
n+5
aast |[n+l|n+2|n+3|n+4]jj Kokku
an
K ik liikmesriigid (kokku) f 06 | 06 0,6 0,6 0,6 0,6 36
Kulukohustuste atc
assigneeringud (| +g
kaasrahastamine) KOKKU te 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 7.2
+f
4.1.2. Kooskdla finantsplaneeringuga
Ettepanek vastab olemasoleval e finantsplaneeringule
[0  Ettepanekuga kaasneb finantsperspektiivi agakohase rubriigi
Umberplaneerimine
O Ettepanekuga seoses vdib olla vajalik institutsioonidevahelise kokkuleppe™

4.

sitete kohaldamine (st paindlikkusinstrumendi voi  finantsperspektiivi
|&bivaatamine).

1.3. Finantsmju tuludele

Ettepanekul puudub finantsmdju tuludele
[0  Ettepanekul on finantsmdju; mdju tuludele on jargmine:
miljonites eurodes (Uks koht pérast koma)
Enne Olukord pérast meetme rakendamist
meetme
Edlarverida Tulud rekenda [aast |[n+1]|[n+2] | [n+3 |[n+4] |[n+5]
[n-1 || an] 2
aasta|

21

V1t institutsioonidevahelise lepingu punktid 19 ja 24.
Kui meede kestab Ule kuue aasta, lisage vajadusel téiendavaid veerge.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

a) Tulud absoluutvaartuses

b) Tulude muutus A

Taistdbajale taandatud personal (sh ametnikud, ajutine personal ja
koosseisuvaline personal), vt tapsemalt punktist 8.2.1.

Aastane vajadus aastan | n+1| n+2 | n+3 | n+4 | n+5

Il

Personali arv kokku

TUNNUSJOONED JA EESMARGID
L Ghi- voi pikaajalises perspektiivis taidetav vajadus

Kavandatava méarusega loodav  tsiviillennunduses toimunud  Onnetuste
uurimisorganite Euroopa vorgustik aitab kaasa liikmesriikide vahelise, samuiti
litkmesriikide, komigoni ja Euroopa Lennundusohutusameti vahelise praktilise
koostéd soodustamisele, koordineerimisele ja tugevdamisele tsiviillennunduses
toimuvate dnnetuse ja intsidentide ennetamisel jauurimisel.

Uhenduse meetme lisandvaartus, ettepaneku seotus ja kooskdla muude
finantsmeetmetega ja voimalik koostoime

Kéesoleva ettepanekuga reageeritakse transpordisektoris toimuvate dnnetustega
tegelemise strateegia véljat6otamisel komigoni ndustanud ekspertide t6Grihma
soovitustele ning see Uhtib Uhenduse transpordipoliitikaga, mis on sadtestatud
komigoni teatises ,Liikumisvimeline Euroopa — jatkusuutlik liikuvus meie
mandril. (Euroopa Komigoni 2001. aasta transpordipoliitika valge raamatu
vahekokkuvate)”.

Kéesolevale ettepanekule lisatud mdjuhinnangus anallilisitud uute alternatiivsete
poliitikavariantidega vorreldes annab kavandatud méarus thenduse seisukohalt kdige
rohkem lisandvéartust. See on kdige proportsionaalsem poliitikavariant, mis
ohutusalase uurimise soltumatuse pohimotet taelikult jérgides voimaldaks
vabatahtliku koostto toetamise kaudu ning ilma Uhenduse tasemel uus struktuure
loomata muuta tsiviillennunduses toimunud Onnetuste uurimise kehtiv Giguslik
raamistik ELis palju tdhusamaks.

Ettepaneku eesmérgid, oodatavad tulemused ja nendega seotud néitajad
tegevuspohise juhtimise raames

Kéesoleva ettepaneku eesmérk on tugevdada Uhenduse raamistikku, mis h6élmab
tsiviillennunduses toimuvate dnnetuste ja intsidentide uurimist ja ennetamist. Selleks
asendatakse ja  gakohastatakse  kehtivaid  digusakte ning  toetatakse
liikmesriikidevahelist vabatahtlikku koost6od kéneal uses valdkonnas.
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5.4.

Viimati nimetatud eesmérk, mille mgju eelarvele on kdige rohkem tuntav, hdlmab
Uhendusepoolset toetust liikmesriikide tsiviillennunduses toimuvate &nnetuste ja
intsidentide uurimise ja ennetamise eest vastutavate riiklike organite vorgustikule.
Selleks eraldatakse vorgustikule iga-aastane toetus, mida kasutatakse iga-aastases
t6Oprogrammis komisjoniga kokkulepitud mitmete meetmete rakendamiseks.

Kéesoleva ettepaneku alusel toetatavad vorgustiku tegevused hdlmavad eelk8ige
riiklike uurijate jaoks kavandatavate koolituste koordineerimist ning
liikmesriikidevahelise uurimisvahendite jagamise mehhanismi arendamist.
Rakendusmeetod (soovitudlik)
O  Tsentraliseeritud haldamine

[0 otse, haldgaks on komison

0  kaudsdlt, haldamine on delegeeritud:

O taitevasutustele

O  Uhenduste asutatud asutustele, millele on osutatud finantsméairuse
artiklis 185

OO riigi  avalik-Oigudlikele asutustele vdi  avalikke teenuseid
osutavatel e asutustele

Haldamine detsentraliseeritult voi koostoos
liikmesriikidega
[0 kolmandateriikidega

[0  Haldamine Uhiselt rahvusvaheliste organisatsioonidega (palun tépsustage)
Agjakohased mérkused:
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

JARELEVALVE JA HINDAMINE
Jéarelevalvekord

Tsiviillennunduses toimunud dnnetuste uurimisorganite Euroopa vorgustik esitab
komigjonile aastaaruande kokkulepitud té6programmi téitmise kohta.

Hindamine
Eelhindamine
Eelhindamine viidi 1&bi mdjuhinnangu osana.

Vahe-/jarelhindamise jarel vbetavad meetmed (varasematest samalaadsetest
kogemustest saadud dppetunnid)

Edasise hindamise tingimused ja sagedus

Tsiviillennunduses toimunud dnnetuste uurimisorganite Euroopa vorgustik esitab
komigjonile aastaaruande kokkulepitud té6programmi téitmise kohta.
PETTUSEVASTASED MEETMED

Tsiviillennunduses toimunud ©&nnetuste uurimisorganite Euroopa vorgustikuga
sOlmitud toetuslepingutes peab olema selgesOnalist sdtestatud, et Euroopa
Kontrollikoda ja Euroopa Pettustevastane Amet vdivad vajaduse korral |dbi viia
toetuse sagjate ja selle jagamise eest vastutavate vahendajate kohapeal seid kontrolle.
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8. ANDMED VAHENDITEKOHTA
8.1. Ettepaneku eesmérgid nende finantskulu jérgi

Kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

(Esitada eesmérkide, meetmete ja Valjundi liik Kesk aasta N aasta N+1 aasta N+2 aastaN+3 aasta N+4 aasta n+5jj KOKKU
véaljundite nimetused) mine
kulu
Véjund | Kulud | Véjund | Kulud | Vajund | Kulud | Véjund | Kulud | Vé@8jund | Kulud | V&8jund | Kulud | Véjund | Kulud
itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku
TEGEVUSEESMARK NR 1
SToetada liilkmesriikide
tsiviillennunduse Onnetuste
uurimisorganeid
Meede 1 Riiklike
tsiviillennunduse Onnetuste
uurimisorganite tegevust
koordineeriva sekr etariaadi
kaasrahastamine
-1.vdjund 1 | Toetusleping 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 6 36
KULUD KOKKU 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 6 36

= Vastavalt punktis 5.3 kirjeldatule.
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8.2.

8.2.1.

Halduskulud

Ametikohtade arv ja liigid
Ametikoha Meetme haldamiseks vajalik olemasolev jalvli tdiendav personal
liik (taistdoajale taandatud ametikohtade arv)

asstan | asstan+l | aastan+2 | aastan+3 | aastan+4 | asstan+5

Ametnikud | A*/AD
vdi gutine
personal #* | B*,

(XX 0101) C*/AST

Art XX 01 02 kohaselt
rahastatav personal®

Art 01 0405
kohaselt rahastatav muu
personal®
KOKKU
8.2.2. Meetmest tulenevate Ulesannete kirjeldus
8.2.3. Ametikohtade jaotus (koosseisuline personal)
0 Ametikohad, mis on asendatava vOi pikendatava programmi haldamiseks
praegu ette ndhtud
0  Ametikohad, mis on poliitilise strateegia/ esialgse eelarveprojekti rakendamise
raames eelnevalt n aastaks ette ndhtud
0 Ametikohad, mida tuleb taotleda jargneva poliitilise strateegia / esialgse
eelarveprojekti menetlemise kdigus
0 Ametikohad, mis tuleb olemasolevaid vahendeid kasutades asjaomases
haldustalituses Umber paigutada (talitusesi sesed Umberpai gutused)
0 Ametikohad, mis on aastal n nButavad, kuid ei ole kdnealuse aasta poliitilise

strateegia/ esialgse eelarveprojekti rakendamise raames ette ndhtud

24
25
26

Mille kulud El OLE kaetud vordlussummast.
Mille kulud ElI OLE kaetud vordlussummast.
Mille kulud sisalduvad vordlussummas.
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8.2.4. Vordlussummas sisalduvad muud halduskulud (XX 01 04/05 — Hal duskorralduskulud)
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Edarverida aasta

8.2.5.

(number ja nimetus)

aasta

assta
n+1

aasta
n+2

aastan | aasta n+5

+3 n+4

Ii

KOKK
U

1 Tehniline ja haldusabi (sh sellega

seonduvad per sonalikulud)

Taitevastutused®’

Muu tehniline ja haldusabi

-sSise

-valis

Tehniline ja haldusabi kokku

Vordlussummast valja jaavad personalikulud ja nendega seonduvad kulud

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Ametikoha liik

aastan

aastan+1

aastan+2

aastan+3

aastan+4

aasta
n+5

ii

Ametnikud ja gutine personal
(XX 0101)

Art XX 01 02 kohasdt

rahastatav personal
(abiteenistujad, riikide
|&hetatud eksperdid,

lepingulised tédtajad jne)

(t8psustada eclarverida)

(Vordlussummast VALJA
jéavad) personalikulud ja
nendega seonduvad kulud
kokku

Arvestus —ametnikud ja ajutine personal

27

Viidata tuleb konkreetsel e agaomas(t)e tditevasutus(t)e finantssel gitusele.
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Arvestus — Artikli XX 01 02 kohaselt rahastatav personal

8.2.6. Vordlussummast valja jaavad muud halduskulud

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

aasta
aosta | aasta | aesta | aasta | aasta | n+5 | KOKK
n n+tl | n+2 | n+3 | nt4 U
i

XX 0102 11 01 — L &hetused

XX 01 02 11 02 — Koosolekud ja konverentsid

XX 01 02 11 03 — Komiteed®

XX 01 02 11 04 - Uuringud ja
konsultatsioonid

XX 0102 11 05 - Infosuisteemid

2 Muud halduskulud kokku (XX 01 02
11)

3 Muud haldudliku iseloomuga kulud
(t8psustage, lisades viite eclarvereale)

Halduskulud kokku, v.a
personalikulud ja nendega seonduvad
kulud (jaavad vor dlussummast
VALJA)

Arvestus — Vordlussummast véalja jdavad muud halduskulud

28 Tapsustage komitee tiitip ja riihm, millesse see kuulub.
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