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KOMISIJAS PAZINOJUMS

Veidojot kopéjo aviacijas telpu ar Moldovas Republiku

IEVADS

Komisija 2005. gada pazinojuma ,Attistit Kopienas aviacijas argjas politikas
programmu”' uzsvéra, cik loti svarigi ir veidot kop&ju aviacijas telpu ar Eiropas
kaimipvalstim austrumos un dienvidos. Galigais Sadas kop&jas aviacijas telpas
izveides mérkis ir radit visaptveroSu un atvertu aviacijas tirgu, kur§ darbotos,
pamatojoties uz kop€jiem noteikumiem. Eiropas Savienibas Padome 2005. gada

Vg v 1= _ . — .. )
cenSoties §ada satvara integrét ES kaiminvalstis®.

Komisija analiz€ja $a procesa gaitu 2008. gada pazinojuma , Ar kaiminvalstim
kopiga aviacijas telpa 2010. gada perspektivi — Progresa zinojums™. Komisija
secindja, ka $aja procesa ir sasniegti pozitivi rezultati un ka tas biitu japaatrina.

Eiropas Savienibas paplasinaSanas kartas 2004. un 2007. gada ir vél lielaka méra
pastiprinajusas ES un tas austrumu un dienvidu kaiminvalstu savstarp&jo atkaribu.
noligumu (ECAA) ar Rietumbalkanu valstim. P& $§3a noliguma parakstiSanas
2006. gada decembri tika parakstits arT pirmais Eiropas un Vidusjiras regiona valstu
aviacijas noligums ar Maroku. 2010. gada decembri kop@jas aviacijas telpas
noligumus parakstija ar Gruziju un Jordaniju, un joprojam notiek sarunas ar Ukrainu,
Libanu, Tunisiju un Izraglu.

Veidojot plasaku kop€jo aviacijas telpu, ieguvumi no tas izpauzas dazados aspektos.
Ta sniedz ieguldijumu turpmako mérku sasniegSana:

— 1stenot Eiropas kaiminattiecibu politiku, atvieglinot integréta aviacijas tirgus
pilnveidi un izveidojot sekmigakus transporta savienojumus starp visam
iesaistitajam valstim;

— ekonomiski pilnveidot valstis, kas plano kliit par Eiropas Savienibas dalibvalstim;

— sekmét augstaka lIimena Eiropas aviacijas standartus un tadejadi nodrosSinat augsta
Iimena aviacijas un lidojumu drosibu visa Saja plasaja regiona;

— 1izverst institucionalo sadarbibu starp atbildigajam iestadém tados jautajumos ka
aviacijas drosiba;

COM (2005) 79 galiga redakcija, 2005. gada 11. marts.

Eiropas Savienibas Padome, 2005. gada 27. jinijs: ,,Secinajumi par to, ka norit Kopienas aviacijas
argjas politikas programmas pilnveide”.

COM (2008) 596 galiga redakcija, 2008. gada 1. oktobris.
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— vel lielaka mera pilnveidot visu Eiropas aviacijas nozari kopuma, nodroSinot
konsekventu regulativo satvaru paplaSinatai tirgus telpai.

Saja pazinojuma aplikoti specifiski jautajumi, kas saistiti ar ES un Moldovas
Republikas (turpmak — Moldovas) attiecibam aviacijas joma. Nemot véra
geografisko atraSanas vietu, labiem gaisa transporta savienojumiem starp Moldovu
un ES ir butiska nozime valsts ekonomiskas izaugsmes veicinasana.

2010. gada aprilt Moldovas valdiba pauda savu veélmi sakt sarunas par Kopgjas
aviacijas telpas noligumu starp ES un Moldovu. Saja sakara Komisija dienesti
izvert€ja pasreizgjo situdciju Moldovas gaisa transporta nozaré un tas uzraudzibas
strukturas. Turklat tika izanalizets, kada biitu iespgjama ekonomiska ietekme, ja Sadu
noligumu noslégtu.

Pamatojoties uz §im iestradém, kuru kopsavilkums sniegts $aja pazinojuma, Komisija
ierosina Padomei pilnvarot Komisiju risinat sarunas par visaptverosu Kopgjas
aviacijas telpas noligumu ar Moldovu. Ievérojot logiku, kurai atbilstosi darbojas
noligumi starp ES un citam kaiminvalstim, $a noliguma darbibas pamata batu divi
aspekti — pakapeniska tirgus atveérSana, kurai paraléli norisinatos regulativas
sadarbibas un pakapeniskas tiesibu aktu saskanosanas process. Prioritarajam jomam
vajadz€tu biit S$adam: tirgus atverSana, tiesibas brivi veikt uznémégjdarbibu,
vienlidzigi konkurences apstakli un kopgji noteikumi aviacijas drosibas, lidojumu
drosibas, gaisa satiksmes parvaldibas, socidlo nosacijumu un vides aizsardzibas
joma.

ES UN MOLDOVA: POLITISKAS ATTIECIBAS
Pedgjas desmitgades laika ES un Moldova ir izveidojusas cieSas attiecibas:

— ES un Moldovas Partneribas un sadarbibas noligums (PSN) tika parakstits
1994. gada un stajas speka 1998. gada®. Tas attiecas uz visplasako tematu loku,
tostarp tirdzniecibu, ekonomisko sadarbibu un tiesibu aktu tuvinasanu. Saskana ar
noteikumiem par tiesibu aktu tuvinasanu (PSN 50. pants) Moldova izmanto visus
lidzeklus, lai nodroSinatu savu tiesibu aktu (tostarp transporta nozarg)
pakapenisku atbilstibu ES tiesibu aktiem. Jo 1pasi PSN 62.panta ir izcelta
transporta nozare, ka arT nepiecieSamiba Moldovai parstrukturét un modernizet
savu transporta sist€ému, lai pastiprinatu ES un Moldovas sadarbibu. Jo 1pasi ir
izcelts, cik loti ir nepiecieSams sadarboties lidostu un satiksmes parvaldibas
modernizéSanas joma un sekmét Eiropas méroga savstarp€jos savienojumus.
Sarunas par gaidamo ES un Moldovas asociacijas noligumu, kur§, ka paredzets,
aizstas PSN, aizsakas 2010. gada janvari. Sa noliguma mérkis ir vél lielaka méra
padzilinat politisko asociaciju un ekonomisko integraciju starp ES un Moldovu.
Integracijas mérki cita starpa turpinas istenot transporta nozare.

— Lidztekus aprakstitajam procesam kops 2004. gada ir pilnveidota Eiropas
kaiminattiecibu politika (EKP). Sis politikas noliiks ir stiprinat ES kaiminvalstu
particibu, stabilitati un droSibu un izvairities no jaunu SkelSanas plaisu veidoSanas
paplasinataja ES. So politiku Isteno, ievieSot Eiropas kaiminattiecibu politikas

OV L 181/1998, 24.6.1998., 3. Ipp.
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ricibas planus (ENAP), par kuriem atseviski vienojas ES un katra attieciga
partnerattiecibu valsts. ES un Moldovas ENAP ricibas planu pienéma 2005. gada,
un kops ta laika Komisija ik gadus ir izvert€jusi sasniegtos rezultatus. Lidztekus
citiem ENAP noteikumiem par transportu ir paredzets pilnveidot aviacijas nozari
un pieprasit sekmigaku Moldovas integraciju Eiropas gaisa transporta tirgii. ENAP
ir uzskaititi pasakumi, kas jaisteno aviacijas nozar€ (jo 1pasi cieSaka sadarbiba
aviacijas drosibas, lidojumu drosibas un gaisa satiksmes parvaldibas joma).
Kopigaja deklaracija, ko parakstija 2009. gada 7. maija Austrumu partneribas
sammita Praga, ir atspogulota iecere veidot v@rienigakas partnerattiecibas starp
Eiropas Savienibu un partnervalstim.

— 2007. gada Moldova iesniedza ,Valsts attistibas stratégiju (VAS) 2008.—
2011. gadam™, kura ir ietverta skaidra Moldovas appemsanas iestradat acquis
communautaire savos valsts tiesibu aktos un nodrosinat to izpildi. Kas attiecas uz
gaisa transportu, VAS ir pausts aicinajums uzlabot lidojumu drosibu, lidostu jaudu
un pasazieriem piedavato pakalpojumu kvalitati. Pie tam Moldova pienpema
,Civilas aviacijas attistibas stratégiju 2007.—2012. gadam™, kura ir paredzéts
satvars ar to saistito pasakumu TstenoSanai visas svarigakajas aviacijas jomas.
Turklat Moldovas ,,Valdibas programma 2009.-2013. gadam” ir ieklautas
specifiskas prioritates attieciba uz aviaciju, tadas ka liberalizeéta gaisa transporta
tirgus izveide, lai piesaistitu zemo cenu aviokompaniju darbibu.

— Ciktal tas konkrétak attiecas uz aviaciju, Moldova aktivi piedalas vairakas
Viseiropas aviacijas struktiras. Kops 1996. gada Moldova ir Eiropas Civilas
aviacijas konferences (ECAC) dalibniece, bet kops 2000. gada — Eurocontrol
dalibniece. Avidcijas dro§ibas joma Moldova piedaldas SAFA° programma,
pamatojoties uz 2006. gada parakstito vienoSanos par sadarbibu ar Eiropas
Aviacijas droSibas agentiru (EASA). Saistiba ar Apvienoto aviacijas institliciju
pareju 2009. gada tika parakstita vél cita vienoSanas par sadarbibu starp EASA un
Moldovas civilas aviacijas iestadi. 2006. gada tika parakstita ta saukta
,horizontala vienosanas™ starp ES un Moldovu, ar ko tiek nodrointa starp
dalibvalstim un Moldovu noslégto divpus€jo noligumu atbilstiba ES tiesibu
aktiem.

Kas attiecas uz paveikto, Komisija ir izdevusi progresa zinojumus par PSN un ENAP
istenoganu. 2010. gada zinojuma® (par PSN un ENAP stenosanu 2009. gada) jau tika
noradits, ka Moldova potenciali var kandidét uz to, lai kliitu par kop€jas aviacijas
telpas dalibnieci, un tika atzits, ka sadarbibas noliguma parakstiSana ar EASA ir bijis
butisks solis uz prieksu virziba uz Moldovas integraciju Eiropas aviacijas droSibas
sisteéma.

Valdibas 2007. gada 30. augusta Lémums Nr. 987 par Civilas aviacijas stratégijas apstiprinasanu 2007.—
2012. gadam.

Arvalstu gaisa kugu drosibas novertesana.

OV L 126/2006, 13.5.2006., 24. Ipp.

http://ec.europa.eu/world/enp/pdf/progress2010/sec10_523 en.pdf
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ES UN MOLDOVA: EKONOMISKAS ATTIECIBAS UN TO IETEKME UZ AVIACLJU

Apsverot visus turpmakos faktorus — attalumu lidz lielakajam Eiropas pilsétam,
geografisko atrasanas vietu (Moldovai ir tikai sauszemes robeza), ka ari $is valsts
relativi triicigo sauszemes transporta infrastruktiru —, aviacija ir vienigais un
vissvarigakais transporta veids, kas var nodro$inat savienojumus starp Moldovu un
vairakumu ES dalibvalstu.

Pedgjas desmitgades laika Moldovas un ES ekonomiskajas attiecibas ir notikusi
strauja attistiba. Moldovas valsts statistikas biroja dati liecina, ka laika no 2010. gada
janvara lidz 2010. gada oktobrim precu eksports uz ES pieauga par 6 %
(salidzinajuma ar raditdjiem taja paSa laikposma 2009. gada), sasniedzot
439 miljonus euro, savukart imports no ES uz Moldovu pieauga par 19,1 %,
sasniedzot 1 miljardu euro summu. Tadejadi Moldovas kopg€jais tirdzniecibas
bilances deficits ar ES ir 561 miljons euro (pieaugums par 30,9 %). ES ir Moldovas
svarigaka tirdzniecibas partnere; turklat tas nozime ir pieaugusi, kops 2007. gada ES
pievienojas Rumanija. 2008. gada ES pieskira Moldovai papildu autonomus
tirdzniecibas atvieglojumus’, kas pozitivi ietekm&a ES un Moldovas savstarp&jo
tirdzniecibu. Paredzamaja ES un Moldovas asociacijas noliguma ir cita starpa
1zvirzits mérkis izveidot padzilinatu un vispar&ju brivas tirdzniecibas zonu, ja vien un
kad vien Moldova bils gatava to istenot un pastavigi nodroSinat tas ietekmi. Ir
paredzams, ka $ads solis nodroSinatu vél lielaku stimulu ES un Moldovas
tirdzniecibas attiecibam.

Ta ka Moldova ir relativi neliels iedzivotaju skaits — tikai 3,6 miljoni iedzivotaju —,
un §1s valsts IKP uz vienu iedzivotaju ir zems, Moldova ir relativi mazs aviacijas
tirgus, bet tads tirgus, kas aug'’.

Gaisa satiksme starp Moldovu un ES ir galvenokart pasazieru parvadajumi (starp ES
un Moldovu veikto kravas parvadajumu apjoms ir salidzino$i zems). Starptautiskie
gaisa parvadajumi no Moldovas un uz to galvenokart koncentrgjas KiSinevas
starptautiskaja lidosta (Chisinau International Airport). Raditaji par parvadajumu
apjomu $aja lidosta liecina par pieaugumu no aptuveni 200 000 pasazieru 2000. gada
lidz vairak neka 900 000 pasazieru 2010. gada, kas atbilst 14 % picaugumam gada''.
Kisinevas starptautiska lidosta nesen ir sakusi svarigu ieguldijumu programmu
noliika palielinat savu kapacitati un modernizét vispar&jo infrastruktiru. ES un
Eiropas Rekonstrukcijas un attistibas banka (ERAB) sniedza atbalstu Sai
programmai, izmantojot kaiminattiecibu politikas ieguldijumu mehanismu.
2010. gada Kisigevas lidosta kluva par pirmo Neatkarigo Valstu Savienibas (NVS)
lidostu, kam tika pieskirta sertifikacija ta sauktas ,,Airport Carbon Accreditation”
programmas ietvaros atziniba par tas centieniem mazinat CO, emisijas.

Pasazieru satiksme uz ES veido aptuveni divas tresdalas no KiSinevas izlidojoSo
pasazieru skaita. ES un Moldovas pasazieru satiksme koncentr&jas savienojumos,

11

Regula (EK) Nr. 55/2008, OV L 20, 24.1.2008., 1. lpp.

Saskana ar SMF aplésém Moldovas IKP uz vienu iedzivotaju ir 1,160 euro (2010. gada).

No Kisinevas izlidojosie pasazieri. Avots visiem Siem skaitliem ir pétijums, ko veica peéc Komisijas
pasitijuma, par ko tika noslégts ligums;, Steer Davies Gleave: Pétijjums par ekonomiskajam
priekSrocibam, ko nestu kopg&jas gaisa telpas noligums starp ES un Moldovas Republiku. Londona,
2011. gada janvaris.
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kuru galamérkis ir tikai neliels skaits ES dalibvalstu. 2009. gada pieci lielakie tirgi
bija sadi: Italija — 34 %, Rumanija — 18 %, Vacija — 13 %, Ungarija — 9 % un
Austrija — 8 %; pasazieru pliisma uz Siem galamérkiem veidoja vairak neka 80 %
kopgjas pasazieru pliismas starp ES un Moldovu. Sie raditaji atspogulo Moldovas
ciesas ekonomiskas attiecibas ar Rumaniju un Italiju.

Visintensivaka pasazieru pliisma ir savienojumos starp $adam pilsétam: KiSineva —
TimiSoara (Rumanija) (aptuveni 40 000 pasazieru), kam seko Kisineva — Frankfurte
(vairak neka 32 000 pasazieru) un KiSineva — Roma (aptuveni 22 000 pasazieru)
(pasazieru skaita dati par 2009. gadu). Kas attiecas uz pilsétam arpus ES, KiSineva —
Maskava ir savienojums starp pilsétam, kura ir visaugstakais pieprasijums, —
gandriz 48 000 pasazieru; ka ar1 KiSineva — Stambula — 41 000 pasazieru.

Moldova ir risinajusi sarunas par gaisa parvadajumu pakalpojumu noligumu (GPPN)
noslégsanu ar aptuveni divdesmit valstim, no kuram seSpadsmit ir ES dalibvalstis —
Apvienota Karaliste, Austrija, Bulgarija, Cehija, Francija, Griekija, Igaunija, Italija,
Kipra, Latvija, Lietuva, Polija, Portugale, Rumanija, Ungarija un Vacija. Gaisa
parvadajumu pakalpojumu noligumi ar ES dalibvalstim parasti ir diezgan
ierobezojosi (piemeram, attieciba uz marSrutu apstiprinajumu, lidojumu biezumu,
gaisa kugu ietilpibu vai grafiku). Vairums noligumu atlauj lidojumus tikai uz vienu
galamérki vienam gaisa parvadatajam no katras noliguma puses. Pasreizgja sist€ma,
ko regulé divpusgji gaisa parvadajumu pakalpojumu noligumi starp ES dalibvalstim
un Moldovu, tadgjadi kroplo satiksmes plismu un negativi ietekme aviokompanijas
un paterétajus.

tikai seSi ES gaisa parvadataji: airBaltic no Rigas (Latvija), Austrian Airlines no
Vines (Austrija), Carpatair no TimiSoaras un Tarom no Bukarestes (Rumanija),
Lufthansa no Minhenes (Vacijas), ka ar Meridiana no Milanas un Veronas (Italija).
So ES aviokompaniju tirgus dala lidojumos uz Moldovu bija 37 %. Moldovas
parvadajumu uzgpémumi veido vairak neka 60 % ES un Moldovas aviacijas tirgus.

CIVILAS AVIACIJAS NOZARE MOLDOVA

Marsrutus no ES un uz ES apkalpo divas Moldovas aviokompanijas: valsts
aviokompanija Air Moldova un privatais parvadajumu uzpémums Moldovan
Airlines:

— Air Moldova ekspluaté floti, kura ir relativi jauna, uz galamérkiem ES (So floti
veido tris Airbus A320 lieli civilas aviacijas gaisa kugi un divi Embraer 190
regionalo savienojumu gaisa kugi). Atbilstosi datiem par 2010. gada janvari
Air Moldova apkalpoja lidojumus kopuma uz 13 galamérkiem, no kuriem
10 atrodas ES dalibvalstis (Austrija, Bulgarija, Cehija, Francija, Griekija, Italija,
Kipra, Rumanija, Spanija un Vacija).

— Moldovan Airlines ir saméra mazs uznémums, kas ekspluaté divus regionalo
savienojumu gaisa kugus marsrutos uz Ungariju un Rumaniju (TimiSoara). ST
aviokompanija sadarbojas ar savu rumanu masasuznémumu Carpatair, kura bazes
lidosta atrodas TimiSoara.

LV



Pie tam, ir vél citi Moldovas gaisa parvadataji, kas ekspluaté galvenokart NVS
projektétus gaisa kugus marsrutos ar galamérki arpus ES. (Ari Air Moldova ekspluateé
Sadus gaisa kugus; tomér galvenokart uz galamérkiem uz valstim, kas nav ES
valstis.)

Paslaik svarigakie punkti, kA no Moldovas ir iesp&jama piekluve starptautisko
pasazieru gaisa parvadajumu tiklam, ir Frankfurte (ar Air Moldova), Minhene (ar
Lufthansa) un Vine (ar Air Moldova un Austrian Airlines).

Gaisa parvadajumu maksa no KiSinevas uz galamérkiem ES (un ar1 pretgja virziena)
ir saméra augsta. lemesls tam var€tu biit diezgan ierobezojosie gaisa parvadajumu
pakalpojumu noligumu noteikumi, ka ari fakts, ka KiSinevas lidostu zemo cenu
aviokompanijas neapkalpo. Ir fakti, kas liecina, ka $a iemesla pec dala no Moldovas
pieprasijuma péc gaisa transporta pakalpojumiem ir novirzijusies uz lidostam
kaiminvalstts, proti, Rumanija un Ukraina.

Aecronavigacijas pakalpojumus, tostarp meteorologiska dienesta pakalpojumus un
aeronavigacijas informaciju, Moldovas gaisa telpa nodrosina Moldovas Gaisa
satiksmes pakalpojumu agentiira (MOLDATSA), kas pieder valstij un kas ir noSkirta
no Civilas aviacijas administracijas. Moldova piedalas Eurocontrol un Iidzas
Rumanijai, Turcijai un Bulgarijai ir partnervalsts regionalaja iniciativa
Dienvidaustrumu Eiropas valstu sadarbibai gaisa satiksmes parvaldibas joma (ATM
Co-operation in South-Eastern Europe (ACE)). Cik vien iesp&jams, Moldova censas
panakt savu valsts tiesibu aktu aviacijas un vides joma atbilstibu Eiropas vienotas
gaisa telpas (Sngle European Sky) politikai.

Moldovas Republikas Civilas aviacijas administracija (CAA) administré un regulé
visu civilas aviacijas sektoru. CAA darbojas Moldovas satiksmes ministrijas
politiska uzraudziba.

IEGUVUMI, KO SNIEGS ES UN MOLDOVAS KOPEJAS AVIACIJAS TELPAS NOLIGUMS

ES kopgja aviacijas tirgus izveide kop$§ 90. gadiem ir biitiski sekm@jusi nozares
dinamiku un rezultatus un radijusi nozimigas ekonomiskas un socialas priekSrocibas.

Kopgjas aviacijas telpas noligumi ir noslégti ar Savienibas austrumu un dienvidu
kaiminvalstim; tos noslédzot, ir pieradijies, ka arT Sajos tirgos var veidoties lidziga
pozitiva ietekme uz transporta apjomu un efektivitati. Noslédzot Sos noligumus, kops
tirgus liberalizacijas 2006. un 2010. gada, savienojumos starp ES un Rietumbalkanu
valstim ikgadg€jas izaugsmes raditaji sasniedza 12 %. Ir paredzama lidziga pozitiva
ietekme uz ES un Moldovas tirgu.

Lai precizak novertetu iesp&jamo ietekmi, Komisija izanaliz€ja, kada biitu iesp&jama
ckonomiska ietekme, ja tiktu noslégts ES un Moldovas Kopgjas aviacijas telpas
noligums'”. Saja pétijuma prognozéts, ka laika no 2010. lidz 2015. gadam ES un

Seer Davies Gleave: Pétijums par ekonomiskajam priek$rocibam, ko nestu kop€jas gaisa telpas
noligums starp ES un Moldovas Republiku. Londona, 2011. gada janvaris.
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Moldovas gaisa transporta ikgadgjas izaugsmes raditajs batu aptuveni 15 %'. To
visu rezumgjot, attiecigos Moldovas, no vienas puses, un ES, no otras puses,
ieguvumus var raksturot $adi.

— Ir aplests, ka Sads noligums nesis Moldovai saimniecisko labumu aptuveni
17 miljonu euro apméra gada (galvenokart saistiba ar zemaku maksu par gaisa
parvadajumiem, attiecigu gaisa satiksmes pieaugumu un ar to saistito
saimniecisko darbibu)'®. Veiktaja analizé ari prognozéts, ka, palielinoties
konkurencei, krasi samazinasies gaisa parvadajumu maksa tados popularos
marsrutos ka uz galamérkiem Italija.

— Tomeér konkréta tirgus lieluma d€] saimnieciskais ieguvums, ko $ads noligums
nestu ES, biitu saméra mazs. No otras puses, dazas ES aviokompanijas ir
zinojuSas par problémam, kuras to ikdienas darbiba rada diezgan ierobezojoSie
gaisa parvadajumu pakalpojumu noligumu noteikumi. Pieredze liecina, ka
mehanismi, ko ievie§ 1idzigu kop€jas aviacijas telpas noligumu istenoSanai, palidz
sekmét tadu problému risinasanu (galvenokart izmantojot Apvienotas komitejas
starpniecibu), ar kuram nakas saskarties darjjumu vide, jo Eiropas parvadajumu
uznémumiem risinat §1s problémas kolektiva veida — nevis individuali — ir
daudz vienkarsak. Turklat ES un Moldovas Kopg€jas aviacijas telpas noligums
raditu jaunas tirgus iesp&jas tiem gaisa parvadatajiem ES, kuri vélas sakt
lidojumus uz Moldovu, bet kuriem Sobrid nav nepiecieSamo satiksmes tiesibu. Vel
sads noligums varétu sekmé&t Moldovas parvadataju integréSanos esosajas ES
gaisa parvadataju alians€s, tadgéjadi, veidojoties apjomraditiem ietaupijumiem,
dodot iesp&ju izstradat integrétus produktus un uzlabot pasazieriem piedavato
pakalpojumu kvalitati un efektivitati.

Lidztekus Siem saimnieciskajiem labumiem tikpat svarigi ir ari tadi politiski
apsvérumi ka tas, ka S$ads noligums sniegtu biitisku atbalstu to ES mérku
sasniegSanai, kas izvirziti ES kaiminattiecibu politikas, austrumu partneribas, ka ari
partneribas un sadarbibas noliguma ietvaros, ka ar1 saistiba ar nakotné paredzamo
asociacijas noligumu ar Moldovu.

Vel viens svarigs aspekts, kas papildus janem véra, ir Moldovas valdibas aktivais
aicinajums noslégt $adu noligumu.

ES un Moldovas kop&jas aviacijas telpas noligums izveidotu Iidzvertigus
konkurences apstaklus visiem ES gaisa parvadatajiem un lautu visu dalibvalstu
pasazieriem git labumu no vienadiem nosacijumiem un lielaka satiksmes apjoma
starp ES un Moldovu; tads pats labums biitu art Moldovai. Turklat ES un Moldovas
Kopgjas aviacijas telpas noligums nodroSinatu juridisko pamatu gaisa parvadajumu
pakalpojumu ievieSanai no tam dalibvalstim, kuram paslaik nav divpusgja gaisa
parvadajumu pakalpojumu noliguma ar Moldovu.

Sadas apléses javeic attieciba pret prognozéto ikgadgja gaisa satiksmes apjoma pieauguma raditaju,

proti, 8 %, taja pasa laikposma, pieturoties pie scenarija, kad nav izmainu.

Ja no S§1s summas atskaita ietekmi uz vidi un papildu resursus, kas nepiecieSami, lai tiktu gala ar
administrativo darbu saistiba ar acquis Tsteno$anu, saimnieciskais labums, ko gitu Moldova, atbilsto$i
apléseém bitu aptuveni 10 miljoni euro gada.
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Tirgus atvérSanas rezultata butiski uzlabotos celoSanas iesp&jas pasazieriem no ES un
Moldovas. Tiek I&sts, ka tieSie reisi starp ES un Moldovu, ka arT kopgjais lidojumu
skaits palielinas tirdzniecibu un tiirisma plismu. Saimnieciskais labums biis abam
pusém — gan ES, gan Moldovas aviokompanijam un lidostam.

Biis svarigi, lai tirgu atvérSana un integracija norisinatos Iidzsvaroti, nemot vera citus
svarigus politiskos mérkus un mazinot iespgjamo negativo ietekmi. Saja sakara biis
svarigi gadat par to, lai Iidztekus tirgus atvérSanas procesam norisinatos regulativas
sadarbibas un/vai konvergences process. Tas ir jo TpaSi svarigi tadas kritiskas jomas
ka drosiba, lidojumu dro$ibu, vides aizsardziba un konkurences tiesibas.

Atvertam tirgum nepiecieSams pamats, ar ko garant€ taisnigu konkurenci un augstus
drosibas un lidojumu drosibas standartus. Attieciba uz vides jautajumiem noligumam
ir jaatbilst ES ilgtspgjigas attistibas saistibam. Ir seviski svarigi panakt, ka noligums
neierobezo ES sp&ju piemeérot regulativos un ekonomiskos instrumentus, kuru noliiks
ir mazinat gaisa satiksmes pieauguma nevélamas sekas it Tpasi tados aspektos ka
gaisa kvalitate un trokSpa limenis lidostu apkaime, ka ari ieguldijums cina pret
globalajam klimata parmainam. Kas attiecas uz gaisa satiksmes parvaldibas jomu,
iesp&ja paplaSinat Eiropas vienoto gaisa telpu, taja ieklaujot Moldovu, sniegtu
ieguldijumu, lai pastiprinatu pasreiz€jos droSibas standartus, optimizétu efektivitati
un jaudu, ka arT mazinatu kaveésanas.

Pamatu visaptveroSam mandatam sarunam ar Moldovu veidotu divi vienlidz svarigi
aspekti: no vienas puses, tirgus atvérSana un liberalizacija, bet, no otras puses,
drosibas un lidojumu drosibas standartu regulativa saskanosana arpus ES robezam.
Saistiba ar iepriekSminéto ES un Moldovas kopgjas aviacijas telpas noliguma
noslégsana butu liels ieguldijums, kas palidz&tu tuvoties mérkiem, kurus Eiropa
izvirzijusi savas kaiminattiecibu politikas, Austrumu partneribas un ES un Moldovas
Partneribas un sadarbibas noliguma ietvaros.

Nemot véra ieprickSminéto, Komisija ierosina risinat sarunas par visaptverosu
atveértu aviacijas noligumu ar Moldovu un to noslégt un aicina Padomi pilnvarot
Komisiju sakt sarunas par $adu noligumu. Sarunas vadis Komisija dienesti, pilniba
iesaistot Eiropas Argjas darbibas dienestu (EADD), pienacigi ievérojot Padomes
Lémumu 2010/427/ES.

Komisija cieSi sadarbosies ar dalibvalstim un visu attiecigo iesaistito aprindu
parstavjiem, lai vél vairak pilnveidotu un sasniegtu mérkus, kas izvirziti Padomes
lémuma priekslikuma.
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