% %%

PR S

W W

EVROPSKA KOMISE

X X

V Bruselu dne 2.5.2011
KOM(2011) 240 v kone¢ném znéni

SDELENI KOMISE

Vytvoieni spole¢ného leteckého prostoru s Moldavskou republikou



CS

SDELENI KOMISE

Vytvorieni spole¢ného leteckého prostoru s Moldavskou republikou

Uvop

Ve sdéleni ,Rozvoj vngjsi politiky Spoledenstvi v oblasti letectvi' Komise
zduraznila, jak dulezité je vytvorit spole¢ny letecky prostor se sousedy na vychodé
ana jihu. Hlavnim cilem tohoto spole¢ného leteckého prostoru je vytvofit velky a
otevieny letecky trh, ktery je zalozen na spole¢nych pravidlech. V ¢ervnu 2005 Rada
Evropské unie tento cil podpofila a uvitala pokrok, jehoz bylo dosazeno pii
za&lefovani zemi sousedicich s EU do tohoto ramce”.

Komise analyzovala provadéni tohoto procesu ve svém sdéleni z roku 2008
,.Spole¢ny letecky prostor se sousednimi zemémi do roku 2010: zprava o pokroku‘e.

Dospéla k zavéru, Ze tento proces piinesl kladné vysledky a m¢l by byt urychlen.

Rozsifeni Evropské unie v letech 2004 a 2007 vzajemnou provazanost EU s jejimi
vychodnimi a jiznimi sousedy jeSté vice posililo. V €ervnu 2006 EU a jeji ¢lenské
staty podepsaly dohodu o spolecném evropském leteckém prostoru (ECAA) se
zemémi zadpadniho Balkanu. Po ni nasledoval v prosinci 2006 podpis prvni evropsko-
sttedomoiské dohody o letectvi s Marokem. V prosinci 2010 byly podepsany dohody
o spole¢ném leteckém prostoru s Gruzii a Jordanskem a nadale pokracuji jednani
s Ukrajinou, Libanonem, Tuniskem a Izraelem.

Vytvoteni §irSiho spolecného leteckého prostoru piinasi vyhody v rtiznych ohledech:
Podporuje:

— provadéni evropské politiky sousedstvi tim, ze umoziuje rozvoj integrované¢ho
leteckého trhu a vytvotfeni lepSich dopravnich spojeni mezi vSemi dotéenymi
zemeémi;

— hospodaftsky rozvoj zemi s vyhlidkou na ¢lenstvi v Evropské unii;

— prosazovani evropskych leteckych norem na vysoké urovni, ¢imz v celém Site
pojatém regionu napomahd zajisténi vysoké tirovné letecké bezpecnosti a ochrany

letectvi pted protipravnimi ¢iny;

— instituciondlni spolupraci mezi odpovédnymi ufady, napi. v oblasti letecké
bezpecnosti;

— budouci rozvoj celého evropského leteckého primyslu tim, Ze poskytuje jednotny
regulacni rdmec pro rozsifeny trh.

KOM(2005) 79 v konecném znéni ze dne 11. brezna 2005.

Rada Evropské unie dne 27. Cervna 2005: zavéry ,,Rozvoj programu vnéjsi politiky Spolecenstvi
v oblasti letectvi®.

KOM(2008) 596 v konecném znéni ze dne 1. fijna 2008.
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Toto sdéleni se konkrétné zabyva otazkou leteckych vztahti mezi EU a Moldavskou
republikou (dale jen ,,Moldavsko*). Vzhledem k zemépisné poloze Moldavska ma
dobré letecké spojeni mezi nim a EU zasadni vyznam pro jeho hospodaisky rozvoj.

V dubnu 2010 moldavska vlada projevila ptani zahjit jednani o dohodé o spolecném
leteckém prostoru mezi EU a Moldavskem. V navaznosti na tento pozadavek utvary
Komise zhodnotily soucasny stav moldavského odvétvi letecké dopravy a jeho
dozorovych struktur. Kromé toho byla provedena ekonomicka analyza mozného
dopadu uzavteni této dohody.

Na zékladé vysledkd této Cinnosti, které jsou shrnuty v tomto sdéleni, Komise
doporucuje Radé, aby Komisi povéfila sjedndnim vSeobecné dohody o spole¢ném
leteckém prostoru s Moldavskem. Po vzoru dohod EU s jinymi sousednimi zemémi
by tato dohoda méla byt zalozena na postupném otevieni trhu v kombinaci se
soucCasn¢ probihajici regulacni spolupraci a postupnou harmonizaci. Prioritou by
mélo byt otevieni trhu, svoboda usazovani, rovné podminky hospodaiské soutéze a
spole¢na pravidla v oblasti letecké bezpecnosti, ochrany letectvi pted protipravnimi
¢iny, uspofddani letového provozu, socidlnich podminek a ochrany Zivotniho
prostiedi.

EU A MOLDAVSKO: POLITICKE VZTAHY
EU a Moldavsko navazaly za poslednich deset let téSny vztah:

— Dohoda o partnerstvi a spolupraci mezi EU a Moldavskem byla podepsana v roce
1994 a vstoupila v platnost v roce 1998*. Upravuje celou fadu otazek véetnd
obchodu, hospodaiské spoluprace a sblizovani pravnich pifedpisi. Podle
ustanoveni o sblizovani pravnich pfedpisti (¢lanek 50 dohody a partnerstvi a
spolupraci) se Moldavsko snaZzi zajistit, aby jeji pravni piedpisy (v€etné pravnich
predpistt v odvétvi dopravy) byly postupné slucitelné s pravnimi predpisy EU.
Oblast dopravy a nutnost, aby Moldavsko restrukturalizovalo a modernizovalo své
dopravni systémy s cilem posilit svou spolupraci s EU, je zvlaste¢ zdiiraznéna
v ¢lanku 62 dohody o partnerstvi a spolupréci. Zvlasté zduraznéna je 1 potieba
spolupracovat na modernizaci letiSt a uspotradani letového provozu a na podpoie
transevropskych spojeni. V lednu 2010 byla zahajena jednani o budouci dohod¢
o pfidruZzeni mezi EU a Moldavskem, kterd ma nahradit dohodu o partnerstvi a
spolupraci. Cilem této dohody je prohloubit vztah EU a Moldavska z hlediska
politického sdruzeni a hospodaiské integrace. Integrace bude mimo jiné cilem i
v oblasti dopravy.

— Soubézné s tim se od roku 2004 rozviji evropska politika sousedstvi (EPS). Jejim
cilem je posilit prosperitu, stabilitu a ochranu zemi sousedicich s EU a zamezit
tomu, aby uvnitf rozsitené EU vznikaly nové bariéry. Tato politika se provadi
prostiednictvim akcnich plant evropské politiky sousedstvi (dale jen ,,akcni plany
EPS*), které EU sjednava jednotlivé s kazdou partnerskou zemi. Akeni plan EPS
mezi EU a Moldavskem byl pfijat v roce 2005 a Komise od té doby kazdoro¢né
zkoumé pokrok, jehoz bylo v této oblasti dosazeno. Ustanoveni akéniho planu

Uk. vést. L 181, 24.6.1998, s. 3.
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EPS tykajici se dopravy zahrnuji rozvoj odvétvi letectvi a pozadavek na lepsi
zaClenéni Moldavska do evropského trhu letecké dopravy. V akénim planu EPS
jsou uvedena opatieni, jez je tieba v odvétvi letectvi provést (zejména uzsi
spoluprace v oblastech letecké bezpecnosti, ochrany letectvi pfed protipravnimi
¢iny a usporadani letového provozu). Myslenka ambiciéznéjSiho partnerstvi mezi
Evropskou unii a partnerskymi zemémi se objevuje i ve spolecné deklaraci
z prazského summitu o Vychodnim partnerstvi, podepsané dne 7. kvétna 2009
v Praze.

— V roce 2007 Moldavsko piedstavilo narodni rozvojovou strategii na obdobi 2008—
2011, ktera obsahuje jasny zavazek Moldavska zaclenit do svych vnitrostatnich
pravnich predpist acquis communautaire a zajistit jeho prosazovani. V oblasti
letecké dopravy narodni rozvojova strategie pozaduje vétSi bezpecnost, veEtsi
kapacitu letist' a vys$si kvalitu sluzeb nabizenych cestujicim. Moldavsko navic
ptijalo strategii rozvoje civilniho letectvi na obdobi 2007-2012°, ktera stanovi
ramec pro provadéni souvisejicich opatieni ve vSech hlavnich oblastech letectvi.
Kromé toho moldavsky vladni program na obdobi 2009 az 2013 obsahuje
konkrétni priority v oblasti letectvi, napt. vytvoreni liberalizovaného trhu letecké
dopravy s cilem ptilakat nizkondkladové letecké spolecnosti.

— Co se tyCe konkrétné letectvi, Moldavsko je aktivnim c¢lenem riznych
panevropskych leteckych struktur. Od roku 1996 je clenem Evropské konference
civilniho letectvi (ECAC) a od roku 2000 c¢lenem organizace Eurocontrol.
V oblasti letecké bezpecnosti se Gcastni programu SAFA® na zaklads pracovniho
ujednani, jez v roce 2006 podepsalo s Evropskou agenturou pro bezpecnost
letectvi (EASA). V roce 2009 bylo podepsano dal§i pracovni ujednani mezi
agenturou EASA a moldavskym ufadem pro civilni letectvi v ramci pfechodu na
Sdruzené letecké urady. V roce 2006 byla podepséana ,,horizontalni dohoda* mezi
EU a Moldavskem, kterd uvadi dvoustranné dohody mezi clenskymi staty a
Moldavskem do souladu s pravnimi piedpisy EU’.

Pokud jde o dosazeny pokrok, Komise vydala zpravy o pokroku v souvislosti
s provadénim dohody o partnerstvi a spolupraci a akéniho planu EPS. Zprava z roku
2010% (o provadéni dohody o partnerstvi a spolupraci a akéniho planu EPS v roce
2009) jiz naznacila, ze Moldavsko je moznym kandidatem na ucast ve spolecném
leteckém prostoru, a uznala, ze podpis dohody o spolupréci s agenturou EASA byl
dalezitym krokem smérem k zaclenéni Moldavska do evropského systému letecké
bezpecnosti.

EU A MOLDAVSKO: HOSPODARSKE VZTAHY A JEJICH DOPAD NA LETECTVIi

Vzhledem ke vzdéalenosti Moldavska od velkych evropskych mést, jeho
vnitrozemské poloze a pomérné nerozvinuté pozemni dopravni infrastrukture jsou

Rozhodnuti vlady ¢. 987 ze dne 30. srpna 2007 o schvaleni strategie civilniho letectvi na obdobi 2007—
2012.

Posuzovani bezpeénosti zahrani¢nich letadel.

Ut. vést. L 126, 13.5.2006, s. 24.

http://ec.europa.eu/world/enp/pdf/progress2010/sec10_523 en.pdf .
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s vétsinou Clenskych stath EU.

Hospodatské vztahy mezi Moldavskem a EU se za poslednich deset let vyznamné
rozvinuly. Podle udajii narodniho statistického ufadu Moldavska vzrostl vyvoz zboZzi
do EU v obdobi od ledna do fijna 2010 o 6 % (v porovnani se stejnym obdobim
vroce 2009), tj. na 439 milioni EUR, a dovoz do Moldavska z EU se zvysil
0 19,1 %, tedy na 1 miliardu EUR. Tim se celkovy schodek obchodni bilance
Moldavska vii¢i EU ustalil na hodnoté 561 miliond EUR (narast o 30,9 %). EU je
nejvyznamnéj$im obchodnim partnerem Moldavska a jeho dilezitost jest¢ vrostla
poté, co k EU v roce 2007 pfistoupilo Rumunsko. V roce 2008 EU Moldavsku
udélila dodatené autonomni obchodni preference’, coz mélo na obchod mezi EU a
Moldavskem kladny vliv. Budouci dohoda o pfidruzeni mezi EU a Moldavskem
obsahuje cil vytvotit rozsahlou a komplexni zénu volného obchodu, a to v okamziku,
kdy ji Moldavsko bude pfipraveno zavést a ustat jeji dopady. Ocekava se, ze tim by
se obchodnim vztahtim mezi EU a Moldavskem dodal dalsi stimul.

Pomérné maly pocet obyvatel Moldavska (3,6 milionu) a jeho nizky HDP na
obyvatele z ngj &ini relativnd maly (av3ak stale rostouci) letecky trh'.

Letovy provoz mezi Moldavskem a EU zahrnuje piedevS§im pfepravu cestujicich
(objem nékladu piepravovaného mezi EU a Moldavskem je pomérné nizky).
Mezindrodni leteckd doprava do a z Moldavska je soustfedéna na mezinarodnim
letisti v Kisinévé. Udaje o dopravni vytizenosti letité vrostly pfiblizné z 200 000
cestujicich v roce 2000 na vice nez 900 000 cestujicich v roce 2010, coz predstavuje
ro¢ni miru ristu kolem 14 %''. Mezinarodni leti$té Kigindv v nedavné dobé zahajilo
vyznamny investicni program, ktery ma zvysit jeho kapacitu a zmodernizovat jeho
celkovou infrastrukturu. EU a Evropska banka pro obnovu a rozvoj (EBRD) tento
program podpofily v ramci investi¢ni facility sousedstvi. V roce 2010 bylo letisté
prvnim letiSt€ém ve SpoleCenstvi nezdvislych stati (SNS), které ziskalo akreditaci
Airport Carbon Accreditation jako uznani za usili snizit emise CO2.

Provoz do EU predstavuje asi dv€ tfetiny cestujicich, ktefi z KiSinéva odlétaji.
Pteprava cestujicich mezi EU a Moldavskem je soustfedéna do spojeni s omezenym
poctem Clenskych stath EU. V roce 2009 ptipadlo na pét hlavnich trhti (Italie — 34 %,
Rumunsko — 18 %, Némecko — 13 %, Mad’arsko — 9 % a Rakousko — 8 %) vice nez
80 % celkového objemu piepravy cestujicich mezi EU a Moldavskem. To ukazuje na
uzké hospodaiské vztahy Moldavska s Rumunskem a Italii.

Mezi dvojice mést s nejvétsim objemem piepravy cestujicich patiily v roce 2009
Kisinév-Temesvar (Rumunsko) zhruba se 40 000 cestujicich, KiSinév-Frankfurt
s vice nez 32 000 cestujicich a Kiginév-Rim piiblizné s 22 000 cestujicich. Pokud jde
o destinace mimo EU, je dvojici mést s nejvetsi poptavkou piepravy cestujicich

11

Natizeni (ES) ¢. 55/2008, Ut. vést. L 20, 24.1.2008, s. 1.

Podle odhadt MMF dosahuje HDP na obyvatele v Moldavsku 1,160 EUR (v roce 2010).

Cestujici odlétajici z KiSinéva. VSechny dopravni udaje vychazeji ze studie, jejiz vypracovani zadala
Komise: Steer Davies Gleave: Study on the economic benefit of a common aviation area agreement

between the EU and the Republic of Moldova (Studie o hospodarském ptinosu dohody o spolecném

leteckém prostoru mezi EU a Moldavskou republikou). Londyn, leden 2011.
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Kisinév-Moskva témétr se 48 000 cestujicich, za niz nésledovala dvojice KiSinév-
Istanbul piiblizné s 41 000 cestujicich.

Moldavsko ma sjednané dohody o leteckych sluzbach piiblizné s dvaceti zemémi,
z nichZ je jich Sestnact ¢lenskymi staty EU (Bulharsko, Ceska republika, Estonsko,
Francie, Italie, Kypr, Litva, LotyS$sko, Mad’arsko, Némecko, Polsko, Portugalsko,
Rakousko, Rumunsko, Recko a Spojené kralovstvi). Dohody o leteckych sluzbach
s Clenskymi staty EU jsou vétSinou spiSe restriktivni (napf. pokud jde o schvalovani
trati, kmitoctd, kapacity letadel nebo letovych fadi). VétSina dohod umoziuje urcit
na obou strandch pouze jediného leteckého dopravce. Soucasny systém
dvoustrannych dohod o leteckych sluzbach mezi ¢lenskymi staty EU a Moldavskem
tudiz naruSuje zplsob provozu, coz ma negativni dopady na letecké spolecnosti i
spotiebitele.

Je vsak dulezité poznamenat, ze v ¢ervenci 2010 moldavsky trh obsluhovalo pouze
Sest dopravcei EU: airBaltic z Rigy (LotySsko), Austrian Airlines z Vidné
(Rakousko), Carpatair z Temesvaru a Tarom z Bukure$ti (Rumunsko), Lufthansa
z Mnichova (Némecko) a Meridiana z Milédna a Verony (Italie). Trzni podil téchto
leteckych spole¢nosti EU na letech do Moldavska ¢inil 37 %. Na moldavské
dopravce piipada vice nez 60 % trhu letecké dopravy mezi EU a Moldavskem.

ODVETVI CIVILNIHO LETECTVi V MOLDAVSKU

Lety do a z EU provozuji dvé moldavské letecké spoleCnosti: narodni letecky
dopravce Air Moldova a soukroma spole¢nost Moldovan Airlines:

— Air Moldova provozuje do destinaci v EU pomérné moderni letecky park (tfi
velka civilni letadla Airbus A320 a dv¢ regionalni letadla Embraer 190). Od ledna
2010 Air Moldova zrealizovala lety celkem do tfinacti destinaci, z nichz se deset
nachézelo v ¢lenskych statech EU (Bulharsko, Ceska republika, Francie, Itélie,
Kypr, Némecko, Rakousko, Rumunsko, Recko a Spanélsko).

— Moldovan Airlines je pomérné¢ mald spolecnost, kterd provozuje dvé regionalni
letadla na tratich do Mad’arska a Rumunska (Temesvar). Spole¢nost spolupracuje
se svou rumunskou sesterskou spolecnosti Carpatair se sidlem v TemeSvaru.

Kromé toho v Moldavsku ptisobi dal$i dopravci, ktefi prevazné provozuji letadla
konstruovand pro SNS do jinych destinaci nez v EU. (Air Moldova tato letadla
rovnez provozuje, avsak predevsim do jinych destinaci nez v EU).

vvvvvv

sit¢ mezinarodni letecké dopravy, Frankfurt (prostfednictvim spolecnosti Air
Moldova), Mnichov (prostfednictvim  spolenosti Lufthansa) a Viden
(prosttednictvim spole¢nosti Air Moldova a Austrian Airlines).

Ceny letenek z KiSinéva do destinaci v EU (a v opacném smeéru) jsou pomeérné
vysoké. To je pravdépodobné dano ponékud restriktivni povahou dohod o leteckych
sluzbach a dale tim, ze KiSinév neobsluhuji nizkondkladovi dopravci. Lze dokézat,
ze z tohoto ditvodu dochazi k odlivu ¢asti moldavské poptavky po letecké doprave do
leti$t’ v sousednich zemich, tj. v Rumunsku a na Ukrajiné.
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Letové navigacni sluzby vcetné meteorologickych sluzeb a leteckych informaci
v moldavském vzdu$ném prostoru poskytuje statem vlastnénd moldavskd agentura
pro letové provozni sluzby (MOLDATSA), ktera je nezavisla na uradu pro civilni
letectvi. Moldavsko je c¢lenem organizace Eurocontrol a partnerem regionalni
iniciativy ,,Spoluprace v oblasti uspotadani letového provozu v jihovychodni Evropé
(ACE)* spolu s Rumunskem, Tureckem a Bulharskem. Pfi kazdé pfrilezitosti
Moldavsko uvadi své vnitrostatni pravni predpisy v oblasti letectvi a Zivotniho
prostiedi do souladu s politikou jednotného evropského nebe.

Utad pro civilni letectvi Moldavské republiky spravuje a reguluje celé odvétvi
civilniho letectvi. Tento ufad funguje pod politickym dohledem moldavského
ministerstva dopravy.

PRINOSY DOHODY O SPOLECNEM LETECKEM PROSTORU MEZI EU A MOLDAVSKEM

Vytvéteni jednotného leteckého trhu EU od pocatku 90. let 20. stoleti vyznamné
ptispélo k vyssi dynamice a efektivité tohoto odvétvi a pfineslo velké ekonomické a
socialni vyhody.

Uzavieni dohod o spole¢ném leteckém prostoru se zemémi, s nimiZ Unie sousedi na
vychod¢ a na jihu, ukazalo, Ze podobn¢ kladného vlivu na objem a efektivitu dopravy
1ze dosdhnout 1 v piipadé téchto trhli. V tomto ohledu bylo na trhu dopravy mezi EU
a zemémi zapadniho Balkanu dosazeno od jeho liberalizace v letech 2006 a 2010
(dostupnost sedadel) rocni miry rastu kolem 12 %. Podobné tcinky lze ocekavat i
u trhu dopravy mezi EU a Moldavskem.

Aby Komise mohla tyto uCinky zméfit piesnéji, provedla ekonomickou analyzu
moznych dopadid uzavieni dohody o spoleéném leteckém prostoru mezi EU a
Moldavskem'?. Studie ptedpokladd, Ze v obdobi 2010-2015 se bude ro¢ni mira ristu
letecké dopravy mezi EU a Moldavskem pohybovat kolem 15 %'. V kostce Ize
prislusné vyhody pro Moldavsko na stran¢ jedné a pro EU na strané¢ druhé popsat
takto:

— Ekonomicky piinos této dohody pro Moldavsko se odhaduje pftiblizn€é na
17 miliont EUR ro¢n¢ (zejména v dusledku nizsich cen letenek, vétsitho podilu
letecké dopravy a vys§i hospodaiské aktivity s nim spojené)'®. Analyza rovnéz
ukazuje, Ze ceny letenek na oblibenych tratich (napt. do Italie) pravdépodobné
vyrazné poklesnou diky vetsi konkurenci.

— Pro EU vSak bude ekonomicky piinos této dohody vzhledem k velikosti trhu
pomérné maly. Na druhé strané nékteré letecké spole¢nosti EU hlési problémy, na
néz v kazdodennim provozu nardzeji kvili pon€kud restriktivnim dohodam o

Steer Davies Gleave: Study on the economic benefit of a common aviation area agreement between the
EU and the Republic of Moldova (Studie o hospodaiském ptinosu dohody o spole¢ném leteckém

prostoru mezi EU a Moldavskou republikou). Londyn, leden 2011.

To je nutno pométovat s prognézou rocni miry rastu leteckého provozu ve vysi 8 % v témze obdobi ve
scénafi beze zmen.

Odecteme-li dopad na Zivotni prostfedi a dalsi zdroje potiebné na pokryti administrativni prace spojené
se zavadénim acquis, I1ze ekonomicky piinos pro Moldavsko odhadnout piiblizné na 10 miliont EUR
rocné.
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leteckych sluzbach. ZkusSenost ukazuje, ze provadéci mechanismus obdobnych
dohod o spole¢ném leteckém prostoru pomahd tyto otazky praktického podnikani
feSit (predevSim prostfednictvim spoleéného vyboru), nebot pro evropské
dopravce je snazsi tyto otazky fesit kolektivné (a nikoliv individuédlng¢). Dohoda o
spole¢ném leteckém prostoru mezi EU a Moldavskem by navic vytvofila nové
trzni pfileZitosti pro letecké dopravce z EU, ktefi by chtéli zacit do Moldavska
1état, ale v soucasnosti nemaji nezbytna piepravni prava. Mohla by také usnadnit
zaclenéni moldavskych dopravceil do stavajicich alianci leteckych dopravct EU, a
tim umoznit nabidku vzajemné propojenych produkti a lepsich sluzeb cestujicim
a vys$i efektivitu diky uspordm z rozsahu.

Stejn¢ dulezité jako uvedené ekonomické vyhody jsou ovSem celkova politicka
hlediska, protoze tato dohoda by vyznamné podpoftila cile EPS EU, Vychodniho
partnerstvi, jakoz i dohody o partnerstvi a spolupraci a budouci dohody o pfidruzeni
s Moldavskem.

Dalsi dulezitou skuteCnosti, jiz je tfeba vzit do uvahy, je dirazny politicky
pozadavek moldavské vlady tuto dohodu uzaviit.

Dohoda o spole¢ném leteckém prostoru mezi EU a Moldavskem by vytvofila rovné
podminky pro vSechny letecké dopravce EU a cestujicim ve vSech ¢lenskych statech
by umoznila tézit z vyhod podobnych podminek a intenzivnéjsiho provozu mezi EU
a Moldavskem a v opa¢ném sméru. Dohoda o spolecném leteckém prostoru mezi EU
a Moldavskem by navic poskytla pravni zéklad pro vytvoteni leteckych sluzeb z téch
Clenskych statd, které s Moldavskem doposud neuzaviely dvoustrannou dohodu
o leteckych sluzbach.

ZAVERY

Naésledkem otevieni trhu by se zlepsSily moznosti cestovani pro cestujici z EU a
Moldavska. Pfedpoklada se, ze pocet piimych spojii mezi EU a Moldavskem, jakoz 1
celkovy pocet letli posili obchodni vyménu i turisticky ruch. Z ekonomického
piinosu budou tézit letecké spolecnosti a letisté jak v EU, tak v Moldavsku.

Bude tieba zajistit, aby otevieni a integrace trhu probihaly vyvazené a s pfihlédnutim
k dalsim dtlezitym politickym cilim a zmirfiovani moznych neptiznivych dopadi.
V této souvislosti bude nezbytné zajistit, aby proces otevirani trhu probihal soubézné
s procesem regulacni spoluprace a/nebo sblizovani pravnich ptedpist. To bude
obzvlaste¢ dilezité v zédsadnich oblastech, jakymi jsou bezpecnost, ochrana pted
protipravnimi ¢iny, ochrana zivotniho prostfedi a soutézni pravo.

Oteviené trhy potiebuji ramec, ktery zajisti spravedlivou hospodarskou soutéz a
vysokou uroveinl bezpecnosti a ochrany pied protipravnimi Ciny. S ohledem na otazky
zivotniho prostfedi musi byt dohoda v souladu se zdvazkem EU vi¢i udrzitelnému
rozvoji. Obzvlasté dulezité je, aby dohoda neomezovala EU v uplatiiovani pravnich
¢i ekonomickych nastroji ke zmirnéni nezadoucich vedlejsich U€inkt nardstu
leteckého provozu, zejména na kvalitu ovzdus$i a hladinu hluku v okoli letist’, ale i
vzhledem k tomu, jak letecka doprava pfispiva ke globalni zméné klimatu. V oblasti
uspotadani letového provozu by moznost rozsifeni jednotného evropského nebe na
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Moldavsko prispélo k posileni stadvajicich bezpecnostnich norem, k optimalizaci
efektivity a kapacity a k minimalizaci zpozdéni.

Vseobecné povéteni k jednani s Moldavskem by vychazelo ze dvou stejné dilezitych
zadani: na jedné stran¢ otevieni a liberalizace trhu, na stran€ druhé regulacni
harmonizace norem bezpec¢nosti a ochrany pted protipravnimi ¢iny za hranicemi EU.
V tomto ohledu by uzavieni dohody o spole¢ném leteckém prostoru mezi EU a
Moldavskem zdsadné pfispelo k dosazeni cili evropské politiky sousedstvi,
Vychodniho partnerstvi a dohody o partnerstvi a spolupraci mezi EU a Moldavskem.

Vzhledem k vyse uvedenym skute¢nostem Komise navrhuje, aby s Moldavskem byla
sjednéna a uzaviena vSeobecna dohoda o otevieném leteckém trhu, a vyzyva Radu,
aby Komisi povétila zahdjenim jednani o takové dohod¢. Jednani povedou utvary
Komise, jez s fadnym ohledem na rozhodnuti Rady 2010/427/EU plné zapoji
Evropskou sluzbu pro vngjsi ¢innost (ESVC).

Komise bude tzce spolupracovat s clenskymi stity a vSemi zainteresovanymi
stranami na dal$im rozvoji a dosahovani cili stanovenych v navrhovaném rozhodnuti
Rady.
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