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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN

Om utveckling av ett gemensamt luftrum med Republiken Moldavien

INLEDNING

| sitt meddelande "Fortsatt utveckling av EU:s luftfartspolitik gentemot lander
utanfor EU”? fr8n 2005 betonar kommissionen behovet av att skapa ett gemensamt
luftrum med grannlanderna i Oster och soder. Det langsiktiga malet med ett
gemensamt |uftrum &r att skapa en stor och Oppen luftfartsmarknad pa grundval av
gemensamma regler. | juni 2005 gav Europeiska unionens rad sitt stod for detta mal
och vélkomnade de framsteg som gjorts genom att EU:s grannlander tagits med?.

Kommissionen analyserade genomférandet av processen i meddelandet ” Gemensamt
luftrum med grannlander 2010 — Lagesrapport” fré&n 2008°. Slutsatsen blev att
processen har gett goda resultat och bor paskyndas.

Utvidgningarna av Europeiska unionen 2004 och 2007 har ytterligare Okat det
inbodrdes beroendet mellan EU och grannlanderna i dster och soder. | juni 2006
undertecknade EU och medlemsstaterna avtalet om det gemensamma europeiska
luftrummet (ECAA) med landerna pa vastra Bakan. Detta foljdes av
undertecknandet av det forsta Europa-Medelhavsavtalet om luftfart med Marocko i
december 2006. | december 2010 undertecknades avtal om gemensamma luftrum
med Georgien och Jordanien, och forhandlingar pagdr med Ukraina, Libanon,
Tunisien och Isradl.

Inréttandet av ett storre gemensamt luftrum ger fordelar pafoljande omraden:

— Genomférande av den europeiska grannskapspolitiken, genom att framja
utvecklingen av en integrerad luftfartsmarknad och béttre transportférbindelser
mellan alla berdrdalander.

— Ekonomisk utveckling i lander som har mdjlighet att bli medlemmar i Europeiska
unionen.

— Framjandet av strikta europeiska luftfartsnormer som bidrar till att garantera hog
flygsékerhet och luftfartsskydd i helaregionen.

— Ingtitutionellt samarbete mellan de ansvariga myndigheterna, till exempel om
flygsékerhet.

— Framtida utveckling av hela den europeiska luftfartssektorn genom
tillhandahallande av en enhetlig réttslig ram for en utokad marknadsplats.

KOM(2005) 79 dutlig, 11 mars 2005.

Europeiska unionens r&d, den 27 juni 2005: Slutsatser om en fortsatt utveckling av EU:s luftfartspolitik
gentemot lander utanfér EU.

KOM(2008) 596 dlutlig, 1 oktober 2008.
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| det hér meddel andet behandlas den specifika fréagan om luftfartsforbindelser mellan
EU och Republiken Moldavien (nedan kallad Moldavien). Med tanke pa Moldaviens
geografiska 18ge & goda lufttransportforbindelser med EU avgérande for landets
ekonomiska utveckling.

| april 2010 uttryckte Moldaviens regering en dnskan om att bdrja forhandla om ett
avtal om ett gemensamt luftrum mellan EU och Moldavien. Efter denna begaran
beddmde kommissionen den aktuella situationen i Moldaviens luftfartssektor samt
sektorns tillsynsstrukturer. Dessutom genomfordes en ekonomisk analys av de
eventuella foljderna av att inga ett sadant avtal.

Pa grundval av detta arbete, som sammanfattas i det ha meddelandet,
rekommenderar kommissionen rédet att bemyndiga kommissionen att forhandla om
ett dvergripande avtal om ett gemensamt luftrum med Moldavien. Liksom i avtalen
mellan EU och andra grannlénder bor detta bygga pa en kombination av gradvis
marknadsoppnande och en paralell process for rattdigt samarbete och gradvis
harmonisering. Prioriterade omraden bor vara marknadsdppnande, etableringsfrihet,
lika konkurrensvillkor och gemensamma bestammelser i frdga om luftfartssakerhet,
luftfartsskydd, flygledning, socialafragor och miljo.

EU-MOLDAVIEN: POLITISKA RELATIONER
Under de senaste tio aren har EU och Moldavien uppréttat néra forbindel ser:

— Avtalet om partnerskap och samarbete mellan EU och Moldavien (nedan kallat
partnerskapsavtalet) undertecknades 1994 och tradde i kraft 1998, Det omfattar
manga olika fragor, exempelvis handel, ekonomiskt samarbete och tillnarmning
av lagstiftning. Enligt bestammel serna om tilln&rmning av lagstiftning (artikel 50 i
partnerskapsavtalet) ska Moldavien strava efter att sakerstélla att dess lagstiftning
(&ven inom transportssektorn) i efter hand 6kande omfattning gors forenlig med
EU:s. Transportomradet och Moldaviens behov av att omstrukturera och
modernisera sina transportsystem for att stérka samarbetet med EU understryks
sarskilt i artikel 621 partnerskapsavtalet. |1 synnerhet betonas behovet av
samarbete for att modernisera flygplatser och flygledning och att framja
transeuropeiska forbindelser. Férhandlingar om ett framtida associeringsavtal
mellan EU och Moldavien, som planeras ersétta partnerskapsavtalet, inleddes i
januari 2010. Syftet med associeringsavtaet & att ytterligare fordjupa den
politiska associeringen och den ekonomiska integrationen mellan EU och
Moldavien. Man kommer bland annat att arbeta med integrationsmalet pa
transportomradet.

— Parallellt med denna process har den europeiska grannskapspolitiken utvecklats
sedan 2004. Den syftar till att starka valstandet, stabiliteten och sikerheten i EU:s
grannlander och att undvika att det skapas nya skiljelinjer med den utvidgade
unionen. Politiken genomférs med hjdlp av handlingsplaner for den europeiska
grannskapspolitiken som EU och vart och ett av partnerlanderna kommer dverens
om. Handlingsplanen for EU-Moldavien antogs 2005, och sedan dess har
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kommissionen varje ar sett 6ver vilka framsteg som har gjorts. Handlingsplanens
bestdmmelser om transport innefattar utveckling av luftfartssektorn och en
begdran om att battre integrera Moldavien 1 den europeiska
lufttransportmarknaden. | handlingsplanen fértecknas de atgarder som bor
genomféras inom luftfartssektorn (i synnerhet né&rmare samarbete inom
luftfartssékerhet, luftfartsskydd och flygledning). Idén om ett ambitidsare
partnerskap mellan Europeiska unionen och partnerlanderna speglas ocksa i den
gemensamma forklaringen fran toppmotet om det Ostliga partnerskapet i Prag,
som undertecknades den 7 maj 2009 i Prag.

— Moldavien lade 2007 fram en nationell utvecklingsstrategi fér 20082011 som
innehdller ett tydigt dagande om att inforliva gemenskapens regelverk i sin
nationella lagstiftning och garantera att regelverket efterlevs. Vad géller
lufttransport  uppmanar utvecklingsstrategin  till att forbéttra sakerheten,
flygplatskapaciteten och kvaliteten pa de tjanster som passagerarna erbjuds.
Moldavien antog &ven en utvecklingsstrategi for civilflyget 2007-2012° som
tillhandahdller en ram for genomforandet av berdrda atgarder inom alla viktiga
luftfartsomraden. Dessutom innehdler det moldaviska regeringsprogrammet
2009-2013 sarskilda prioriteringar vad gdller Iuftfart, sdsom inrédttandet av en
liberaliserad lufttransportmarknad for att vécka | agprisflygets intresse.

— Mer specifikt for |uftfarten deltar Moldavien aktivt i olika alleuropeiska
luftfartsstrukturer. Landet & medlem i Europeiska civila |uftfartskonferensen
(ECAC) sedan 1996 och i Eurocontrol sedan 2000. Inom luftfartssakerhet deltar
landet i SAFA-programmet® pd grundval av en dverenskommelse med Europeiska
byran for luftfartssakerhet (nedan kallad EASA) som undertecknades 2006. En
annan dverenskommelse mellan EASA och Moldaviens nationella myndighet for
civil luftfat inom ramen for Overgangen till de gemensamma
luftfartsmyndigheterna undertecknades 2009. Det horisontella avtalet mellan EU
och Moldavien som anpassar de bilateraa avtalen mellan medlemsstaterna och
Mold7avien sa att de oOverensstammer med EU-lagstiftningen undertecknades
2006".

Vad gdller de framsteg som gjorts utfardade kommissionen |agesrapporter om
genomforandet av partnerskapsavtalet och handlingsplanen. Redan 2010 &rs rapport®
(om genomférandet av partnerskapsavtalet och handlingsplanen 2009) anger
Moldavien som en potentiell kandidat for att bli en del av det gemensamma
luftrummet och bekréftar att undertecknandet av ett samarbetsavtal med EASA var
ett viktigt steg i Moldaviens integration i det europeiska systemet for
luftfartssékerhet.

EU-MOLDAVIEN: EKONOMISKA RELATIONER OCH DERAS INVERKAN PA
LUFTFARTEN

Med tanke pa Moldaviens avstand till stora europeiska stader, dess lage som
inlandsstat och den relativt daliga landtransportinfrastrukturen & luftfarten det

o N o O

Regeringsbesiut nr 987 om godkénnande av strategin for civilflyget 2007—2012 av den 30 augusti 2007.
Safety Assessment of Foreign Aircraft (sdkerhetskontroll av utldndska luftfartyg).

EUT L 126, 13.5.2006, s. 24.

http://ec.europa.eu/world/enp/pdf/progress2010/sec10_523 en.pdf.
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enskilt viktigaste transportséttet for att forbinda Moldavien med de flesta EU-
medlemsstater.

De ekonomiska relationerna mellan Moldavien och EU har utvecklats avsevért under
de senaste tio &ren. Enligt Moldaviens nationella statistikbyra ckade exporten av
varor till EU med 6 % mellan januari och oktober 2010 (jamfért med samma period
2009) till 439 miljoner euro, samtidigt som importen till Moldavien frén EU Okade
med 19,1 %, till 1 miljard euro. Det innebér att Moldaviens totala handel sunderskott
med EU & 561 miljoner euro (en 6kning med 30,9 %). EU & Moldaviens viktigaste
handelspartner, och unionens betydelse har tkat sedan Rumanien and6t sig till EU
2007. EU beviljade 2008 ytterligare autonoma handelsformaner for Moldavien®,
vilket hade positiva effekter pa handeln mellan EU och Moldavien. Det framtida
associeringsavtalet mellan EU och Moldavien innehdller syftet att upprétta ett
djupgdende och omfattande frihandelsomréde, om och nér Moldavien blir redo att
genomféra det och hantera dess effekter. Detta forvantas ytterligare stimulera
handel srelationerna mellan EU och Moldavien.

Moldavien har en relativt liten befolkning pa 3,6 miljoner och en &g BNP per capita,
vilket gor landet till en relativt liten (men véaxande) |uftfartsmarknad™.

Flygtrafiken mellan Moldavien och EU bestar framst av passagerartrafik (den
godsvolym som transporteras mellan EU och Moldavien & relativt liten). Den
internationella lufttransporten till och fran Moldavien & koncentrerad till Chisinaus
internationella flygplats. Flygplatsens passagerarantal har okat fran cirka 200 000
passagerare under 2000 till 6éver 900 000 passagerare under 2010, vilket innebar en
alig tillvaxttakt pa cirka 14 %™. Chisinaus internationella flygplats har nyligen
lanserat ett betydande investeringsprogram for att 6ka sin kapacitet och modernisera
den overgripande infrastrukturen. EU och EBRD gav Sitt stod till programmet inom
ramen for investeringsinstrumentet for grannskapspolitiken. Flygplatsen var 2010
den forsta i Oberoende staters samvalde som tilldelades utmarkelsen Airport Carbon
Accreditation som ett erkdnnande av arbetet for att minska kol dioxidutsl &ppen.

Trafiken till EU utgor cirka tva tredjedelar av de avresande passagerarna fran
Chisinau. Passagerartrafiken mellan EU och Moldavien & koncentrerad till
forbindelser med ett begransat antal EU-medlemsstater. De fem stérsta marknaderna
(Italien — 34 %, Rumanien — 18 %, Tyskland — 13 %, Ungern — 9 % och Osterrike —
8 %) stod 2009 for over 80 % av den totala passagerartrafiken mellan EU och
Moldavien. Detta visar Moldaviens néra ekonomiska forbindelser med Rumanien
och Italien.

Ortskombinationen med den stérsta passagerarvolymen & Chisinau-Timisoara
(Rumanien) med cirka 40 000 passagerare, foljt av Chisinau-Frankfurt med 6ver
32 000 passagerare och Chisinau-Rom med cirka 22 000 passagerare 2009. Utanfor
EU & Chisinau-Moskva den ortskombination som har den hogsta efterfragan med
nastan 48 000 passagerare, foljt av Chisinau-1stanbul med cirka 41 000 passagerare.

10
11

Forordning (EG) nr 55/2008, EUT L 20, 24.1.2008, s. 1.

Enligt IMF:s uppskattningar har Moldavien en BNP per capita pa 1 160 euro (2010).

Passagerare som avreser fran Chisinau. All transportstatistik harror frén en undersokning som utfordes
for kommissionens rékning: Steer Davies Gleave: Study on the economic benefit of a common aviation
area agreement between the EU and the Republic of Moldova. London, januari 2011.
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Moldavien har forhandlat om luftfartsavtal med cirka 20 lander, varav 16 & EU-
medlemsstater (Bulgarien, Cypern, Estland, Frankrike, Foérenade kungariket,
Grekland, Italien, Lettland, Litauen, Polen, Portugal, Rumanien, Tjeckien, Tyskland,
Ungern och Osterrike). Luftfartsavtalen med EU-medlemsstater & normalt tamligen
restriktiva (t.ex. vad galler godkénnande av rutter, turtéthet, flygplanskapacitet och
tidtabeller). De flesta avtal géller fortfarande tillstand for ett flygbolag pa varje sida.
Det aktuella systemet med bilaterala luftfartsavtal mellan EU-medlemsstater och
Moldavien snedvrider darfor trafikmonstren med negativa effekter for flygbolag och
konsumenter.

Det &r dock viktigt att notera att endast sex EU-flygbolag fanns pa den moldaviska
marknaden i juli 2010: airBaltic fran Riga (Lettland), Austrian Airlines fran Wien
(Osterrike), Carpatair frdn Timisoara och Tarom fran Bukarest (Ruménien),
Lufthansa fran Minchen (Tyskland) samt Meridiana fran Milana och Verona
(Italien). EU-flygbolagens marknadsandel pa flygningar till Moldavien var 37 %.
Moldaviska flygbolag utgjorde over 60 % av luftfartsmarknaden mellan EU och
Moldavien.

MOLDAVIENS SEKTOR FOR CIVIL LUFTFART

Det finns tva moldaviska flygbolag som bedriver trafik fran/till EU: Det nationella
flygbolaget Air Moldova och det privatdgda Moldovan Airlines:

— Air Moldova har en relativt modern flottatill destinationer i EU (tre Airbus A320
(stora civila flygplan) och tvad Embraer 190 (regionala flygplan)). Fran och med
januari 2010 flyger Air Moldova till totalt 13 destinationer varav 10 i EU-
medlemsstater (Bulgarien, Cypern, Frankrike, Grekland, Italien, Rumanien,
Spanien, Tjeckien, Tyskland och Osterrike).

— Moldovan Airlines &r ett relativt litet foretag och flyger tva regionala flygplan pa
rutter till Ungern och Ruménien (Timisoara). Flygbolaget samarbetar med sitt
rumanska systerforetag, Carpatair, som har en basi Timisoara.

Dessutom finns andra moldaviska flygbolag som framst flyger flygplan fran OSS-
landerna till destinationer utanfor EU. (Aven Air Moldova flyger sddana flygplan,
framst till destinationer utanfér EU.)

For passagerare fran Moldavien &r for narvarande de viktigaste forbindelserna med
det internationella |uftfartsnétet Frankfurt (Air Moldova), Munchen (Lufthansa) och
Wien (Air Moldova och Austrian Airlines).

Flygpriserna frén Chisinau till EU-destinationer (och omvant) &r relativt hdga. Det
kan bero pa de tamligen restriktiva luftfartsavtalen och pa att Chisinau inte trafikeras
av lagprisbolag. Det finns tecken pa att en del av den moldaviska efterfrdgan inom
luftfarten leds om till flygplatser i grannl&nderna Rumanien och Ukraina.

Flygtrafiktjanster, inklusive meteorologiska tjanster och luftfartsinformation i det
moldaviska luftrummet, tillhandahdlls av statsagda Moldatsa (Moldovan Air Traffic
Services Agency), som & fristéende fran luftfartsmyndigheten. Moldavien &r
medlem i Eurocontrol och partner i det regionala Ace-inititivet (ATM Co-operation
in South-Eastern Europe) tillsammans med Ruméanien, Turkiet och Bulgarien.
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Moldavien kommer dar sA & mojligt att anpassa den nationella
|uftfartslagstiftningen/miljon till strategin om ett gemensamt europei skt luftrum.

Republiken Moldaviens luftfartsmyndighet administrerar och reglerar hela den civila
luftfartssektorn. Myndigheten arbetar under det moldaviska transportministeriets
politiskatillsyn.

FORDELAR MED ETT AVTAL OM ETT GEMENSAMT LUFTRUM MELLAN EU oOcCH
MOLDAVIEN

Inréttandet av EU:s gemensamma luftfartsmarknad i borjan av 1990-talet har till stor
del bidragit till att gora sektorn mer dynamisk och effektiv, och har inneburit stora
ekonomiska och socialafordelar.

Undertecknandet av avtal om gemensamma luftrum med EU:s grannlander i Oster
och sdder har visat att liknande positiva effekter for transportvolymer och effektivitet
aven kan nas pa dessa marknader. Genom detta naddes en arlig tillvaxttakt pa cirka
12 % mellan EU och véstra Balkan sedan marknaden liberaliserades 2006 och 2010
(ledigaflygstolar). Liknande effekter kan forvantas for marknaden EU-Moldavien.

For att kunna méata dessa effekter mer exakt gjorde kommissionen en ekonomisk
analys av de mgjliga effekterna av att ingd ett avtal om gemensamt luftrum med
Moldavien™. Enligt undersdkningen beraknas en &rlig tillvaxttakt for Iufttransporter
mellan EU och Moldavien pé cirka 15 % fér perioden 2010-2015". | ett nétskal kan
de respektive fordelarna for Moldavien a ena sidan och EU a andra sidan beskrivas
pafoljande sétt:

— Avtalets ekonomiska nytta for Moldavien beréknas till cirka 17 miljoner euro per
ar (framst beroende pa lagre flygpriser, fler flygresor och tillhdrande ekonomisk
aktivitet)®. Analysen visar dven att flygpriserna p& populéra rutter (exempelvistill
Italien) sannolikt kommer att sunka avsevart till foljd av 6kad konkurrens.

— Pagrund av marknadens storlek blir de ekonomiska fordelarna med avtalet for EU
relativt sma Dock har vissa flygbolag fran EU rapporterat problem med de
tamligen restriktiva luftfartsavtalen i sin dagliga verksamhet. Erfarenheten visar
att inforandet av mekanismer som liknar avtal om gemensamma luftrum bidrar till
att |0sa sadana affarsfragor (framst tack vare den gemensamma kommittén)
eftersom det tenderar att vara enklare for europeiska transportorer att dtgarda
fragorna kollektivt (i stélet for individuellt). Ett avtal om ett gemensamt luftrum
med Moldavien skulle dessutom skapa nya marknadsmdjligheter for flygbolag i
EU som vill borja flyga till Moldavien men som fér nérvarande inte har de
trafikréttigheter som kravs. Det skulle ocksa kunna underlétta integrationen av
moldaviska transportérer i befintliga allianser mellan flygbolag i EU och dérmed
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Steer Davies Gleave: Undersbkning av de ekonomiska fordelarna med ett avtal om ett gemensamt
[uftrum mellan EU och Republiken Moldavien. London, januari 2011.

Detta maste jamforas med en prognos om en arlig tillvaxt inom luftfarten med cirka 8 % under samma
period vid ett oforandrat scenario.

Om man drar ifrdn miljopaverkan och de ytterligare resurser som behgvs for att hantera det
administrativa arbetet vid genomférandet av gemenskapslagstiftningen uppskattas de ekonomiska
fordelarnafor Moldavien bli cirka 10 miljoner euro per &r.
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mojliggora utveckling av integrerade produkter, béttre tjénster for passagerarna
och hogre effektivitet tack vare stordriftsfordelar.

Lika viktigt som de ekonomiska fordelarna & emellertid de Overgripande politiska
frdgorna, eftersom ett avtal skulle vara ett stort stod for mdlen i EU:s
grannskapspolitik, det stliga partnerskapet liksom partnerskaps- och samarbetsavtal
och det framtida associeringsavtalet med Moldavien.

Den moldaviska regeringens starka politiska vilja att inga ett sadant avtal ar
ytterligare en viktig faktor som maste tasi beaktande.

Ett avtal om ett gemensamt luftrum mellan EU och Moldavien skulle ge lika villkor
for ala flygbolag fran EU s3 att passagerare i alla medlemsstater kan dra nytta av
liknande bestdmmelser och en tkad trafik mellan EU och Moldavien. Dessutom
skulle ett avtal om ett gemensamt luftrum med Moldavien utgbra den réttsiga
grunden for inréttandet av luftfartstjanster fran de medlemsstater som for narvarande
inte har bilaterala luftfartsavtal med Moldavien.

SLUTSATSER

Som en foljd av marknadsoppnandet skulle resemdgjligheterna for passagerarna fran
EU och Moldavien forbéttras. Antalet direktflyg mellan EU och Moldavien liksom
det totala antalet flygningar forvantas tka handeln och turismen. Detta kommer att
medfora ekonomiska fordelar for flygbolag och flygplatser i bade EU och
Moldavien.

Det kommer att vara viktigt att se till att Oppnandet och integrationen av
marknaderna sker pa ett balanserat sitt med beaktande av andra viktiga politiska mal
och pa ett sddant sétt att eventuella negativa effekter minimeras. | detta sasmmanhang
blir det avgorande att sikerstdlla att marknadsoppnandet &tfoljs av ett parallellt
forfarande for rattsigt samarbete och/eller konvergens. Detta ar sarskilt viktigt pa
huvudomréden sdsom flygsdkerhet och Iuftfartsskydd, miljoskydd och
konkurrenslagstiftning.

Oppna marknader behéver ett regelverk som garanterar réttvis konkurrens och hoga
standarder for sakerhet och skydd. Vad géller miljéfrégor maste avtalet vara forenligt
med EU:s dagande om hdllbar utveckling. Det & sarskilt viktigt att avtalet inte
begransar EU:s mgjlighet att tilldmpa réttsliga eller ekonomiska instrument for att
begransa otnskade bieffekter av tillvaxten inom luftfarten, i synnerhet avseende
luftkvalitet och bullernivaer runt flygplatser och luftfartens bidrag till den globala
klimatforandringen. Pa flygledningsomradet skulle mdjligheten att utoka det
gemensamma europeiska luftrummet till Moldavien bidra till att hdja de radande
sékerhetsstandarderna, optimera effektiviteten och kapaciteten och minimera antal et
forseningar.

Ett 6vergripande mandat for forhandlingarna med Moldavien skulle baseras pa tva
lika viktiga delar: & ena sidan, marknadstppnande och liberalisering, & andra sidan
réttslig harmonisering av normer for flygsakerhet och luftfartsskydd utanfor EU:s
grénser. | detta avseende skulle ingdendet av ett avtal om ett gemensamt luftrum
mellan EU och Moldavien vara ett stort steg pa vagen mot att nd malen for EU:s
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grannskapspolitik, det oOstliga partnerskapet och avtalet om partnerskap och
samarbete mellan EU och Moldavien.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar kommissionen forhandlingar om och ingaende
av ett Overgripande Oppet luftfartsavtal med Moldavien och uppmanar radet att
bemyndiga kommissionen att inleda forhandlingar om ett sddant avtal.
Forhandlingarna kommer att genomféras av kommissionen med fullt deltagande av
europeiska avdelningen for yttre atgarder (utrikestjansten), med vederborlig héansyn
till radets beslut 2010/427/EU.

Kommissionen kommer att samarbeta ndra med medlemsstaterna och alla berérda
parter for att vidareutveckla och nAmalen i det foreslagna radsbesl utet.

SV



	1. INLEDNING
	2. EU-MOLDAVIEN: POLITISKA RELATIONER
	3. EU-MOLDAVIEN: EKONOMISKA RELATIONER OCH DERAS INVERKAN PÅ LUFTFARTEN
	4. MOLDAVIENS SEKTOR FÖR CIVIL LUFTFART
	5. FÖRDELAR MED ETT AVTAL OM ETT GEMENSAMT LUFTRUM MELLAN EU OCH MOLDAVIEN
	6. SLUTSATSER

