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KOMISIJOS KOMUNIKATAS

Bendros su AzerbaidZano Respublika aviacijos erdvés kiirimas

IVADAS

2005 m. Komunikate ,,Bendrijos iSorés politikos aviacijos srityje darbotvarkés
rengimas“' Komisija pabrézé, kaip svarbu sukurti bendra aviacijos erdve su ES rytu
ir piety kaimyninémis valstybémis. Galutinis tokios bendros aviacijos erdves tikslas
— sukurti bendromis taisyklémis grindziama didelg ir atvira aviacijos rinka. 2005 m.
birzelio mén. Europos Sajungos Taryba pritaré Siam tikslui ir pasidziaugé paZanga,
padaryta itraukiant ES kaimynines $alis | tokia sistema’.

Komisija §io proceso igyvendinima iSnagrinéjo 2008 m. komunikate ,,Bendra su
kaimyninémis valstybémis oro susisickimo erdvé 2010 m. Pazangos ataskaita®. Ji
padaré¢ iSvada, kad pasiekta teigiamy rezultaty ir kad $i procesa reikéty paspartinti.
Be to, 2011 m. liepos mén. Komisija paskelbé komunikata ,,ES ir kaimyniniai
regionai. Naujas poziiiris { bendradarbiavima transporto srityje**. Komunikate dar
karta pabréziama, kad Europos bendrosios aviacijos erdvés (EBAE) politika
siekiama vykdant teisés akty derinima ir palaipsniui jgyvendinant ES taisykles atverti
ES ir jos kaimyniniy Saliy rinkas. Rinkos atvérimo ir teisés akty derinimo procesai
vyksta lygiagreciai, kad biity skatinama sazininga konkurencija ir ES saugos,
saugumo, aplinkos ir kity standarty taikymas. EBAE politika jgyvendinama sudarant
iSsamius oro susisiekimo paslaugy susitarimus, kuriais skatinami bendrieji
ekonominiai, prekybiniai ir turizmo rySiai, veiklos vykdytojams suteikiama naujy
verslo galimybiy, o vartotojams — daugiau galimybiy rinktis. Pasiekus didesng ES ir
Europos kaimynystés politikos Saliy transporto rinky integracija, transporto jungtys
galéty tapti greitesnés, pigesnés ir efektyvesnés, o tai buty naudinga pilieCiams ir
imonémes.

2004 ir 2007 m. Europos Sajungos plétra dar labiau padidino ES ir jos kaimyniniy
valstybiy tarpusavio priklausomuma. 2006 m. birzelio mén. ES ir jos valstybés narés
pasiras¢ Europos bendrosios aviacijos erdvés susitarima su Vakary Balkany Salimis.
Po to 2006 m. gruodzio meén. pasiraSytas pirmasis Europos ir VidurZemio jiros
regiono Saliy aviacijos susitarimas su Maroku. 2010 m. gruodzio mén. pasiraSytas
Europos ir Vidurzemio juros regiono Saliy aviacijos susitarimas su Jordanu ir
bendrosios aviacijos erdvés susitarimas su Gruzija. Vyksta derybos su Ukraina,
Libanu, Izraeliu, Moldova, o artimiausioje ateityje numatoma pradéti derybas su
Tunisu.

COM(2005) 79 galutinis, 2005 m. kovo 11 d.

2005 m. birzelio 27 d. Europos Sajungos Taryba. ,ISvados dél Bendrijos iSorés politikos aviacijos
srityje darbotvarkeés rengimo*.

COM(2008) 596 galutinis, 2008 m. spalio 1 d.

COM(2011) 415 galutinis, 2011 m. liepos 7 d.
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Sukiirus platesng bendraja aviacijos erdve, biity gauta ivairiopos naudos. Kuriant Sia
erdve:

— jgyvendinama Europos kaimynystés politika, nes palengvinama integruotos
aviacijos rinkos plétra ir geresniy susisiekimo jung€iy tarp visy susijusiy Saliy
kiirimas;

— vyksta Saliy, kurios gali tapti Europos Sajungos narémis, ekonomikos plétra;

— skatinama laikytis auksto lygio Europos aviacijos standarty ir taip padedama
didesniame regione uztikrinti auksto lygio aviacijos sauga ir sauguma;

— vyksta atsakinguy valdzios instituciju bendradarbiavimas, pavyzdziui, aviacijos
saugos srityje;

— remiama biisima visos Europos aviacijos sektoriaus plétra, nes numatyta nuosekli
i$siplétusios rinkos reguliavimo sistema.

Siame komunikate nagrinéjamas konkretus ES ir Azerbaidzano Respublikos (toliau —
AzerbaidZanas) aviacijos srities santykiy klausimas. D¢l Azerbaidzano geografinés
padéties Sios Salies ekonomikos plétrai labai svarbios geros oro transporto jungtys
tarp AzerbaidZano ir ES. AzerbaidZane susikerta Europos ir Azijos keliai, todél
akivaizdu, kad Europos Sajungai yra tikslinga sudaryti bendrosios aviacijos erdveés
susitarima su Sia Salimi.

2011 m. sausio mén. Azerbaidzano valdzios institucijos pareiSké nora derétis su
Europos Sajunga dél bendrosios aviacijos erdvés susitarimo. Véliau atlikta
ekonominé tokio susitarimo galimo poveikio analizé’.

Remdamasi Sio darbo rezultatais (jie apibendrinti Siame komunikate), Komisija
rekomenduoja Tarybai igalioti Komisija derétis dél iSsamaus bendrosios aviacijos
erdvés susitarimo su AzerbaidZzanu. Remiantis ES ir kity kaimyniniy $aliy susitarimy
logika, susitarime reikéty numatyti laipsniS$ka rinkos atvérima ir tuo pat metu
vykstantj reguliavimo bendradarbiavimo ir laipsnisko derinimo procesa. Prioritetinés
sritys turéty biti rinkos atvérimas, isisteigimo laisvé, vienodos konkurencijos salygos
ir bendros aviacijos saugos, saugumo, oro eismo valdymo, socialiniy salyguy ir
aplinkosaugos sri¢iy taisyklés. Kaukazo regione toks susitarimas jau pasirasytas su
Gruzija.

ES IR AZERBAIDZANAS. POLITINIAI SANTYKIAI

Per pastaraji deSimtmeti ES ir AzerbaidZanas uzmezgé glaudzius rySius:

— ES ir Azerbaidzano partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimas® pasiraSytas
1996 m., o isigaliojo 1999 m. Jame numatyti {vairiis klausimai, iskaitant prekyba,

Ekonominj tyrimg atliko bendrové ,,Steer Davies Gleave*. Sudy on the economic benefit of a Common
Aviation Area Agreement between the EU and the Republic of Azerbaijan (ES ir AzerbaidZano
Respublikos bendrosios aviacijos erdvés susitarimo ekonominés naudos tyrimas). Londonas, 2011 m.
liepos mén.

OL L 246/1999, 1999 9 17, p. 3.
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ekonominj bendradarbiavima ir teisés derinima. Pagal teisés derinimo nuostatas
(Partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimo 43 straipsnis) AzerbaidZanas
stengiasi uztikrinti, kad jo teisés aktai (iskaitant susisiekimo sektoriaus teisés
aktus) bty laipsniSskai suderinti su ES teisés aktais. Transporto sritis ir
Azerbaidzano poreikis pertvarkyti ir modernizuoti savo transporto sistemas ir
tinklus, kad bty sustiprintas ES ir Azerbaidzano bendradarbiavimas, labai
pabréziamas Partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimo 57 straipsnyje. Visy
pirma pabréziama bitinybé bendradarbiauti modernizuojant oro uostus bei oro
navigacijos infrastruktira ir skatinti kurti transeuropines jungtis. Pasirasius
Partnerysteés ir bendradarbiavimo susitarima pereita prie kito etapo — §iuo metu
vyksta ES ir Azerbaidzano derybos dél Asociacijos susitarimo. Sis Asociacijos
susitarimas padés labai sustiprinti AzerbaidZano politinius rySius su ES ir
paspartins ekonoming integracija, iskaitant integracija transporto sektoriuje.

Lygiagreciai su $iuo procesu buvo plétojama Europos kaimynystés politika, o nuo
2004 m. jgyvendinant Sia politika dalyvauja ir Azerbaidzanas. Europos
kaimynystés politika siekiama padidinti ES kaimyniniy Saliy klestéjima, stabiluma
ir sauguma, taip pat iSvengti naujy riby, skirianciy i$siplétusia ES ir jos kaimynus,
atsiradimo. Si politika jgyvendinama Europos kaimynystés politikos veiksmy
planais (EKPVP), dé¢l kuriy susitaria ES ir kiekviena atskira Salis partneré¢. ES ir
AzerbaidZzano Europos kaimynystés politikos veiksmy planas priimtas 2006 m.
EKPVP nuostatose dé¢l transporto (Azerbaidzanui) numatyta sukurti ir jgyvendinti
nacionaling darnaus transporto politika, daugiausiai démesio, kai tinkama, skiriant
tolesniam teisés akty ir reguliavimo sistemy derinimui su Europos ir tarptautiniais
standartais, visy pirma saugos ir saugumo (visu transporto riiSiy) standartais, ir
(aviacijos sektoriuje) idiegti naujus reguliavimo, iskaitant reguliavima saugos ir
saugumo klausimais, mechanizmus.

Siekiant sustiprinti ES santykius su Arménija, Azerbaidzanu, Baltarusija, Gruzija,
Moldova ir Ukraina 2009 m. pradéta Ryty partnerystés iniciatyva. Platesnio
uzmojo Europos Sajungos ir Saliy partneriy partnerystés samprata jtraukta i
Prahos Ryty Saliy partnerystés auksciausiojo lygio susitikimo bendra deklaracija,
pasirasyta 2009 m. geguzes 7 d. Prahoje.

Su AzerbaidZzanu susij¢ pagrindiniai ES bendradarbiavimo tikslai, politinés
priemonés ir prioritetinés sritys iSdéstyti Azerbaidzanui skirtame 2007-2013 m.
Salies strategijos dokumente. Azerbaidzanas taip pat pateiké nacionalinio
vystymosi strategija, kurioje numatytas planas priimti {vairius ES teisés aktus,
iskaitant aktus dél oro susisiekimo paslaugy teikimo bendryju taisykliy (Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1008/2008 dé¢l oro susisiekimo
paslaugu teikimo Bendrijoje bendryju taisykliy), dél civiliniy ikigarsiniy
reaktyviniy léktuvy skleidziamo triukSmo ribojimo taisykliy ir del civilinés
aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo taisykliy.

Azerbaidzanas aktyviai dalyvauja jvairiose visos Europos aviacijos struktiirose.
Nuo 2002 m. Azerbaidzanas yra Europos civilinés aviacijos konferencijos
(ECAC) narys. Jis yra pateikgs prasyma tapti Eurokontrolés nariu. 2006 ir
2009 m. pasirasyti du aviacijos saugos srities darbo susitarimai su Europos
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aviacijos saugos agentira (EASA)’. 2009 m. liepos mén. pasiradytas ES ir
Azerbaidzano horizontalusis susitarimas, kuriuo dvisaliai Azerbaidzano ir ES
valstybiy nariy susitarimai suderinti su ES teisés aktais (tuo metu, kai buvo
pasira$ytas horizontalusis susitarimas, buvo 19 dvisaliy susitarimy)®.

ES IR AZERBAIDZANO AVIACIJOS RINKA IR EKONOMINIAI SANTYKIAI

D¢l atstumo tarp ES ir AzerbaidZano ir santykinai prastos sausumos transporto
infrastruktiiros aviacija yra vienintelé¢ svarbiausia Azerbaidzano susisiekimo su
daugeliu ES valstybiy nariy rusis.

Azerbaidzane yra 8,4 mln. gyventojuy, t. y. daugiau nei bendras kaimyniniy Gruzijos
ir Arménijos gyventojy skaicius. Azerbaidzano BVP vienam gyventojui pastaraisiais
metais did¢jo; dél naftos ir duju pramonés jis yra palyginti aukStas ir mazdaug
atitinka Turkijos lygj’.

ES ir Azerbaidzano dvisalé prekyba sparciai augo nuo deSimtmecio pradzios iki
2009 m. pradzios — tuomet neigiama poveiki padaré pasauliné ekonomikos krizé, dél
kurios taip pat sumazgjo tarptautinés naftos kainos. 2009 m. bendra dviSalés
prekybos apyvarta buvo 8,9 mlrd. EUR (2008 m. — 12,7 mlrd. EUR), ES eksportas |
Azerbaidzana — 1,6 mird. EUR (2008 m. — 2,1 mlrd. EUR), o AzerbaidZzano
eksportas { ES — 7,3 mlrd. EUR (2008 m. — 10,6 mlrd. EUR). Nepaisant ekonomikos
krizés, ES iSliko pagrindiné Azerbaidzano prekybos partneré — jos dalis sudaro
42,8 % visos AzerbaidZano uzsienio prekybos (Turkijai ir Indijai tenka po 8,1 %,
JAV — 7,5%, o Rusijai — 5,9 %). I§ triju Piety Kaukazo Saliy Azerbaidzanas yra
didziausia ES prekybos partneré. ES | Azerbaidzana daugiausiai eksportuoja masinas
ir transporto irenginius (2009 m. 45,1 % viso ES eksporto 1 Azerbaidzang), taip pat
chemines medziagas (9,8 %), brangakmenius ir pusbrangius akmenis (9,0 %), maisto
produktus (8,0 %) ir netauriuosius metalus bei i§ ju pagamintus gaminius (6,0 %).
AzerbaidZanas eksportuoja beveik vien tik mineralini kura.

Pagrindinis tarptautiniy skrydziy i Azerbaidzang ir i§ Azerbaidzano punktas yra Baku
Gaidaro Alijevo tarptautinis oro uostas'’. Sio oro uosto eismo apimtis per pastaraji
deSimtmeti sparciai augo. 2002 m. per ji keliavo apie milijona keleiviy, o 2010 m. —
apie 1,9 min.'". Keleiviy terminalai modernizuoti praéjusio amZiaus de§imtojo

Europos aviacijos saugos agentiiros (EASA) ir valstybés civilinés aviacijos koncerno ,,Azerbaijan Hava
Yollari“ darbinis susitarimas dél informacijos apie Bendrijos ir Azerbaidzano Respublikos oro uostais
besinaudojanciy orlaiviy sauga rinkimo ir keitimosi ta informacija ir Europos aviacijos saugos
agentiiros (EASA) ir Azerbaidzano Respublikos civilinés aviacijos administracijos darbinis susitarimas.
OL L 265/2009, 2009 10 9, p. 25.

Pasaulio ekonomikos apzvalgos duomeny bazés 2011 m. balandzio mén. duomenimis, 2010 m.
Azerbaidzano BVP vienam gyventojui buvo 6 008 JAV doleriai (apytiksliai 4 230 EUR). Azerbaidzano
BVP vienam gyventojui, apskaiciuotas atsizvelgiant | perkamosios galios pariteta, 2010 m. buvo 10 033
JAV doleriai pagal dabartinj tarptautini dolerio kursa.

Oro navigacijos informaciniame rinkinyje nurodyti dar keturi Azerbaidzano tarptautiniai oro uostai,
taciau i$ $iy oro uosty nevykdoma reguliariy skrydziy i ES valstybes nares. Tarptautiniai skrydziai i§ Siy
oro uosty vykdomi tik i Maskva, Kijeva, Sankt Peterburga ir Istanbula.

Nurodytas bendras i Gaidaro Alijevo tarptautini oro uosta atskridusiy ir i§ jo iSskridusiy keleiviy
skaiCius. ,,Steer Davies Gleave®. Sudy on the economic benefit of a common aviation area agreement
between the EU and the Republic of Azerbaijan (ES ir AzerbaidZzano Respublikos bendrosios aviacijos
erdvés susitarimo ekonominés naudos tyrimas).
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desimtmecio pabaigoje, o Siuo metu statomas naujas tarptautinis terminalas.
Numatyta, kad jis bus baigtas 2012 m. ir galés aptarnauti 3 mln. keleiviy per metus.

Keleiviy i§ ES | Azerbaidzang (i§ Azerbaidzano i ES) vis dar skraidinama palyginti
nedaug; | ES valstybes nares ir i§ ES valstybiy nariy keliaujantys keleiviai sudaro
apytiksliai 10 % viso Azerbaidzano keleiviy srauto. 2009 m. i§ ES 27 Saliy i
AzerbaidZang ir { Sias Salis i§ Azerbaidzano skraidinta apie 194 200 keleiviy'.
2009 m. SeSios didziausios rinkos (Jungtiné¢ Karalysté — 35 %, Vokietija — 23 %,
Austrija — 17 %, Pranciizija — 8 %, Svedija ir Latvija — po 6 %) sudaré 95 % viso
keleiviy srauto i§ ES | Azerbaidzana (i§ Azerbaidzano i ES). 2009 m. didZiausias
keleiviy srautas buvo marsrutais Londonas—Baku, Frankfurtas—Baku ir Viena—Baku.
ES oro susisiekimo bendrovéms Azerbaidzano rinka gali buti patraukli dél
pelningumo ir pajamy, nes didelg kelioniy dali sudaro su naftos ir duju pramone
susijusios verslo kelionés.

Azerbaidzanas yra sudargs oro susisiekimo paslaugy susitarimus su 21 ES valstybe
nare (Austrija, Belgija, Bulgarija, Cekija, Danija, Estija, Suomija, Prancizija,
Vokietija, Graikija, Italija, Latvija, Lietuva, Liuksemburgu, Nyderlandais, Lenkija,
Rumunija, Slovakija, Ispanija, Svedija ir Jungtine Karalyste). Nors kai kurie
pastaruoju metu sudaromi susitarimai yra vis atviresni, oro susisiekimo paslaugy
susitarimai su ES valstybémis narémis yra gana griezti, visy pirma jais ribojamas
keleiviy vietuy skaiCius (pvz., skrydziy skaiius) ir kai kuriais atvejais marsruto
parinkimo galimybés. D¢l dabartinés valstybiy nariy ir Azerbaidzano dvisaliy oro
susisiekimo paslaugu susitarimy sistemos taikymo gali biiti sudarytos nepalankios
salygos kai kuriems ES oro vezé¢jams bei kai kuriy valstybiy nariy vartotojams.
Komisijos uzsakymu atlikto ekonominio tyrimo iSvadose nurodoma, kad skrydziy i8
ES i Azerbaidzana (i§ Azerbaidzano i ES) paklausa yra didesné nei pasiila.

2010 m. liepos mén. AzerbaidZano rinkoje veikla vykdé keturi ES veZzéjai: i§ Rygos —
,airBaltic, 1§ Vienos — ,,Austrian Airlines®, i§ Londono - ,British Midland
Airways®, o 1§ Frankfurto — ,,Lufthansa®. Siy ES veze€ju dalis ES ir AzerbaidZzano
keleiviy vezimo rinkoje sudaro 72 % visy skraidinamy keleiviy. ES vezéjams ir
baziniams oro uostams taip pat tenka didelé keleiviy skraidinimo i§ Azerbaidzano i
Siaurés Amerika (i§ Siaurés Amerikos | Azerbaidzana) rinkos dalis". Kita vertus,
2008-2010 m. bendrové ,, Turkish Airlines* labai padidino skrydziy i Baku skaiciy,
todel Istanbulas vis aktyviau varzosi dél skrydziy i§ Azerbaidzano i ES (i§ ES 1
Azerbaidzang) ir i§ Azerbaidzano | Siaurés Amerika (s Siaurés Amerikos i
AzerbaidZana)'*. 20082010 m. eismas tarp ES 27 ir AzerbaidZano padidéjo 10,9 %.

Visi susisiekimo statistiniai duomenys paimti i§ Komisijos uzsakyto tyrimo, kuri atliko bendrové ,,Steer
Davies Gleave*, Sudy on the economic benefit of a Common Aviation Area Agreement between the EU
and the Republic of Azerbaijan (ES ir Azerbaid ano Respublikos bendrosios aviacijos erdvés susitarimo
ekonominés naudos tyrimas). Keleiviy srautas nurodytas remiantis Eurostato informacija ir apima visus
skrydzio segmento keleivius, iskaitant tranzitu vykstanéius keleivius ir i kita 1éktuva persédancius
keleivius, vykstancius per ES valstybg narg arba AzerbaidZana.

2010 m. i§ Azerbaidzano i Siaurés Amerika (i§vykimo ir paskirties vietos) keliavo daugiau kaip 7 000
keleiviy. Beveik du trecdaliai Siy keleiviy i kita 1éktuva persédo Frankfurte arba Londono Hitrou oro
uoste.

2010 m. i Siaurés Amerika per Istanbula keliavo daugiau kaip 2 300 keleiviy. Panasus persédanciy
keleiviy skaicius keliavo ir per Londono Hitrou oro uosta.
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»Azerbaijan Airlines” yra vienintel¢ Azerbaidzano oro susisiekimo bendrove,
vykdanti reguliarius skrydZius i§ AzerbaidZano | ES. Svarbiausias bendrovés
,Azerbaijan Airlines* tarptautinis marsSrutas yra i Maskva, o antras pagal skrydziy
skai¢iy marSrutas yra i Istanbula. 2010 m. ,,Azerbaijan Airlines* skraidino 800 000
keleiviy (2007 m. keleiviu skai¢ius buvo apie 1450 000). 8 % visu 2010 m. liepos
meén. vykdyty skrydziy sudaré skrydziai { ES valstybes nares arba i§ ju. 2010 m.
»Azerbaijan Airlines” vykdé skrydzius i Paryziy, Londona, Milana, Prahg ir Ryga ir
buvo vienintel¢ skrydzius i Praha, Paryziy ir Milana vykdziusi oro susisiekimo
bendrové (joks ES vezéjas nevykdé skrydziy Siais marSrutais). 2011 m. birzelio mén.
»Azerbaijan Airlines” prad¢jo vykdyti skrydzius i Aberdyna. ,,Azerbaijan Airlines*
turi palyginti naujy orlaiviy parka ir skrydziams | ES naudoja orlaivius A319, taip pat
»Boeing 757¢.

Bilietai 1§ Baku 1 ES miestus (ir atvirksciai) kainuoja santykinai daug. Skrydziy i§ ES
1 Azerbaidzana (i§ Azerbaidzano i ES) rinkoje dél ribotos tinklo konkurencijos ir
didelés verslo kelioniy sektoriaus (naftos ir dujy pramong¢) paklausos biliety kainos
iSlieka santykinai didelés. IS biliety kainy panaSiose rinkose analizés matyti, kad
kelioniy 1§ ES | Azerbaidzana (i§ Azerbaidzano i ES) paklausa yra didesné nei
pasiiila. Sioje rinkoje palaikomos dirbtinai aukstos kainos, todél ribojama laisvalaikio
kelioniy plétra. Liberalizavus rinka (ypa¢ apribojimus dél keleiviy viety skaiciaus) ir
padidéjus konkurencijai biliety kainos galéty sumazéti, o tai biity naudinga
keleiviams.

ES IR AZERBAIDZANO BENDROSIOS AVIACIJOS ERDVES SUSITARIMO NAUDA

Desimtojo deSimtmecio pradzioje sukiirus bendra ES aviacijos rinka, veikla Siame
sektoriuje tapo dinamiskesné ir veiksmingesné, todél gauta daug ekonominés ir
socialinés naudos.

Su Sajungos ryty ir piety kaimyninémis Salimis sudarius bendrosios aviacijos erdvés
susitarimus, paaiskéjo, kad ir Siose rinkose galima gauti panaSy teigiama poveiki
susisiekimo srautui ir veiksmingumui. Siuo atzvilgiu nuo $ios rinkos liberalizavimo
2006 ir 2010 m. susisiekimo tarp ES ir Vakary Balkany mastas (turimy keleiviy viety
skaiCius) kasmet didéjo apie 12 %.

Atliekant pirmiau minéta ekonominj tyrima iSnagrinétas galimas ES ir Azerbaidzano
bendrosios aviacijos erdvés susitarimo poveikis. Tyrime prognozuojama, kad 2010—
2020 m. liberalizavus rinka augimas gali biti spartesnis. Pagal scenarijy kai
nesiimama jokiy priemoniy, keleiviy skai¢ius nuo 2010 m. lygio padidéty 77 %, t. y.
vidutini$kai 5,9 % per metus. Taciau pagal visiSko liberalizavimo scenarijy (iSkart
arba taikant laipsniska metoda) keleiviy skaicius nuo 2010 iki 2020 m. padidéty i
viso 98 %, t. y. didéty vidutiniskai 7 % per metus .

Apskaiciuota, kad tokio bendrosios aviacijos erdvés susitarimo ekonominé nauda
biity apie 44,2 mln. EUR per pirmuosius penkerius metus po liberalizavimo (visy
pirma dél geresnio susisiekimo, mazesniy biliety kainy, padidéjusios kelioniy oro
transportu apimties ir susijusios ekonominés veiklos). IS analizés taip pat matyti, kad

Pagal visisko liberalizavimo scenarijy daroma prielaida, kad biity suteiktos 3-osios, 4-osios ir 5-0sios
laisviy skrydziy teisés (iSkart arba pagal laipsniska metoda).
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tikétina, jog marSruty, kuriais skraidinantys oro vezéjai jau konkuruoja arba
konkuruos ateityje, biliety kainos maZzés. ES ir AzerbaidZzano susitarimu biity suteikta
naujy rinkos galimybiy ES oro vezéjams — kai kurie 1§ ju yra pareiskeg nora vykdyti
daugiau skrydziy arba pradéti vykdyti skrydzius i Baku, jei dabartiniai apribojimai
dél keleiviuy viety skaiciaus butuy panaikinti. Sudarius bendrosios aviacijos erdveés
susitarima Azerbaidzano oro vezé¢jams biity lengviau integruotis | esamus ES oro
vezéju susivienijimus, todél atsirasty galimybiu kurti keleiviams skirtus integruotus
produktus ir geresnes paslaugas, o pasinaudojus masto ekonomija padidéty
veiksmingumas. Be to, i§ patirties matyti, kad bendrosios aviacijos erdveés susitarimo
igyvendinimo mechanizmas padeda spregsti galimus verslo klausimus (visy pirma per
jungtini komiteta).

Be Sios ekonominés naudos labai svarbi ir bendra politine reikSme, nes toks
susitarimas labai padéty siekti Europos kaimynystés politikos, Ryty Saliy
partnerystés, taip pat Partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimo ir blisimo
Asociacijos susitarimo su Azerbaidzanu tiksly ir skatinty laikytis auksto lygio ES
aviacijos saugos, saugumo ir kity standarty.

Reikéty tikétis, kad Azerbaidzanas patirs tam tikry su reikalavimu priimti ir
igyvendinti bendrosios aviacijos erdvés susitarima susijusiy iSlaidy. Taciau Sios
iSlaidos bus daug mazesnés nei numatoma tokio susitarimo nauda. Pirmiau minétame
ekonominiame tyrime atliktais apskaic¢iavimais, diskontuotos iSlaidos personalui per
penkerius metus biity 1,8-2,2 mln. EUR. Taciau reikia pabrézti, kad reikalavimas
igyvendinti aukStesnius standartus galéty biity susijgs ir su Kkitais tarptautiniais
Azerbaidzano isipareigojimais (ICAO, susitarimai su treciosiomis Salimis, pvz., su
JAV).

ES ir AzerbaidZzano bendrosios aviacijos erdvés susitarimu visiems ES oro vez¢jams
buty sudarytos vienodos konkurencijos salygos, o visuy valstybiy nariy keleiviams
buty sudarytos panaSios salygos ir suteiktos intensyvesnio susisiekimo tarp ES ir
Azerbaidzano galimybés. Be to, ES ir Azerbaidzano bendrosios aviacijos erdvés
susitarimas biity teisinis pagrindas, kuriuo remiantis buty galima pradéti teikti oro
susisiekimo paslaugas 1§ tu valstybiu nariy, kurios Siuo metu néra sudariusios
dvisaliy oro susisiekimo paslaugy susitarimy su Azerbaidzanu.

ISVADOS

Atvérus rinka ES ir Azerbaidzano keleiviai turéty daugiau galimybiy keliauti, o ES ir
Azerbaidzano oro susisiekimo bendrovés ir oro uostai gauty ekonominés naudos.
Tikétina, kad pageréjgs susisiekimas ir galimyb¢ keliauti { daugiau miesty paskatinty
verslo Azerbaidzane plétra ir pritraukty daugiau uzsienio investicijy.

Bus svarbu uztikrinti, kad rinky atvérimas ir integracija biity vykdomi darniai,
atsizvelgiant i kitus svarbius politikos tikslus ir mazinant galima neigiama poveiki.
Siomis aplinkybémis bus biitina uztikrinti, kad, atveriant rinka, tuo pat metu biity
vykdomas reguliavimo bendradarbiavimas ir laipsniSka konvergencija. Tai ypac
svarbu tokiose esminése srityse, kaip sauga, saugumas, aplinkosauga ir
konkurencijos teisé€s akty taikymas.
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Atviroms rinkoms reikia sazininga konkurencija ir auksto lygio saugos bei saugumo
standartus  uZtikrinancios struktiiros. SprendZiant aplinkosaugos klausimus,
susitarimas turi atitikti ES isipareigojimus dél darnaus vystymosi. Labai svarbu, kad
susitarimu neblity suvarzytos ES galimybés taikyti reguliavimo arba ekonomines
priemones, kuriomis siekiama su$velninti nepageidaujama vis intensyvesnio oro
eismo Salutini poveiki, ypac poveiki oro kokybei bei triuk§mo lygiui $alia oro uosty
ir pasaulio klimato kaitai. Oro eismo valdymo srityje galimybé i Bendro Europos
dangaus iniciatyvos igyvendinima itraukti AzerbaidZana padéty gerinti saugos
standartus, optimizuoti veiksminguma ir pajéguma, mazinti per viena skrydi
1ISmetamy terSaly kiekj ir kuo labiau sumazinti vélavima.

[Ssamiis deryby su Azerbaidzanu jgaliojimai biity grindziami dviem vienodos
svarbos aspektais: rinkos atvérimu bei liberalizavimu ir saugos, saugumo bei kity
standarty reguliuojamuoju derinimu uz ES riby. Siuo atzvilgiu ES ir Azerbaidzano
bendrosios aviacijos erdvés susitarimas labai padéty siekti Europos kaimynystés
politikos, Ryty Saliy partnerystés, ES ir Azerbaidzano partnerystés ir
bendradarbiavimo susitarimo, taip pat btisimo Asociacijos susitarimo tiksly.

Atsizvelgdama 1 tai, kas iSdéstyta pirmiau, Komisija sitlo derétis su Azerbaidzanu
dél iSsamaus bendrosios aviacijos erdvés susitarimo bei ji sudaryti ir rekomenduoja
Tarybai jgalioti Komisija pradéti derybas deél tokio susitarimo. Derybas ves
Komisijos tarnybos; i jas bus visapusiskai jtraukta Europos iSorés veiksmy tarnyba ir
bus deramai atsizvelgiama { Tarybos sprendima 2010/427/ES.

Komisija glaudziai bendradarbiaus su valstybémis narémis ir visomis susijusiomis
suinteresuotosiomis Salimis, toliau plétodama siilomame Tarybos sprendime
nustatytus tikslus ir juy sieckdama.

LT



	1. ĮVADAS
	2. ES IR AZERBAIDŽANAS. POLITINIAI SANTYKIAI
	3. ES IR AZERBAIDŽANO AVIACIJOS RINKA IR EKONOMINIAI SANTYKIAI
	4. ES IR AZERBAIDŽANO BENDROSIOS AVIACIJOS ERDVĖS SUSITARIMO NAUDA
	5. IŠVADOS

